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ПЕРВЫЙ КАНАЛ; 17.06.2015; СТРОИТЕЛИ НАЧАЛИ РАБОТЫ НА НОВОМ УЧАСТКЕ СКОРОСТНОЙ ТРАССЫ МОСКВА-ПЕТЕРБУРГ

Сегодня новый участок начали строить на скоростной дороге, которая соединит две столицы. Это будет первая в стране полностью платная трасса, но при этом водители сэкономят время. Когда магистраль откроют, путешествие из Петербурга в Москву будет занимать всего 5,5 часов.

Строительная техника в ближайшее время на границе Петербурга и Ленинградской области будет работать едва ли не круглосуточно. Ведь чтобы проложить современную скоростную магистраль, у строителей есть меньше трёх лет.

Трасса М11 условно разбита на восемь отрезков. Два – от Москвы до Солнечногорска и в объезд пробочного Вышнего Волочка – уже построены. Остальные находятся в процессе работы, по некоторым Автодор проводит конкурсы среди инвесторов-претендентов. На участке от Петербурга до Новгорода сегодня заложили первую памятную сваю.

Строительство участка будут вести по принципу государственно-частного партнерства. Победителем аукциона, объявленного два года назад, стала французская компания «Vinci». На 140 километров дороги потратят 77 миллиардов рублей. Из них почти треть – деньги инвестора.

«Помню, когда был вице-премьером, когда много было дебатов и сломано копий. Благодарен строителям, что миф российский о двух бедах теперь не соответствует действительности, одна начинает понемногу решаться», – сказал глава администрации Президента РФ Сергей Иванов.

Новый участок от Северной столицы до Великого Новгорода будет соответствовать категории 1-А, то есть, скоростная автомагистраль. На участке перед Петербургом она будет сначала четырех, потом – шестиполосной. Разогнаться, говорят проектировщики, на всей протяженности трассы можно будет до 150 километров в час. А значит, путь между двумя столицами сократится буквально в два раза.

Трассу возводят, соблюдая экологические и санитарные нормы. Хотя в начале её строительства нашлось и немало скептиков. Сегодня очевидно – те, кто уже проносятся без пробок на двух действующих отрезках, в дороге видят только плюсы.

«Я в Германии был прошлым летом. В общем, я раньше, когда бывал, всегда такие были впечатления, что у нас такого никогда не будет. Сейчас я скажу, что у нас местами лучше», – говорит один из водителей.

«Ждем, не дождемся, оставшегося куска до Санкт-Петербурга, очень хотим ехать по хорошей дороге, даже пусть она будет платная, главное, чтобы она была быстрая», – говорит другой водитель.

Новая трасса проходит в непосредственной близости от существующей дороги, пересекает ее в семи местах. Это позволяет водителям объезжать самые загружённые участки действующей дороги и делать выбор – ехать медленно и бесплатно, или быстро, но за деньги. Стоимость проезда по всей дороге пока не определена. Но очевидно, что она не будет превышать цену билета на поезд.

«Это точно будет дешевле «Сапсана». По участкам, которые государственные – 1 рубль за километр, по остальным пока посмотрим, но будет вполне приемлемо», – уверяет министр транспорта РФ Максим Соколов.

Запустить скоростное движение по первой в России полностью платной трассе планируют в 2018 году перед Чемпионатом мира по футболу. Ещё через два года она должна стать частью скоростных магистралей страны по пути из Северной Европы в Западный Китай. Общую протяженность этого проекта в Минтрансе оценивают в 8 тысяч километров.

ГТРК «САНКТ-ПЕТЕРБУРГ»; 17.06.2015; В ВОЙСКОРОВО ЗАЛОЖИЛИ ПЕРВЫЙ КАМЕНЬ БУДУЩЕЙ СКОРОСТНОЙ МАГИСТРАЛИ МЕЖДУ ПЕТЕРБУРГОМ И МОСКВОЙ

Петербург и Москву свяжет современная скоростная магистраль. Первый камень будущей дороги буквально только что заложили в посёлке Войскорово в Тосненском районе. В торжественной церемонии приняли участие глава администрации президента России Сергей Иванов, министр транспорта Максим Соколов, временно исполняющий обязанности губернатора Ленинградской области Александр Дрозденко, губернаторы Петербурга и Новгородской области Георгий Полтавченко и Сергей Митин.

Именно по этим трём регионам пройдёт новая трасса. Расчётная скорость движения по ней будет 150 километров в час, но разрешённая, конечно, ниже. Но уже известно, что трасса будет полностью освещена, по всей длине – минимум в четыре полосы в каждом направлении, но будут и участки с шестиполосной системой движения в каждую сторону.

Путешествие из Петербурга в Москву по новой трассе займёт пять – пять с половиной часов, это с учётом одной остановки. Но за такую скорость водителям придётся заплатить: сколько точно, пока не ясно.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; МАРИЯ ГОЛУБКОВА; 18.06.2015; ОДНОЙ БЕДОЙ МЕНЬШЕ

Вчера, в преддверии Петербургского международного экономического форума, состоялась закладка памятной «капсулы времени» в ознаменование начала строительства очередного участка скоростной трассы М11 Москва – Санкт-Петербург. В официальной церемонии, которая прошла практически в чистом поле неподалеку от поселка с символическим названием Пионер, принял участие глава администрации президента РФ Сергей Иванов.

– Сколько было дебатов, сколько было сломано копий на тему, нужно ли строить платные дороги в России, – напомнил он. – Я вспоминаю, как мы деблокировали Москву, деблокировали аэропорт Шереметьево... Сейчас я разговариваю с людьми и ни одного плохого отзыва не слышу, все говорят: прекрасно, отлично, наконец-то появилась современная, хорошая, качественная автодорога.

Глава президентской администрации выразил особую благодарность строителям, усилиями которых развенчивается «миф о двух российских бедах». Одна из них уже решается, хотя и не так быстро, как хотелось бы, отметил он.

Строительство новой платной магистрали, которая позволит преодолевать расстояние между двумя столицами на скорости 150 километров в час, с самого начала ведется сразу в несколько этапов. Часть участков уже введены в строй, остальные должны быть закончены к 2018 году. «Петербургская» часть трассы пройдет по территории города на Неве, Ленинградской и Новгородской областей, ее протяженность составит около 140 километров.

– Хочу заверить, что этот участок будет сдан в срок и надеюсь, что жители Ленинградской и Новгородской областей, Санкт-Петербурга по достоинству оценят эту дорогу, – сказал Сергей Иванов.

Стоимость проекта оценивается в 76,8 миллиарда рублей, срок действия – 27 лет, из которых три года займет строительство, остальное – эксплуатация с надлежащим содержанием и взиманием платы. Она будет составлять примерно один рубль за километр, но такой тариф будет действовать только за пределами городской черты. В границах Санкт-Петербурга за километр придется платить уже 2,3 рубля.

Значение новой трассы заинтересованные лица, в том числе губернаторы областей, по которым она пройдет, видят прежде всего в улучшении транспортной доступности своих регионов, сокращении времени пути, комфорте и безопасности новой дороги. Однако начало сооружения отрезка от Петербурга имеет и еще один немаловажный аспект. Помимо скоростного перемещения между двумя столицами, крайне необходимого во время чемпионата мира по футболу, который Россия будет принимать как раз в 2018 году, эта часть магистрали является также головным участком коридора, который свяжет Европу с Западным Китаем.

– Соглашение об этом было подписано в рамках предыдущего саммита ШОС, общая протяженность трассы составит более восьми тысяч километров, из них 2,2 тысячи пройдет по территории России, – рассказал министр транспорта РФ Максим Соколов.

В заключение церемонии Сергей Иванов лично поместил металлический контейнер «капсулы времени» с посланием потомкам, на котором расписались все участники церемонии, в том числе глава «Автодора» Сергей Кельбах, в специальный бетонный блок, отверстие затем дружно залили раствором. Планируется, что куб со стороной примерно в один метр и памятной табличкой после начала активного строительства будет заложен в основание дороги.

РИА НОВОСТИ; 17.06.2015; ОЧЕРЕДНОЙ УЧАСТОК ДОРОГИ МОСКВА-ПЕТЕРБУРГ НАЧАЛИ СТРОИТЬ В ЛЕНОБЛАСТИ

Участок новой скоростной автомобильной дороги М-11 «Москва – Санкт-Петербург» с 543 по 684-й километр начали строить в Ленинградской области, передает корреспондент РИА Новости.
Новый участок пройдет по территории Санкт-Петербурга, Ленинградской и Новгородской областей. Общая протяженность участка 140 километров.

«Хочу заверить, что этот участок 140 километров будет сдан в срок и надеюсь, что жители Ленинградской и Новгородской областей, Санкт-Петербурга по достоинству оценят эту дорогу», – сообщил на церемонии закладки участка автодороги глава администрации президента РФ Сергей Иванов.

Он отметил, что уже участвовал не только в начале строительства участков этой автотрассы, но и открывал движение на уже построенных участках. «Я тепло вспоминаю, как мы деблокировали Москву, деблокировали аэропорт Шереметьево… Сейчас я разговариваю с людьми и ни одного плохого отзыва не слышу, все говорят прекрасно, отлично, наконец-то появилась современная, хорошая, качественная автодорога», – отметил Иванов.

«Я благодарен строителям, которые уже доказали, что миф о двух бедах не соответствует действительности, одна из бед начинается потихоньку решаться», – добавил Иванов.

Как сообщил на церемонии министр транспорта РФ Максим Соколов, автодорога Москва-Санкт-Петербург будет введена в эксплуатацию в полном объеме в 2018 году.
Новая автодорога станет важным элементом Санкт-Петербургского транспортного узла и позволит вывести часть трафика с существующей перегруженной сети автодорог. Кроме того, новая автодорога обеспечит межрегиональное сообщение, так как она начинается и заканчивается на развязках с существующими федеральными трассами: Кольцевой автомобильной дорогой Санкт-Петербурга на 684-м километре и трассой М-10 на 543-м километре.
Трасса М-11 вводится в эксплуатацию поэтапно. Завершить строительство М-11 планируется в 2018 году. В ноябре был открыт первый платный участок трассы (258-й – 334-й километр, обход Вышний Волочек). Открытый участок дороги платный, но на время тестовой эксплуатации автомобилисты будут им пользоваться бесплатно.

ИНТЕРФАКС; 17.06.2015; СТРОИТЕЛЬСТВО ОЧЕРЕДНОГО УЧАСТКА ТРАССЫ М-11 МОСКВА-ПЕТЕРБУРГ НАЧАЛОСЬ В ЛЕНОБЛАСТИ

Строительство очередного участка платной скоростной трассы Москва-Петербург (М-11) началось в среду в Ленинградской области, сообщил корреспондент «Интерфакса» с церемонии начала строительства.
Участок пройдет через Тосненский район Ленобласти, Новгородский и Чудовский районы Новгородской области, а также Московского и Пушкинского районов Петербурга.
«Помню, сколько копий было сломано несколько лет назад в правительстве России, когда решался вопрос, нужно ли в нашей стране строить скоростные магистрали на основе государственно-частного партнерства, строить платные дороги», – отметил на церемонии глава администрации президента РФ Сергей Иванов, добавив, что счастлив, что решение о строительстве скоростной трассы до Петербурга было принято.
В свою очередь руководитель «Автодора» Сергей Кельбах сообщил журналистам, что трасса будет бессветофорной, полностью освещенной, а также оснащенной метеостанциями и другой современной инфраструктурой.
«Расчетные параметры времени, которое потребуется для того, чтобы добраться из Москвы в Санкт-Петербург, будут составлять максимум 5,5 часов», – отметил С.Кельбах.
Трасса М-11 протяженностью в 669 км с числом полос от 4 до 10 строится в Московской, Тверской, Новгородской и Ленинградской областях. Расчетная скорость движения составит 150 км в час. Ожидается, что интенсивность движения между мегаполисами по М-11 к 2030 году превысит 33 тыс. машин в сутки. Завершение строительства всей дороги ожидается в мае 2018 года.
Концессионное соглашение о финансировании, строительстве и эксплуатации на платной основе автомобильной дороги было подписано между государственной компанией «Автодор» и концессионером – ООО «Магистраль двух столиц» (MOEX: MADS) 18 ноября 2014 года. С 2018 по 2041 год концессионер осуществляет эксплуатацию автомобильной дороги на платной основе.
Как сообщалось ранее, 26 ноября 2014 года «Автодор» уже открыл движение по участку новой трассы в обход Вышнего Волочка. Кроме того, 23 декабря 2014 года было открыто движение на головном участке магистрали, который позволил сократить время в пути между Москвой и аэропортом «Шереметьево» до 10 минут.

SEANEWS.RU; 17.06.2015; КТО ПРИЕДЕТ НА ФОРУМ

SeaNews традиционно принимает участие в Петербургском Международном экономическом форуме, который открывается завтра. В программу входят сессии по транспорту, Арктике и инвестициям в инфраструктурные проекты. В форуме принимают участие большие делегации Минтранса и РЖД и весь бизнес.

В этом году в числе спикеров:

Аркадий Дворкович, заместитель председателя правительства Российской Федерации, Максим Соколов, министр транспорта Российской Федерации, Виктор Олерский, заместитель министра транспорта Российской Федерации, Алексей Цыденов, заместитель министра транспорта Российской Федерации, Александр Ольшевский, руководитель ФГКУ «Администрация Северного морского пути» Владимир Якунин, президент ОАО «Российские железные дороги», Александр Мишарин, первый вице-президент ОАО «Российские железные дороги», Валентин Гапанович, старший вице-президент по инновационному развитию ОАО «Российские железные дороги», Дмитрий Шаханов, вице-президент по управлению персоналом и социальным вопросам ОАО «Российские железные дороги», Анатолий Мещеряков, статс-секретарь, вице-президент ОАО «Российские железные дороги», Петр Баскаков, президент Объединенной транспортно-логистической компании (ОТЛК), Ричард Вернер, профессор, Саутгемптонский университет, кандидат в совет директоров ТрансКонтейнера, Сергей Франк, генеральный директор, председатель правления ПАО «Совкомфлот», Владимир Гошин, член Коллегии (министр) по таможенному сотрудничеству Евразийской экономической комиссии, Алена Игумнова, временно исполняющая обязанности генерального директора ОАО «Объединенная зерновая компания», Артур Чилингаров, президент Межрегиональной общественной организации «Ассоциация полярников», Александр Соколов, директор департамента конкурентной политики Государственной компании «Российские автомобильные дороги», Султан Ахмед бин Сулайем, председатель совета директоров DP World, Георгиос Статакис, министр экономики, инфраструктуры, судоходства и туризма Греции, Вилле Ихо, главный операционный директор Finnair Plc, Джон Вориз, президент Amsted Rail, Алексей Рахманов, президент АО «Объединенная судостроительная корпорация», Эско Мустамяки, управляющий директор Arctech Helsinki Shipyard Inc, Уильям Шор, вице-президент Группа «Сумма», Клаус Мангольд, председатель наблюдательного совета TUI AG.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; НАТАЛЬЯ РЕШЕТНИКОВА; 18.06.2015; С ВЫСОТЫ ПОЛЕТА
Общие экономические проблемы заставляют экспертов транспортного рынка задуматься над тем, как сохранить пассажиропоток, который в последние годы демонстрировал уверенный рост. Все больший интерес вызывают проекты мультимодальных перевозок – по оценкам специалистов, только в Новосибирскую область таким образом можно дополнительно привлечь до двух миллионов пассажиров в год.

Эти данные основаны на том, что около половины вылетающих из новосибирского аэропорта Толмачево – жители других регионов. В радиусе пятисот километров от аэропорта проживает девять миллионов человек, тысячи километров – двадцать миллионов. Это, как отмечают эксперты, потенциальные клиенты и железной дороги, и авиакомпаний.

– Кризисные явления в экономике подталкивают не только к ревизии бизнес-процессов и повышению эффективности труда, но и к поиску новых форм взаимодействия между различными видами транспорта, что улучшит качество и безопасность перевозок, – уверен генеральный директор международного аэропорта Толмачево Евгений Янкилевич.

В трех километрах от аэропорта расположена железнодорожная станция «Обь», мимо которой каждый день на автомобильном транспорте проезжает до 5,5-6 тысяч человек. И участники рынка уверены: для того чтобы пассажиры пересели на железнодорожный транспорт, нужны небольшие усилия. Например, решение Западно-Сибирской железной дороги останавливать на станции «Обь» поезда, следующие из соседних городов (Томска, Кемерова, Новокузнецка, Омска) и организация автобусного трансферта до аэропорта, синхронизация его с расписанием вылетов авиакомпаний уже дали эффект. Прежде всего, это позволяет пассажирам сократить время в пути и иметь предсказуемый график движения.

Следующий шаг – развитие скоростного сообщения. В частности, аэропорт готов инвестировать средства в строительство железнодорожной станции в Толмачево, участвовать в разработке экономического обоснования организации скоростного железнодорожного движения между городами Западной Сибири и Новосибирском. В случае реализации этого проекта время в пути для пассажиров в среднем сократится на полтора-два часа.

– Возможна компенсация части расходов на перевозку или подвоз авиапассажиров железнодорожным транспортом, – добавляет Евгений Янкилевич.

Открытие скоростного движения от аэропорта до железнодорожного вокзала Новосибирска послужит основой для транспортной системы Новосибирской агломерации. В дальнейшем маршрут может быть продлен до Академгородка и Бердска.

В планах развития мультимодальности – внедрение единого проездного билета, организация регистрации и обработки багажа на железнодорожных вокзалах в крупных региональных центрах

По мнению заместителя губернатора Новосибирской области Анатолия Соболева, мультимодальные перевозки в Сибири – наиболее приемлемый механизм использования различных видов транспорта.

– Благодаря их грамотному комбинированию мы реализуем принцип доставки грузов «от двери к двери» и улучшаем доступность транспортных услуг, – отмечает он.

Однако одним улучшением транспортной инфраструктуры «на земле» увеличить пассажиропоток сложно. Участники рынка убеждены, что важно продолжать стимулировать спрос на авиаперевозки за счет государственных программ.

– В этом году нам удалось сохранить субсидирование на уровне 2014 года. Результатом стало то, что объемы перевозок на внутреннем рынке увеличиваются. В первом квартале рост составил более восьми процентов. Это демонстрирует деловую активность и потребность людей в путешествиях. А вот на международных линиях, на которые не распространяется действие госпрограмм, отмечено падение на пятнадцать процентов, – сообщил заместитель министра транспорта РФ Валерий Окулов.

Например, с июня по октябрь этого года в рамках гос-программы планируется перевезти на воздушном транс-порте в Республику Крым почти 170 тысяч пассажиров из 43 российских аэропортов. При этом пятнадцать процентов всех пассажиров (26,5 тысячи человек) будет обслужено в Толмачево. Полеты из Новосибирска в Симферополь в летнем расписании 2015 года выполняют четыре авиакомпании. Общая частота рейсов в столицу Крыма в летние месяцы – семнадцать раз в неделю.

По словам исполняющего обязанности начальника Западно-Сибирского межрегионального территориального управления воздушного транспорта Вячеслава Сороговца, авиакомпании Сибири (в СФО их зарегистрировано более двадцати) благодаря госпрограммам субсидирования сделали большой рывок в развитии перевозок, отмечен устойчивый рост пассажиропотока на межрегиональных направлениях.

– Мы используем рынок по максимуму, в Красноярском крае и Иркутской области межрегиональные компании освоили новые аэродромы, – подчеркнул Сороговец.

Члены экспертной группы по развитию авиации в Сибирском федеральном округе считают целесообразным увеличить радиус региональных рейсов, которые могут претендовать на господдержку, с 1 200 до 1 800 километров. Скажем, расстояние от Новосибирска до Красноярска составляет восемьсот километров, а внутри Красноярского края дальность перелетов может превысить тысячу километров.

СПРАВКА РГ

По данным минтранса РФ, в 2015 году объем финансирования транспортного комплекса страны из средств федерального бюджета составит более 925 миллиардов рублей. Это на тринадцать процентов меньше ранее запланированных расходов. Инвестиции сократятся еще больше – почти на 23 процента.

ИЗВЕСТИЯ; АННА ЗМАНОВСКАЯ; 18.06.2015; МИНТРАНС ПРЕДЛАГАЕТ ДАТЬ СКИДКУ ШКОЛЬНИКАМ НА ПРОЕЗД В ПОЕЗДАХ

Учащиеся смогут круглый год ездить в поездах дальнего следования за полцены

Школьники смогут круглогодично ездить на поездах дальнего следования со скидкой 50%. Сейчас скидка на билеты в плацкартные, общие и сидячие вагоны не действует с 1 июня по 31 августа. Как рассказали «Известиям» в Министерстве транспорта РФ, ведомство разрабатывает проект поправок, согласно которым за три летних месяца РЖД также получит из федерального бюджета субсидии, покрывающие расходы на провоз льготников. Эксперты полагают, что из бюджета дополнительно потребуется 1–2 млрд рублей, чтобы покрыть расходы перевозчика. А родители школьников обрадовались новости: теперь детей можно будет отправлять в другие города к родственникам, да и семейный отпуск станет дешевле. 

В Министерстве транспорта рассказали, что законопроект готовится «в целях введения круглогодичного льготного тарифа (50% от стоимости проездного документа) школьникам старше 10 лет в поездах дальнего следования (пассажирских и скорых) во внутригосударственном сообщении РФ». Проект должен быть доработан в течение двух недель. Сейчас скидка действует только в учебный период. Изменения в постановление правительства РФ «О предоставлении субсидий организациям железнодорожного транспорта на компенсацию потерь в доходах…» ведомство готовит по поручению зампреда правительства Ольги Голодец.

Как сказано в действующем законодательстве, «субсидии предоставляются организациям, осуществляющим перевозку школьников старше 10 лет с 1 января по 31 мая текущего финансового года включительно и с 1 сентября по 31 декабря текущего финансового года включительно в поездах дальнего следования (пассажирских и скорых) в общих и плацкартных вагонах во внутригосударственном сообщении Российской Федерации со скидкой в размере 50% установленного государством тарифа».

В федеральном бюджете на 2015 год предусмотрены субсидии на возмещение расходов за провоз школьников в размере 1,1 млрд рублей. В 2016 и 2017 годах, согласно действующему закону, увеличение этой суммы не планируется.

Что касается детей младшего возраста, то ребенок до 5 лет, если он не занимает отдельного места, едет в поезде бесплатно. При этом пассажир имеет право везти только одного ребенка без оплаты. Билеты для детей от 5 до 10 лет с отдельным местом продаются со скидкой до 65%. Скидка действует круглый год.

В министерстве финансов не смогли оперативно предоставить комментарий.

Вице-президент РЖД Анатолий Мещеряков отметил, что компания полностью поддерживает инициативу Минтранса.

– Рад, что в министерстве находятся люди, которые понимают, что поддерживать мобильность подрастающего поколения необходимо. Мы всегда выступали за то, чтобы поддерживать передвижение школьников и студентов. Более того, у нас есть целый ряд маркетинговых программ. Мы предлагаем молодым людям, которые даже не входят в программу субсидирования, отдельные льготы на приобретение билетов, – сказал он.

Так, например, в 2014 году студенты могли купить билеты на верхние полки купейных вагонов со скидкой 50%. Правда, в текущем году эти льготы не действуют.

По словам руководителя департамента исследований железнодорожного транспорта Института проблем естественных монополий Владимира Савчука, для того чтобы скидку сделать круглогодичной, из бюджета потребуется дополнительно выделить 1–2 млрд рублей. 

– Нужно смотреть статистику, насколько дети больше ездят летом, чем во время учебного года. Кроме того, предоставление льгот может увеличить транспортную подвижность детей. Поэтому может потребоваться чуть больше средств, чем выделяется сейчас, – порядка 1–2 млрд рублей, – говорит он. – Для принятия законопроекта еще предстоит череда согласований с Минфином. Льготы в любом случае могут быть предусмотрены только в следующем году, когда будет совсем близко предвыборный цикл, поэтому, возможно, Минфин сможет изыскать на это деньги. Сейчас как раз идет формирование бюджета на 2016 год, поэтому инициатива своевременна. Законопроект будет иметь мощный социальный эффект: преследуется цель снизить нагрузку на семейный бюджет, поскольку основная масса детей выезжает именно летом.

Представитель общественного движения «Московские родители» Екатерина Афонченкова считает, что льготный проезд для школьников будет стимулировать развитие внутреннего туризма.

– Было бы здорово! – обрадовалась Афонченкова. – Платить полную стоимость за проезд сейчас очень дорого. Среднестатистической семье с двумя детьми приходится оплачивать четыре взрослых билета. Сейчас проще купить турпакет в Египет, а по России многие не ездят, потому что дорогие билеты. Некоторые из-за высокой стоимости проезда не отправляют своих детей к родственникам в другие города, в детские лагеря на море и пр. А скидка была бы подспорьем.

Вопрос о том, нужно ли отнять у школьников льготы или, наоборот, их расширить, встает практически ежегодно. В 2012 году Минфин предлагал отказаться от компенсации за льготы, которые предоставляет РЖД учащимся. Такое решение тогда было заложено в проект основных направлений бюджетной политики на 2013–2015 годы, который разработало финансовое ведомство. В 2013 году Минтранс разработал проект постановления, согласно которому скидка для школьников в возрасте от 10 лет на проезд в поездах дальнего следования должна была сократиться с 50 до 40%, однако тогда действующее постановление не было изменено. 

ВЕДОМОСТИ; МИЛАНА ЧЕЛПАНОВА; 17.06.2015; ФСТ НАШЛА НОВЫЙ СПОСОБ ВЕРНУТЬ ПРИГОРОДНЫЕ ЭЛЕКТРИЧКИ

Служба с 1 июля повышает тарифы для пассажирских компаний, которые не договорились с регионами о транспортном обслуживании

Федеральная служба по тарифам (ФСТ) с 1 июля планирует повысить плату за инфраструктуру РЖД для пригородных пассажирских компаний (ППК), которые не заключили соглашения на транспортное обслуживание с администрацией регионов, с нынешних 0,01% от тарифа до 0,25%, следует из проекта приказа службы. Такая мера нужна, чтобы стимулировать ППК и администрацию регионов заключать соглашения, поясняет представитель ФСТ.

По соглашению с ППК регионы компенсируют потери пригородным компаниям от регулирования тарифов. С 1 января для ППК уже вводилась плата за инфраструктуру РЖД в размере 0,25% от тарифа. Но эти издержки регионы компенсировать отказались. В результате в начале года пригородные компании начали массово отменять электрички.

По данным РЖД, в 2014 г. выпадающие доходы ППК составили 14,7 млрд руб., но регионы компенсировали только 8,3 млрд. На 2015 г. предусмотрены субсидии для ППК в объеме 8 млрд руб., но ППК нужно еще 13,8 млрд. Пригородное сообщение полностью прекратилось в Вологодской и Псковской областях. Проблему обсуждали на совещании у президента Владимира Путина в начале февраля. Путин тогда потребовал от вице-премьера Аркадия Дворковича вернуть электрички.

Чтобы поддержать ППК, чиновники согласились вновь снизить плату за инфраструктуру для них с 0,25 до 0,01%. А регионам – дать дополнительные 8,8 млрд руб. субсидий из федерального бюджета для компенсации затрат на пригородное сообщение. Но региональные власти называли тарифообразование на пригородные перевозки «непрозрачным» и заключали соглашения с ППК медленно.

Ранее чиновники придумали еще один способ простимулировать регионы заключать соглашения с ППК. Регионы получат деньги из бюджета на строительство автодорог только после того, как заключат соглашения с ППК на транспортное обслуживание и отчитаются об этом перед правительственной комиссией под руководством Дворковича. Такой принцип весной был зафиксирован в постановлении правительства. В этом году правительство выделит регионам на крупные проекты федерального значения и расширение пропускной способности дорожной сети 60 млрд руб.

Действия чиновников оказались эффективными. Сейчас практически со всеми регионами заключены договоры на пригородные перевозки (всего их 76), констатирует представитель РЖД.

ТАСС; 18.06.2015; РФ И КНР ПОДПИШУТ ДОГОВОР О СТРОИТЕЛЬСТВЕ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОЙ МАГИСТРАЛИ МОСКВА-КАЗАНЬ НА ПМЭФ

Вице-премьер Госсовета КНР Чжан Гаоли примет участие в 19-м Петербургском международном экономическом форуме, где должно состояться подписание договора о строительстве высокоскоростной железнодорожной магистрали Москва-Казань. Об этом сообщило агентство Xinhua.
Данный документ будет регламентировать совместное проведение российскими и китайскими компаниями предварительных проектно-конструкторских работ. Ожидается, что общая стоимость контракта по строительству 770 км железнодорожных путей составит более 20 млрд долларов. После окончания проекта в 2018 году продолжительность пути из Москвы в Казань на скоростном поезде составит три с половиной часа.
Как отмечается, визит китайского чиновника также нацелен на реализацию договоренностей, достигнутых в ходе встречи Президента РФ Владимира Путина и председателя КНР Си Цзиньпина в мае этого года в части, касающейся углубления торгово-финансового и инвестиционного взаимодействия. В дни Петербургского форума состоится второе заседание Российско-китайского инвестиционного комитета под председательством первого вице-премьера Игоря Шувалова и Чжан Гаоли.
В соответствии с китайской официальной статистикой, объем инвестиций из КНР в Россию к 2014 году составил 33 млрд долларов при положительной тенденции роста, а товарооборот – 95,3 млрд долларов. К 2015 году поставлена задача повысить объем двусторонней торговли до 100 млрд долларов.
ТАСС; 17.06.2015; ЯКУНИН: РЖД ОБСУЖДАЮТ ВОЗМОЖНОСТЬ УЧАСТИЯ В РЕАЛИЗАЦИИ ПРОЕКТА ВСМ В ИНДИИ

РЖД обсуждают возможность участия в реализации проекта высокоскоростного поезда в Индии.
Об этом сообщил ТАСС президент РЖД Владимир Якунин.
«Мы ведем переговоры с индийскими коллегами о реализации инфраструктурных проектов в Индии. В том числе они касаются создания системы высокоскоростного движения» – сказал он.

ТАСС; 17.06.2015; ЯКУНИН: ИНДЕКСАЦИЯ ГРУЗОВЫХ ТАРИФОВ НА 17,7% ПОЗВОЛИТ РЖД ОБОЙТИСЬ БЕЗ СУБСИДИЙ

Индексация грузовых тарифов в 2016 году на 17,7% позволит ОАО «Российские железные дороги» обойтись без субсидий, заявил ТАСС президент компании Владимир Якунин.

Отвечая на вопрос, какой уровень индексации грузовых тарифов не потребует субсидий, глава РЖД сказал: «17,7%».

«Мы дали расчеты тарифов, исходя из не восстановленной базы следствия обнуления тарифов в 2014 году. Выбор не такой большой и зависит от формы, которую изберет правительство. Максимальный тариф в соответствии с предполагаемым уровнем инфляции едва ли можно назвать реалистичным», – отметил Якунин.

Ранее директор департамента государственного регулирования тарифов, инфраструктурных реформ и энергоэффективности Минэкономразвития РФ Ярослав Мандрон заявил, что базовый уровень индексации грузовых железнодорожных тарифов на 2016 год составляет от 7,5 до 10%.

По его словам, говорить о возможном размере субсидий РЖД на 2016 год пока рано. «Окончательные вещи по субсидиям будут приняты ближе к заседанию правительства (в конце года)», – отметил глава департамента МЭР.

По словам Якунина, компании требуется 140 млрд руб. субсидий при индексации грузового тарифа в 2016 году на 7,5-10%.

При этом он отмечал, что 10-процентное повышение тарифа все равно ниже уровня инфляции и ниже уровня роста цен в промышленности.
РИА НОВОСТИ; 17.06.2015; ГЛАВА МИНЭКОНОМИКИ ГРЕЦИИ ПЛАНИРУЕТ ВСТРЕТИТЬСЯ С ЯКУНИНЫМ В ХОДЕ ПМЭФ

Министр экономики, инфраструктуры, морского флота и туризма Греции Георгиос Статакис планирует встретиться с главой РЖД Владимиром Якуниным в ходе Петербургского международного экономического форума (ПМЭФ), заявил он в интервью агентству Sputnik.

РЖД участвуют в тендере по приватизации трех греческих активов: оператора железных дорог TRAINOSE, компании ROSCO по обслуживанию и эксплуатации подвижного состава и порта Салоники. РЖД хотели бы приобрести эти активы вместе. Однако коалиция радикальных левых сил СИРИЗА, победившая на парламентских выборах в Греции, заявила о намерении остановить приватизацию, в том числе этих активов.

Позднее Минтранс РФ получил заверения греческой стороны, что уже объявленные приватизационные тендеры не будут отменяться, если они не противоречат законодательству Греции. В апреле министерство сообщило, что Греция подтвердила готовность привлекать российские компании к приватизации в своей стране.

Министр экономики Греции подчеркнул, что Афины пока не приняли «никаких окончательных решений» по этому вопросу, однако намереваются сделать это в ближайшем будущем. Вместе с тем он отметил, что Греция рассматривает «альтернативные варианты, касающиеся разных форм частичной или полной приватизации».

Петербургский международный экономический форум в этом году пройдет 18-20 июня. На полях форума будут обсуждаться, в частности, перспективы развития мировой и региональной экономик в условиях геополитических вызовов.

ТАСС; 17.06.2015; РОССИЙСКИЕ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНИКИ СДЕЛАЮТ РАСПИСАНИЕ ПОЕЗДА МОСКВА-ПАРИЖ УДОБНЕЕ ДЛЯ ПАССАЖИРОВ

Российские железнодорожники сделают расписание поезда Москва-Париж-Москва удобнее для пассажиров.
Как сообщили в среду корр.ТАСС в компании РЖД, новый график начинает действовать уже в четверг, 18 июня. «Теперь у этого поезда будет более комфортное время отправления/прибытия из Москвы и прибытия/отправления из Парижа», – сказал собеседник агентства.
Так, по его словам, из российской столицы состав будет отправляться в 16:30 мск и прибывать в Париж в 09:16 мст. Ранее поезд отправлялся из Москвы в 06:44 мск и прибывал во французскую столицу в 19:23 мст. «Время отправления поезда из Парижа – 20:05 мст вместо прежних 08:28 мст, в Москву состав будет прибывать в 12:33 мск, а не в 23:04 мск как раньше», – отметили в РЖД. Здесь подчеркнули, что через Варшаву и Берлин поезд проследует также в удобное утреннее и вечернее время.
Кроме того, частично изменен маршрут по территории Германии: поезд будет совершать остановки на станциях «Франкфурт-на-Одере», «Берлин Лихтенберг», «Берлин Главный», «Эрфурт Главный», «Франкфурт-на-Майне» и «Карлсруе».
Поезд №23/24 Москва-Париж отправился в первый рейс 12 декабря 2011 года. Это один из самых длинных трансъевропейских маршрутов (3217 км), который проходит по территории России, Белоруссии, Польши, Германии и Франции.
С января по май текущего года поездом воспользовались более 10 тысяч пассажиров, в том числе около половины пассажиров проследовали до Германии. Загруженность поезда в апреле и мае достигала 98%, а за пять месяцев текущего года – составила в среднем 70%.
ТАСС; 17.06.2015; СКОРОСТНЫЕ ПОЕЗДА TALGO НАЧНУТ КУРСИРОВАТЬ ПО МАРШРУТУ МОСКВА – БЕРЛИН В 2016 ГОДУ

Скоростные поезда производства испанской Talgo (в России – «Стриж») начнут курсировать по маршруту Москва – Минск – Варшава – Берлин в 2016 году, сообщает корпоративное телевидение ОАО «РЖД» со ссылкой на первого замглавы Минтранса РФ Олега Белозёрова.
По словам Белозерова, Россия и Испания договорились совместно работать над тем, чтобы Talgo были сертифицированы властями Польши и Германии.
Как ранее сообщал ТАСС, компания РЖД три года назад подписала с испанской Patentes Talgo S.L. контракт стоимостью 135 млн евро на разработку и поставку новых пассажирских составов. Согласно документу, испанская сторона поставит России 7 двадцативагонных поездов в 2014-2015 гг. Изначально поезда планировалось эксплуатировать на маршруте Москва – Киев, однако после событий на Украине было решено использовать их в сообщении между Москвой и Нижним Новгородом. Первый рейс скоростного поезда «Стриж» по указанному маршруту состоялся 1 июня 2015 года.
Состав обладает рядом уникальных технических характеристик, в частности, система пассивного наклона кузова позволяет проходить сложные участки пути на большой скорости, обеспечивая экономию времени в пути. Конструкционная скорость «Стрижей» достигает 200 км/ч.

RG.RU; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 17.06.2015; «САПСАНЫ» МОСКВА – САНКТ-ПЕТЕРБУРГ БУДУТ ХОДИТЬ РАЗ В ДВА ЧАСА С ОСЕНИ

Запуск тактового движения (движение поездов через определенные промежутки ) «Сапсанов» на маршруте Москва – Санкт-Петербург откладывается до октября из-за ремонта путей. Об этом сообщили информационные агентства со ссылкой на первого вице-президента ОАО «РЖД» Александра Мишарина.

При этом «Сапсаны», курсирующие по маршруту Москва-Нижний Новгород, сняли и заменили поездами «Стриж». Это сделано для того, чтобы «Сапсаны» могли стартовать из Санкт-Петербурга и Москвы в один и тот же час, что уменьшит интервал между ними до 10-15 минут. Однако в РЖД официально не подтвердили информацию, отметив в беседе с «Российской газетой», что пока о переносе сроков не было никаких внутренних распоряжений.

ИНТЕРФАКС; 17.06.2015; ГЛАВА ОСК ПОДДЕРЖИВАЕТ ИДЕЮ МИНТРАНСА ОБЯЗАТЬ ЭКСПОРТЕРОВ СПГ И НЕФТИ ИСПОЛЬЗОВАТЬ СУДА ПОД ФЛАГОМ РФ

Глава крупнейшего российского судостроительного холдинга ОАО «Объединенной судостроительная компания» (ОСК) Алексей Рахманов поддерживает идею Минтранса РФ обязать экспортеров СПГ и шельфовой нефти использовать для перевозки только суда под российским флагом.
«Мы считаем, что вопрос принципиальный. Флаг – это налоговая база, это возможность установления дополнительных требований. С этой точки зрения мы можем только присоединяться и поддерживать любые начинания», – заявил он журналистам в среду.
Ранее сообщалось, что Минтранс подготовил законопроект, который предусматривает, что весь морской экспорт СПГ и шельфовой нефти (кроме нефти, добываемой на суше) должен осуществлять только на судах под российским флагом. Предполагается небольшой переходный период – полгода-год.

ИА «PORTNEWS»; 17.06.2015; РОССИЯ И ФИНЛЯНДИЯ ЗАИНТЕРЕСОВАНЫ В СКОРЕЙШЕМ НАЧАЛЕ РЕКОНСТРУКЦИИ МПП «БРУСНИЧНОЕ» НА САЙМЕНСКОМ КАНАЛЕ

Статс-секретарь-заместитель министра транспорта РФ Сергей Аристов и статс-секретарь министерства транспорта и связи Финляндии Харри Пурсиайнен 16 июня 2015 года на территории Сайменского канала обсудили основные вопросы сотрудничества в области транспорта между Россией и Финляндией. Как сообщила пресс-служба Минтранса, на повестку дня был вынесен вопрос реконструкции морского пункта пропуска (МПП) «Брусничное» на Сайменском канале.

Стороны выразили заинтересованность в скорейшем начале реконструкции указанного пункта пропуска, а также отметили, что все работы должны вестись под постоянным контролем уполномоченных РФ и Финляндской Республики по Сайменскому каналу.

Также был окончательно согласован текст протокола о внесении изменений в приложение к подписанному 27 мая 2010 года Договору между Российской Федерацией и Финляндской Республикой об аренде Финляндской Республикой российской части Сайменского канала и прилегающей к нему территории, об осуществлении судоходства через Сайменский канал. Стороны предварительно завизировали карту, которая станет новым приложением к этому Договору.

Как сообщалось ранее, строительство и обустройство пункта пропуска морского пункта пропуска Брусничное на Сайменском канале в соответствии с современными требованиями государственных контрольных органов запланировано федеральной целевой программой «Государственная граница Российской Федерации (2012-2020 годы)» к 2017 году.

Морской пункт пропуска «Брусничное» (Сайменский канал) расположен в Ленинградской области, Выборгский район, на арендованном участке Сайменского канала. В настоящее время контрольные операции осуществляются на разных участках Сайменского канала, удаленных друг от друга на расстоянии до 17 км: таможенный контроль осуществляется на шлюзе № 1 «Брусничное», пограничный контроль – на шлюзе № 5 «Пялли».

Пункт пропуска расположен на территории, прилегающей к шлюзу № 5 «Пялли» на западном берегу канала. Под застройку предполагается отвести участок береговой линии протяженностью 500 м. Планируется, что на причалах пункта пропуска смогут одновременно оформляться два грузовых и 15 прогулочных судов. Организация пункта пропуска предполагает: строительство нового свайного причала для проведения контрольно-проверочных мероприятий.

Сайменский канал – судоходный канал между озером Сайма в Финляндии и Финским заливом. Общая протяженность – 57,3 км (34 км – в России, 23,3 км – в Финляндии), сухопутной части – 42,9 км (19,6 км – в России, 23,3 км – в Финляндии), морского фарватера – 14,4 км. Канал доступен для плавания речных, озерных и морских судов. Период продолжительности навигации по Сайменскому каналу ежегодно определяется уполномоченными по Сайменскому каналу в зависимости от ледовых условий. В среднем продолжительность навигации составляет 275 дней (9 месяцев).

Сайменский канал соединяет самую крупную и наиболее судоходную озерную систему Финляндии с Финским заливом. Канал дает возможность проводки судов из портов внутренних вод восточной Финляндии в порты европейского побережья, а также во внутренние порты стран Центральной и Восточной Европы. Основная часть грузопотока приходится на лес, стройматериалы, удобрения, целлюлозу, бумагу, уголь, пиломатериалы.

ВЕДОМОСТИ; МАРИЯ КИСЕЛЕВА; 18.06.2015; ЛИЗИНГОДАТЕЛЬ «СУПЕРДЖЕТОВ» ХОЧЕТ СДАВАТЬ ИХ В АРЕНДУ ВМЕСТЕ С ЭКИПАЖАМИ

Авиакомпания Red Wings поможет «Ильюшин финанс Ко» в продаже самолетов «Суперджет 100» за границу.
Авиакомпания Red Wings поможет лизинговой компании «Ильюшин финанс Ко» (ИФК, «дочка» ОАК) в продаже самолетов «Суперджет 100» за границу. Об этом сегодня сообщил «Интерфакс» со ссылкой на гендиректора «Ильюшин финанс» Александра Рубцова. По его словам, помощь будет выражаться в том, что авиакомпания сдаст свои самолеты в «мокрый» лизинг на полгода иностранным авиакомпаниям (схема предполагает сдачу самолетов в аренду с экипажами). При этом новые заказчики смогут с минимальными рисками протестировать лайнеры и в итоге принять решение об их приобретении у «Ильюшин финанс». Интерес к такой схеме, по данным агентства, проявили пять авиакомпаний. Среди них авиакомпания из Юго-Восточной Азии.

Использование «мокрого» лизинга называл одной из наиболее действенных мер в борьбе с кризисом гендиректор «Аэрофлота» Виталий Савельев в конце февраля. «Наши пилоты по закону могут работать за границей. Но я не могу передать самолет с экипажем в аренду иностранной компании. Почему? Мы должны быть гибкими», – сетовал Савельев в интервью газете «Комсомольская правда».

В октябре 2014 г. Red Wings подписала с ГСС договор аренды трех SSJ100. Договор также предусматривает опцион еще на семь самолетов. Срок аренды – три года с возможностью пролонгации. Первый самолет в рамках этого договора перевозчик получил в январе 2015 г.

Еще два «Суперджета» Red Wings, по всей видимости, получит от ГТЛК. Соглашение будет также сопровождаться особыми условиями. В четверг министр финансов Антон Силуанов заявил, что средства для докапитализации ОАО «Государственная транспортная лизинговая компания» (ГТЛК) на 30 млрд руб. из бюджета будут направлены на приобретение и передачу по договорам лизинга самолетов Sukhoi SuperJet 100 для четырех авиакомпаний в течение двух лет, среди них «Центр-Юг», «Ямал», «Оренбуржье» и Red Wings.

В конце февраля гендиректор авиаперевозчика Евгений Ключарев заявил, что Red Wings рассчитывает получить госгарантии в размере до 1,5 млрд руб. на развитие воздушного парка, в частности на ввод «Суперджетов» в эксплуатацию. Однако в конце мая он сказал,что Red Wings приостановила процесс получения госгарантий на развитие парка из-за получения господдержки в другой форме. «Правительство начало финансировать госпрограммы по поддержке SSJ100, и так как у нас запрос был под этот самолет, то эти деньги получили лизингодатель и производитель, а мы опосредованно получим машину в нормальном ценовом диапазоне», – сказал Ключарев (его цитировал «Интерфакс»).

В понедельник стало известно, что лизингодатель «Ильюшин финанс Ко» может получить поддержку из бюджета для передачи крупной партии SSJ100 еще одному заказчику – «Аэрофлоту». Глава Объединенной авиастроительной корпорации Юрий Слюсарь заявил, что в компании ожидают, что госгарантии в размере 20 млрд руб., которые будут направлены на финансирование поставок 20 самолетов в «Аэрофлот», получит лизинговая компания. Источник «Интерфакса», знакомый с планами по сделке, отметил, что самолеты будут поставляться через ИФК. Как сообщалось ранее, в январе текущего года «Аэрофлот» и ГСС подписали меморандум о намерениях о поставке авиакомпании еще 20 самолетов SSJ100. Планируется, что самолеты будут приобретены в дополнение к существующему твердому контракту на поставку 30 SSJ100. Таким образом, к 2017 г. парк «Аэрофлота» будет насчитывать 50 самолетов этого типа.

На данный момент в общей сложности подписаны контракты на выпуск по 40 SSJ100 в год в 2016–2018 гг., рассказал в понедельник Юрий Слюсарь. А всего заказано 150 самолетов SSJ100. Sukhoi Superjet 100 – российский ближнемагистральный пассажирский самолет, разработанный компанией «Гражданские самолеты Сухого» при участии ряда иностранных компаний. Сертификационное название семейства самолетов – RRJ. Пассажировместимость – 98-108 мест. Дальность полета – 3048-4578 км.

ТАСС; 17.06.2015; ПРОДАВАТЬ SUPERJET-100 ЗА РУБЕЖ КОМПАНИИ «ИЛЬЮШИН ФИНАНС» ПОМОЖЕТ RED WINGS

Авиакомпания Red Wings поможет лизинговой компании «Ильюшин Финанс» в продаже самолетов Superjet-100 за границу. Об этом сегодня журналистам в рамках авиасалона в Ле Бурже сообщил гендиректор «Ильюшин Финанс» Александр Рубцов.

По его словам, помощь будет выражена в том, что авиакомпания сдаст свои самолеты в «мокрый» лизинг на полгода иностранным авиакомпаниям. Они смогут с минимальными рисками протестировать лайнеры и в итоге принять решение об их приобретении у «Ильюшин Финанс».

Интерес к такой схеме проявили пять авиакомпаний. Среди них авиакомпания из Юго-Восточной Азии.

Российская лизинговая компания «Ильюшин Финанс» занимает 50-е место среди авиализинговых компаний мира, согласно рейтингу Flightglobal. В России входит в пятерку крупнейших.

Активы ИФК превышают 1 млрд долларов. Парк поставленных компанией самолетов составляет 53 воздушных судна. Портфель заказов – 160 машин.
ТАСС; 17.06.2015; АВИАКОМПАНИЯ «ПОБЕДА» МОЖЕТ НАЧАТЬ МЕЖДУНАРОДНЫЕ ПЕРЕВОЗКИ ЗИМОЙ 2015 ГОДА

«Дочка» авиакомпании «Аэрофлот» «Победа» может начать международные перевозки с зимнего расписания 2015 года в страны СНГ, Балканский регион, Германию и Италию. Об этом ТАСС сообщил источник в компании «Аэрофлот».
«Это станет возможным в случае снятия ограничений требований Федеральных авиационных правил», – сказал он. Сейчас, согласно требованиям, авиакомпания может получить допуск к выполнению международных полетов только после выполнения полетов в течении двух лет.
Авиакомпания «Победа» планирует перевезти по итогам 2015 года 2,8-3,2 млн пассажиров. К 2018 году флот должен насчитывать около 40 воздушных судов, а перевозки достигнут 10 млн человек в год, что позволит компании войти в пятерку крупнейших авиакомпаний России. Сейчас в парке перевозчика 11 Boeing 737-800.

РИА НОВОСТИ/ПРАЙМ; 17.06.2015; «ПОБЕДА» МОЖЕТ НАЧАТЬ ПОЛЕТЫ ЗА ГРАНИЦУ В 2015 ГОДУ

Низкобюджетная авиакомпания «Победа» (дочерняя структура «Аэрофлота») может уже с зимнего расписания 2015 года (с октября по март) начать международные перевозки, сообщил РИА новости источник в группе «Аэрофлот».

«Победа» в случае снятия ограничений требований ФАП (Федеральные авиационные правила – ред.) может начать международные полеты уже в зимнем расписании 2015 года. Рассматриваются страны СНГ, балканского региона, Германия и Италия», – сообщил собеседник агентства.

На данный момент, согласно требованиям ФАП, авиакомпания может получить допуск за границу только после выполнения полетов в течении двух лет.

Ранее гендиректор «Аэрофлота» Виталий Савельев говорил журналистам, что лоукостер будет задействован на международных направлениях, в пределах 2,5 часов полета.

«Победа» была образована 16 сентября 2014 года вместо подпавшего под санкции Евросоюза «Добролета». Первый рейс лоукостер выполнил 1 декабря в Волгоград из московского аэропорта «Внуково». На сегодняшний день авиакомпания летает только по внутрироссийским направлениям. К 2018 году флот перевозчика будет насчитывать около 40 воздушных судов.

По состоянию на 17 июня «Победа» оперирует 11 Boeing 737-800 NG (в компоновке на 189 пассажиров). Ранее Савельев сообщал, что «Победа» планирует перевезти по итогам 2015 года 2,8-3,2 миллиона пассажиров. К 2018 году перевозки достигнут 10 миллионов человек в год.

РБК; 17.06.2015; ЛОУКОСТЕР «ПОБЕДА» РЕШИЛ ПОЛУЧИТЬ ДОПУСК К МЕЖДУНАРОДНЫМ ПОЛЕТАМ

Лоукостер «Победа» планирует начать осуществлять международные перевозки зимой 2015 года. Об этом ТАСС рассказал источник в «Аэрофлоте», «дочкой» которого является бюджетный перевозчик. «Это станет возможным в случае снятия ограничений требований Федеральных авиационных правил», – отметил собеседник агентства. По его словам, «Победа» планирует выполнять рейсы в страны СНГ и Балтии, на Балканы, а также в Германию и Италию.

Согласно существующим требованиям, компания может получить доступ к осуществлению международных перевозок только после выполнения полетов в течение двух лет. «Победа» была основана в сентябре прошлого года вместо попавшего под санкции «Добролета» и начала выполнять рейсы в декабре.

Источник РБК в группе «Аэрофлот» подтвердил, что «Победа» обратилась в Минтранс с просьбой допустить ее к международным перевозкам с начала зимнего сезона 2015 года (последнее воскресенье октября). Собеседник отметил, что Минтранс планирует вносить изменения в Федеральные авиационные правила. Они допустят на международные рынки компании, которые не отлетали два года, но являются «дочками» крупных компаний.

Представитель Минтранса подтвердил эту информацию в разговоре с Интерфаксом. По его словам, уже подготовлен проект приказа, согласно которому дочерние авиакомпании смогут начать полеты на международных воздушных линиях, не отлетав двух лет внутри России. Такое разрешение будет даваться в том случае, если материнская компания уже обладает правом полетов на международных линиях.

«В настоящее время проект приказа проходит процедуру внутриведомственного согласования, а также согласования с Минэкономразвития РФ. Принятие документа запланировано на конец июля – начало августа текущего года», – сообщил собеседник агентства.

Лоукостер осуществляет полеты из Москвы в Белгород, Волгоград, Екатеринбург, Пермь, Сургут, Архангельск, Астрахань, Владикавказ, Махачкалу, Уфу и Тюмень. В марте перевозчик открыл продажу билетов в Сочи, Анапу и Геленджик из Москвы.

В 2015 году «Победа» планирует перевезти 2,8–3,2 млн пассажиров. В настоящий момент флот компании насчитывает 11 самолетов Boeing 737-800. К 2018-му парк лоукостера должен быть расширен до 40 судов, которые будут перевозить 10 млн пассажиров ежегодно.

В середине мая стоимость билетов на маршрутах, по которым летает бюджетный перевозчик «Победа», снизилась в среднем на 20%. Цены на некоторые рейсы упали на 58%.

В феврале лоукостер «Победа» оказался в центре внимания Федеральной антимонопольной службы по подозрению в ложной рекламе. Нарекания ведомства вызвали материалы о перелетах в Москву за 999 руб. В ФАС пояснили, что информация о том, что тариф учитывается без стоимости сборов, была указана «очень мелким шрифтом, на неконтрастном фоне». С учетом налогов стоимость билета составляла более 2,5 тыс. руб.

В пресс-службе компании назвали претензию ФАС необоснованной. «Если сотрудники ведомства покупали билет перед вылетом, конечно, они вряд ли могли найти предложение по минимальному тарифу. Но и 2,5 тыс. руб. – очень хорошее предложение для направления Челябинск – Москва», – заявила РБК пресс-секретарь «Победы» Елена Селиванова.

VEDOMOSTI.RU; МАРИЯ КИСЕЛЕВА; 17.06.2015; «ПОБЕДА» ХОЧЕТ НАЧАТЬ ЛЕТАТЬ ЗА ГРАНИЦУ УЖЕ ЗИМОЙ

Для этого нужно изменить правила распределения международных направлений

Лоукостер «Аэрофлота» «Победа» планирует уже с осени этого года выйти на рынок международных перевозок. Об этом сообщил «Интерфакс», информацию подтвердил «Ведомостям» источник в группе «Аэрофлот».

На данный момент по внутриведомственному документу Минтранса допуски на международные рейсы могут получать только перевозчики, которые летали до этого на внутренних линиях не меньше двух лет. «Победа» не соответствует этому критерию: она начала полеты с декабря 2014 г. Предыдущий лоукостер «Аэрофлота» – «Добролет», который попал под санкции ЕС за полеты в Крым, работал с июля по август прошлого года. Однако «Аэрофлот» обратился в Минтранс с просьбой изменить эту норму, рассказывает источник в группе. Ведомство уже подготовило проект приказа, согласно которому дочерние авиакомпании смогут начать полеты на международных воздушных линиях, не отлетав двух лет на внутренних линиях, рассказал представитель Минтранса. Это послабление будет действовать в том случае, если материнская компания уже обладает правом полетов на международных линиях. «В настоящее время проект приказа проходит процедуру внутриведомственного согласования, а также согласования с Минэкономразвития России. Принятие документа запланировано на конец июля – начало августа текущего года», – уточнил представитель Минтранса.

Представитель Минэкономразвития не ответил на запрос о том, какова позиция ведомства по этому приказу. Представитель «Победы» сказал только то, что авиакомпания планирует добавить в маршрутную сеть зарубежные рейсы, «когда получит допуск на международные воздушные линии».

Ограничение в доступе на международные линии, которое сейчас пытается обойти группа «Аэрофлот», в свое время лоббировали именно крупные перевозчики, отмечает авиационный эксперт, научный сотрудник Высшей школы экономики Андрей Крамаренко. При этом «Аэрофлот» сталкивается со сложностями из-за собственных инициатив уже не в первый раз. Во время сертификации «Добролета» авиакомпания была вынуждена первое время формально выполнять чартерные рейсы из-за ограничения на размеры флота, напоминает эксперт (для получения сертификата необходимо иметь в парке не меньше восьми самолетов).

В какие страны полетит «Победа»

Сейчас руководство авиакомпании изучает направления, куда «Победа» может начать полеты с зимнего расписания, говорит источник в группе (зимнее расписание начинает действовать с конца октября). Среди возможных маршрутов – страны СНГ (например Баку и Минск), Германия, Италия и Калининград (полеты в этот город считаются международными из-за пересечения воздушного пространства нескольких стран). Если набор маршрутов действительно получится таким, можно будет сказать, что «Победа» выбрала самые популярные международные направления, считает Крамаренко. Выход на зарубежные рейсы поможет снизить сезонность спроса, которая характерна для перевозок по России из-за климата, добавляет эксперт. При этом на большинстве маршрутов в названных странах «Победа» может стать конкурентом перевозчиков из первой пятерки, в частности самого «Аэрофлота». По данным на сайте группы компаний, «Аэрофлот» выполняет рейсы в Калининград, большую часть столиц стран СНГ, а также по семи направлениям в Германии и по четырем направлениям в Италии.

Как взаимодействуют международные перевозчики и их «дочки»

На международном рынке есть случаи, когда в одну группу компаний входят традиционная авиакомпания и лоукостер. Так, в группу Lufthansa входит как Lufthansa German Airlines, так и ее дочерняя компания – лоукостер Germawings (который в ближайшее время перейдет под зонтичный бренд Eurowings, под этим брендом будут выполняться в том числе дальнемагистральные полеты). Как пояснил директор по корпоративным коммуникациям Lufthansa в Европе Мартин Рикен, такое соседство привело к некоторым изменениям в маршрутной сети головной компании. Два года назад Lufthansa приняла решение о передаче маршрутов из неузловых аэропортов своей дочерней авиакомпании Germanwings. Таким образом, Lufthansa стала выполнять рейсы только из Франкфурта и Мюнхена, а на остальных направлениях в немецкие города летает Germanwings. Представитель «Победы» не пояснил, каков будет возможный уровень цен на международных направлениях лоукостера. В случае Lufthansa и Germanwings маршруты компаний не дублируют друг друга полностью, поэтому их цены сложно сравнивать. Однако, например, на перелеты из Москвы в немецкие города на большей части маршрутов билеты лоукост-»дочки» дешевле примерно на 25–30%.

Так, по данным специалистов онлайн-агентства путешествий Tripsta, рейсы в Берлин будут дешевле у Germanwings, цены здесь начинаются от 5430 руб. за билет в одну сторону, без багажа. Lufthansa выполняет свои рейсы только через хабы во Франкфурте и Мюнхене, поэтому рейс с пересадкой до Берлина будет несколько дороже. Цена в одну сторону при условии покупки билета туда-обратно начинается от 7114 руб., но будет включать багаж. За аналогичную цену путешественники смогут улететь в Дюссельдорф, в то время как цена на Germanwings на это направление начинается от 5740 руб. Однако, например, в Кельн на Lufthansa можно найти билеты от 5084 руб., в то время как на Germanwings цены начинаются от 6453 руб.

РИА НОВОСТИ; 17.06.2015; «АГА» ИЩЕТ ПОДРЯДЧИКА ДЛЯ РЕКОНСТРУКЦИИ АЭРОПОРТА В НОРИЛЬСКЕ

ФГУП «Администрация гражданских аэропортов (аэродромов)» объявило о поиске подрядчика для реконструкции аэропорта в Норильске (Красноярский край), на эти цели планируется направить 5,9 миллиарда рублей, соответствующая заявка размещена на портале госзакупок.
Согласно техническому заданию, планируется, в числе прочего, провести работы по ремонту искусственной взлетно-посадочной полосы, системы светосигнального оборудования, водоотводной системы, объектов радиотехнического обеспечения полетов, рулежных дорожек, метеорологического оборудования и ограждения.
Заявки на участие в тендере принимаются до 2 июля, подведение итогов конкурса с ограниченным участием назначено на 16 июля. Срок выполнения работ составляет два года и четыре месяца (850 календарных дней) после заключения госконтракта.
Аэропорт расположен на севере Красноярского края на юге полуострова Таймыр, в 52 километрах западнее Норильска. Имеет статус внутреннего аэропорта федерального значения. Аэродром является единственной связью севера Красноярского края с другими регионами России, не считая судоходства по реке Енисей и Северному морскому пути.

ТАСС; 17.06.2015; РОССИЙСКИЕ АВИАКОМПАНИИ НЕ ПЛАНИРУЮТ МЕНЯТЬ ТРЕБОВАНИЯ К ГАБАРИТАМ РУЧНОЙ КЛАДИ ПАССАЖИРОВ

Предложение Международной ассоциации воздушного транспорта пересмотреть стандарты ручной клади в самолетах в сторону их уменьшения в ближайшее время не коснется пассажиров российских авиакомпаний, показал проведенный корр. ТАСС опрос игроков рынка и представителей профильных ведомств.

Во вторник IATA выпустила рекомендацию входящим в ассоциацию авиакомпаниям уменьшить размер бесплатно провозимой ручной клади до 55х35х20 сантиметров. Ряд крупных авиакомпаний уже выказали заинтересованность в переходе на предложенные размеры ручной клади.

Представители Минтранса РФ в ответ на обращение ТАСС напомнили, что IATA является неправительственной международной организацией, в связи с чем ее решения носят рекомендательный характер и применяются по усмотрению авиакомпаний и аэропортов. «Тем не менее, ввиду нацеленности на гармонизацию взаимоотношений в рамках оперирования IATA, членами организации рекомендуемые нормы преимущественно принимаются к исполнению», – отметили в ведомстве.

По своим правилам

Конечной инстанцией при определении габаритов ручной клади для отечественных перевозчиков остается Министерство транспорта РФ, в соответствии с Воздушным кодексом РФ утвердившее приказом от 28 июня 2007 года «Общие правила воздушных перевозок пассажиров, багажа, грузов и требования к обслуживанию пассажиров, грузоотправителей, грузополучателей». В соответствии с пунктом 133 этого документа параметры ручной клади устанавливаются перевозчиком, исходя из соображений безопасности.

«Поскольку в соответствии с правилами вес и габариты вещей, принимаемых к перевозке в качестве ручной клади, устанавливаются перевозчиком, авиакомпания вправе самостоятельно принимать решение о размерах ручной клади, в том числе с учетом рекомендаций IATA», – пояснил ТАСС начальник управления регулирования перевозок Росавиации Андрей Круглов.

Размерная политика

Установленные крупными российскими авиакомпания стандарты ручной клади не сильно отличаются от предложений ассоциации: у «Аэрофлота», «Трансаэро» и S7 прописаны габариты 55х40х20 сантиметров, а сумма длины сторон не должна превышать 115 сантиметров. Тем не менее представители «Трансаэро» сообщили ТАСС, что авиакомпания не намерена менять требования к провозимому в салоне багажу, хотя и является членом IATA и всегда следует ее передовым инициативам.

«Новые рекомендации относительно габаритов ручной клади принципиально отличаются от действующих, так как в сумме трех измерений каждое из них изменяется на 1,6 сантиметра. В связи с этим на сегодняшний день в «Трансаэро» изменение нормы провоза ручной клади не планируется», – пояснила представитель пресс-службы перевозчика Юлия Удодова.

В авиакомпании Red Wings корр. ТАСС также заявили, что в ближайшее время менять требования к своим пассажирам не планируют.

В то же время сотрудники компании «РусЛайн» заметили, что рекомендации IATA имеют большой вес, им следуют основные международные перевозчики и «РусЛайн» в данном случае не исключение. Однако они напомнили, что авиакомпания определяет размеры ручной клади, исходя из технических особенностей воздушных судов.

«Как мы все понимаем, у разных типов воздушных судов размеры багажных полок и места под сиденьем впереди стоящего кресла разнятся, поэтому каждая авиакомпания устанавливает свой разрешенный для провоза размер ручной клади по каждому типу самолета», – пояснили представители перевозчика.

С любым багажом

IATA не ограничилась новыми стандартами, но и рекомендовала маркировать сумки, походящие под новые требования, логотипом IATA Cabin OK. В пресс-релизе ассоциации отмечается, что она уже ведет переговоры с крупнейшими производителями дорожных сумок и чемоданов, чтобы начать производство продукции с учетом новых габаритов. Однако эта мера не должна привести к тому, что владельцы чемоданов той или иной фирмы получат преимущество при сдаче своего багажа в ручную кладь. Как сообщили ТАСС представители Минтранса, «установление требований к марке перевозимого пассажиром багажа, очевидно, выходит за рамки ответственности и компетенции перевозчика».

«На определенных производителей ручной клади мы не ориентируемся и требовать от пассажиров использования их продукции для провоза багажа не будем», – заявили ТАСС представители Red Wings.
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В рамках парижского авиасалона в Ле-Бурже

Самым крупным заказом российских авиакомпаний в рамках парижского авиасалона в Ле-Бурже стал контракт американской Boeing с крупнейшим российским грузоперевозчиком «Волга-Днепр». Авиакомпания планирует получить 20 грузовых Boeing 747-8F каталожной стоимостью $7,4 млрд, при этом американцы пообещали загружать мало востребованные рынком Ан-124 «Руслан» «Волга-Днепр» своими заказами. Этот контракт может помочь и Boeing: серия 747 не пользуется спросом, и производство таких судов падает.

Boeing и «Волга-Днепр» подписали поздно вечером во вторник меморандум о взаимопонимании на поставку 20 грузовых Boeing 747-8F стоимостью $7,4 млрд в ценах каталога. Самолеты будут поставлены в течение семи лет как через договоры прямой покупки, так и через лизинг.

Группа «Волга-Днепр» (кроме одноименной авиакомпании включает AirBridgeCargo и «Атран») эксплуатирует шесть грузовых Boeing 7478-8 с 2012 года. В парк также входят десять Ан-124-100 «Руслан», пять Ил-76, три Boeing 737-400F и восемь Boeing 747-400 различных модификаций. Регулярные перевозки на самолетах Boeing выполняет наиболее прибыльная в группе AirBridgeCargo, чартерные ведет «Волга-Днепр» на «Русланах».

В рамках нового соглашения «Волга-Днепр» будет предоставлять Boeing и партнерам авиапроизводителя логистические услуги на долгосрочной основе на самолетах Ан-124. Компании сотрудничают в этом сегменте с 2007 года. Тогда стороны подписали контракт на резервное использование «Русланов» в логистике производства самолетов Boeing 787 Dreamliner. В авиакомпании «Ъ» пояснили, что «оба контракта – и по самолетам, и по логистике – планируются к подписанию в этом году». Логистический контракт предполагает перевозку авиационного оборудования Boeing по всему миру, уточнили в «Волга-Днепр».

Заказ «Волга-Днепр» может значительно помочь Boeing с моделью 747, которая в последние годы мало востребована рынком. Сейчас выпускаются только грузовые модификации таких самолетов, но этот сегмент перевозок стагнирует: значительная часть авиагрузов перевозится в багажных отсеках пассажирских рейсов. В итоге еще в 2013 году Boeing сократил объемы производства 747-х до полутора самолетов в месяц (см. «Ъ» от 21 октября 2013 года). По оценке Bloomberg, заказ «Волга-Днепр» загрузит сборочный участок Boeing 747 на полтора года, тогда как весь 2014 год не принес ни одного заказа на такие самолеты. Без учета сделки при текущем портфеле заказов в 32 самолета компании пришлось бы сокращать выпуск с полутора машин в месяц до 1,3 самолета уже в сентябре.

Эксперт портала Aviation Explorer Роман Гусаров отмечает, что в связи со сложной ситуацией в мировой экономике объемы грузоперевозок стагнируют, а в отдельных сегментах и вовсе снижаются. По данным Росавиации, в 2014 году перевозки подразделения «Волга-Днепр» на Ан-124 упали на 24,5%, а за первые четыре месяца 2015 года выросли, но лишь на 3,3%. Эксперт отмечает, что перевозка негабаритных грузов на «Русланах» является нишевым продуктом, и спрос на такие услуги сейчас существенно снижается по макроэкономическим причинам. Продолжение сотрудничества с Boeing – разумный шаг со стороны авиакомпании, считает господин Гусаров, поскольку обеспечит ей стабильную загрузку на длительный период.
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Челябинское авиапредприятие и авиакомпания «Хайняньские авиалинии» подписали договор о намерениях открыть прямое авиасообщение между Челябинском и столицей СУАР Урумчи. Детали соглашения с перевозчиками обсудил губернатор Борис Дубровский.»Хайняньские авиалинии» – вторая по величине авиакомпания в КНР, которая занимает 30% местного рынка. Договор о намерениях предполагает, что прямые рейсы между Челябинском и Урумчи будут выполняться не реже, чем два раза в неделю, на воздушном судне Boeing 737-800.

Авиасообщение должно начаться до конца текущего года, сообщил генеральный директор Челябинского авиапредприятия Юрий Коньков .»Это одно из лучших направлений, которое даст хороший трансфер и откроет дорогу в страны юго-восточной Азии, – пояснил Коньков. – У нас это первый иностранный перевозчик, который будет выполнять рейсы на регулярной основе и, честно говоря, это достаточно знаковое событие как для аэропорта, так и для региона в целом. Действительно, мы ощущали очень активную поддержку и помощь правительства региона и в общении с нашими китайскими партнерами, и в урегулировании всех законодательных нюансов с Росавиацией».

Открытие прямого авиасообщения между двумя территориями встроено в концепцию экономического развития КНР, отметил начальник департамента коммерции Синьцзян-Уйгурского автономного района Ся Гуантай.»Как вы знаете, в Китае разрабатывается стратегия Шелкового пути. Сеньцзян – самая важная точка в рамках этой концепции. Центральное правительство планирует создавать в СУАР пять центров. Первый – транспортный, второй – торговый и логистический, третий – центр культуры и высоких технологий, четвертый – финансовый, пятый – центр медицины. Мы считаем, что воздушный коридор очень важен для строительства этих центров. Центральное правительство поручило, чтобы именно в Урумчи был построен центр сборки и распределения товаров. Туда будут стекаться товары со всей страны, и потом отправляться на запад. И Урумчи-Челябинск здесь – самый важный маршрут», – сообщил Ся Гуантай.

Губернатор Челябинской области Борис Дубровский отметил, что Южный Урал и СУАР связывают давние партнерские отношения, и совместные проекты в транспортно-логистической сфере уже начали приносить первые плоды.

«Мы крайне заинтересованы в том, чтобы этот рейс был, и рассчитываем на новые возможности, которые дадут нашим регионам прямые авиарейсы между Челябинском и Урумчи , – подчеркнул Борис Дубровский. – Уверен, что эта заинтересованность взаимна. И она позволит нам решить все вопросы, чтобы рейс был регулярным и окупался, и запустить его в течение полугода».Добавим, что правительство Челябинской области, челябинское авиапредприятие и руководство транспортно-логистического комплекса также подписали трехстороннее соглашение о сотрудничестве. Оно предполагает, что те товары, которые будут поступать на Южный Урал по воздушному коридору, также будут обрабатываться на ТЛК. Поручение об организации прямого авиасообщения с Урумчи Борис Дубровский дал в ходе визита в СУАР в конце прошлого года.

ДЕЛОВОЙ ПЕТЕРБУРГ; 17.06.2015; СЕВЕРО-ЗАПАДНЫЙ ФИЛИАЛ ФГУП «УВО МИНТРАНСА РФ» ПОЛУЧИЛ МЕДАЛИ ОТ ПРЕЗИДЕНТА

Памятные медали за обеспечение безопасности в период Олимпийских игр в Сочи филиал получил накануне Дня России. Новости подписчиков

Накануне праздника в управлении Северо-Западного филиала ФГУП ФГУП «УВО Минтранса РФ», а также на охраняемом объекте «Морской фасад» состоялись торжественные награждения сотрудников ведомственной охраны, принимавших участие в обеспечении безопасности в период проведения XXII Зимних Олимпийских Игр и XI Паралимпийских зимних игр 2014 года в г. Сочи.За значительный вклад в подготовку и проведение мировых спортивных событий заместитель директора филиала С. П. Ткачук, начальник команды «Морской фасад» А. В. Романовский, а также пятеро стрелков команды получили памятные медали с символикой Олимпиады и почетные грамоты к ним от имени Президента России В. В. Путина.
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