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ИНТЕРФАКС; 16.03.2015; МЕДВЕДЕВ ПРОВЕДЕТ В ЛЕНИНГРАДСКОЙ ОБЛАСТИ СОВЕЩАНИЕ О МЕРАХ ПО ОБЕСПЕЧЕНИЮ РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОГО МАШИНОСТРОЕНИЯ

Премьер-министр Дмитрий Медведев совершит в понедельник рабочую поездку в город Тихвин в Ленинградской области, где проведет совещание о мерах по обеспечению устойчивого развития транспортного машиностроения в РФ, сообщает пресс-служба правительства.

Совещание пройдет на площадке ЗАО «Тихвинский вагоностроительный завод», где председатель правительства также осмотрит производственные цеха и образцы готовой продукции.

В совещании примут участие вице-премьер Аркадий Дворкович, полномочный представитель президента Российской Федерации в Северо-Западном федеральном округе Виктор Булавин, министр промышленности и торговли Денис Мантуров, глава Минтранса Максим Соколов, Губернатор Ленинградской области Александр Дрозденко.

Рынок железнодорожного подвижного состава в Российской Федерации в 2014 году составил 271,4 млрд. рублей, доля российского производства составила 78% (211,6 млрд. рублей). В 2014 году предприятиями отрасли произведено электровозов магистральных – 401 шт.; электровозов промышленных и маневровых – 32 шт.; тепловозов магистральных – 72 секции; тепловозов маневровых и промышленных широкой колеи – 165 шт.; вагонов грузовых магистральных – 54 516 шт.; вагонов пассажирских магистральных – 853 шт.

В настоящее время производство инновационного подвижного состава освоено, в частности, следующими российскими предприятиями: ОАО НПК «Уралвагонзавод», ООО «Объединенная Вагонная Компания», ККУ Концерн «Тракторные заводы», ОАО «Алтайвагон», ЗАО «Трансмашхолдинг», ЗАО «Группа Синара».

В целях стимулирования спроса на инновационную продукцию принято постановление правительства, в соответствии с которым в 2014 году предоставлено субсидий на сумму 0,69 млрд рублей, что позволило поставить на сеть железных дорог более 10 тысяч инновационных вагонов.

Также продолжается субсидирование предприятий транспортного машиностроения на технологическое перевооружение. На эти цели в 2014 году предоставлено субсидий на сумму 1,8 млрд. рублей.

Закрытое акционерное общество «Тихвинский вагоностроительный завод» (ЗАО «ТВСЗ») представляет собой современное производство полного технологического цикла по выпуску грузовых вагонов нового поколения с улучшенными эксплуатационными характеристиками. Завод входит в состав Научно-производственной корпорации «Объединенная Вагонная Компания» – железнодорожного холдинга в сфере производства, транспортных услуг и оперативного лизинга, инжиниринга и сервисного обслуживания грузовых вагонов с улучшенными технико-экономическими показателями.

Строительство и технологическое оснащение завода осуществила российская инжиниринговая компания «ИСМ». Общий объем инвестиций в строительство ЗАО «ТВСЗ» составил порядка $1 млрд. 30 января 2012 г. состоялся официальный запуск производства.

Завод производит грузовые вагоны на базе инновационной тележки Barber S-2-R с осевой нагрузкой 23,5 и 25 тс со 100% локализацией производства в Российской Федерации. Проектная мощность завода – 13 тыс. вагонов. В 2013 году был произведен 3921 вагон, в 2014 году – 9812 вагонов, на 2015 год запланировано производство 14 102 вагонов.

Численность сотрудников завода – 6500 человек.

ИНТЕРФАКС; 16.03.2015; ОБЩЕСТВЕННАЯ ПАЛАТА И МИНИСТЕРСТВО ТРАНСПОРТА РФ НЕ ПОДДЕРЖИВАЮТ СТРОИТЕЛЬСТВО АЭРОПОРТА ВОЗЛЕ ЯЛТЫ

Руководство общественной палаты России и министерства транспорта РФ не поддерживают идею членов общественной палаты построить аэропорт на Южном берегу Крыма, сообщил вечером в воскресенье секретарь общественной палаты Александр Бречалов.

«Я лично эту идею не поддерживаю. Не считаю, что это сейчас самое важное. Поговорил с Максимом Соколовым, министром транспорта, и он сказал, что таких планов сейчас нет», – сказал А.Бречалов журналистам, отвечая на вопрос «Интерфакса» в Симферополе.

По его мнению, строительство второго аэропорта не является для Крыма приоритетной задачей, поскольку поездка из действующего аэропорта «Симферополь» в любой населенный пункт полуострова занимает сравнительно немного времени.

«Я несколько раз был в Крыму, в Севастополе и в пик сезона доезжал туда, куда мне надо, практически по всему региону, никаких проблем не было. За каждым таким решением должна стоять экономика. Что важнее – второй аэропорт или ремонт ветхого и аварийного жилья, дорог, ЖКХ? Бюджет сейчас не резиновый. Это вопрос приоритетов», – сказал секретарь общественной палаты.

О предложении членов Общественной палаты РФ создать в Крыму второй крупный аэропорт, который бы решил проблему доступа туристов к курортам южного берега полуострова, в начале марта сообщила газета «Известия». По мнению авторов этой идеи, новый аэропорт мог бы повысить привлекательность Крыма для туристов, которым, по мнению представителей ОП, не нравится тратить 2-4 часа на дорогу от действующего аэропорта «Симферополь» до мест отдыха.

Глава Республики Крым Сергей Аксенов заявил, что не поддерживает идею представителей Общественной палаты из-за отсутствия технических возможностей для реализации проекта и сомнений в его необходимости.

«Аэропорт «Бельбек» вполне способен выполнять эту функцию (доставлять туристов на курорты Южного берега Крыма– ИФ), он находится рядом с южным берегом», – сказал журналистам глава республики.

Военный аэродром «Бельбек» под Севастополем использовался для нужд гражданской авиации в период, когда Крым входил в состав Украины. На данный момент аэродром не принимает регулярные авиарейсы, но представители властей Крыма ранее заявляли о планах использовать его для нужд гражданской авиации.

KOMMERSANT.RU; 16.03.2015; РУКОВОДИТЕЛИ ОП И МИНТРАНСПОРТА РФ НЕ ПОДДЕРЖИВАЮТ ИДЕЮ СТРОИТЕЛЬСТВА АЭРОПОРТА БЛИЗ ЯЛТЫ

Руководство общественной палаты России и министерства транспорта РФ не поддерживают идею членов общественной палаты построить аэропорт на Южном берегу Крыма, сообщил вечером 15 марта секретарь общественной палаты Александр Бречалов. «Я лично эту идею не поддерживаю. Не считаю, что это сейчас самое важное. Поговорил с Максимом Соколовым, министром транспорта, и он сказал, что таких планов сейчас нет», – сказал господин Бречалов, отвечая на вопрос «Интерфакса» в Симферополе. По его мнению, строительство второго аэропорта не является для Крыма приоритетной задачей.
ЭКСПЕРТ СЕВЕРО-ЗАПАД; КОНСТАНТИН КУРКИН; 16.03.2015; ГРУЗОВОЗЫ УВЯЗЛИ В КРИЗИСНОЙ РАСПУТИЦЕ

На Северо-Западе в силу его специфики падение автомобильных грузоперевозок может оказаться даже сильнее общероссийского. И связано это не столько с внешними, сколько с внутренними причинами

Наметившееся «сокращение» российской экономики и обмен санкциями с европейскими странами подкосили российский рынок транспортно-логистических услуг. Он вот-вот достигнет нулевой отметки. Как выводить рынок из пике, обсуждают сейчас в экспертных кругах.

«В антикризисных мерах Правительства отсутствуют адресные меры по поддержке транспортной отрасли», – отметил президент НП «Транспортный союз Северо-Запада» Владимир Ходырев, открывая на прошлой неделе круглый стол «Пути развития автотранспорта и логистики в условиях ограничительных мер», организованный НП «Транспортный союз Северо-Запада» и Северо-Западным межрегиональным управлением автодорожного надзора. Владимир Ходырев считает, что городу необходим единый центр управления перевозками в Санкт-Петербурге и Ленинградской области, объединивший представителей транспортной отрасли. Начальник Северо-Западного межрегионального управления государственного автодорожного надзора Валерий Куликов также заявил, что на рынке межгосударственных транспортных услуг уровень конкурентоспособности российских перевозчиков пока недостаточен, что приводит к снижению их доли по некоторым направлениям до 40%.

По оценке главного аналитика департамента консалтинга РБК, заместителя председателя Комитета ТПП РФ по логистике Людмилы Симоновой, в 2015 году грузоперевозки снизятся на 17%, грузооборот уменьшится на 7,4%. При этом положение дел на транспортно-логистическом рынке будет отличаться от предшествующего кризиса в худшую сторону. «В 2009 году мы упали – отжались: цены на сырье выросли, и в 2010 году Россия уже демонстрировала высокие темпы экономического роста. Сейчас мы падаем, а затем будем чуть-чуть расти. То есть это такая затяжная рецессия», – пояснила на упомянутом круглом столе Людмила Симонова.

В то же время аналитик объясняет спад на рынке не только с эффектом санкций и неблагоприятной конъюнктуры. На ее взгляд, происходящее имеет под собой более фундаментальные основания. К ним относятся: переориентация капиталов с рынков развивающихся стран на рынки США, перестройка конфигурации мировой торговли и глобальных цепей поставок, изменение структуры инвестиций в китайскую экономику (от материало– и трудоемких производств – к капиталоемким и высокотехнологичным), низкие темпы роста производства и потребления в странах, зависящих от экспорта сырьевых товаров.

Промежуточный финиш

Как бы то ни было, санкций со стороны ЕС и контрсанкций со стороны России хватило, чтобы оказать влияние на российский рынок международных транспортных перевозок. Больнее всего это ударило по автомобильным грузоперевозкам. Дело в том, что до этих событий автомобильным транспортом перевозилось 59,2% импортных грузов из ЕС, приводит цифры Людмила Симонова. По ее подсчетам, в тоннах на ЕС приходилось 16,6% импортного грузопотока, однако по ряду товарных групп цифры были существенно выше. Так, на химические товары приходилось 37,4%, на машины и оборудование – 36, на продовольствие – 28. В итоге в 2015 году на европейском направлении объемы международных автомобильных перевозок сократятся на 65-70%, прогнозирует аналитик.

На Северо-Западе трансграничные автомобильные перевозки могут упасть еще сильнее. Причина – развитие в регионе портовых перевалочных мощностей, которые оттягивают на себя часть грузопотока. Раньше грузы оседали в зарубежных портах Балтийского бассейна, а потом вывозились оттуда автомобилями. Сейчас эта тенденция идет на убыль. «Если десять лет назад из Финляндии шел сплошной поток автовозов, то сейчас их практически на дороге нет. Те легковые автомобили, которые раньше перевозили через порт Котка, давно уже идут через Усть-Лугу», – замечает руководитель филиала Ассоциации международных автомобильных перевозчиков по СЗФО Александр Дацюк. По его словам, в 2015 году переток грузов в порты продолжится, так как будет введен в строй контейнерный порт Бронка, который заберет на себя более значительную часть контейнерных перевозок на Северо-Западе.

Под давлением обстоятельств автомобильным перевозчикам придется развернуться на 180 градусов и начать искать место под солнцем на внутреннем рынке. «Спрос на перевозки формирует внутренний рынок. Нужно понимать, что внешнеэкономические перевозки занимают небольшую долю перевозок, порядка 5-7%. Все остальное – это внутренние перевозки. Внутренний рынок будет влиять и на показатели компаний, и на финансовую ситуацию у автоперевозчиков в целом», – говорит Людмила Симонова.

Вот только атмосфера на внутреннем рынке складывается не слишком благоприятная, поскольку генерирующие грузы отрасли (промышленность, строительство, розничная торговля) явно стагнируют. Показательно, что по индексу промышленного производства СЗФО уже второй год стоит ниже других федеральных округов. «По мере реализации программ импортозамещения мы ожидаем роста внутренних перевозок автомобильным транспортом. Но любое импортозамещение требует инвестиций в основной капитал, а доступа к капиталу сейчас нет. Идет завершение уже начатых проектов, плюс проекты, на которые выделили государственное финансирование, но в принципе понятно, что рынок падает», – подчеркивает Людмила Симонова.

Авторегулирование

Существенные опасения у автомобильных грузоперевозчиков вызывает возросшее регулирование отрасли. Автовладельцы не первый год пытаются добиться отмены транспортного налога, предлагая перенести его цену в акцизы на топливо. Сейчас с них взимают как плату за количество лошадиных сил (транспортный налог), так и акциз на топливо, ставки по которым растут. «Когда вводили налог на топливо, обещали, что будет отменен транспортный налог. Объясняли это так: транспортный налог плохо платится, поэтому нам необходимы акцизы на топливо. В результате действуют и тот налог, и другой», – сетует заместитель генерального директора компании «Совавто-СПб» Дмитрий Кадомский.

Вдобавок к этому с 15 ноября 2015 года с машин, массой выше 12 тонн, будут взимать плату по тарифу 3,7 рублей за каждый километр пробега по федеральным трассам. В октябре министр транспорта РФ Максим Соколов также не исключил, что плату за проезд по федеральным дорогам установят для автомобилей массой более 3,5 тонн. «Это увеличит долю транспортных расходов в себестоимости продукции, а значит, ее цену. Такая же история происходит с перевозкой негабаритных грузов. Во всех странах стремятся возить больше, быстрее и эффективней. Мы стремимся брать денег побольше, чтобы возить поменьше большим количеством подвижного состава. Это не то что корреспондирует с антикризисными мероприятиями, а им противоречит», – комментирует Александр Дацюк.

По мнению председателя совета НП «Грузавтотранс» Владимира Матягина, введя плату за проезд фур, государство не просчитало механизм взаимодействия перевозчика с конечным потребителем. «Большинство автоперевозчиков сейчас передвигается по дорогам с перегрузом, но никто не вникает в то, почему это происходит. Взять, например, строительную сферу. Заказчик говорит: «У нас есть смета на строительство дороги, посчитанная государством, и мы будем исходить из нее», но как формируется эта цена, никто не считает. Чтобы вписаться в государственные сметы, перевозчик вынужден идти на перегруз, а на него еще накладывают штраф. Если переложить ответственность на заказчика, то цены на грузоперевозки могут повыситься, и этот бизнес сможет стать рентабельным. Но тут палка о двух концах – цены на строительство тоже повысятся. Получается: и так нельзя, и так нельзя, а можно только уйти с этого рынка», – объясняет Владимир Матягин. «Все будет упираться в управление процессами, цепочками поставок, запасами. Это та сфера логистики, которая способна существенно снизить издержки клиентов и самих транспортных компаний», – констатирует Людмила Симонова.

Авто в лизинг

Еще одно обременение автоперевозчиков – лизинг. Лизинговые договоры на подвижной состав были заключены в валюте, и выплаты по ним теперь влетят в копеечку. Это в свою очередь повышает вероятность повышения цен на транспортные услуги. «Лизинг по нынешнему курсу евро загоняет людей в еще больший тупик. До того как евро рухнул, рентабельность перевозок составляла от 12 до 15%. Лизинг привел эту рентабельность в ноль. Некоторые сумели продлить договор лизинга, но это только отсрочило проблему. Платежи уменьшились, но срок их вырос», – уточняет Дмитрий Кадомский.

Для международных перевозчиков подвижной состав подорожал минимум в два раза, говорит Александр Дацюк. «Значительная часть международных перевозчиков на данный момент подписала дополнительные соглашения по реструктуризации своего долга. Лизинговые компании достаточно лояльно подходят к реструктуризации своих долгов, потому что они не заинтересованы забирать обратно свой подвижной состав», – добавил эксперт.

В России, и в Санкт-Петербурге в частности, автомобильные перевозчики фактически находятся на грани выживания, считает Владимир Матягин. 80% рынка сейчас в тени, и нелегальные предприниматели, осуществляющие демпинг, убивают рынок, поясняет он. Остаться на рынке смогут только такие компании, как «Деловые линии», которые занимаются перевозками сборных грузов и за счет этого могут проводить гибкую ценовую политику, прогнозирует Владимир Матягин.

«С повышением курса доллара и евро цены на запчасти и топливо подорожали, а цены на перевозки еще больше понизились», – продолжает эксперт. «Если, отменив лицензирование, государство не хочет заниматься наведением порядка, давайте примем закон о саморегулировании в транспортной отрасли, как это произошло в строительной отрасли», – предлагает он.

«Эксперт Северо-Запад» продолжит исследование транспортно-логистической проблематики. Так, с 18 по 20 марта при информационной поддержке журнала в Санкт-Петербурге пройдет международная выставка «ТрансБалтика».

ИА «PORTNEWS»; 13.03.2015; ВСТРЕЧА МИНИСТРА ТРАНСПОРТА РФ С ЕВРОКОМИССАРОМ ПО ВОПРОСАМ ТРАНСПОРТА ВОЗМОЖНО СОСТОИТСЯ В АПРЕЛЕ 2015 ГОДА – ЮЛИЯ ЗВОРЫКИНА

Встреча министра транспорта РФ Максимом Соколова с еврокомиссаром, отвечающим за вопросы транспорта, госпожой Виолетой Булц возможно состоится в апреле 2015 года. Об этом в ходе VIII Ежегодной международной конференции «ТРИЛОГИЯ», открывшейся в Санкт-Петербурге 13 марта 2015 года, сообщила советник постоянного представительства РФ при ЕС Юлия Зворыкина, передал корреспондент ИАА «ПортНьюс».

«Формат встречи пока не определен», – пояснила представитель постпредства России при ЕС.

По ее мнению, даже неформальная встреча будет способствовать решению транспортных вопросов России и Евросоюза.

«К сожалению, с марта 2015 года заседания на политическом уровне в рамках транспортного диалога России и ЕС не проводится. В силу ряда политических причин встречи были «заморожены» по инициативе ЕС», – отметила Зворыкина.

Однако, добавила она, в настоящее время сохраняются контакты на экспертном уровне, проводятся регулярные встречи по различным вопросам.

MK.RU; 14.03.2015; СОПРЕДСЕДАТЕЛЕМ РОССИЙСКО-ГРЕЧЕСКОЙ КОМИССИИ СТАЛ ПЕРВЫЙ ЗАММИНИСТРА ОБОРОНЫ ГРЕЦИИ ИСИХОС

Первый заместитель министра национальной обороны Греции Костас Исихос назначен сопредседателем Смешанной российско-греческой комиссии по экономическому, промышленному и научно-техническому сотрудничеству, сообщил РИА Новости дипломатический источник в Афинах.

С российской стороны сопредседателем является министр транспорта РФ Максим Соколов. До внеочередных парламентских выборов греческим сопредседателем был заместитель министра иностранных дел Греции Димитрис Куркулас, отвечавший в МИДе за европейскую тематику.

«Было решено назначить сопредседателем представителя другого министерства, им стал Исихос. Официальное уведомление уже направлено российской стороне», – сказал собеседник агентства.

«В ближайшее время планируется поездка Исихоса в Россию и его встреча с российским сопредседателем. Они обсудят подготовку к заседанию смешанной комиссии», – сказал источник.

Ранее следующее заседание Смешанной российско-греческой комиссии по экономическому, промышленному и научно-техническому сотрудничеству планировалось провести в Москве в середине 2015 года. Тогда же планировалось подписать ряд соглашений. 

ФЕДЕРАЛПРЕСС; 13.03.2015; ХАБАРОВСКИЙ КРАЙ ПОЛУЧИТ 6 МИЛЛИАРДОВ НА МОДЕРНИЗАЦИЮ АЭРОВОКЗАЛОВ

В Хабаровском крае завершилась работа по созданию федерального казенного предприятия (ФКП) «Аэропорты Дальнего Востока». В структуру предприятия вошли 5 аэропортов местных воздушных линий региона – Охотск, Богородское, Чумикан, Херпучи, Аян.

Как сообщили «ФедералПресс.Дальний Восток» в министерстве промышленности и транспорта региона, головной офис ФКП расположился в Хабаровске, сформирован штат предприятия. Для работы закуплено более 20 единиц спецтехники. В соответствии с федеральной целевой программой развития Дальнего Востока и Забайкалья до 2018 года планируется реконструировать взлетно-посадочные полосы аэропорта Охотск, строительство новых взлетно-посадочных полос с искусственным покрытием в аэропортах Аян и Херпучи.

«Из федерального бюджета на проектирование трех объектов выделяется более 350 млн рублей. После проектирования начнется реконструкция, и мы рассчитываем, что средства на нее также будут выделены в полном объеме, несмотря на непростую экономическую ситуацию. Всего же до 2018 года край должен получить 6 млрд рублей на эти цели», – сообщил заместитель министра промышленности и транспорта края Сергей Воронин. Он рассказал также, что предусмотрено строительство нескольких служебно-пассажирских зданий в аэропортах. В этом году начнется проектирование аэровокзала в поселке Чумикан. Кроме того, в августе 2015 года будет сдан в эксплуатацию аэровокзал на 50 пассажиров в час в Николаевске-на-Амуре.

«ФедералПресс.Дальний Восток» напоминает, что глава Росавиации Александр Нерадько заявил о том, что реконструкция международного аэропорта Елизово будет завершена в этом году. По его словам, уже готова новая взлетно-посадочная полоса, рулежные дорожки, перрон. Все объекты, кроме полосы, эксплуатируются. Кроме того, не завершено строительство командно-диспетчерского пункта и аварийно-спасательной станции.

RG.RU; АННА БОНДАРЕНКО; 13.03.2015; РОСАВИАЦИЯ ПОТРЕБОВАЛА УСКОРИТЬ РЕКОНСТРУКЦИЮ АЭРОПОРТА КАМЧАТКИ

Глава Росавиации Александр Нерадько, находящийся на Камчатке с рабочим визитом, провел совещание, на котором потребовал от ФГУП «Спецстрой России» ускорить завершение реконструкции главного аэропорта полуострова, сообщает пресс-служба правительства региона.

По словам Нерадько, она должна была завершиться еще в 2014 году.

– Хотелось бы услышать сегодня, почему были затянуты сроки, – спросил он, обратившись к участникам совещания.

Те, в свою очередь, заявили, что запланированные на реконструкцию взлетно-посадочной полосы №1 финансовые средства выделяются в полном объеме, все необходимое оборудование для обустройства аэропорта находится на полуострове и готово к монтажу. Тем не менее, сроки сдачи в эксплуатацию реконструируемых объектов несколько раз переносились. На сегодня готовы рулежные дорожки, перрон, новая взлетно-посадочная полоса, которая пока не может быть введена в эксплуатацию из-за того, что на ней еще не установлено светосигнальное и радиотехническое оборудование. Кроме того, не завершено строительство командно-диспетчерского пункта и аварийно-спасательной станции. Причиной задержки была названа нерасторопность подрядчиков из других регионов.

По мнению губернатора региона Владимира Илюхина, с подрядами и субподрядами могли бы справиться местные предприятия.

– Сил и мощностей хватает. Но, к сожалению, генеральный подрядчик решил обойтись своими силами, – сказал Илюхин.

Нерадько потребовал сдать до 1 июня командно-диспетчерский пункт, чтобы можно было приступить к монтажу необходимого оборудования.

– Снимайте людей с других объектов, используйте региональные ресурсы, но в указанный срок необходимо приступить к пуско-наладочным работам, – заявил он.

Кроме того, Александр Нерадько, представители авиапредприятий, строители и камчатские чиновники обсудили будущее сети аэропортов полуострова.

В частности, вопрос завершения реконструкции аэропорта в Палане, чтобы оттуда можно было выполнять ночные полеты.

Глава Росавиации потребовал от подрядчика – «Спецстроя России» предоставить план-график выполнения работ и завершить основные до 1 июня, а к 1 сентября – полностью управиться с реконструкцией аэропорта в Палане.

Также он отметил, что на 2015 год запланированы средства на проектирование и реконструкцию ВПП и зданий аэровокзалов в северных селах Камчатского края. В первую очередь это будут такие аэропорты, где нет альтернативы воздушному транспорту: Никольское, Пахачи, Манилы, Тигиль, Усть-Хайрюзово. Оссора должна стать базовым аэродромом на западном побережье.

– Также особое внимание будет уделено Палане, как ключевой точке развития восточного побережья, и Мильково – как запасному аэродрому для всех воздушных судов Камчатки, – отметил Владимир Илюхин.

Напомним, что недавно свои претензии к скорости возведения космодрома Восточный высказывал вице-премьер Дмитрий Рогозин. Согласно распоряжению президента РФ, единственным исполнителем работ по строительству является «Спецстрой России». Рогозин потребовал от организации привлечь все имеющиеся людские, материальные, финансовые ресурсы.

AVIA.RU; 13.03.2015; КАМЧАТКА ПРЕДЛАГАЕТ ПИЛОТАМ ПРОЙТИ АЛЬТЕРНАТИВНУЮ СЛУЖБУ НА СЕВЕРЕ

Руководство Камчатского края выступает с предложением, чтобы выпускники гражданских авиационных училищ страны вместо традиционной армейской службы поработали летчиками или диспетчерами на авиапредприятиях полуострова, сообщил губернатор края Владимир Илюхин, передает РИА Новости.

«В северных регионах Дальнего Востока сейчас большой голод на молодых летчиков», – сообщил Владимир Илюхин в ходе совещания с главой Росавиации Александром Нерадько. По мнению губернатора, в привлечении молодых пилотов могут также быть заинтересованы Якутия, Чукотка, Магаданская область.

«Мы готовы от имени всех северо-восточных губернаторов России выйти с предложением к президенту страны с тем, чтобы выпускники авиаучилищ вместо службы в армии работали на севере. Естественно, все будет на добровольной основе. Но если выпускник все-таки согласится, то эта работа будет засчитываться ему в стаж службы», – привели в пресс-службе слова губернатора.

По словам собеседника агентства, глава Росавиации положительно отнесся к предложению губернатора Камчатского края.

«Сейчас получается так, что по окончанию высшего или среднего учебного заведения, специалисты, пройдя такие дорогостоящие курсы, идут служить в армию, 20% пилотов потом не возвращается в гражданскую авиацию. Я думаю, что возможности этих специалистов могли бы быть с успехом задействованы на севере Дальнего Востока», – процитировал представитель пресс-службы слова Нерадько.

ТАСС; 15.03.2015; ПУТИН: НУЖНО ПОСТРОИТЬ КЕРЧЕНСКИЙ МОСТ И ОБЕСПЕЧИТЬ УСЛОВИЯ ДЛЯ РАЗВИТИЯ ЭНЕРГЕТИКИ

Президент России Владимир Путин подчеркнул необходимость решения вопросов социально-экономического и инфраструктурного развития Крыма, возрождения рекреационной базы полуострова.

«Первое, что нужно сделать – решить вопрос о социально– экономическом развитии. Главные вопросы – инфраструктурного характера», – сказал Путин сегодня в интервью авторам фильма «Крым. Путь на Родину», который вышел в эфире телеканала «Россия 1». При этом он высказался за то, чтобы в максимально короткие сроки «построить известный мост, который связал бы Крым с Кавказом, с территорией Российской Федерации».

В то же время Путин подчеркнул необходимость создания в Крыму условий для развития «собственной энергетики».

«Нужно возродить рекреационную базу Крыма в полном его блеске с тем, чтобы граждане России смогли пользоваться уникальными природно-климатическими условиями полуострова», – отметил президент России.

При этом он высказался за «возрождение гуманитарной составляющей Крыма как неотъемлемой части нашей культуры, нашего культурного наследия».

«Вот когда все это сделаем, можно будет сказать, мы не просто решили вопрос с точки зрения воссоединения, а можно будет сказать, что мы сделали то, что от нас ожидают все граждане России», – резюмировал Владимир Путин.
ИА «PORTNEWS»; 13.03.2015; ФИНАНСИРОВАНИЕ ТРАНСПОРТНОГО КОМПЛЕКСА В БЮДЖЕТЕ РФ СОКРАТИТСЯ БОЛЕЕ ЧЕМ НА 10% – ОЛЕГ БЕЛОЗЕРОВ 

Сокращение финансирования транспортного комплекса России превысит 10%. Как передает корреспондент отраслевого портала «Российское судоходство» (медиа-группа «ПортНьюс»), об этом заявил сегодня в ходе всероссийской конференции «Функционирование транспортной отрасли в условиях финансовой и экономической нестабильности» заместитель министра транспорта Российской Федерации Олег Белозеров.

«Внутренний водный транспорт (ВВТ – прим. редакции) – для нас приоритет. Финансирование внутренних водных путей (ВВП – прим. редакции) необходимо сохранить. В рамках формирования бюджета Минтранс России планирует вернуться к вопросам субсидирования обновления речного флота и улучшения качественных параметров ВВП», – добавил замминистра.

RG.RU; ЮЛИЯ СУКОНКИНА; 13.03.2015; ПРОДАЖА «ЕДИНЫХ БИЛЕТОВ» В КРЫМ ВОЗОБНОВИТСЯ
С 30 апреля 2015 года Единая транспортная дирекция совместно с Федеральной пассажирской компанией РЖД планирует возобновить доставку пассажиров в города-курорты Крыма по системе «единый билет».

Как сообщили в пресс-службе АНО «ЕТД», уже утверждена схема организации перевозок по следующим направлениям: поездом до Анапы, далее автобусом-паромом-автобусом до любого из пяти городов Крымского федерального округа (Судак, Феодосия, Симферополь, Севастополь, Евпатория) и обратно.

Первый вариант: поездом до Краснодара, далее автобусом – паромом – автобусом в Керчь и обратно. Второй вариант – поездом до Анапы, далее катамараном до Ялты и обратно. Третий – личным автомобилем до перехватывающей парковки в поселок Ильич Темрюкского района Краснодарского края, далее автобусом – паромом – автобусом до шести городов Крыма (Керчь, Феодосия, Симферополь, Севастополь, Евпатория, Судак) и обратно. Четвертый вариант – личным автомобилем до парковки в порту «Керчь» а далее автобусом – паромом – автобусом до Анапы и обратно.

В этом году Единая транспортная дирекция будет координировать автобусные перевозки пассажиров на всем протяжении пути – от железнодорожных вокзалов до курортов Крыма и обратно.

Доставлять пассажиров будут в современном и комфортабельном подвижном составе. Также планируется помогать пассажирам с перевозкой багажа, что исключит трудности при пересадке и сократит время в пути до пункта назначения.

Напомним, мультимодальная система пассажирских перевозок (проезд железнодорожным, автомобильным и морским транспортом) начала действовать в 2014 году и позволяла в курортный сезон ежедневно перевозить через Керченскую переправу до 4,5 тысячи пассажиров. Всего же за год «единым билетом» для поездки в Крым и обратно воспользовались более 350 тысяч пассажиров. С 1 декабря их продажа была приостановлена до нового курортного сезона.

LENTA.RU; 13.03.2015; ПРОДАЖА «ЕДИНЫХ БИЛЕТОВ» В КРЫМ ВОЗОБНОВИТСЯ В КОНЦЕ АПРЕЛЯ

Продажа единых билетов в Крым будет возобновлена весной 2015 года. Об этом сообщил официальный сайт автономной некоммерческой организации (АНО) «Единая транспортная дирекция» (ЕТД).

«Продажа проездных документов стартует в ближайшее время после выхода соответствующего постановления правительства России», – рассказали в ЕТД. Планируется, что первые билеты будут проданы 30 апреля. Утверждена схема организации перевозок, предусматривающая разные варианты доставки туристов и личного автотранспорта из Краснодара и Анапы в курортные города полуострова.

В этом году Единая транспортная дирекция будет координировать автобусные перевозки пассажиров на всем протяжении пути от железнодорожных вокзалов до курортов Крыма и обратно, говорится в сообщении. В транспортных схемах, помимо паромов через Керченский пролив, используются катамараны, которые будут курсировать между Анапой и Ялтой. О стоимости билетов в настоящее время не сообщается.

Система «единого билета» в Крым впервые была введена в конце апреля 2014 года. Специальный тариф «автобус-паром-автобус» действовал до декабря. За это время им воспользовались около 350 тысяч человек.

Единая транспортная дирекция (ЕТД) была создана весной 2014 года на базе Транспортной дирекции Олимпийских игр в качестве единого оператора перевозок для транспортного обслуживания полуострова Крым. В январе 2015 года Минтранс РФ передал функции управления Керченской переправой правительству Крыма.

КОММЕРСАНТЪ; ВЛАДИСЛАВ НОВЫЙ, ИВАН САФРОНОВ; 16.03.2015; ДОРОГИ С КОСМИЧЕСКИМ ПОКРЫТИЕМ

Помогать в обеспечении радиотелефонной связи на автотрассах будут спутники

Как стало известно «Ъ», правительство оценило объем средств, необходимых для обеспечения бесперебойного функционирования подвижной радиотелефонной связи (ПРТС) на автодорогах федерального, регионального и муниципального значения,– это более 330 млрд руб. Обеспечить подобный вид связи президент Владимир Путин поручил по итогам заседания Госсовета РФ в ноябре 2014 года. Однако исследования Минкомсвязи показали, что на такие траты бюджет не рассчитан. В качестве решения проблемы правительство предлагает использовать возможности низкоорбитальной спутниковой системы связи «Гонец».

О том, что министр связи и массовых коммуникаций Николай Никифоров направил в Белый дом проект доклада президенту по обеспечению бесперебойной работы ПРТС общего пользования на автодорогах, «Ъ» рассказал источник в аппарате правительства. «Это было сделано в рамках исполнения поручений Владимира Путина по итогам заседания Госсовета (состоялся 8 октября 2014 года.– «Ъ»)»,– добавил он. Напомним, что перечень поручений президент подписал 12 ноября 2014 года (пункт 5в относится к обеспечению функционирования ПРТС), ответственным за исполнение поручения значится Дмитрий Медведев, срок – первый квартал 2015 года.

В документе, с которым удалось ознакомиться «Ъ», приводятся данные о функционировании ПРТС на дорогах федерального значения с литерами М (связывают Москву со столицами других государств и административными центрами РФ), А (соединяют административные центры РФ) и Р (открывают доступ к крупнейшим транспортным узлам). При их общей протяженности 50 749 км подвижной связью не обеспечено около 1930 км пути.

«Выполнение полного цикла работ по строительству объектов связи на дорогах с литерой М для обеспечения их электроэнергией по постоянной схеме займет от двух до трех лет»,– указывается в письме. Признается также, что строительство подобных объектов является «коммерчески непривлекательными, а в ряде случаев – нерентабельными». В качестве выхода предлагается использовать государственно-частное партнерство, выделив на эти цели из федерального бюджета 4,2 млрд руб. Для дорог с литерами А и Р использования подобной схемы обойдется дороже – для строительства технологических дорог к станциям и обеспечения их электричеством потребуется от 10 млрд до 15 млрд руб.

С дорогами муниципального и регионального значения ситуация значительно хуже: ПРТС не обеспечены участки суммарной протяженностью 121 тыс. км (при общей протяженности дорог 504 тыс. км). Только для обследования радиопокрытия этих участков потребуется 1-2 млрд руб., а сами работы продлятся больше года. «Совокупные затраты из федерального бюджета на обеспечение вновь построенных объектов связи энергетикой, а также на строительство технологических дорог к ним составят около 330 млрд руб.»,– сообщает Дмитрий Медведев, оценивая ежегодные операционные затраты на эксплуатацию объектов связи в 13,5 млрд руб.

Бюджет на 2015-й и плановые 2016-2017 годы ассигнования на обустройство автодорог ПРТС не учитывает: в документе говорится, что выделение средств без сокращения бюджета иных программ «в нынешней ситуации не представляется возможным». В этой связи премьер предлагает проработать вопрос о применении многофункциональной низкоорбитальной спутниковой системы «Гонец» (ее аппараты обеспечивают связь в удаленных регионах России) для передачи данных в систему ЭРА-ГЛОНАСС (используется в целях повышения безопасности на транспорте, передавая экстренный сигнал об авариях). Источник «Ъ» в правительстве говорит, что этот вопрос прорабатывается Роскосмосом, Минтрансом и Минкомсвязи: «Нужно будет состыковать две системы на уровне терминалов, софта и создать аппаратно-программный комплекс».

«Для всех низкоорбитальных спутниковых систем связи транспортный рынок является наиболее емким, поэтому мы уделяем работе с Минтрансом особое внимание,– заявил «Ъ» президент компании «Гонец» Дмитрий Баканов.– Надеемся, что в ближайшее время пройдут все организационно-технические мероприятия по определению нового облика системы, поскольку нам необходимо значительно увеличивать ее пропускную способность».

Представитель Минкомсвязи Екатерина Осадчая заявила «Ъ», что министр Никифоров ежеквартально докладывает Дмитрию Медведеву о ходе проекта по обеспечению покрытия мобильной связи вдоль автодорог. Пресс-секретарь премьера Наталья Тимакова от комментариев отказалась.
АГЕНТСТВО ГОРОДСКИХ НОВОСТЕЙ «МОСКВА»; 13.03.2015; АВТОДОР: ОБЩИЙ ОБЪЕМ ВЛОЖЕНИЙ В ТРЕТИЙ И ЧЕТВЕРТЫЙ УЧАСТКИ ЦКАД СОСТАВЛЯЕТ ОКОЛО 157 МЛРД РУБ.

Общий объем вложений в третий и четвертый участки ЦКАД составляет порядка 157 млрд руб. Об этом на конференции «Функционирование транспортной отрасли в условиях финансовой и экономической нестабильности» сообщил председатель правления госкомпании «Автодор» Сергей Кельбах.

«Два комплекса ЦКАД, третий и четвертый, это два наиболее сложных и капиталоемких участка, они у нас реализуются в рамках концессионных соглашений, и общий объем капиталовложений в эти два участка составляет порядка 157 млрд руб. из 299 млрд руб. в целом», – рассказал С.Кельбах.

«В марте мы должны были выбрать победителя, но с учетом абсолютно нестабильной финансовой ситуации, с учетом роста ключевой ставки ЦБ, стало совершенно очевидно, что в этот момент участники рынка не смогут сформулировать условия. Опираясь на мнение участников рынка, мы сформулировали для правительства новые предложения, суть которых заключается в том, что при реализации крупных инфраструктурных проектов государству необходимо позволять более гибко регулировать финансовые условия при структурировании проекта. Это необходимо, чтобы у участников дорожно-строительного и финансовых рынков были возможности более гибко формировать свои предложения, в противном случае проекты становятся неэффективными», – добавил С.Кельбах.

По его словам, в ближайшее время соответствующие предложения будут направлены в правительство РФ.

ЭКСПЕРТ СИБИРЬ; МИХАИЛ КИЧАНОВ; 16.03.2015; ДОРОЖНОЕ ПОКРЫТИЕ

Решение федерального правительства выделить сибирским регионам дополнительно восемь миллиардов рублей на развитие дорог – мера важная, но кардинально не решающая проблем территорий

5 марта Правительство РФ опубликовало постановление № 193, согласно которому в текущем году российские регионы дополнительно получат из федерального бюджета 69,3 млрд рублей на строительство дорог. Федеральная поддержка призвана помочь регионам выполнить поручение трехлетней давности президента Владимира Путина удвоить объемы строительства и реконструкции дорог к 2022 году. К этому времени должно быть построено и реконструировано около 50 тыс. км магистралей. Для выполнения этой задачи регионам нужно дополнительно по 100 млрд рублей в год.

Дополнительные средства федерация распределит между регионами по двум направлениям. Первое – крупные и особо важные для социально-экономического развития страны проекты, реализуемые в рамках региональных дорожных программ. По этому направлению федеральные деньги в Сибири получит только Красноярский край (383,8 млн рублей). Общая же сумма бюджетных вливаний на всю страну – 13,8 млрд рублей. Второй блок – софинансирование развития и увеличения пропускной способности регио­нальных и местных автомобильных дорог общего пользования. На эти цели предполагается направить 55,4 млрд рублей. Размер государственной поддержки конкретным регионам зависит от распределения доходов от акцизов на бензин, дизельное топливо и моторные масла. Больше всего средств получат Москва (3,4 млрд рублей) и Московская область (3,6 млрд). В Сибири в этом году счастливчиками стали Красноярский край (1,46 млрд рублей), Новосибирская область (1,16 млрд рублей) и Алтайский край (1,27 млрд рублей).

Выделение Москвой дополнительных миллиардов на строительство региональных дорог – ежегодная практика. Меняется только размер трансфертов. В 2014 году общий объем софинансирования из федерального бюджета составил 55,5 млрд рублей. Например, Новосибирская область в прошлом году получила трансферт в один миллиард рублей на завершение строительства третьего моста через Обь. Однако в условиях экономического кризиса федеральная поддержка выглядит как важный стимулирующий экономику инструмент.

Много и мало

Новость о дополнительном финансировании строительства дорог власти сибирских регионов восприняли с большим оптимизмом. «Полученный Красноярским краем федеральный трансферт в размере 1,8 миллиардов рублей является замещением выпадающих доходов от акцизов. В прошлом году по этой причине все субъекты при формировании бюджетов дорожных фондов недополучили значительные средства. В начале этого года край получил от федерации на дорожное хозяйство более 500 миллионов рублей», – заявили в Минтрансе Красноярского края.

Впрочем, решение извечной русской проблемы дается сибирским регионам с большим трудом, темпы дорожного строительства, кажется, безнадежно отстают от потребительского спроса и потребностей экономики. «Уровень автомобилизации населения за последние шесть лет увеличился в полтора раза, при этом темпы строительства сохраняются на уровне начала 2000-х годов, – объясняет бывший председатель правления иркутской группы компаний «Труд», а ныне заместитель председателя комитета по транспорту Государственной думы РФ Сергей Тен. – Межремонтный срок сегодня составляет порядка 50 лет. С момента возврата дорожных фондов, в 2011 году, ситуация с финансированием стала исправляться. Однако повсеместно наблюдается несоблюдение намеченных объемов финансирования. Только за 2014 год региональные дорожные фонды субъектов недополучили от планируемых 83,5 миллиардов рублей, в 2013 году эта цифра составила 50 миллиардов рублей». По мнению Тена, регио­нальное финансирование необходимо увеличивать минимум вдвое.

Тем не менее, в процентном соотношении к ранее предусмотренным средствам на развитие автомобильных дорог новый трансферт из федерального бюджета выглядит достойной помощью регионам. «Размер дорожного фонда Иркутской области, без учета трансфертов и субсидий из федерального бюджета, на 2015 год планируется в размере 4,8 миллиардов рублей. Поэтому 916 миллионов рублей дополнительных средств – это порядка 19%, помощь существенная», – констатирует Сергей Тен. По его словам, сегодня в Иркутской области отсутствует круглогодичная автодорожная связь Мамско-Чуйского, Катангского, Киренского и Бодайбинского районов с региональными дорогами и с областным центром. А на автомобильных дорогах «Киренск–Казачинское», «Тайшет–Чунский–Братск», «Жигалово–Казачинское» и «Бодайбо–Мама» существуют грунтовые разрывы. Федеральные деньги потребует и реконструкция автомобильной дороги «Иркутск–Листвянка», связывающей областной центр с главным туристическим центром региона. За счет межбюджетных трансфертов в 2015 году власти Иркутской области планируют построить 23 км автомобильных дорог и начать строительство участков протяженностью 18 км с вводом в 2016 году.

«В начале января Томская область получила трансферт в 126 миллионов рублей. Вместе с новой суммой в более чем в 355 миллионов мы получаем 481,7 миллиона рублей, которые пойдут на достижение целевых показателей региональных программ в сфере дорожного хозяйства, развитие и увеличение пропускной способности сети автомобильных дорог», – в свою очередь говорит заместитель губернатора Томской области по промышленной политике Леонид Резников. Среди проектов, которые Томская область с федеральной помощью намерена реализовать в 2015 году, – строительство моста через реку Чачамга в Верхнекетском районе и реконструкция дороги «Могильный Мыс – Парабель – Каргасок».

Даже мизерные на общем фоне 123,1 млн рублей, которые Москва выделила Республике Тыва – для этого восточносибирского региона цифры вполне приличные. Это 15,3% от общего объема средств, запланированных Дорожным фондом республики на 2015 год. Правда, нужно иметь в виду, что Тува – один из шести регионов России, которые до сих пор не имеют железнодорожного сообщения с остальной страной. При этом с соседними регионами республику связывает только одна автомагистраль – федеральная трасса М-54. «Общая протяженность автомобильных дорог Тувы составляет 4,8 тысячи километров. По этому показателю регион занимает 12 место в СФО. Плотность автомобильных дорог общего пользования с твердым покрытием составляет по республике 18 километров на тысячу квадратных километров территории. Это 10 место в СФО и 67 место среди регионов России», – сообщили журналу «Эксперт-Сибирь» в Министерстве дорожно-транспортного комплекса РТ. Сегодня два районных центра (села Кунгуртуг и Тоора-Хем), а также 11 поселений не имеют устойчивой автодорожной связи с республиканским центром. По оценке специалистов Министерства дорожно-транспортного комплекса республики, на 123,1 млн рублей в Туве можно построить 7,7 км автодорог III категории с твердым покрытием или реконструировать 11,2 км автомагистрали.

«Вы спрашиваете меня, где в Новосибирской области необходимо в первую очередь реконструировать автодороги? Не сильно ошибусь, если скажу: «Везде! В каждом районе нашего родного региона», – восклицает председатель комитета по транспортной, промышленной и информационной политике Законодательного собрания Новосибирской области Федор Николаев. По его словам, в первую очередь регион нуждается в строительстве автомобильной дороги «М-51–Коченево» в Коченевском районе, развязке на улице Петухова в Новосибирске (уже достраивается), расширении Мочищенского шоссе, возведение тоннеля под железнодорожным мостом автодороги «Барышево–Орловка–Кольцово» (его строительство также уже ведется). В существующих экономических условиях Николаев считает целесообразным строить в сельской местности автодороги IV и V технической категории. «Но только в твердом покрытии. Если в Новосибирске остро стоит проблема пробок и пропускной способности, то в сельской местности – это вопросы практической возможности проехать из точки A в точку B», – с грустью замечает депутат новосибирского заксобрания.

Деловой подход

Удвоение регионами объемов строительства автодорог к 2022 году – амбициозная и трудновыполнимая на практике задача. Без дополнительных вливаний из федерального бюджета выполнить ее нереально. «Если говорить только об удвоении объемов строительства автодорог, то с учетом возможностей существующих технологий строительства Туве потребуется не менее 3,5 миллиардов рублей. Но чтобы увеличить обеспеченность автодорогами до среднероссийских нормативов, причем на современном уровне, инвестиции должны быть в разы больше», – комментируют в Министерстве дорожно-транспортного комплекса Республики Тыва. А вот Красноярскому краю нужны куда большие вливания. Для удвоения объемов строительства автодорог в соответствии с президентским указом региону необходимо ежегодно направлять на дорожное строительство не менее пяти миллиардов рублей.

Впрочем, сибирские территории с успехом привлекают частный бизнес к решению проблем автодорожного сообщения. В 2013–2014 годах в Туве с участием горнодобывающих компаний построена дорога с грунтовым покрытием протяженностью 15 км для перенаправления большегрузного транспорта в обход Кызыла. По этой дороге везется уголь с Каа-Хемского разреза (в пользовании ТГРК – структуры En+ Group Олега Дерипаски), концентраты – с месторождений полиметаллов (осваивается дочерней компанией китайской горнодобывающей корпорации Zijin Mining Group Co Ltd.) и так далее. Китайцы также обслуживают часть дороги регионального значения «Кызыл–Тоора-Хем», которая построена в постсоветское время и открыла доступ в таежный район республики – Тоджу. По инициативе главы республики Шолбана Кара-оола в 2012 году власти Тувы впервые передали две региональные дороги в концессию частным компаниям – в частности, подконтрольному «Евразу» консорциуму «Тувинские дороги» на условиях повышения их категорийности и текущего обслуживания. Общая протяженность переданных в концессию участков автодорог – 530 км. По сути, это основная автомобильная артерия Тувы, которая проходит по территориям семи крупных районов республики. Стоимость соглашения – около семи миллиардов рублей. Перспективы дорожного строительства в Туве эксперты связывают с использованием пограничного положения республики – реализацией проектов, направленных на создание трансграничного транспортного коридора в сторону Монголии и Китая. Также обсуждается возможность строительства автомобильной дороги, связывающей Республику Тыва с федеральной автомагистралью М-52 «Чуйский тракт».

Удачно зарекомендовал себя и опыт государственно-частного партнерства в сфере дорожного строительства в Алтайском крае. В равных пропорциях ремонт важнейшей для региона автодороги «Змеиногорск–Рубцовск–Волчиха–Михайловское–Ключи–Кулунда–Бурла – граница Новосибирской области» финансируют Алтайский край, компании «УГМК-Холдинг» и «Сибирь-Полиметаллы». Общая протяженность пути – 488 км, стоимость проекта составила 1,8 миллиарда рублей.

Но, конечно, для кардинального решения дорожного вопроса никаким регионам не обойтись без федеральной поддержки.

КОММЕРСАНТЪ; ЮЛИЯ ГАЛЛЯМОВА; 16.03.2015; ОПЕРАТОРЫ ПРИДЕРЖАТ ПАРОВОЗ

Они против возвращения ОАО РЖД на рынок вагонов

Очередная попытка передать парк частных вагонов в управление ОАО РЖД может провалиться. Как стало известно «Ъ», крупнейшие железнодорожные операторы обратились к вице-премьеру Аркадию Дворковичу с просьбой не допустить дерегулирования вагонной составляющей тарифа для ОАО РЖД, то есть не позволить монополии самой устанавливать плату за аренду вагонов. Но при жестком тарифе, который сейчас почти втрое выше рыночных ставок, ОАО РЖД не может конкурировать с частниками и идея теряет смысл. Впрочем, вице-премьер и сам не поддерживает передачу вагонов монополии.

«Ъ» удалось ознакомиться с письмом НП «Совет операторов железнодорожного транспорта» (СОЖТ, объединяет крупнейших собственников грузовых вагонов) от 13 марта к вице-премьеру Аркадию Дворковичу, где обсуждается передача в аренду ОАО РЖД парка универсальных вагонов. В документе говорится, что передача возможна только без дерегулирования вагонной составляющей (тарифной ставки на аренду вагонов для монополии) или введения ценового коридора, на чем настаивает ОАО РЖД. Иначе, уверены в СОЖТ, монополия снизит ставки и разбалансирует рынок в свою пользу.

ОАО РЖД не первый год просит правительство утвердить для монополии свободное ценообразование. В последний раз эту тему подняли в феврале, когда на фоне избытка предложения в очередной раз встала тема передачи частных вагонов в управление монополии. При дерегулировании тарифа и наличии парка вагонов ОАО РЖД сможет работать на рынке на тех же условиях, что и частные операторы. Сейчас компания, у которой лишь около 50 тыс. вагонов (инвентарный парк), вынуждена ориентироваться на тарифный прейскурант 10-01, где ставки выше рыночных. По прейскуранту суточная стоимость аренды полувагона выше 1,2 тыс. руб., тогда как средняя доходность частных операторов сейчас – примерно 450 руб. в сутки. Но еще в 2012 году ситуация была кардинально иной: ОАО РЖД тогда жаловалось, что прейскурант ограничивает его доходы, так как рыночная цена составляла 1,4-1,5 тыс. руб. за вагон.

В этом году в Минтрансе прошло уже несколько совещаний на тему консолидации парка под управлением ОАО РЖД на три-пять лет. По данным «Ъ», на это готовы Первая грузовая компания (ПГК) Владимира Лисина, Федеральная грузовая компания (ФГК, дочерняя структура ОАО РЖД) и «Нефтетранссервис» (НТС). Они уже вели переговоры с монополией в 2014 году, но схему заблокировал Аркадий Дворкович со ссылкой на то, что это противоречит реформе отрасли.

Сейчас, по словам источников «Ъ», процесс тормозят сразу несколько факторов, например «нежелание ОАО РЖД связываться с чужими вагонами без дерегулирования ставки, и неясность позиции правительства, которое, похоже, по-прежнему против». В аппарате господина Дворковича «Ъ» подтвердили, что отрицательно смотрят на возможность передачи частного парка ОАО РЖД. В монополии от комментариев отказались. Один из собеседников «Ъ» среди крупных операторов сомневается, что идея будет реализована: «Пока предпосылок к этому нет, и в СОЖТ это понимают, но опасаются, что, если вагонную составляющую либерализуют, монополия полностью захватит рынок, и конкурировать с ней будет уже невозможно». При этом, добавляет источник «Ъ», вероятно, в НП рассчитывают, что правительство может принудить ОАО РЖД взять на время вагоны операторов по прейскуранту. Это может стать актуальным при абсолютной стагнации на рынке, например, если не будет решен вопрос с продлением срока службы вагонов и ограничением их производства, отмечает собеседник «Ъ».

По мнению главы агентства «Infoline-Аналитика» Михаила Бурмистрова, без дерегулирования вагонной составляющей ОАО РЖД нет смысла забирать вагоны. Он добавляет, что при передаче парка возникает конфликт интересов, монополия окажется «в безоговорочно лучших условиях» – как по цене (она не засчитывает себе расходы за порожний пробег), так и в технологическом отношении: ее вагоны смогут проезжать быстрее других. В итоге, считает эксперт, «рынок может быть разрушен».
ТАСС; 15.03.2015; РЖД ИЩЕТ СУБПОДРЯДЧИКА НА СТРОИТЕЛЬСТВО ПОДХОДОВ К КЕРЧЕНСКОМУ МОСТУ ЗА 7,35 МЛРД РУБ.

ОАО «Российские железные дороги» (РЖД) объявило тендер на строительство железнодорожных подходов к Керченскому мосту стоимостью более 7,348 млрд рублей. Запрос размещен на сайте госзакупок.

Работы по строительству подходов к транспортному переходу через Керченский пролив в части строительства объектов железнодорожной инфраструктуры в рамках инвестпроекта «Создание сухогрузного района морского порта Тамань» должны быть выполнены до ноября 2018 года. Общее протяжение укладочных работ строительства новой железнодорожной линии составляет 62,74 км.

«Демпинговой ценой при проведении конкурса считается цена, сниженная по отношению к начальной (максимальной) на 5% и более», – отмечается в материалах госзакупки. Заявки принимаются до 3 апреля, подведение итогов назначено на 21 апреля.

Госзаказчиком по проекту является ФКУ «Ространсмодернизация», подведомственное Минтрансу. В декабре 2014 года учреждение заключило с РЖД контракт на выполнение соответствующих работ на сумму более 9,4 млрд руб. Срок выполнения работ – четвертый квартал 2018 года.

Проект реализуется в рамках первого этапа создания сухогрузного порта Тамань (подпрограмма «Развитие экспорта транспортных услуг» транспортной ФЦП).

Как сообщал ТАСС ранее, по проекту создания ж/д– подходов к мосту в рамках заказа РЖД также работает ОАО ЛенморНИИпроект. В компании не сообщили, когда был заключен контракт и на какую сумму. ЛенморНИИпроект в свою очередь с начала марта выбрал трех субподрядчиков по выполнению работ на общую сумму более 190 млн рублей, следовало из материалов закупок «ЛенморНИИпроекта».
РИА НОВОСТИ; 14.03.2015; РЖД ИЩЕТ ПОДРЯДЧИКА ДЛЯ СТРОИТЕЛЬСТВА ПОДХОДОВ К КЕРЧЕНСКОМУ МОСТУ

ОАО «Российские железные дороги» (РЖД) объявило о поиске подрядчика по строительству подходов к мосту через Керченский пролив в части строительства объектов железнодорожной инфраструктуры в рамках создания сухогрузного района морского порта Тамань, начальная цена договора составляет почти 7,35 миллиарда рублей, соответствующая заявка размещена на портале госзакупок.
Как говорится в техническом задании, железная дорога должна примыкать к станции Вышестеблиевская Северо-Кавказкой железной дороги. Общее протяжение укладочных работ в рамках строительства новой железнодорожной линии составляет 62,74 километра, в том числе 56,04 километра главного пути, а также 6,7 километра станционных путей и 16 комплектов стрелочных переводов.
Заявки на участие в тендере принимаются до 3 апреля, подведение итогов открытого конкурса назначено на 21 апреля. Срок выполнения работ определяется согласно выбранной технологии производства работ, но не позднее ноября 2018 года, отмечается в документе.
Ранее сообщалось, что стоимость строительства транспортного перехода через Керченский пролив, включая проектно-изыскательские работы, не превысит 228,3 миллиарда рублей. Транспортный переход должен быть построен в 2018-2020 годах. Он будет включать в себя проезд для автомобильного транспорта с четырьмя полосами движения, а также два пути железной дороги. Протяженность моста составит около 19 километров. Ширина Керченского пролива составляет от 4,5 до 15 километров.
Правительство РФ 30 января назначило единственным подрядчиком работ по проектированию и строительству транспортного перехода через Керченский пролив компанию «Стройгазмонтаж», принадлежащую бизнесмену Аркадию Ротенбергу.

ТАСС; 13.03.2015; ПРОЕКТИРОВЩИК ПОРТА ТАМАНЬ ВЫБРАЛ ПРОЕКТИРОВЩИКОВ Ж/Д-ПОДХОДОВ К КЕРЧЕНСКОМУ МОСТУ

ОАО «ЛенморНИИпроект», выполняющий проектные работы по строительству железнодорожных подходов к Керченскому мосту по заказу РЖД, выбрал субподрядчиков по выполнению работ на общую сумму более 190 млн рублей, следует из материалов закупок «ЛенморНИИпроекта».
Самый большой субподряд получил «Трансюжстрой» (один из крупнейших подрядчиков РЖД). Компания должна будет выполнить разработку проектной документации по проекту «Строительство подходов к транспортному переходу через Керченский пролив и объектов железнодорожной инфраструктуры в рамках инвестпроекта «Создание сухогрузного района морского порта Тамань», в части строительства железнодорожной составляющей – железнодорожного участка от станции Вышестеблиевская (искл) 0 км – 26 км». Стоимость работ – почти 170,9 млн рублей. Срок выполнения – до 1 октября 2015 года.
Проектный институт территориального планирования за 11,4 млн рублей должен выполнить проект планировки и проект межевания на отдельном участке железной дороги – 14,8 км до моста через Керченский пролив. Этот контракт должен быть выполнен к 30 июля 2015 года.

Третий субподряд – с «Гипрошахт» ценой в 10,7 млн рублей, сроком исполнения – уже к 15 апреля. Компании предстоит разработать документацию по притрассовой автодороге в рамках проекта.

Заказчиком строительства ж/д-подходов к транспортному переходу через Керченский пролив выступает ФКУ «Ространсмодернизация», подведомственное Минтрансу. В декабре 2014 года учреждение заключило с РЖД контракт на выполнение соответствующих работ на сумму более 9,4 млрд рублей. Срок выполнения работ – четвертый квартал 2018 года. Проект реализуется в рамках первого этапа создания сухогрузного порта Тамань (подпрограмма «Развитие экспорта транспортных услуг» транспортной ФЦП).

В пресс-службе «ЛенморНИИпроект» отказались сообщить ТАСС, когда и на какую сумму был заключен контракт с РЖД по участию в проекте. Аналогичный запрос в РЖД к вечеру пятницы оставался без ответа.

«ЛенморНИИпроект» ранее разработал непосредственно проект сухогрузного района морского порта Тамань. В 2014 году этот проект получил положительное заключение «Главгосэкспертизы». До 2018 года строительство порта планируется к реализации за счет внебюджетных источников.

В начале марта, как сообщала пресс-служба Минтранса, на совещании замминистра транспорта Алексея Цыденова были согласованы трассы прохождения железной и автодорог, количество и расположение путепроводов; определены основные требования техусловий и точка примыкания к строящейся ж/д инфраструктуре подъездного пути к существующим морским терминалам в Тамани.

ИНТЕРФАКС; 13.03.2015; РЖД РАЗМЕСТИЛИ «ПРЕФЫ» В ПОЛЬЗУ РФ, ПОЛУЧИВ ПЕРВЫЕ 50 МЛРД РУБ. НА БАМ И ТРАНССИБ

ОАО «Российские железные дороги» (MOEX: RZHD) (РЖД) в пятницу завершило размещение привилегированных акций в пользу РФ.

«(Бумаги – ИФ) оплачены денежными средствами в размере 50 млрд руб.», – говорится в сообщении компании.

Банк России зарегистрировал выпуск 20 февраля, он состоит из 50 млн «префов» номиналом 1 тыс. руб. каждый. Размещение началось в четверг.

Как сообщалось, в декабре 2014 г. правительство РФ утвердило решение о выпуске привилегированных акций РЖД на 50 млрд руб., предполагающее их выкуп государством для взноса средств на программу развития Байкало-Амурской и Транссибирской магистралей. Соответствующие распоряжение были подготовлены по поручению президента РФ в соответствии с планом-графиком проекта, который был принят в октябре 2013 г.

«Уставный капитал РЖД увеличивается на 50 млрд руб. путем размещения акций для реконструкции и модернизации БАМа и Транссиба. Владельцы привилегированных акций имеют право по решению общего собрания акционеров на получение ежегодных дивидендов в период 2015-2019 гг. в размере 0,01% от номинальной стоимости привилегированной акции, с 2020 г. – в размере 2,98%», – отмечалось в документе. Средства выделяются из Фонда национального благосостояния (ФНБ).

Это первый транш из 150 млрд руб., которые предполагается выделить из ФНБ на проект. «В 2014 г. на эти цели предусмотрены средства в размере 50 млрд руб.», – отмечал кабинет министров. Общая стоимость проекта оценивается в 562,3 млрд руб. Как ожидается, 302 млрд руб. потратят сами РЖД, 150 млрд руб. монополия получит из ФНБ и 110 млрд руб. – из бюджета.

За счет модернизации этих линий, а также некоторых примыканий к ним планируется улучшить сухопутные транспортные связи между Европой и Азией через территорию России. Развитие магистралей позволит крупнейшим российским компаниям дополнительно вывозить 66 млн тонн грузов в год, а также будет способствовать развитию промышленных предприятий региона и формированию экономических условий для развития Сибири и Дальнего Востока, отмечают РЖД. Проект модернизации железных дорог на востоке РФ предполагается реализовать в 2013-2017 гг.
РИА НОВОСТИ/ПРАЙМ; 13.03.2015; РЖД И ФСК ДОГОВОРИЛИСЬ О СИНХРОНИЗАЦИИ МОДЕРНИЗАЦИИ БАМА И ТРАНССИБА

ОАО «РЖД» и ОАО «ФСК ЕЭС» договорились о синхронизации мероприятий и сроков реализации проектов по модернизации железнодорожной и энергетической инфраструктуры БАМа и Транссиба с развитием пропускных и провозных способностей, передает корреспондент РИА Новости.
Соответствующее соглашение подписали президент РЖД Владимир Якунин и председатель правления ФСК ЕЭС Андрей Муров. Компании договорились координировать разработку схемы развития единой энергетической системы РФ, реализацию инвестпрограмм и совмещенных схем перспективного развития электрической сети и обеспечения электроснабжения объектов железнодорожного транспорта.
«Соглашение также направлено на синхронизацию мероприятий и сроков реализации проектов по модернизации железнодорожной и энергетической инфраструктуры Байкало-Амурской и Транссибирской железнодорожных магистралей с развитием пропускных и провозных способностей», – говорится в пресс-релизе к подписанию.
Проект развития железных дорог Восточного полигона предусматривает увеличение к 2020 году провозной способности БАМа и Транссиба в направлении морских портов и пограничных переходов Дальнего Востока на 66 миллионов тонн в год к уровню 2012 года. Общая стоимость реализации проекта составляет 562 миллиарда рублей, из них 302 миллиарда рублей – за счет средств РЖД, остальные 260 миллиардов рублей – из средств ФНБ и бюджета РФ.
В рамках создания современной энергетической инфраструктуры для увеличения пропускной способности БАМа и Транссиба ФСК намерена построить и реконструировать 23 объекта электросетей напряжением 220 кВ и выше общей стоимостью 141 миллиарда рублей. Планируется, что 40% будут привлечены из ФНБ. Подобные инвестиции позволят ввести в работу порядка 4,375 тысячи МВА трансформаторной мощности и более 4,927 тысячи километров линий электропередачи.

ИНТЕРФАКС; 13.03.2015; МИНТРАНС СОХРАНИЛ РАСХОДЫ НА ПРОЕКТ ПОРТА ТАМАНЬ В 228 МЛРД РУБ., ВПИСАВ В НИХ ПОДХОДЫ К МОСТУ В КРЫМ

Минтранс сохранил целевые показатели и финансирование проекта сухогрузного района в порту Тамань, вписав при этом в проект строительство транспортных подходов к Керченскому мосту, следует из проекта постановления правительства РФ «О внесении изменений в федеральную целевую программу «Развитие транспортной системы России (2010 – 2020 годы)».
Проект опубликован на едином портале раскрытия информации о подготовке проектов нормативных актов.
Согласно действующей редакции ФЦП, общий объем финансирования проекта строительства сухогрузного района порта Тамань составляет 228 млрд рублей, в том числе из федерального бюджета 76 млрд рублей (остальные из внебюджетных источников).
В результате реализации проекта, планируется устранить дефицит перегрузочных мощностей в российских портах Азово-Черноморского бассейна и достичь проектной мощности порта Тамань по перевалке грузов порядка 90 млн тонн в год. Также ожидается, что порт будет способен принимать суда дедвейтом до 150 тыс. тонн.
Проект осуществляется в две стадии. Первая: строительство объектов федеральной собственности с использованием механизма государственно-частного партнерства (гидротехнические сооружения, производственного здания морских служб и т.д.). Вторая: строительство новых терминалов уже самими инвесторами.
Изменения, которые вносит Минтранс, предполагают, что добавится еще одна стадия, которая включает строительство ж/д подходов к транспортному переходу через Керченский пролив, и прочие объекты железнодорожной инфраструктуры, гарантирующие, в том числе, возможность грузового и пассажирского сообщения с территорией Республики Крым.
При этом целевые показатели самого проекта порта Тамань (мощность 90 млн тонн) и финансирование (228 млрд рублей, включая 76 млрд рублей из госбюджета) остаются прежними.

ИНТЕРФАКС; 14.03.2015; СУХОГРУЗ СНЯЛИ С МЕЛИ В ВОЛГО-КАСПИЙСКОМ КАНАЛЕ, ДВИЖЕНИЕ СУДОВ ВОССТАНОВЛЕНО

Судно «Етим Эмин» (порт приписки Астрахань) сняли с мели в Волго-Каспийском судоходном канале, сообщили агентству «Интерфакс-Юг» в пресс-службе МЧС региона.
«Судно снято с мели, движение по каналу восстановлено», – сказала представитель пресс-службы Елена Шапошникова.
Ранее сообщалось, что во второй половине дня пятницы сухогруз «Етим Эмин», следовавший в один из портов Ирана, сел на мель во время прохождения по Волго-Каспийскому каналу. На борту находятся 11 членов экипажа. Администрация канала приняла решение о закрытии движения до снятия судна с мели.

РЖД-ПАРТНЕР; АЛЕКСАНДРА МОЖАРОВСКАЯ; 13.03.2015; В 2015–2017 ГГ. ПЛАНИРУЕТСЯ ПРИНЯТЬ В ЭКСПЛУАТАЦИЮ 4 ДИЗЕЛЬ-ЭЛЕКТРИЧЕСКИХ ЛЕДОКОЛА

По словам заместителя руководителя Федерального агентства морского и речного транспорта (Росморречфлот) Юрия Костина, в период 2015–2017 гг. планируется принять в эксплуатацию 4 новых дизель электрических ледокола.

Он пояснил, что ледокольный флот является необходимым условием обеспечения безопасности плавания судов в условиях Северного морского пути (СМП).

«Сейчас в акватории работают 4 атомных ледокола: «50 лет победы», «Ямал», «Таймыр» и «Вайгач». И если раньше существовала фактически одна круглогодичная арктическая линия (на порт Дудинка), то начиная с 2013 года, такая линия была организована в направлении порта Сабетта с целью реализации проекта по его строительству», – отметил Ю. Костин.

С 2014-го пример эффективного использования демонстрируют и дизельные суда, которые выполняют определенные работы по оптимизации деятельности атомного ледокольного флота в акватории Севморпути.

В частности, ледокол «Тор», принадлежащий ФГУП «Росморпорт», который с осени 2014 года выполняет работы по обколке льда, а также подготовке акватории и причала к подходу транспортных судов в порту Сабетта.

Также из-за сложных климатических условий в направлении порта Сабетта уже направлены дизельные ледоколы «Капитан Драницын» и «Санкт-Петербург», которые помогут в проводке судов.

Ю. Костин также отметил, что на период с 2015–2017 гг. планируется сдать еще четыре новых дизель-электрических ледокола. «Три судна мощностью 16 МВт – «Владивосток», который планируется принять в эксплуатацию в III квартале этого года, «Мурманск» (в IV квартале) и «Новороссийск», принятие которого намечено на 2016 год. Окончание строительства четвертого ледокола – «Виктор Черномырдин» – мощностью 25 МВт запланировано на 2017 год», – добавил он.

КОММЕРСАНТЪ; ЕЛИЗАВЕТА КУЗНЕЦОВА; 16.03.2015; КРИЗИС ПЕРЕЛЕТЕЛ ЗА УРАЛ

Авиакомпании требуют у правительства новых гарантий

Вслед за «Трансаэро» и «ЮТэйр» за помощью к государству обратились шестые в РФ «Уральские авиалинии». Компания просит гарантий по займам на 2 млрд руб. и поддержки в переговорах с ВТБ о возобновлении кредитования по сниженной ставке. По данным «Ъ», банк уже готов пойти навстречу и кредитовать компанию лишь на 1,87% дороже ключевой ставки ЦБ.

«Уральские авиалинии» (шестая авиакомпания РФ, пассажиропоток в 2014 году – 5,1 млн человек) попросили госгарантий на 2 млрд руб. не менее чем на два года для «обеспечения бесперебойного финансирования деятельности в период кризиса», а также помощи в переговорах с банком ВТБ, сообщил ТАСС со ссылкой на письмо гендиректора и основного владельца перевозчика Сергея Скуратова вице-премьеру Ольге Голодец. В «Уральских авиалиниях» заявили, что «средства необходимы для поддержания операционной деятельности». В аппарате госпожи Голодец «Ъ» сообщили, что письмо получено и направлено в Минтранс, там подтвердили получение.

В письме господин Скуратов пояснил, что во втором полугодии 2014 года ВТБ, основной партнер «Уральских авиалиний», остановил их кредитование. А после того как ЦБ в декабре поднял ключевую ставку до 17% (сейчас – 14%), ставки по кредитам выросли до 20-25%. В итоге ВТБ уведомил перевозчика, что с 1 марта ставка по выданному инвесткредиту повышается до 24,4%. Сергей Скуратов просит оказать содействие в возобновлении кредита ВТБ по действующему лимиту 800 млн руб., но по ставке «не более ставки ЦБ плюс 2-3%».

В самом ВТБ уверяют, что банк «не останавливал кредитование» «Уральских авиалиний» и «выполняет все свои обязательства». Там говорят, что «в существенной части кредита именно ВТБ принял на себя основные потери», поскольку не мог поднять ставку, не уведомив за два месяца. В итоге, отмечают в ВТБ, все это время «Уральские авиалинии» продолжали платить по большей части кредита ставку «ниже рыночного уровня». Источник, близкий к группе ВТБ, пояснил «Ъ», что после резкого повышения ставки ЦБ ставка увеличилась до 24,47% лишь по кредитной линии на 350 млн руб., поскольку она была привязана к индикатору Mosprime. По остальной части кредита (400 млн руб) ставка оставалась прежней, «уже, по сути, нерыночной, на уровне 13%». Сейчас, заверили в ВТБ, банк предлагает компании еще более привлекательные условия. По данным источника «Ъ», это ставка на уровне ключевой плюс 1,87%.

«Уральские авиалинии» – уже третья российская авиакомпания, попросившая госгарантий. «Трансаэро» согласована поддержка на 9 млрд руб. под кредит ВТБ, «ЮТэйр» ждет гарантий на 38 млрд руб. Борис Рыбак из Infomost отмечает, что до последнего времени «Уральские авиалинии» активно привлекали валютные кредиты, но из-за девальвации рубля валютная выручка перевозчика уменьшилась почти вдвое.
ВЕДОМОСТИ; МАРИЯ КИСЕЛЕВА; 15.03.2015; АЭРОПОРТ СУРГУТА НЕ ПУСКАЕТ «ПОБЕДУ»

Лоукостер «Аэрофлота» не может получить ответ от аэропорта «Сургут» по новым слотам

Лоукостер «Аэрофлота» «Победа» обвинил аэропорт Сургута в том, что тот не предоставил слоты (право на обслуживание в определенное время) для рейсов Сургут – Анапа, Сургут – Сочи, отстаивая интересы авиакомпании «Ютэйр». Об этом сообщил в своем микроблоге Twitter гендиректор компании Андрей Калмыков вечером в четверг. «Аэропорт Сургута не дает нам слотов для рейсов Сургут – Анапа и Сургут – Сочи, открыто заявляя о нежелании появления конкурента для Ютэйр», – написал он.

«Победа» 20 февраля запросила у аэропорта Сургута слоты на выполнение рейсов в Сочи и Анапу, но ответа не получила, рассказал представитель компании. «Победа» хотела летать из Сургута в Анапу по понедельникам с 25 мая по 14 сентября, в Сочи – по средам и воскресеньям с 27 мая по 13 сентября. Продажи билетов на летний период на рейсы в Анапу, Сочи и Генеджик из Москвы «Победа» открыла 6 марта. Связаться с представителем аэропорта Сургута не удалось. Представитель «Ютэйр» отказался от комментариев.

Исходя из расписания, «Ютэйр» в летнее время выполняет по три рейса в неделю из Сургута в Сочи и Анапу. По данным «СПАРК-Интерфакса», «Ютэйр» владеет 26% аэропорта «Сургут», 30% принадлежит «Газпром трансгаз Сургут», еще 19% – департаменту имущества города Сургут. Мэр Сургута Дмитрий Попов в пятницу заявил, что отказ аэропорта предоставить слоты «Победе» не связан с защитой интересов базового перевозчика (его слова передал «Интерфакс»).

Представитель «Победы» не уточнил, на какое время планировался вылет рейсов Сургут – Анапа и Сургут – Сочи. Руководитель аналитического отдела отраслевого агентства «Авиапорт» Олег Пантелеев отмечает, что в региональных аэропортах всегда пользуются наибольшей популярностью слоты на утро и вечер, другие авиакомпаниям не так интересны. В то же время уже сейчас с 6.30 утра до 8 утра из аэропорта Сургута пять вылетов производит «Ютэйр» (два из них – «Ютэйр экспресс» и один – «Аэрофлот»). В то же время исходя из технических характеристик аэропорта он может выпускать только два самолета 1 и 2 класса в час. Если «Победа» попросила слоты именно на удобное утреннее время, то вполне возможно, что отсутствие ответа вызвано техническими причинами, считает эксперт.

В конце января «Победа» обратилась в Федеральную антимонопольную службу с жалобой на отказ аэропорта «Сургут» на предоставление второго слота на рейсы Москва – Сургут – Москва. Источник в «Победе» пояснил, что жалоба не была удовлетворена. Однако позже аэропорт Сургута в ответ на повторный запрос предоставил требуемый слот. Подобные конфликты берут свое начало в 2000-х гг., когда сильные региональные авиакомпании имели доли в аэропортах и могли диктовать им свою политику, отмечает независимый авиационный эксперт, научный сотрудник ВШЭ Андрей Крамаренко. Подобная ситуация складывалась, например, в аэропорту Красноярска, который защищал интересы «Красэйр», или в аэропорту Казани, в котором преимущество имела авиакомпания «Татарстан». На внутренних рейсах «Ютэйр» в этом смысле можно рассматривать как регионального перевозчика, который имеет сильные позиции в аэропорту Сургута, говорит экперт. В то же время он отмечает, что рейсы в курортные города из северных регионов всегда были прибыльными и борьбы за них важна для «Ютэйр», которая находится в сложном финансовом положении.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 15.03.2015; РЕЙТИНГ НА ВЫСОТЕ

Три российских аэропорта попали в список лучших в мире

Три российских воздушных гавани попали в этом году в международный рейтинг аэропортов – Домодедово в Москве, Кольцово в Екатеринбурге и авиапорт в Казани. Высокую оценку эксперты и обычные пассажиры поставили качеству обслуживания пассажиров.

Аэропорты оценивали почти по 40 параметрам, среди которых различные виды услуг: начиная с момента прибытия путешественников в аэропорт и заканчивая их посадкой в самолет. В 2014 году в опросе приняли участие свыше 13 миллионов человек в 550 аэропортах по всему миру.

Эксперты Skytrax World Airport Awards (компания ежегодно составляет рейтинг аэропортов) побывали там под видом пассажиров. В Кольцово, к примеру, они прошли досмотр, паспортный контроль, посидели в кафе, прошлись по магазинам. Но одним из главных показателей для них, как и для обычных пассажиров, стали небольшие очереди к стойкам регистрации и на паспортный контроль.

Специалисты напоминают, что только крупные авиакомпании могут позволить держать свой персонал в аэропортах, чтобы те быстро регистрировали путешественников. В основном же перевозчики пользуются услугами аэропортов, которые и должны вовремя сориентироваться и «развести потоки» при большом наплыве людей – может быть, открыть не две, а пять или шесть стоек регистрации.

Также эксперты и пассажиры оценивали сдачу и получение багажа. Например, ряд европейских аэропортов «знамениты» тем, что часто отправляют багаж совсем в другую страну. В России, как признали эксперты, такие случаи единичны. Крупные аэропорты вложили довольно большие средства, чтобы быстро и правильно сортировать багаж.

Известны и случаи воровства из чемоданов, признают специалисты. Несмотря на то что в России это происходит все реже и реже, они все-таки посоветовали заматывать чемоданы и сумки специальной пленкой.

Кроме того, для наших аэропортов стало привычным бесплатный доступ в Интернет. Но вот курилок, в отличие от ряда европейских терминалов, у нас уже нет. И ряд пассажиров дымят в туалетах, нарушая правила аэропортов. Кстати, его чистота, как и всех зон аэропорта, тоже оценивалась экспертами.

Кстати, еще один столичный авиаузел Шереметьево получил награду от Международного совета аэропортов (ACI Global). Эта авторитетная организация представляет интересы 1,5 тысячи аэропортов в 175 странах мира. Ее приоритетные направления деятельности– взаимодействие с законодательными и регулирующими органами, формирование отраслевой политики и обмен информацией, но совет также и оценивает комфортабельность авиапортов.

По словам экспертов организации, Шереметьево отметили за высокое качество обслуживания пассажиров. А также за комфортное пребывание внутри аэропорта и транспортную доступность.

ТАСС; 13.03.2015; МИНТРАНС УЖЕСТОЧАЕТ ОЦЕНКУ ФИНАНСОВОГО СОСТОЯНИЯ РОССИЙСКИХ АВИАКОМПАНИЙ

Минтранс РФ ужесточает методику оценки финансового состояния авиакомпаний, возвращая такой критерий как срок возврата кредитов.
Критерий был исключен из методики два года назад по инициативе авиакомпании «Трансаэро», убедившей Минтранс в неэффективности действовавшей на тот момент системы оценки. Предлагаемые изменения опубликованы на сайте министерства.

Фактически в методике меняется только изложение параметра отнесения авиакомпаний к первой группе – наиболее стабильной с точки зрения финансово-экономического состояния: в оценку возвращается учет «период оборота (погашения) кредиторской задолженности предприятия». Он был исключен из методики в феврале 2013 года.

Необходимость в оценке финансово-экономического состояния авиаперевозчиков появилась после банкротства авиакомпании «Континент» в 2011 году. Методика была принята в 2012 году. Исходя из того, к какой группе относится компания, авиавласти могут принимать решения о разрешении использования новых типов самолетов, назначении перевозчика на новые маршруты.

Но, как писала в начале 2013 года газета «Коммерсант», из-за применения методики «Трансаэро» попала в худшую – четвертую группу риска. Компания представила в Минтранс предложения по изменению методики, разработанные агентством «Эксперт РА» по заказу перевозчика.

В итоге методика была изменена, по первой группе риска не учитывала срок погашения кредиторской задолженности, и, как писал «Коммерсант», «авиакомпания «Трансаэро» и ряд отраслевых экспертов сообщили, что «Трансаэро» остается в «высшей» (то есть в первой) группе надежности».

Новая редакция методики, предложенная Минтрансом, предполагает, что перевозчик не может быть отнесен к первой группе надежности, если период погашения кредиторской задолженности превышает 3 месяца. Если этот показатель превышает 5 месяцев, компания может рассчитывать только на попадание в 3-4 группу риска.
«Трансаэро» – вторая авиакомпания в России по объему авиаперевозок, с лета 2014 года испытывает сложности с финансированием из-за девальвации рубля и повышения процентных ставок по кредитам.
В декабре 2014 года получила госгарантии по кредиту ВТБ на сумму 9 млрд рублей. На данный момент за новыми госгарантиями «Трансаэро» не обращалась, сообщили ТАСС в компании.
ИНТЕРФАКС; 14.03.2015; ВНУТРЕННИЙ ТУРИЗМ В РОССИИ В ЭТОМ ГОДУ МОЖЕТ ВЫРАСТИ ПОЧТИ НА ТРЕТЬ – РОСТУРИЗМ

Глава Ростуризма Олег Сафонов надеется, что рост внутреннего туризма превысит в этом году 30%.

«Внутренний туризм в РФ развивается невероятными темпами, в 2014 году он показал рост в 30%, и я надеюсь, что в 2015 году темпы будут еще выше. Каждый регион нашей страны обладает невероятными туристскими возможностями, интересными местами, объектами показа», – сказал О.Сафонов, открывая в субботу выставку «Интурмаркет».

В свою очередь замминистра транспорта Валерий Окулов отметил, что планы по развитию внутреннего туризма внушают транспортникам надежду на хорошую загрузку самолетов в летнем сезоне.

«Уже сегодня мы видим, что авиакомпании в значительной степени переориентируют маршрутную сеть, флот на внутренний российский рынок. У нас есть все возможности доставить туристов от Калининграда до Камчатки, от Мурманска до Сочи и Симферополя – по всей нашей необъятной стране», – сказал он.

Исполнительный директор Всемирной туристской организацией ООН (UNWTO) Золтан Шомоги со своей стороны напомнил, что в 2014 году 1,13 млрд туристов пересекли международные границы, что на 4,7% больше, чем годом раньше.

«В 2015 году число международных туристских прибытий продолжает стабильно расти. К 2030 году этот показатель достигнет 1,8 млрд, что означает более 5 млн туристов в день. Россия занимает девятое место в мире с точки зрения международных прибытий и играет особую роль в формировании мировых туристских потоков», – сказал представитель UNWTO.
ТАСС; 13.03.2015; «УРАЛЬСКИЕ АВИАЛИНИИ» ЗАПРОСИЛИ ГОСГАРАНТИИ НА 2 МЛРД РУБЛЕЙ И ПОМОЩИ В ПЕРЕГОВОРАХ С ВТБ

Авиакомпания «Уральские авиалинии» обратилась в правительство с просьбой о предоставлении госгарантии в размере 2 млрд рублей не менее чем на два года и помощи в переговорах с банком ВТБ. Просьба изложена в письме гендиректора «Уральских авиалиний» Сергея Скуратова вице-премьеру Ольге Голодец (копия есть в распоряжении ТАСС).
В письме Скуратов сообщил о проблемах, существующих у авиакомпании. Это, в частности, «ограничение доступности полноценного кредитования со стороны российских банков». Он пояснил, что во втором полугодии 2014 года ВТБ остановил кредитование компании. Свое решение банк, по словам Скуратова, пояснил «общим негативным отношением к авиационной отрасли».
Вторая проблема – стоимость кредитования. Резкое повышение ставки ЦБ в декабре 2014 года привело к тому, что кредиты подорожали до 20-25%. При этом ВТБ, несмотря на снижение в конце января ключевой ставки до 15%, уведомил «Уральские авиалинии», что с 1 марта процентная ставка по ранее выданному инвесткредиту повышается до 24,47%
Скуратов, напомнив, что компания включена в список системообразующих предприятий, попросил оказать содействие в возобновлении кредитования в ВТБ по действующему лимиту в 800 млн рублей по стоимости «не более ставка ЦБ плюс 2-3%».
«Для обеспечения бесперебойного финансирования дальнейшей деятельности в период кризиса просим рассмотреть вопрос о предоставлении госгарантии РФ в размере 2 млрд рублей на срок не менее двух лет», – написал гендиректор авиакомпании.
В пресс-службе авиакомпании ТАСС подтвердили факт обращения за госгарантиями. В аппарате Голодец пока не прокомментировали письмо Скуратова.

«Кредиты – это беда»

Еще в начале февраля в интервью ТАСС глава «Уральских авиалиний» говорил, что не планирует претендовать на госгарантии. «Нет, гарантии государства мы получать, наверное, не будем», – сказал он, добавив, правда, что «кредиты – это беда».
«Уральские авиалинии» уже получали госгарантии по кредитам в кризис 2008 года. Тогда компания также запросила 2 млрд рублей, но получила госгарантии на 1,1 млрд.
В 2014 году авиакомпания перевезла 5,1 млн пассажиров.

РИА НОВОСТИ/ПРАЙМ; 13.03.2015; «УРАЛЬСКИЕ АВИАЛИНИИ» ПРОСЯТ 2 МИЛЛИАРДА РУБЛЕЙ ГОСПОДДЕРЖКИ

Авиакомпания «Уральские авиалинии» обратилась к государству за финансовой поддержкой в размере около 2 миллиардов рублей, сообщили РИА Новости в компании.
«Авиакомпания подтверждает обращение в правительство РФ за предоставлением госгарантий», – сообщил официальный представитель «Уральских авиалиний». Он также добавил, что перевозчик, согласно постановлению правительства, был включен в список системообразующих предприятий, которые имеют право рассчитывать на оказание мер государственной поддержки.
Коммерческий директор перевозчика Кирилл Скуратов также подтвердил РИА Новости факт обращения за господдержкой в размере около 2 миллиардов рублей. Он уточнил, что эта поддержка потребуется «Уральским авиалиниям» в переговорах с банками.
В феврале официальный представитель «Уральских авиалиний» рассказал РИА Новости о том, что авиакомпания проводит мероприятия по оптимизации деятельности, которые обеспечивают необходимый запас прочности в непростой экономической ситуации. В случае ухудшения ситуации не исключено обращение в правительство РФ за помощью, отмечал тогда представитель перевозчика.

ИНТЕРФАКС; 13.03.2015; ОТКАЗ АЭРОПОРТА СУРГУТА ПРЕДОСТАВИТЬ СЛОТЫ «ПОБЕДЕ» НЕ СВЯЗАН С ЗАЩИТОЙ ИНТЕРЕСОВ ЮТЭЙР – МЭР

Отказ аэропорта Сургута предоставить слоты авиакомпании «Победа» (100%-ная «дочка» ОАО «Аэрофлот – российские авиалинии» (MOEX: AFLT)) не связан с защитой интересов базового перевозчика аэропорта – авиакомпании «ЮТэйр» (MOEX: UTAR), заявил глава Сургута Дмитрий Попов на пресс-конференции в Ханты-Мансийске в пятницу.
«Если расписание аэропорта составлено и определенное время уже занято «ЮТэйр», то почему мы должны «двигать» «ЮТэйр», чтобы запустить «Победу»? «Аэрофлот» на первых порах тоже жаловался на то, что время неудобное и по прилету и по вылету из Сургута. Но они согласились на это время. Поэтому я не думаю, что из-за «ЮТэйр» они (аэропорт – ИФ) не пускают «Победу» и других авиаперевозчиков», – сказал он.
Так, по его словам, аэропорт Сургута недавно согласовал слоты авиакомпании «Сибирь» (S7) на рейсы в Новосибирск и Краснодар, в ближайшее время эти рейсы начнут выполняться.
«Мы (администрация Сургута – ИФ) имеем долю в уставном капитале ОАО «Аэропорт Сургут», но, к сожалению, наш пакет не является контрольным и мы не можем принимать решения, которые бы нам хотелось. Это – бизнес. Хотя я, как житель города Сургута, считаю, что воздушные ворота города должны быть максимально открыты», – добавил Д.Попов.
Ранее сообщалось, что 12 марта гендиректор «Победы» Андрей Калмыков сообщил в своем микроблоге в Twitter о том, аэропорт Сургута отказался предоставить авиаперевозчику слоты на рейсы Сургут-Анапа и Сургут-Сочи. «Аэропорт Сургута не дает нам слотов для рейсов Сургут-Анапа и Сургут-Сочи, открыто заявляя о нежелании появления конкурента для «ЮТэйр», – сообщил А.Калмыков.
В конце января сообщалось, что «Победа» обратилась в управление Федеральной антимонопольной службы по Ханты-Мансийскому автономному округу (УФАС) с жалобой на действия аэропорта Сургута. Авиаперевозчик сообщил, что аэропорт отказал «Победе» в предоставлении второго слота по направлению Сургут-Москва-Сургут, объяснив отказ установкой акционеров по «защите интересов базового перевозчика – «ЮТэйр».
Согласно списку аффилированных лиц ОАО «Аэропорт Сургут», на 31 декабря 2014 года по 24% уставного капитала аэропорта принадлежит ООО «Валенто» и ООО «Солар» (Тюменская область), член совета директоров аэропорта Владислав Нестеров владеет 15% акций.

EXPERT.RU; 13.03.2015; ПРИЗРАК МОНОПОЛИЗМА

Может ли «Аэрофлот» стать монополистом на российском рынке авиаперевозок? Отраслевые аналитики уверены, что крупнейшей авиакомпании страны нет никакого смысла скупать проблемных перевозчиков, воспользовавшись временными экономическими пертурбациями

В периоды экономической нестабильности бизнес-сообщество особенно восприимчиво ко всевозможным слухам и спекуляциям. Авиакомпанию «Аэрофлот», например, недавно заподозрили в намерении воспользоваться сложностями других перевозчиков и массово скупить их, одномоментно перейдя в разряд монополистов. Однако эксперты в такое развитие событий не верят и считают, что в России пока вообще невозможно возникновение авиационного монополиста.

На сегодняшний день на отечественном авиарынке действует порядка 120 компаний. Менее 10 из них можно отнести к крупным игрокам, остальные занимаются региональными перевозками и большой роли по отдельности не играют. Такое обилие мелких, подчас достаточно слабых перевозчиков уже давно является раздражающим фактором для властей, которые хотели бы видеть сферу авиаперевозок более консолидированной. В качестве примера официального отношения правительства к имеющейся ситуации достаточно напомнить выступление тогдашнего вице-премьера Сергея Иванова, в 2011 году потребовавшего разобраться с авиакомпаниями- «живопырками».

– Фраза про «живопырки» была впервые озвучена Сергеем Ивановым в связи с авиакатастрофой в Ярославле, когда погибла хоккейная команда «Локомотив». Ее перевозила маленькая компания на отечественном самолете, и после этого инцидента было предложено ввести ограничение на величину парка воздушных судов авиакомпаний, – напоминает главный редактор портала AVIA RU Network Роман Гусаров. – А когда подсчитали состав парков, то оказалось, что в стране имеется порядка пяти компаний с парком в 20 самолетов и более. Даже входившая тогда в пятерку крупнейших Sky Express, которая перевозила более миллиона пассажиров, имела всего девять самолетов. Тогда решили планку установить для чартерных перевозчиков в три самолета, а для регулярных – в восемь. Это условие действует и сегодня, им руководствуется Росавиация при выдаче сертификата эксплуатанта.

Очевидно, что распространители слухов о планируемом «Аэрофлотом» рывке в монополисты вступили в заочную полемику не столько с топ-менеджментом компании, сколько с главой администрации президента, которым сегодня является Иванов. Ведь если российские власти не скрывают заинтересованности в некотором уменьшении числа участников авиаотрасли, то сам «Аэрофлот» вовсе не стремится к положению монополиста.

Казалось бы, удачный для этого момент налицо – сложная экономическая ситуация уже привела к тому, что не только мелкие перевозчики, но и участники первой пятерки авиакомпаний страны испытывают серьезные неприятности и вынуждены обращаться за господдержкой. И если верить слухам, «Аэрофлот» вполне способен приобрести ряд проблемных перевозчиков, и, воспользовавшись ситуацией, поднять цены на свои билеты. Но эксперты такой сценарий отвергают.

– Сейчас я не вижу оснований считать, что на рынке есть возможность радикально изменить ситуацию с тарифами, покупая какую-то авиакомпанию или какие-то авиакомпании. Нужно скупить весь рынок и остаться одному для того, чтобы получить возможность без проблем с точки зрения конкуренции устанавливать привлекательные для себя тарифы, – уверен руководитель аналитической службы агентства «АвиаПорт» Олег Пантелеев.

Напомним, что в настоящее время группа «Аэрофлот» контролирует порядка четверти российского рынка авиаперевозок. Для сравнения – европейские Al Italia, Air France, Lufthansa, Iberia в своих странах владеют более чем половиной рынка авиаперевозок, и все равно никто их монополистами не считает. Занявшись скупкой мелких перевозчиков или вложив средства в приобретение крупного конкурента с большими показателями пассажиропотока и маршрутной сети, «Аэрофлот», казалось бы, способен добиться подлинно монопольного положения и всех связанных с этим преимуществ. Однако эксперты уверены, что такие действия просто лишены экономической целесообразности.

– Монополизация рынка сейчас, в кризис, нам не грозит, – говорит Роман Гусаров. – Не думаю, что «Аэрофлот» может много что скупить и тем более стать монополистом. Ведь у нас существует как минимум 10 авиакомпаний, действующих на рынке магистральных перевозок. Игроков достаточно, но купить их иногда слишком дорого, а иногда и просто не имеет смысла. Ведь стоимость компании может быть в сотни раз меньше, чем ее долг перед банками, особенно с учетом того, что сегодня все самолеты в лизинге, то есть арендованы… А какие есть активы у авиакомпаний – пилоты, персонал? Так их можно просто нанять к себе на работу, зачем же для этого покупать всю компанию и брать на себя ее долги.

По словам Гусарова, крупных игроков, которые чувствуют себя неустойчиво, покупать не имеет смысла, намного проще дождаться, когда они обанкротятся и сами уйдут с рынка. Вот тогда более удачливым и грамотно управляемым перевозчикам можно будет расшириться и занять их сегмент. Что касается покупки мелких перевозчиков, то это еще менее оправдано, чем приобретение перевозчика крупного.

– Мелкие авиакомпании работают в других сегментах. «Аэрофлот» не станет заниматься местными перевозками на небольших турбовинтовых самолетах. Это не его сегмент. Он не будет покупать маленькую компанию, даже если она выполняет магистральные перевозки и имеет несколько самолетов и маршрутов. Потому что если ему это выгодно – «Аэрофлот» может просто туда прийти и стать на этих маршрутах, наше авиационное законодательство это позволяет, – пояснил эксперт. – Имеет смысл приобретать стабильный бизнес, купить, например, конкурента, у которого есть хорошие активы, хорошая маршрутная сеть, хороший бренд. Купить себе еще одну дочку – это имело бы смысл, но стоит больших денег, которых, я думаю, у «Аэрофлота» сейчас нет.

– Крупных игроков «Аэрофлот» за какие-то символические деньги на российском рынке найти не сможет, а увеличивая состав группы за счет относительно небольших компаний, не настолько нарастит свою рыночную долю, чтобы иметь возможность радикально переформатировать рынок и стать монополистом, – соглашается Пантелеев.

По итогам прошлого года группа «Аэрофлот» получила чистый убыток более чем в 17 млрд рублей. Для сравнения, 2013 год она закончила в плюсе на 7,3 млрд рублей. Очевидно, что как минимум до стабилизации экономической ситуации совершать крупные и достаточно рискованные по оценке аналитиков покупки ведущий российский перевозчик не станет. «Трансаэро» и «ЮТэйр», что называется, могут спать спокойно. Тем более, что сегодня дела обеих этих компаний идут далеко не самым лучшим образом.

Только что Арбитражный суд Ханты-Мансийского автономного округа зарегистрировал пять заявлений «Альфа-банка» о вступлении в дело о банкротстве «ЮТЭйр» на сумму более 22 млн долларов. В середине декабря прошлого года общая задолженность этого перевозчика составляла 167,9 млрд рублей, и в феврале 2015 года компания начала распродавать парк своих самолетов.

Непростая ситуация сложилась и у «Трансаэро». В конце прошлого года чистый долг «Трансаэро» достигал 90,5 млрд рублей а его соотношение с EBITDA составляло 5,9, вдвое превышая комфортный для бизнеса уровень. В январе стало известно, что компания остановила перечисление платежей своей зарубежной «дочке» Transaero Engineering Ireland. Не удивительно, что акции перевозчика дешевеют третью неделю подряд, уже обесценившись примерно на 50%. Только за один день торгов в последний четверг бумаги компании потеряли 16% в капитализации.

В современных реалиях, такие сомнительные активы вряд ли вызовут интерес, не только у «Аэрофлота», но и у любого стороннего инвестора.

Единственной достойной интереса выглядит «Сибирь» – в случае возникновения у нее достаточно серьезных проблем приобретение этой компании могло бы оказаться выгодно «Аэрофлоту» в том числе из-за синергии маршрутной сети двух перевозчиков. Но сейчас, в разгар экономического кризиса, такие действия все равно сопряжены с заметным риском.

– Как только крупная компания начинает входить в финансовый кризис, тут же наблюдается и падение уровня безопасности полетов. На поверку оказывается, что она может оказаться настоящей «живопырищей»! Поэтому сегодняшний кризис может произвести оздоравливающий эффект с точки зрения ухода с рынка одного-двух крупных игроков, особенно если речь идет об игроках с нестабильным финансово-экономическим положением. Принимая во внимание их неэффективную модель ведения бизнеса, возможно, им действительно лучше уйти с рынка и оставить его для тех авиакомпаний, которые научились вести работу эффективно, – уверен Роман Гусаров.

– У нас есть антимонопольное законодательство, согласно которому доминирующее положение – это когда речь идет о 65 % рынка. Вопрос, на самом деле, не в том, купит или не купит кого-то «Аэрофлот», а в том, что объективно рынок может схлопнуться, количество игроков на нем сократится, и концентрация рынка увеличится. Если этого не произойдет и правительство успеет принять действенные и эффективные меры по поддержке рынка в целом, то вероятность банкротства крупных авиакомпаний станет незначительной, – напоминает Пантелеев.

Так стоит ли в таком случае бояться поглощения сильными и эффективными российскими перевозчиками своих более слабых конкурентов? Скорее всего, секвестирование отрасли приведет лишь к росту безопасности полетов, повышению качества услуг и эффективности. То есть пойдет только на пользу как самим перевозчикам, так и пассажирам, для которых они, в конечном итоге, и работают.

ГАЗЕТА.RU; ЕЛЕНА ПЛАТОНОВА; 14.03.2015; НА МАЙСКИЕ НЕ УЛЕТИШЬ

Объем чартерных перевозок на майские праздники упал на 30%

Число чартерных программ в этом году сократилось на 50%, а объем перевозок на майские праздники упал на 30%, следует из данных Ассоциации туроператоров России (АТОР). Туроператоры резко сокращают количество программ даже на популярные курорты: в этом году меньше чартеров полетит в Египет, Испанию и Таиланд. При покупке туров на экзотические направления туристы пересядут с чартеров на регулярные рейсы, что приведет к удорожанию путевок.

Из-за падения спроса на поездки, снижения глубины продаж, времени между покупкой тура и его стартом, туроператоры сокращают предложения по отдыху. В целом по стране общее количество полетных чартерных программ, когда оператор сам заказывает и оплачивает логистическую цепочку, сократилось на 50%, сообщила «Газете.Ru» исполнительный директор Ассоциации туроператоров России (АТОР) Майя Ломидзе.

Снижение объема перевозок затронет даже традиционно популярные майские праздники.

«Объем чартерных перевозок на эти майские праздники сократится на 25–30% год к году», – говорит Ломидзе.

Самые популярные страны тоже ждет снижение турпотока

В этом году туроператоры приняли решение сохранить только самые популярные и беспроигрышные программы, в их числе Египет, Турция, летняя Болгария, Греция и Испания.

Наибольшим спросом на майские праздники в этом году пользуются не столько бюджетные страны, сколько бюджетные туры, с самым дешевым размещением и минимумом экскурсий, сообщила «Газете.Ru» Ломидзе. Первое место по продажам на этот период по-прежнему остается за Египтом, поскольку невысокая цена путевок удачно сочетается с очень теплой погодой. Однако даже эта страна примет в этом году меньше туристов из России. В рамках оптимизации в январе туроператор TUI решил объединиться со своим конкурентом «Пегас Туристик» и вместе разделить один рейс авиакомпании Nord Wind в Шарм-эш-Шейх. Частичное сокращение египетской программы произошло и в Tez Tour: с конца января по середину марта 2015 года были отменены рейсы в популярный Шарм-эш-Шейх из Петербурга.

Предложение по Испании также уменьшилось. В 2015 году количество летающих на Тенерифе, один из Канарских островов, уменьшилось с семи до трех туроператоров: программы свернули TUI, Coral Travel, Anex Tour, Tez Tour и «Пегас Туристик». В этом году этот испанский курорт можно будет посетить только по путевкам «Вам-Тур» и «Натали-турс». Также была отменена чартерная програма TUI на Ибицу.

Часть туроператоров надеется, что интерес россиян к Греции сохранится в этом году. К примеру, Anex Tour приняла решение, напротив, больше летать в Грецию как раз за счет испанского Тенерифе. В этом году туроператор отправит чартеры из 11 российских городов, а также увеличил количество принимающих офисов за рубежом.

Чартерная перевозка – достаточно дорогое удовольствие. Чтобы поднять в небо чартер на 250–300 кресел и отправить его в тот же египетский Шарм-эш-Шейх, а потом вернуть обратно, потребуется от $75 тыс. до $90 тыс. При этом контракты на чартерную перевозку заключаются на несколько месяцев вперед, а отмена со стороны заказчика влечет за собой штрафные санкции. По этим причинам чартерные рейсы обычно заказываются крупными игроками туротрасли, так называемыми консолидаторами. Впоследствии они могут перепродать часть кресел на чартере другому туроператору.

Экзотическим направлениям – регулярные рейсы

На дальних, а потому дорогостоящих направлениях чартерная перевозка грозит большими финансовыми рисками даже крупным игрокам, поэтому в этом году ситуация в этом секторе тоже изменится.

В последние пять лет карибское направление росло быстрыми темпами, российским туристам полюбились пляжи Кубы, Доминиканы, а позднее Мексики и даже Ямайки. Из-за сильного роста спроса на туры в Доминикану «Пегас Туристик» даже организовывал чартерные рейсы в доминиканскую Пунта-Кану, которые, впрочем, в текущем году отменил. В текущих условиях рентабельность направлений сократилась из-за возросшего курса, и туроператоры решили отказаться от чартеров. Однако они не прекратили свои программы, поскольку экзотические места для отдыха могли себе позволить только состоятельные россияне, которые способны оплатить себе дорогостоящий отдых и в кризис.

По этой причине туроператоры сделали выбор в пользу блоков мест на регулярных рейсах. Многие авиакомпании, выполняющие регулярные рейсы по дальним направлениям, с целью сохранения пассажиропотока пошли навстречу компаниям и предложили так называемые мягкие блоки мест, которые предполагают меньшие штрафы за аннуляцию, а значит, и меньшие риски для оператора.

Из регионов в Азию

Хотя страны Юго-Восточной Азии традиционно пользуются спросом у россиян, проживающих в азиатской части России, эти туристические направления тоже ждет частичное сокращение чартерных рейсов.

В 2014 году Tez Tour летала в Таиланд на чартерах авиакомпании IFly, в этом году – на блоках мест регулярных рейсов «Аэрофлота». В этом году «Пегас Туристик» не стал менять программу перевозки пассажиров в тайский Пхукет (на этот курорт по-прежнему можно будет вылететь из 12 городов России), однако сократил количество городов вылета в тайский Бангкок с 15 до 10. В частности, «Пегас» продолжит летать в Таиланд из Хабаровска, Екатеринбурга, Владивостока, Москвы и других городов.

Также не ждет сокращений и вьетнамское направление. Anex Tour оставила чартеры во Вьетнам из Барнаула, Благовещенска, Владивостока, Иркутска и Москвы, «Пегас» также сохранил чартерную программу.

Туроператоры прогнозируют, что ближайшие два года чартерные перелеты за рубеж будут пользоваться низким спросом. Большинство игроков туротрасли выбрало осторожную и сбалансированную рыночную политику на грядущий тяжелый период: никаких новых амбициозных направлений, никакого демпинга с целью завоевать рынок – и никаких убыточных чартерных программ.

АВИАТРАНСПОРТНОЕ ОБОЗРЕНИЕ; 13.03.2015; В АЭРОПОРТУ НЕРЮНГРИ ОТРЕСТАВРИРУЮТ ВПП

В аэропорту Нерюнгри в 2015 г. начнется реконструкция взлетно-посадочной полосы. Помимо нее в воздушной гавани отремонтируют рулежные дорожки, перрон, систему теплоэлектроснабжения и произведут другие работы. На финансирование проекта выделят почти 6 млрд руб.

Как уточнил ATO.ru источник в отрасли, реконструкция завершится в 2017 г. В первый год на модернизацию воздушной гавани направят 2,47 млрд руб., в следующем – 2,4 млрд руб., а в 2017 г. – 787 млн руб.

На время реконструкции аэропорт временно не будет принимать большие самолеты, сообщает агентство ЯСИА со ссылкой на руководителя отдела Минтранса Якутии Николая Аржакова. Взлет и посадку в воздушной гавани смогут выполнять только ВС типа Ан-24. «Мы предлагаем при перелетах в центральные города пользоваться транзитными рейсами, лучше через Хабаровск и Благовещенск», – добавил Аржаков.

Аэропорт Нерюнгри, входящий в ФКП «Аэропорты Севера», включен в федеральную программу развития Дальнего Востока и Байкальского региона до 2018 г. С 2008 г., согласно распоряжению Федерального агентства воздушного транспорта (Росавиации), воздушной гавани разрешено принимать такие самолеты, как Airbus А319, А320, Boeing 737-800 и А330. Взлетно-посадочная полоса имеет длину 3600 м и ширину 45 м.

AVIA.RU; 13.03.2015; РОССИЯ И ГРУЗИЯ ПРОДЛЯТ ДО 28 МАРТА ДЕЙСТВИЯ ВРЕМЕННОГО РЕЖИМА АВИАСООБЩЕНИЯ

Департамент государственной политики в области гражданской авиации Министерства транспорта Российской Федерации проинформировал Росавиацию о том, что с авиационными властями Грузии достигнута договоренность о продлении до 28 марта 2015 года действия временного режима, закрепленного в Протоколе встречи Авиационных властей Грузии и Российской Федерации от 25 декабря 2014 года. Об этом сообщает пресс-служба Росавиации.

«Информируем, что с Авиационными властями Грузии достигнута договоренность о продлении действия временного режима до 28 марта 2015 года закрепленного в Протоколе встречи Авиационных властей Грузии и Российской Федерации от 25 декабря 2014 года. В связи с этим, Департамент государственной политики в области гражданской авиации полагает возможным выдать разрешение авиакомпании Georgian Airways на выполнение регулярных полетов на линии «Тбилиси – Москва» с частотой полетов до 18-ти рейсов в неделю и чартерных полетов на линиях Батуми – Москва с частотой полетов до 3-х рейсов в неделю и Кутаиси – Москва с частотой полетов до 2-х рейсов в неделю до 28 марта 2015 года», – говорится в сообщении Росавиации.
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