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РОСБАЛТ; 12.03.2015; ЗАКОНОПРОЕКТ ОБ ОБНУЛЕНИИ НДС ДЛЯ ЭЛЕКТРИЧЕК ВНЕСЕН В ГОСДУМУ

В Госдуму внесен законопроект об обнулении НДС на перевозки пассажиров пригородными поездами до 2017 года. 

«Большая себестоимость влечет за собой установление более высоких тарифов на услуги для населения и/или увеличение размера запрашиваемых из бюджетов субъектов РФ субсидий. Как следствие, снижается востребованность железнодорожного транспорта, который является более безопасным, экологичным и надежным. В связи с этим в качестве антикризисной меры законопроект предусматривает установление налоговой ставки 0% в отношении услуг по пассажирским перевозкам железнодорожным транспортом в пригородном сообщении на период до 31 декабря 2016 года», – говорится в пояснительной записке к проекту закона, размещенного в базе нижней палаты парламента.

«Данная мера позволит снизить расходы (убытки) перевозчиков на железнодорожном транспорте в пригородном сообщении. При этом для пассажира стоимость перевозки в связи с заменой освобождения от налогообложения НДС на налогообложение по ставке 0% не увеличится», – считают парламентарии.

В начале марта правительство решило обнулить налог на добавленную стоимость на пригородные железнодорожные перевозки. «Правительство определилось с тем, что нам в нынешних условиях, для того, чтобы эти перевозки поддержать, необходимо обнулить налог на добавленную стоимость на перевозки железнодорожного пригородного транспорта», – заявил Медведев на встрече с губернатором Подмосковья Андреем Воробьевым.

В конце февраля министр транспорта РФ Максим Соколов на коллегии ведомства предложил увеличить объем субсидий регионам из федерального бюджета на компенсацию расходов, связанных с перевозкой льготников пригородным транспортом на 2,1 млрд руб. Вице-премьер Аркадий Дворкович пошел еще дальше и выступил с инициативой выделить из антикризисного плана 8,8 млрд руб.

Тогда вице-премьер уточнял, что Минфин пока не согласовал выделение этих средств, но проект решения правительства уже подготовлен. Позднее постановлением правительства ОАО «Российские железные дороги» получило 8,8 млрд руб. из антикризисного фонда на покрытие убытков в пригородном сообщении. Одновременно существовавшая ранее ставка тарифа за пользование инфраструктурой для пригородных пассажирских компаний 0,25 заменена на коэффициент 0,01. 

Объем субсидий на пригородные перевозки из федерального бюджета на 2015 год составляет 25 млрд руб., региональными бюджетами предусмотрено порядка 8 млрд руб. При этом дефицит средств на текущий год достигает почти 15 млрд руб. 

С 1 января 2015 года правительство отменило государственные субсидии для пригородных пассажирских компаний, обслуживающих электрички. В связи с этим в некоторых регионах резко сократилось количество маршрутов пригородных поездов и выросли тарифы. 

В начале февраля на совещании с членами правительства Путин обратил внимание на сбои в пригородном железнодорожном сообщении. Глава государства потребовал решить этот вопрос немедленно. Тогда Аркадий Дворкович пообещал, что в ближайшие три-четыре дня будет восстановлено более 300 ранее отмененных электричек. Позднее стало известно, что все 312 электричек восстановлены.

ФЕДЕРАЛПРЕСС; 12.03.2015; СЕКРЕТАРЬ СОВБЕЗА ОБСУДИЛ С МИНИСТРАМИ И ПОЛПРЕДОМ ОЧАГИ МЕЖНАЦИОНАЛЬНЫХ КОНФЛИКТОВ В СКФО

Накануне секретарь Совета Безопасности России Николай Патрушев провел выездное совещание в Пятигорске. Встреча была посвящена обсуждению вопросов предупреждения формирования очагов межнациональной и межконфессиональной напряженности, профилактики терроризма и экстремизма в регионах Северного Кавказа. Об этом сообщили в пресс-службе СБ. 

В работе совещания приняли участие полномочный представитель президента России в СКФО Сергей Меликов, председатель СКР России Александр Бастрыкин, министр транспорта Максим Соколов, министр Российской Федерации по делам Северного Кавказа Лев Кузнецов, высшие должностные лица субъектов федерации, входящих в состав СКФО, представители Генпрокуратуры РФ, МВД России, МЧС, Росфинмониторинга, министерства здравоохранения и минкультуры России.

SEANEWS.RU; 12.03.2015; В.ОЛЕРСКИЙ НА КОНФЕРЕНЦИИ АРКТИКА

Как сообщили SeaNews в пресс-службе Минтранса, 12 марта заместитель Министра транспорта РФ Виктор Олерский принял участие в пленарном заседании «Государственная стратегия развития транспортно-логистической инфраструктуры Арктики», состоявшемся в рамках международной конференции «Транспорт и логистика в Арктике – 2015». В заседании также принял участие председатель Комитета по транспорту Государственной Думы РФ Евгений Москвичев.

Модератор заседания – первый вице-президент Международной академии транспорта Виктор Досенко озвучил приветствие Министра транспорта РФ Максима Соколова участникам конференции. В нем отмечена важность устойчивого функционирования и развития Северного морского пути. «Необходим комплексный проект современного конкурентного развития Северного морского пути. Он должен работать не только как эффективный транзитный маршрут, но и стимулировать деловую активность на российском тихоокеанском побережье и освоение арктических территорий. Очевидно, что судоходство в акватории Северного морского пути в целях транзита между Западом и Востоком, а также транспортировки природных ресурсов, добываемых на шельфе и территориях российской Арктики, будет только возрастать», – говориться в приветствии.

В. Олерский выступил с докладом на тему комплексного развития Северного морского пути. В своем выступлении он отметил, что вопросы судоходства в акватории Северного морского пути регулируются рядом международных конвенций, среди которых Конвенция ООН по морскому праву, конвенция по предотвращения загрязнения моря с судов, конвенция по охране человеческой жизни на море. По словам замминистра, в настоящее время идет активная работа над Полярным кодексом Международной морской организации. Кодекс должен быть принят в 2017 году, он станет основным документом, регулирующим судоходство в арктических водах.

На международном уровне регулирование в акватории Северного морского пути осуществляется в рамках документов, принимаемых странами, входящими в Арктический совет: Дания, Исландия, Канада, Норвегия, Российская Федерация, США, Финляндия и Швеция. В 2011 году было подписано Соглашение о сотрудничестве в авиационном и морском поиске и спасании в Арктике, в 2013 году – Соглашение о сотрудничестве в сфере готовности и реагирования на загрязнение моря нефтью в Арктике. Данными Соглашениями государства Арктического совета берут на себя ответственность за взаимодействие по совместной борьбе с нефтеразливами в акватории Арктики.

В. Олерский отметил, что к настоящему времени на национальном уровне приняты основные нормативные правовые акты, регулирующие вопросы судоходства в акватории Северного морского пути. Среди них замминистра выделил вступивший в силу в 2013 году Федеральный закон № 132ФЗ «О внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации в части государственного регулирования торгового мореплавания в акватории Северного морского пути», в соответствии с которым была создана Администрация Северного морского пути. Также в соответствии с законом утверждены правила плавания в акватории Севморпути, определен размер платы за ледокольную проводку, утверждены Правила применения тарифов на ледокольную проводку в акватории Севморпути. По словам замминистра, в результате указанного регулирования установлена система выдачи разрешений на плавание судов в акватории Северного морского пути, основанная на соблюдении судовладельцем требований, связанных с безопасным плаванием. «Со стороны Администрации обеспечивается ежедневный контроль за местоположением судов, а также предоставляется информация о ледовой, навигационной и гидрометеорологической обстановке на пути следования», – подчеркнул В. Олерский.

Замминистра напомнил, что Минтрансом России значительно упрощена процедура получения разрешения на плавание судов в акватории Северного морского пути как для российских, так и для иностранных судовладельцев. «Раньше, чтобы получить разрешение на плавание необходимо было подать заявку минимум за 4 месяца до ожидаемой даты вхождения в акваторию Севморпути, теперь этот временной промежуток ограничен 10 сутками», – уточнил В. Олерский. Он также добавил, что с 2013 года заявка на получение такого разрешения может быть подана в электронном виде на официальном сайте Администрации Северного морского пути, здесь же размещаются сами разрешения на плавание. «Основными причинами отказов в получении такого разрешения являются техническая неготовность, несоответствие ледового класса судна, неготовность экипажа к плаванию по Севморпути», – добавил замминистра.

Создана понятная для судовладельцев система регулирования плавания судов в акватории Севморпути, подтвердившая свою эффективность по итогам правоприменительной практики. По словам В. Олерского, во исполнение поручения Президента РФ Минтрансом подготовлен комплексный проект развития Северного морского пути, который в настоящее время находится на рассмотрении заинтересованных федеральных органов исполнительной власти. При подготовке указанного проекта Минтранс исходил из того, что прогнозируемый грузопоток в акватории Севморпути к 2020 году составит 65 млн. тонн. По мнению замминистра, наиболее перспективными для перевозок в акватории Севморпути являются грузопотоки, формируемые в местах добычи углеводородного сырья на арктическом побережье континентального шельфа РФ, а также на территориях РФ, примыкающих к акватории Севморпути.

«Основной задачей должно стать создание инфраструктуры, обеспечивающей надежность таких перевозок и безопасность мореплавания», – сказал В. Олерский. – Для этого в Комплексном проекте развития Севморпути предусмотрено выполнение большого спектра гидрографических работ, таких как промеры глубин по маршрутам транспортировки грузов». Кроме того, Проектом предусмотрены мероприятия по совершенствованию навигационно-гидрографического обеспечения, оснащению морских путей более совершенными средствами радионавигационного оборудования, строительству и модернизации гидрографических и лоцмейстерских судов, повышению аварийно-спасательной готовности в акватории Севморпути. За последние годы построено порядка 30 единиц аварийно-спасательного флота, в том числе высокого ледового класса, которые должны использоваться в акватории Севморпути. Идет строительство 4 дизельных ледоколов, которые также могут быть использованы в акватории Севморпути. Помимо этого в Проекте заложено строительство и реконструкция объектов инфраструктуры морских портов, расположенных в акватории Севморпути.

Замминистра выразил уверенность, что перечисленные мероприятия позволят обеспечить надежность перевозок в акватории Севморпути как транзитных грузов, так и грузопотоков с мест добычи полезных ископаемых, расположенных на Арктическом побережье и континентальном шельфе РФ.

В. Олерский также сообщил, что Минтрансом России по поручению Президента РФ подготовлен законопроект, предусматривающий закрепление грузовой базы, в первую очередь, российского газа и российской нефти, добываемой на шельфе, за российским флагом. Он попросил депутатов Госдумы РФ поддержать данный законопроект и принять его в первом чтении в текущем году.

ФЕДЕРАЛПРЕСС; 12.03.2015; ГЛАВНУЮ ВОЗДУШНУЮ ГАВАНЬ КАМЧАТКИ РЕКОНСТРУИРУЮТ ДО КОНЦА ГОДА

Глава Федерального агентства воздушного транспорта (Росавиация) Александр Нерадько заявил о том, что реконструкция международного аэропорта Елизово будет завершена в этом году.

Руководитель Росавиации Александр Нерадько прибыл на Камчатку с рабочим визитом, сообщили «ФедералПресс.Дальний Восток» в правительстве края. В ходе него чиновник провел совещание, посвященное реконструкции главного аэровокзала края. По его словам, уже готова новая взлетно-посадочная полоса, рулежные дорожки, перрон. Все объекты, кроме полосы, эксплуатируются. Кроме того, не завершено строительство командно-диспетчерского пункта и аварийно-спасательной станции. Нерадько также намерен обсудить развитие малой авиации в Камчатском крае.

«ФедералПресс.Дальний Восток» напоминает, что в феврале в Магадане готовились к запуску еженедельных авиаперевозок в Петропавловск-Камчатский и обратно. Губернатор Колымы Владимир Печеный уже встретился с гендиректором компании «Сибирская легкая авиация», которая намерена заниматься этими перевозками. По предварительным подсчетам, число пассажиров составит около двадцати человек.
АГЕНТСТВО ГОРОДСКИХ НОВОСТЕЙ «МОСКВА»; 12.03.2015; МИНТРАНС РОССИИ ПРЕДЛАГАЕТ УКРУПНИТЬ МУНИЦИПАЛЬНЫЕ ДОРОЖНЫЕ ФОНДЫ ДО УРОВНЯ РАЙОННЫХ И ОКРУЖНЫХ

Министерство транспорта России предлагает укрупнить муниципальные дорожные фонды до уровня муниципальных районов и городских округов. Об этом Агентству городских новостей «Москва» сообщили в министерстве транспорта РФ.

«Практика правоприменения показала ошибки в законотворчестве. Муниципальные образования зачастую не могут эффективно воспользоваться средствами муниципальных дорожных фондов, поскольку сумм, которые они формируют, недостаточно для выполнения профильных функций. При этом, если несколько муниципальных образований объединят усилия и фонды, у них появится возможность выполнять свою работу качественно и эффективно», – пояснила представительница министерства транспорта.

По ее словам, зачастую муниципальные дорожные фонды распоряжаются очень маленькими суммами, на которые невозможно приобрести реагенты или технику, нанять специалистов высокой квалификации. Кроме того, некоторые муниципальные образования небольших размеров находятся рядом и могут себе позволить осуществлять совместные закупки техники.

Согласно законопроекту, подготовленному министерством, укрупнение позволит повысить эффективность использования средств дорожных фондов. «В настоящее время федеральным законом установлено, что органами местного самоуправления муниципальных районов решаются вопросы дорожной деятельности в отношении автомобильных дорог местного значения в границах населенных пунктов сельских поселений. В целях повышения эффективности использования средств муниципальных дорожных фондов президент поручил обеспечить внесение изменений в законодательство РФ, предусматривающее укрупнение этих фондов до уровня муниципальных районов и городских округов», – пояснили в министерстве транспорта.

Как уточнили в Минтрансе, эти изменения были подготовлены с учетом предложений органов исполнительной власти субъектов РФ. «Они позволят обеспечить дальнейшую концентрацию средств дорожных фондов для выполнения значительных объемов дорожных работ, возможность скоординированного развития и улучшения состояния автомобильных дорог местного значения, составляющих основные автодорожные маршруты перевозок, повышение эффективности деятельности подрядных организаций».
ВЕДОМОСТИ; АЛЕКСАНДРА ТЕРЕНТЬЕВА, ИРИНА СКРЫННИК; 13.03.2015; «РОЗА ХУТОР» ЗАПУСТИТ ПОЕЗД ИЗ КРАСНОДАРА ПРЯМО К ГОРНОЛЫЖНОМУ КУРОРТУ

Так компания пытается привлечь местных туристов

Горнолыжный курорт «Роза Хутор» запустит собственный прямой поезд из Краснодара, рассказала представитель компании Виктория Вергельская. По ее словам, составы из пяти вагонов, рассчитанные на 443 пассажира, будут отправляться с Центрального железнодорожного вокзала Краснодара до станции «Роза Хутор» по пятницам в 16.45, а обратно из «Розы Хутор» в Краснодар – в воскресенье в 17.20. Время в пути составит примерно семь часов, поезд будет следовать без остановок.

Составы компания арендовала у РЖД, говорит Вергельская. С «Розой Хутор» заключен договор на шесть недель, сообщили в пресс-службе РЖД. Пока это пробная акция, чтобы оценить спрос из ближайшего крупного города, краевого центра, говорит представитель «Розы Хутор». По ее словам, поезда рассчитаны на три уикенда: 20–22 марта, 27–29 марта и 3–5 апреля. Сейчас, чтобы добраться из Краснодара до «Розы Хутор», сначала нужно доехать до Сочи или Адлера, а оттуда еще 50 км на скоростной электричке «Ласточка» уже до самого курорта.

Если предложение будет пользоваться спросом среди туристов, то в следующем сезоне маршрут на «Розу Хутор» может стать постоянным, а также, возможно, будет запущен из других крупных городов юга России, например из Ростова-на-Дону. Насколько предложение «Розы Хутор» выгодно обеим сторонам, будет понятно после завершения пилотного проекта, сообщили в РЖД.

Цену на проезд для пассажиров устанавливает «Роза Хутор», говорит сотрудник пресс-службы РЖД. Для пассажиров этих поездов разработан спецтариф – «Проезд плюс двухдневный скипасс» стоимостью 3500 руб. для взрослых и 3000 руб. для детей. В цену входит и провоз спортивного инвентаря. Обычная цена скипасса в высокий сезон в будний день – 1850 руб. с человека, в выходной – 2150 руб., уточнили в пресс-службе компании. Продажи билетов стартуют сегодня, их можно будет купить в онлайн-магазине курорта «Роза Хутор».

Затраты в проект, в том числе стоимость аренды состава у РЖД, представитель «Розы Хутор» отказалась сообщить. В пресс-службе РЖД сумму аренды также не раскрывают. Аренда пяти вагонов без учета расходов на тягу и локомотивную бригаду может обойтись компании не менее чем в 15 млн руб., с учетом тяги и бригады – не менее 25 млн руб., подсчитал гендиректор Infoline Михаил Бурмистров.

Вице-президент Ассоциации туроператоров России Дмитрий Горин считает идею «Розы Хутор» «правильным решением»: «Это общемировая нормальная практика – привлекать туристов из близлежащих крупных городов на горнолыжные курорты». По его словам, при выгодном предложении любители спорта готовы рассматривать даже ночные поезда. А когда скипасс «зашит» в проездной билет, это очень мотивирует, замечает Горин.

ИНТЕРФАКС; 12.03.2015; ДЕПУТАТЫ ВНЕСЛИ В ГОСДУМУ ЗАКОНОПРОЕКТ О НУЛЕВОЙ СТАВКЕ НДС НА ПРИГОРОДНЫЕ Ж/Д ПЕРЕВОЗКИ

Депутаты фракции «Единая Россия» внесли в Госдуму законопроект, который устанавливает ставку НДС в размере 0% в отношении услуг по перевозке пассажиров железнодорожным транспортом в пригородном сообщении. Текст документа опубликован в электронной базе документов нижней палаты парламента.
Соответствующие поправки предлагается внести в Налоговый кодекс РФ. Налогообложение по ставке 0% будет применяться до 31 декабря 2016 года включительно.
Согласно действующей редакции Налогового кодекса, пригородные железнодорожные перевозки не подлежат налогообложению НДС. Этот механизм предусматривает, что перевозчик не исчисляет и не уплачивает в федеральный бюджет НДС по пригородным перевозкам. При этом перевозчик теряет право на вычет и вынужден включать в свои расходы по пригородным перевозкам суммы НДС, предъявленные ему владельцем инфраструктуры, арендодателями подвижного состава, другими поставщиками и подрядчиками. Как следствие, стоимость перевозки железнодорожным транспортом в пригородном сообщении увеличивается на суммы НДС, предъявленные перевозчику продавцами товаров, работ и услуг, говорится в пояснительной записке к законопроекту.
Законопроектом предлагается приостановить до 1 января 2017 года действие нормы, согласно которой пригородные железнодорожные перевозки не подлежат налогообложению. Вместо этого такие перевозки будут облагаться по налоговой ставке 0%. Это даст перевозчикам право на вычет сумм НДС, предъявленных владельцами инфраструктуры, арендодателями подвижного состава, поставщиками и подрядчиками.
«Данная мера позволит снизить расходы перевозчиков на железнодорожном транспорте в пригородном сообщении. При этом для пассажира стоимость перевозки в связи с заменой освобождения от налогообложения НДС на налогообложение по ставке 0% не увеличится», – считают авторы законопроекта.
Если закон будет принят, он вступит в силу не ранее чем по истечении одного месяца со дня его официального опубликования и не ранее 1-го числа очередного налогового периода по НДС.
Пригородные пассажирские железнодорожные перевозки осуществляются пригородными компаниями – перевозчиками, созданными ОАО «РЖД» (MOEX: RZHD) совместно с органами власти субъектов РФ, отмечается в пояснительной записке к законопроекту.
Законопроект «О внесении изменения в статью 164 части второй Налогового кодекса РФ и о приостановлении действия абзаца третьего подпункта 7 пункта 2 статьи 149 части второй Налогового кодекса РФ в части услуг по перевозке пассажиров железнодорожным транспортом в пригородном сообщении» был внесен первым зампредом Госдумы Александром Жуковым, вице-спикерами Сергеем Неверовым и Владимиром Васильевым, председателями комитета по транспорту Евгением Москвичевым, председателем комитета по труду Ольгой Баталиной и председателем комитета по бюджету и налогам Андреем Макаровым.

РИА НОВОСТИ; 12.03.2015; ЗАКОНОПРОЕКТ ОБ ОБНУЛЕНИИ НДС ДЛЯ ЭЛЕКТРИЧЕК ДО 2017 ГОДА ВНЕСЕН В ГД

Законопроект об обнулении НДС на пригородные пассажирские перевозки внесен в Госдуму, говорится в базе данных нижней палаты парламента.
Нулевой НДС предлагается установить до 31 декабря 2016 года в качестве антикризисной меры. Законопроект подготовлен депутатами «Единой России» во исполнение поручения президента РФ Владимира Путина по восстановлению функционирования пригородных электричек.
Сейчас в Налоговом кодексе содержится норма об освобождении пригородных пассажирских перевозок от НДС. Депутаты предлагают приостановить действие этой нормы.
Они поясняют, что замена освобождения от НДС нулевой ставкой этого налога позволит перевозчикам предъявлять к вычету суммы НДС, предъявленные владельцем инфраструктуры, арендодателями подвижного состава, другими поставщиками и подрядчиками. В итоге это снизит расходы перевозчиков. При этом для пассажира стоимость проезда не увеличится.
При этом депутаты предлагают после окончания действия нулевой ставки НДС обсудить возможность ее продления.

ТАСС; 12.03.2015; В ГД ПРЕДЛОЖИЛИ ОБНУЛИТЬ НАЛОГОВУЮ СТАВКУ НА ПАССАЖИРСКИЕ Ж/Д ПЕРЕВОЗКИ ДО КОНЦА 2016 ГОДА

В Госдуму сегодня внесен законопроект, которым предлагается обнулить налоговую ставку на пассажирские железнодорожные перевозки до 31 декабря 2016 года. Авторами поправок выступило все руководство фракции «Единая Россия» во главе с ее лидером Владимиром Васильевым.
«В качестве антикризисной меры законопроект предусматривает установление налоговой ставки 0% в отношении услуг по пассажирским перевозкам железнодорожным транспортом в пригородном сообщении на период до 31 декабря 2016 года», – говорится в пояснительной записке. Одновременно на указанный период предлагается приостановить действие положения Налогового кодекса, устанавливающего освобождение от налогообложения НДС в отношении указанных услуг.
«Замена освобождения от налогообложения НДС налогообложением по ставке 0% позволит перевозчикам не включать в расходы по пригородным перевозкам, а предъявлять к вычету суммы НДС, предъявленные владельцем инфраструктуры, арендодателями подвижного состава, исполнителями работ по техническому обслуживанию и ремонту подвижного состава, другими поставщиками и подрядчиками», – отмечают единороссы.
Данная мера, по их мнению, позволит снизить расходы (убытки) перевозчиков на железнодорожном транспорте в пригородном сообщении. «При этом для пассажира стоимость перевозки в связи с заменой освобождения от налогообложения НДС на налогообложение по ставке 0 процентов не увеличится», – подтвердили депутаты.

RG.RU; АЛЕКСАНДРА ВОЗДВИЖЕНСКАЯ; 12.03.2015; В ГД ВНЕСЛИ ЗАКОНОПРОЕКТ ОБ ОБНУЛЕНИИ НДС ДЛЯ ПРИГОРОДНЫХ ЭЛЕКТРИЧЕК

В России могут обнулить ставку налога на добавленную стоимость (НДС) для пригородных электричек до 1 января 2017 года. Если такие поправки в Налоговый кодекс одобрят, то тарифы на проезд могут подешеветь, так как из них тоже исключат этот налог, полагают эксперты «Российской газеты».

Законопроект подготовила и внесла на рассмотрение Государственной думы 12 марта группа депутатов нижней палаты парламента. Изменения в законодательстве дадут перевозчикам право на вычет сумм НДС, которые были предъявлены владельцами инфраструктуры, арендодателями подвижного состава, а также поставщиками и подрядчиками.

«Данная мера позволит снизить расходы перевозчиков на железнодорожном транспорте в пригородном сообщении. При этом для пассажира стоимость перевозки в связи с заменой освобождения от налогообложения НДС на налогообложение по ставке ноль процентов не увеличится», – заверили авторы инициативы.

«Перевозчики, конечно, смогут с помощью таких мер сократить свои расходы, но не в том размере, чтобы говорить о покрытии всех существующих убытков, – пояснил «РГ» адвокат компании «Деловой фарватер» Антон Соничев. – Тем не менее, данные меры должны оказаться действенными и существенно помочь в поддержке пригородных перевозчиков». А чтобы эффективность поправок была максимальной, их стоит принимать не на два года, а бессрочно, добавляет эксперт, чего не исключают и сами депутаты.

Тарифы, благодаря подобному нововведению, в идеале должны снизиться или хотя бы не повышаться, поскольку в них больше не будут включать НДС, который предъявляется перевозчикам их контрагентами, но по которому эти перевозчики не могут получить сейчас вычет, заключает Антон Соничев.

Пригородные пассажирские компании стали сокращать количество электричек в регионах в начале этого года, так как местные власти не смогли компенсировать разницу между комфортным для населения тарифом и экономически обоснованным для компаний. Для решения этой проблемы власти РФ в начале марта решили выделить из федерального бюджета почти девять миллиардов рублей. Этой суммы должно хватить, чтобы покрыть расходы регионов для обеспечения пригородного сообщения, заявил ранее вице-премьер Аркадий Дворкович.

Справка «РГ»

Пригородные пассажирские железнодорожные перевозки реализовывают региональные компании-перевозчики, которые были созданы сообща властями субъектов РФ и компанией РЖД. По действующим статьям Налогового кодекса, такие перевозки не подлежат налогообложению НДС.

Это говорит о том, что региональная компания не исчисляет и не уплачивает в федеральный бюджет НДС за электрички. При этом перевозчик теряет право на вычет и вынужден включать в свои расходы по пригородным перевозкам сумму этого налога, который предъявляет ему владелец инфраструктуры, арендодатель подвижного состава и прочие. Из-за этого стоимость перевозки увеличивается на суммы, предъявленные перевозчику продавцами товаров, работ и услуг.

ИНТЕРФАКС; 12.03.2015; ВЛАСТИ ЛЕНИНГРАДСКОЙ ОБЛАСТИ И СЗППК ДОГОВОРИЛИСЬ О СОХРАНЕНИИ ВСЕХ 94 МАРШРУТОВ ЭЛЕКТРИЧЕК

Власти Ленинградской области и ОАО «Северо-Западная пригородная пассажирская компания» (СЗППК, дочернее предприятие ОАО «РЖД») подписали соглашение о железнодорожном транспортом пригородном сообщении в 2015 году.
Как сообщила пресс-служба правительства региона в четверг, в соответствии с соглашением в регионе сохраняются все 94 маршрута электропоездов, 79 из них проходят по территории Ленинградской области, остальные 15 – межсубъектные, в том числе с Новгородской, Псковской, Вологодской областями и республикой Карелия.
По словам вице-губернатора Ленинградской области Юрия Пахомовского, стороны договорились о том, что на основании подписанного договора областной комитет по тарифам установит два тарифа на пригородные железнодорожные перевозки: тариф для населения и экономически обоснованный тариф. Причем предполагается оба тарифа сделать равными, чтобы не было необходимости компенсировать межтарифную разницу.
Ранее в четверг глава комитета по тарифам правительства области Олег Сибиряков сообщил, что власти рассчитывают установить с 1 апреля в регионе тариф на пригородное сообщение на уровне 2,4 руб. за 1 км. Тариф в пригородных электричках в Ленинградской области сегодня составляет 2,65 руб. за 1 км.

ТАСС; 12.03.2015; МИНТРАНС ПРЕДЛАГАЕТ СКОРРЕКТИРОВАТЬ ПРОИЗВОДСТВО ГРУЗОВЫХ ВАГОНОВ С УЧЕТОМ РЫНКА

Министерство транспорта России предлагает привести мощности вагоностроительных предприятий в соответствие с потребностями рынка. Об этом говорится в материалах к совещанию у вице-премьера РФ Аркадия Дворковича по железнодорожному машиностроению, которое состоялось 10 марта (имеются в распоряжении ТАСС).

«Минтранс России считает целесообразным провести балансовую сверку мощностей предприятий, производящих подвижной состав, с потребностью парка сети железных дорог и проведение оценки предприятий транспортного машиностроения в части соответствия их производственной базы статусу производителя подвижного состава», – говорится в материалах.

Кроме того, в числе предлагаемых Минтрансом мер стимулирования спроса – поддержка экспорта, государственное субсидирование вагоностроителям процентной ставки по кредитам на пополнение оборотных средств и стимулирование внедрения на сети грузовых вагонов с улучшениями техническими характеристиками (осевой нагрузкой 25 тонн).

Как ранее сообщал ТАСС, в конце февраля Минпромторг запросил у вагоностроителей данные по «минимальной загрузке» предприятий. Теперь заявку на производство вагонов предполагается сформулировать с учетом перспектив спроса со стороны грузоотправителей на конкретные модели вагонов и уровня цен, по которым операторы были бы готовы закупать подвижной состав, пояснил ТАСС источник, знакомый с итогами совещания у Дворковича. По его словам, сбор соответствующих данных могут поручить Минтрансу и Минпромторгу.

«После этого будет ограничен целевой объем производства, который государство считает обоснованным. Обсуждается цифра от 20 до 40 тыс. вагонов в год производства всех предприятий», – сказал он.

Кроме того, по словам источника, обсуждаются варианты полного запрета продления срока службы старых вагонов и повышения тарифа на порожний пробег для вагонов старых моделей в целях стимулирования покупки новых вагонов, против чего выступают ФСТ и ФАС.

Экспертная оценка

Согласно материалам совета потребителей РЖД (имеются в распоряжении ТАСС), при сохранении производства новых вагонов на уровне 2014 года и продолжении практики продления срока службы полувагонов профицит парка к концу 2015 года составит 57 тыс. единиц. При этом баланс парка (на основе прогноза Минэкономразвития) составляет 456 тыс. полувагонов (по состоянию на конец 2014 года на сети 563 тыс. полувагонов).

Совет потребителей оценивает объем производства новых вагонов для достижения баланса в 2015 году на уровне 10 тыс. единиц, но при реализации дополнительных мер регулирования рынка показатель может составить 28 тыс. вагонов.

В то же время отсутствие таких мер может привести к остановке вагоностроительных предприятий, массовым увольнениям работников, а также невозврату задолженностей компаний-операторов банкам, отмечают эксперты совета потребителей.

По их оценке, общая сумма задолженности операторов подвижного состава перед банками к концу 2014 года достигла 741 млрд рублей, в том числе 384,1 млрд рублей – за полувагоны. В связи с большим количеством операторов на сети и избытком парка средняя ставка доходности составляет 485 рублей за полувагон в сутки, тогда как для обслуживания и ремонта полувагона в лизинге необходимо получать около 700 рублей.

Инициатива участников рынка

Как сообщил на прошлой неделе журналистам генеральный директор «Первой грузовой компании» (ПГК) Олег Букин, стимулирование спроса на грузовые вагоны и поддержка вагоностроительных предприятий могут быть обеспечены за счет сокращения избыточных мощностей и субсидирования процентной ставки по кредитам. Такие варианты поддержки отрасли в условиях профицита вагонного парка компания выработала совместно с Уралвагонзаводом при участии Минэкономразвития.

По его словам, в ближайшие 3-5 лет ежегодный уровень производства грузовых вагонов в РФ должен сократиться вдвое – до 30-40 тыс. единиц. При этом для субсидирования кредитов на покупку такого количества вагонов может потребоваться 45-60 млрд рублей.
ИНТЕРФАКС; 12.03.2015; СПИСАНИЕ СТАРЫХ ВАГОНОВ НЕ ПРИВЕДЕТ К РОСТУ ЗАКУПОК НОВЫХ – «МАЛЫЕ» Ж/Д ОПЕРАТОРЫ

Списание старого подвижного состава не приведет к увеличению закупок вагонов у вагоностроителей, уверена глава Некоммерческого партнерства операторов железнодорожного подвижного состава (НП ОЖдПС, объединяет небольших владельцев вагонов) Ольга Лукьянова.

В своем блоге она приводит сразу несколько аргументов в пользу этой мысли.

«Тезис первый: доходность подвижного состава не позволяет его окупать в разумные сроки. Суть проста: чтобы вагон при стоимости 1,6-1,8 млн руб. окупался за 5 лет, нужно чтобы он зарабатывал сегодня по 900 руб. в сутки (без НДС и за минусом расходов на порожний пробег), и каждый год этот заработок рос хотя бы на величину официальной инфляции. Поскольку ставки сегодня по большинству типов вагонов ниже 900 руб. кратно, то об окупаемости в течение даже 7 лет приходится забыть. Вагоны будут окупаться в лучшем случае за 10 лет. Это чрезвычайно много в стране, где нет длинных дешевых денег, и где экономическое планирование редко кто осуществляет более чем на 3 года», – отмечает глава НП ОЖдПС.

К этому, по мнению О.Лукьяновой, нужно добавить «усиливающееся давление грузоотправителей», которым уже даже «мало иметь низкие (ставки – ИФ) на подвижной состав». «Например, ряд холдингов предлагает оплачивать услуги по предоставлению вагонов через 2-3 месяца после прибытия на станцию назначения, то есть операторы должны бесплатно кредитовать несчастных грузовладельцев», – пишет, в частности, она, подчеркивая, что «любого крупного и трезво мыслящего инвестора в такой бизнес не заманишь». Тем более, что грузовладельцы объединены в различные общественные организации, «имеющие вход на различные серьезные государственные площадки», где можно поднимать вопрос о ставках на вагоны.

Одновременно увеличению ставок на железной дороге препятствует автомобильный транспорт, поскольку в РФ достаточно много грузоотправителей, которые способны оперативно переключать на него свои отправки. «У автоперевозчиков конкуренция дикая, ставки низкие, сервис выше, чем у ОАО «Российские железные дороги» (MOEX: RZHD) (РЖД). Так что повысить ставки на предоставление вагонов вряд ли получится в ближайшее время», – замечает О.Лукьянова в этой связи.

«Второй тезис: списание старого парка не ведет автоматически к закупке нового. Если допустить, что списание вагонов произошло, профицит сократился, предложение стало меньше спроса, стало быть, ставки на предоставление поднялись. И вот тут происходит самое интересное. Подняв ставки заработка и увеличив свою прибыль, операторы не станут массово покупать подвижной состав в краткосрочном периоде (год-два)», – также уверена глава НП ОЖдПС.

Приобретая новые вагоны, ж/д операторы в течение первого же года вернутся к теме профицита и, соответственно, к снижению ставок, поясняет она. То есть, делать приобретения не имеет смысла «дважды»: во-первых, подвижной состав будет окупаться «в запланированном режиме» лишь первый год, а потом в связи со снижением ставок будет приносить лишь убыток; во-вторых, закупая вагоны, операторы сами себе снизят ставки, в том числе и по уже имеющемуся парку. «Лучше, как говорится, получать больше с меньшим парком, чем получать мало с большим», – выстраивает логику О.Лукьянова.

Перечисляя аргументы, она обращает внимание и на текущие сложности с финансированием. Чтобы покупать новые вагоны, нужны «очень длинные и очень дешевые деньги», которые в России есть только у государства, но оно не будет поддерживать вагоностроителей, считает глава НП ОЖдПС. «Все озвучиваемые меры по поддержке машиностроителей, когда дело не касалось необходимости локально добиться социальной стабильности (Тольятти, Нижний Тагил), не были воплощены в какие-то реальные дела», – поясняет она. Когда рубль достигнет дна, теоретически можно ожидать прихода импортных денег на рынок предоставления вагонов, хотя предоставляться они будут только в большом количестве и только игрокам, гарантирующим стабильность своих маркетинговых позиций, а также предсказуемость своего положения на рынке, чего в последние годы недостает, добавляет О.Лукьянова.

Что же касается лизинговых компаний, то они тоже будут настроены на сотрудничество с ж/д операторами скептически. «С 2013 г. владельцы вагонов ставили их перед фактом: денег платить по прежним ставкам нет, вагоны можем отдать. Лизинговые компании нервничали, ругались, но со снижением ставок соглашались. Здорово обжегшись, (они – ИФ) много раз подумают, стоит ли связываться в массовом порядке с лизингом вагонов», – считает руководитель партнерства.

Свою роль будет играть и усиливающееся администрирование в отрасли. «С конца 2011 г. по 2012 г. усилиями пропаганды в обществе сложилось убеждение, что операторы – люди сказочно богатые от того, что плохо делятся своей высокой эффективностью с остальными участниками перевозочного процесса. РЖД инициировали правки в устав от железнодорожного транспорта, подразумевающие дополнительные платы для владельцев вагонов. Кое-какие государевы мужи хотят создать барьеры для операторского бизнеса, сделав его настолько сложным и специфичным, что в него почти никто не захочет вкладываться, я имею в виду создание безальтернативной саморегулируемой организации операторов с обязательным участием в ней, предполагающей выполнение всевозможных стандартов возможного картельного типа», – также отметила О.Лукьянова.
SEANEWS.RU; 12.03.2015; В МИНТРАНСЕ ОБСУДИЛИ КИТАЙСКИЕ ПРОЕКТЫ 

12 марта в Минтрансе России состоялась встреча заместителя Министра транспорта РФ Алексея Цыденова с полномочным министром посольства КНР в России Чжан Сяо, сообщили SeaNews в пресс-службе Минтранса. Во встрече в составе российской делегации приняли участие руководители департаментов Минтранса, а также представители Росжелдора, ОАО «РЖД» и ОАО «Скоростные магистрали».

Стороны обсудили вопрос реализации проекта организации высокоскоростного железнодорожного сообщения Москва – Пекин. Китайская сторона была проинформирована о проводимых проектно-изыскательных работах на участке ВСМ-2 (Москва – Казань).

Чжан Сяо отметил важность нынешней встречи, в преддверии предстоящего визита председателя КНР Си Цзиньпина в Россию в мае 2015 года, а также проинформировал о достигнутых в ходе встречи 5 марта т.г. договоренностях между руководством ОАО «РЖД» и представителями посольства КНР в России.

Полномочный министр подчеркнул огромное значение проекта строительства ВСМ-2 для китайской стороны.
ИА REGNUM; 12.03.2015; ГРУЗОПОТОК ПО СЕВМОРПУТИ К 2020 ГОДУ СОСТАВИТ 65 МЛН ТОНН – МИНТРАНС

Прогнозируемый грузопоток в акватории Северного морского пути по оптимистическому сценарию к 2020 году достигнет 65 млн тонн. Об этом заявил заместитель министра транспорта Роосии Виктор Олерский на ежегодной международной конференции «Транспорт и логистика в Арктике-2015», сообщает корреспондент ИА REGNUM сегодня, 12 марта.

По словам Олерского, чуть менее половины этого объема составят грузоперевозки через порт Сабетта на Ямале (порт, созданный специально под грузы проекта «Ямал СПГ» должен заработать в 2017-м одновременно с запуском первой линии завода по сжижению природного газа – прим. ИА REGNUM). Наиболее перспективными для перевозок по СМП являются грузы, которые формируются в местах добычи углеводородного сырья на российском арктическом шельфе, считают в Минтрансе. «Транзит нужно развивать, но я бы не стал говорить о нем как о большей части перевозок по СМП», – сказал Олерский.

Как ранее сообщало ИА REGNUM, объемы перевозок по Северному морскому пути за 2014 год выросли по сравнению с прошлым годом на 31,6% до 3,7 млн тонн. Грузооборот генеральных грузов вырос в 1,5 раза – до 2,51 млн тонн, угля – сократился на 45% до 230,2 тыс. тонн, руды – вырос в 2,4 раза до 80,8 тыс. тонн. Перевозка нефтепродуктов увеличилась на 24,9% до 757,1 тыс. тонн, газоконденсата – сократилась на 1,4% до 124,6 тыс. тонн.

Стоит отметить, что объем транзитных перевозок по Севморпути в 2014 году снизился в 4,3 раза в сравнении с показателем прошлого года – с 1,18 млн тонн до 274,3 тыс. тонн. Если в 2013 году было осуществлено 37 транзитных рейсов (из них 25 – судами под иностранным флагом), то по итогам 2014 года число транзитных рейсов составило 23 (6 из них под иностранным флагом).

ГАЗЕТА.RU; 12.03.2015; МИНТРАНС ПРОГНОЗИРУЕТ 16-КРАТНЫЙ РОСТ ГРУЗОПОТОКА ПО СЕВМОРПУТИ К 2020 ГОДУ

Минтранс прогнозирует 16-кратный рост грузопотока по Севморпути к 2020 году. Об этом сообщил замминистра транспорта Виктор Олерский, передает ТАСС. По его словам, этот показатель к 2020 году вырастет до 65 млн с 4 млн т в 2014-м.

Такой резкий рост грузопотока ожидается, в частности, в связи с добычей углеводородов на Арктическом шельфе.

Грузопоток Северного морского пути, согласно данным Минтранса, в 2014 году составил 3,982 млн т, увеличившись по сравнению с 2013 годом на 32%.

ИА «PORTNEWS»; 12.03.2015; ОБЪЕМ ПЕРЕВОЗОК ПО СЕВМОРПУТИ К 2020-2022 ГОДУ СОСТАВИТ 65 МЛН ТОНН В ГОД – ПРОГНОЗ

Объем перевозок по Северному морскому пути к 2020-2022 году по оптимистичному прогнозу составит 65 млн тонн в год. Об этом, как передал корреспондент ИАА «ПортНьюс», в ходе ежегодной международной конференции «Транспорт и логистика в Арктике-2015» сообщил заместитель министра транспорта Роосии Виктор Олерский.

По его словам, более половины этого объема придется на грузоперевозки через порт Сабетта. Остальной объем – на шельфовые проекты в Баренцевом и Карском морях. Заметный рост транзитных перевозок по Севморопути ожидается в перспективе до 2030 года.

Среди первоочередных задач замминистра выделил такие, как обеспечение навигационно-гидрографической информации на Севморпути, аварийно-спасательное обеспечение, гидрометеорологическое обеспечение, строительство ледокольных судов и развитие арктической портовой инфраструктуры.

РЖД-ПАРТНЕР; АЛЕКСАНДРА МОЖАРОВСКАЯ; 12.03.2015; К 2020 Г. ОБЪЕМ ГРУЗОПОТОКА ПО СЕВМОРПУТИ МОЖЕТ СОСТАВИТЬ 65 МЛН Т В ГОД

Согласно оптимистическому сценарию проекта программы комплексного развития Северного морского пути, ежегодный объем грузопотока по нему к 2020 г. может составить 65 млн т, сообщил заместитель министра транспорта РФ Виктор Олерский на конференции в Москве.

Он пояснил, что наиболее перспективными для перевозки в акватории Севморпути являются грузопотоки, формируемые в местах добычи углеводородного сырья, расположенных на арктическом побережье и арктическом шельфе России.

В этой связи, по мнению В. Олерского, одной из основных задач является создание инфраструктуры для обеспечения надежности перевозок и безопасности мореплавания.

ФЕДЕРАЛПРЕСС; 12.03.2015; РОСГРАНИЦА УТВЕРДИЛА ПРЕДЕЛЫ ПУНКТА ПРОПУСКА В ПОРТУ МАГАДАН

Федеральное агентство по обустройству госграницы (Росграница) утвердило пределы пункта пропуска в морском порту Магадан. Об этом «ФедералПресс.Дальний Восток» сообщили в пресс-службе ФГУП «Росморпорт».

В установленных пределах пункта пропуска через государственную границу в морском порту Магадан расположено 5 причалов Магаданского филиала ФГУП «Росморпорт», что составляет 4% от общего количества причалов в морском порту. Все причалы Магаданского филиала в пределах пункта пропуска сданы в аренду оператору морского терминала для осуществления на них погрузочно-разгрузочных операций.

Справка «ФедералПресс.Дальний Восток»:

По итогам 2014 года общий объем перевалки грузов в морском порту Магадан превысил 1,3 млн тонн, в том числе на причалах Магаданского филиала почти 1,2 млн тонн грузов, что составляет 89,4% от общего объема грузоперевалки в морском порту. Весь объем экспортно-импортных грузов, обработанных в морском порту Магадан по итогам 2014 года в объеме 77,8 тыс. тонн, перевален на причалах Магаданского филиала, из них 49,6 тыс. тонн на 5 причалах филиала, которые располагаются в морском порту Магадан.

ВЕДОМОСТИ; МАРИЯ КИСЕЛЕВА; 12.03.2015; «ЮТЭЙР» НАДЕЕТСЯ ДОГОВОРИТЬСЯ С АЛЬФА-БАНКОМ

Несмотря на новые иски от банка, акционеры авиакомпании обсудят условия реструктуризации с его участием уже в апреле

Вчера Альфа-банк подал пять новых заявлений о вступлении в дело о банкротстве авиакомпании «Ютэйр», открытое Арбитражным судом Ханты-Мансийского автономного округа по требованию компании «Авиализинг», следует из базы данных суда. Сумма требований Альфа-банка в деле о банкротстве «Ютэйр» после подачи новых требований выросла с $34,7 млн и 23 млн руб., передало «РИА Новости» со ссылкой на пресс-секретаря суда Татьяну Литвинову. 13 февраля суд принял к рассмотрению первое заявление о вступлении Альфа-банка в дело о банкротстве. Банк требовал включить в реестр требований кредиторов третьей очереди сумму основного долга в размере $11,4 млн и неустойки в размере $1,5 млн.

Но утром в четверг в базе было и заявление от Альфа-банка о банкротстве «Ютэйр» в связи с задолженностью по кредитной линии на $8,75 млн. Об этом писал и «Интерфакс». Однако к вечеру заявление Альфа-банка исчезло с сайта. «Банк подал шесть новых заявлений о вступлении в дело о банкротстве. Одно заявление было отражено отдельно по техническим причинам», – утверждает представитель банка. Банк пытается по новым правилам заявить как можно больше требований, допускает партнер юридического бюро «Падва и Эпштейн» Павел Герасимов.

Несмотря на новые заявления от Альфа-банка, представитель «Ютэйр» заявил, что авиакомпания «продолжает конструктивный диалог со всеми кредиторами, в том числе и с Альфа-банком»: «В настоящее время переговоры с партнерами находятся в завершающей стадии». О том, что между перевозчиком и Альфа-банком достигнута принципиальная договоренность об урегулировании судебных споров, написало «РИА Новости» в среду со ссылкой на представителя «Ютэйр», выступавшего на заседании в Арбитражном суде Москвы. Представитель Альфа-банка в тот же день это опроверг.

Впрочем, как выяснили «Ведомости», Альфа-банк значится в перечне банков, два синдицированных кредита с которыми акционеры «Ютэйр» должны одобрить на собрании акционеров 10 апреля. Первый вопрос повестки – допэмиссия по открытой подписке на 25 млрд руб., следует из материалов компании к собранию (есть у «Ведомостей»). Ранее источники «Ведомостей» говорили, что выкупить ее может сторонний инвестор. По второму вопросу акционерам предстоит одобрить условия двух синдицированных кредитов. В числе кредиторов обоих – Сбербанк, «Россия», банк «Открытие», Московский кредитный банк, «Юникредит банк», Альфа-банк, Сургутнефтегазбанк и др.

Первый кредит – 12-летний на сумму не более 29,5 млрд руб. по ставке не более 14% годовых. Второй – 12-летний на сумму не более 27 млрд руб. под не более чем 0,01% годовых. Второй синдицированный кредит может быть только отдельным траншем первого кредита, указано в документе. Причем впоследствии он будет уменьшаться на сумму выпускаемых облигаций авиакомпании (размещение 12-летних бумаг на 27 млрд руб. со ставкой купона не более 0,01% годовых акционерам также предстоит одобрить на собрании). Кроме этого «Ютэйр» хочет заменить 10 векселей, выданных им «Сургутнефтегазу» с 26 января до 26 марта, займом нефтяной компании на сумму не более 7 млрд руб. двумя траншами (семилетний по ставке не более 14% годовых и 12-летний по ставке не более 0,01%). Также акционерам предстоит одобрить условия семилетнего кредита Сбербанка на 18,6 млрд руб. под не более чем 14% годовых. Сейчас «Ютэйр» ждет решения о предоставлении госгарантий. Гендиректор авиакомпании Андрей Мартиросов говорил, что готовы несколько вариантов получения госгарантий – от 18 млрд до 40 млрд руб., и документы в правительство подготовлены в том числе на максимальную сумму – 38,4 млрд руб. (слова гендиректора передавал «Интерфакс»). В середине февраля замминистра транспорта Валерий Окулов сказал, что «Ютэйр» не получит госгарантии без согласия всех кредиторов на реструктуризацию долга.

РБК DAILY; АНАТОЛИЙ ТЕМКИН; 13.03.2015; UTAIR ПРИЛЕТЕЛА В СУД

Альфа-банк, самый активный из кредиторов авиакомпании UTair, требует банкротства должника. Переговоры со всеми кредиторами подходят к концу, настаивает перевозчик, долг которого – около 170 млрд руб.

Требования банка

Альфа-банк подал 12 марта заявление с требованием признать банкротом ОАО «Авиакомпания «ЮТэйр», следует из базы дел арбитражных судов. Банк подал иск, из-за долга авиакомпании по кредитной линии на $8,75 млн истец настаивает на введении в UTair процедуры наблюдения, передал Интерфакс со ссылкой на пресс-службу Арбитражного суда Ханты-Мансийского автономного округа.

Вчера банк подал сразу пять заявлений о вступлении в дело о банкротстве, который арбитраж ХМАО уже рассматривает. Общая сумма требований банка – $22 млн, сообщил ТАСС со ссылкой на данные суда. Суд пока не принял заявления к производству, свидетельствуют данные арбитражной базы данных.

Банк не достиг окончательной договоренности с UTair о реструктуризации долга и продолжает осуществление юридических действий, направленных на взыскание просроченной задолженности, сказал РБК представитель Альфа-банка.

Заявление, поданное банком, не повлияет на работу компании, сообщил представитель UTair. Руководство компании ведет переговоры с кредиторами и надеется в ближайшее время достигнуть договоренностей по всем вопросам.

О том, что UTair уже договорилась с кредиторами о реструктуризации долгов, в середине этой недели сообщил первый заместитель губернатора ХМАО Александр Ким. Но представитель Альфа-банка это опровергал.

Первое заявление о банкротстве UTair еще в прошлом году подала ИФК «Авиализинг», но в январе суд отказал в его удовлетворении. В деле о банкротстве перевозчика есть также заявления ООО «Капитал траст» с долгом в 1,5 млн руб. и «Абакан эйр», следует из базы арбитража.

Реструктуризация долга

Во второй половине 2014 года из-за сокращения спроса на авиаперевозки и девальвации рубля компания попала в сложное финансовое положение. Ее долг, включая лизинг самолетов, к середине декабря достиг 167 млрд руб., в том числе 63,6 млрд руб. перед банками, еще 85,2 млрд руб. перед лизинговыми компаниями и около 16 млрд руб. – по облигациям, сообщала UTair в презентации для​ инвесторов. При этом прогнозируемая выручка в 2014 году должна составить 74 млрд руб., подчеркивал перевозчик.

В этих условиях UTair ведет борьбу за выживание. Держателем бумаг своей «дочки» «Ютэйр-Финанс» UTair последовательно предлагала поменять их на бумаги материнской компании с 20-летним, а затем – с 12-летним сроком обращения. Окончательных договоренностей нет, говорит менеджер одного из фондов, который держит в портфеле облигации UTair.

Для реструктуризации долга UTair также собиралась обратиться за господдержкой. В феврале правительство внесло авиакомпанию в список системообразующих. Тогда же гендиректор UTair Андрей Мартиросов заявил, что компания готовит документы для получения госгарантий по кредитам от 10 млрд руб. UTair разработала несколько схем получения госгарантий, включая максимальную сумму 38,4 млрд руб., говорил Мартиросов. Для поправки финансового положения перевозчик также готов продать 12 самолетов. Последние несколько месяцев авиакомпания работает, непрерывно атакуемая кредиторами. Самый активный из них – Альфа-банк, который уже успел арестовать наземное имущество перевозчика.

ТАСС; 12.03.2015; АЛЬФА-БАНК ПОДАЛ В СУД ПЯТЬ ЗАЯВЛЕНИЙ О ВСТУПЛЕНИИ В ДЕЛО О БАНКРОТСТВЕ UTAIR

Арбитражный суд Ханты– Мансийского автономного округа-Югры сегодня зарегистрировал пять заявлений Альфа-банка о вступлении в дело о банкротстве UTair на общую сумму более $22 млн, сообщили ТАСС в суде.

Все они поступили сегодня, к производству пока не приняты. Кредитная организация требует ввести в UTair процедуру наблюдения, включить требования банка в третью очередь реестра требований кредиторов в общей сумме $34,7 млн по курсу ЦБ РФ на дату введения наблюдения плюс 23 млн рублей.

Ранее сегодня представитель авиакомпании UTair сообщил ТАСС, что переговоры с кредиторами вышли на завершающую стадию, а новый иск Альфа-банка не окажет негативного воздействия на производственную деятельность авиакомпании.

Накануне, 11 марта, первый замгубернатора ХМАО Александр Ким сообщил, что, по его данным, UTair и Альфа– банк договорились о реструктуризации задолженности. В банке это не подтвердили. Отсутствие договоренностей с кредиторами авиакомпании является одним из препятствий по предоставлению господдержки UTair.

Группа UTair входит в тройку лидеров российского рынка авиаперевозок. Более 60% акций UTair принадлежит НПФ «Сургутнефтегаз», остальные – дочерним структурам и миноритариям.
VEDOMOSTI.RU; МАРИЯ КИСЕЛЕВА; 12.03.2015; АЛЬФА-БАНК ПОДАЛ ИСК О БАНКРОТСТВЕ «ЮТЭЙР»

Иск подан из-за долга по кредитному договору на сумму $8,75 млн

Альфа-банк обратился в Арбитражный суд Ханты-Мансийского автономного округа с заявлением о признании банкротом ОАО «Авиакомпания «Ютэйр». Заявление появилось на сайте суда 12 марта. Это следует из базы Арбитражного суда.

Как сообщили «Интерфаксу» в пресс-службе Арбитражного суда ХМАО, такое заявление банком подано в связи с задолженностью авиаперевозчика по кредитной линии на $8,75 млн. «Иск подан из-за долга по кредитному договору на сумму $8,75 млн. Альфа-банк настаивает на введении в «Ютэйр» процедуры наблюдения», – сказал представитель суда. По его словам, иск еще не принят в производство, возможно, будет объединен с делом о банкротстве «Ютэйр», которое уже находится на рассмотрении арбитража.

Представители Альфа-банка и «Ютэйр» пока не ответили на запрос «Ведомостей» по поводу нового иска.

В середине февраля Арбитражный суд Ханты-Мансийского автономного округа (ХМАО) принял в производство заявление Альфа-банка о вступлении в дело о признании банкротом авиакомпании «Ютэйр». Как сообщал «Прайм», в заявлении банк просил суд включить в реестр требований кредиторов третьей очереди долг в $12,9 млн, в том числе сумму основного долга в размере $11,402 млн и неустойку в размере $1,452 млн. Инициатором дела о банкротстве «Ютэйр» было ЗАО «Инвестиционно-финансовая компания «Авиализинг». Арбитраж ХМАО 21 января в связи с платежеспособностью «Ютэйр» отказал истцу в требованиях, которые он ранее переуступил Acalen International Corp (113 000 руб. основного долга) и ООО «Вортел» (3,437 млн руб. процентов за пользование чужими денежными средствами и судебных расходов). «Ютэйр» в ходе судебных разбирательств выражала готовность погасить основной долг в 113 000 руб. По данным суда, Acalen International подала апелляционную жалобу на это судебное решение. В настоящее время участником дела о банкротстве «Ютэйр» является ООО «Капитал траст», пытающееся взыскать с авиаперевозчика долг в размере 1,5 млн руб., ранее переуступленный авиакомпанией «Роял флайт». Также заявление о вступлении в дело из-за долга в 15,2 млн руб. подала авиакомпания «Абакан эйр».

Вчера представитель авиакомпании «Ютэйр» заявил на заседании Арбитражного суда Москвы, что между перевозчиком и Альфа-банком достигнута принципиальная договоренность об урегулировании всех судебных споров, сообщало «РИА Новости».

Арбитраж рассматривал иск банка о взыскании с «Ютэйра» $11,9 млн по договору об открытии аккредитива. Ответчик попросил отложить заседание для заключения мирового соглашения. По словам представителя авиакомпании, были проведены переговоры на высоком уровне, на которых достигнута договоренность об урегулировании всех споров между сторонами. Представитель банка выступил против. В итоге суд ходатайство отклонил, пояснив, что мировое соглашение может быть заключено на любой стадии разбирательства.

В то же время суд объявил перерыв до 17 марта, чтобы предоставить ответчику время для ознакомления с новыми документами.

РИА НОВОСТИ/ПРАЙМ; 12.03.2015; «АЭРОПОРТЫ РЕГИОНОВ» ВЛОЖАТ 37 МЛРД РУБ В РАЗВИТИЕ СВОИХ АЭРОПОРТОВ

Холдинг «Аэропорты регионов» (объединяет аэропорты Екатеринбурга, Нижнего Новгорода, Самары, Ростова-на-Дону, Саратова) планирует до 2020 года инвестировать в развитие региональных аэропортов 37 миллиардов рублей, говорится в материалах компании, подготовленных для презентации на авиационной премии «Крылья России».

Основные инвестиции запланированы в рамках подготовки к Чемпионату мира по футболу 2018 года.

Согласно данным компании, вложенные средства обеспечат к 2020 году рост пассажиропотока во всех аэропортах группы на 64% – до 16,9 миллиона человек.

В частности, пассажирооборот аэропорта Ростов-на-Дону вырастет более чем вдвое – до 4,8 миллиона пассажиров. Аэропорт Нижнего Новгорода будет обслуживать 1,4 миллиона пассажиров (рост на 27%), аэропорт Самары – 3,3 миллиона пассажиров (рост на 37%). Аэропорт Саратова увеличит пассажиропоток с нынешних 500 тысяч почти до 1 миллиона человек.

Аэропорт Екатеринбурга «Кольцово» – крупнейший аэропорт, входящий в холдинг, – будет обслуживать 6,5 миллиона пассажиров (рост на 44%). Компания планирует в 2015-2016 годах инвестировать в аэропорт 2,5 миллиарда рублей. На эти средства, в частности, будет проведена реконструкция терминала международных линий (160 миллионов рублей), построен паркинг на 500 машиномест за 677 миллионов рублей и ангар для самолетов деловой авиации площадью 2750 квадратных метров за 150 миллионов рублей.

Согласно данным холдинга, он уже вложил в развитие аэропортовой инфраструктуры 26,5 миллиарда рублей.

ИНТЕРФАКС; 12.03.2015; АЭРОПОРТ СУРГУТА НЕ ДАЕТ ЛОУКОСТЕРУ «АЭРОФЛОТА» НОВЫХ СЛОТОВ

Аэропорт Сургута отказался предоставить авиакомпании «Победа» (100%-ная «дочка» ОАО «Аэрофлот – российские авиалинии» (MOEX: AFLT)) слоты на рейсы Сургут-Анапа и Сургут-Сочи, сообщил в своем микроблоге Twitter гендиректор «Победы» Андрей Калмыков.

«Аэропорт Сургута не дает нам слотов для рейсов Сургут-Анапа и Сургут-Сочи, открыто заявляя о нежелании появления конкурента для ЮТэйр», – сообщил А.Калмыков.

В конце января сообщалось, что «Победа» обратилась в управление Федеральной антимонопольной службы по Ханты-Мансийскому автономному округу (УФАС) с жалобой на действия ОАО «Аэропорт Сургут». Авиаперевозчик сообщил, что аэропорт отказал «Победе» в предоставлении второго слота по направлению Сургут-Москва-Сургут, объяснив отказ установкой акционеров по «защите интересов базового перевозчика – «ЮТэйр» (MOEX: UTAR).
ИА REGNUM; 12.03.2015; ПОДПИСАНО СОГЛАШЕНИЕ О СТРОИТЕЛЬСТВЕ ПЕРМСКОГО АЭРОПОРТА

Корпорация развития Пермского края сегодня, 12 марта, подписала инвестиционное соглашение о строительстве нового аэровокзального комплекса с компанией «Новая Колхида». Как сообщил корреспонденту ИА REGNUM учредитель компании Роман Троценко, ему предстоит построить «единое здание в котором будут международные и внутренние воздушные линии, с тремя телетрапами и с возможностью в дальнейшем наращивать инфраструктуру.

Конкурс на выбор инвестора завершился в конце февраля. Стартовая цена покупки акций аэропорта составила 770 млн рублей, было подано три заявки. Максимальную цену – 1,5 млрд рублей – предложила компания «Новая Колхида». Она входит в холдинг «Новапорт», который строил аэропорты в Новосибирске, Челябинске, Барнауле и других городах. Когда инвестор перечислит на счет аэропорта целевой займ в размере 1,5 млрд рублей, ему перейдет 25% и 1 акция пермского аэропорта. Контрольный пакет акций (75% – 1 акция) окажется у «Новой Колхиды» после окончания строительства терминала.

Генеральный директор ОАО «Корпорация развития Пермского края» Кирилл Хмарук считает: «Те сжатые сроки и те взятые взаимные обязательства должны быть исполнены, задача поставлена губернатором так, рассчитываем на то, что совместно с инвестором мы реализуем проект».

Стоимость строительства аэровокзала превышает 5 млрд рублей. Сейчас решается вопрос с Минтрансом России о том, чтобы сдвинуть сроки финансирования реконструкции мест стоянок самолетов и рулежных дорожек, чтобы процессы шли параллельно. Новый аэровокзальный комплекс будет находиться на некотором удалении от существующего здания аэропорта. В результате у пермяков появится трехэтажный терминал, площадь которого 29 тыс. кв. метров. Будет три посадочных галереи. Комплекс сможет обслуживать до 3 млн человек в год.

ВЕСТИ.ЭКОНОМИКА; 12.03.2015; «РОСНЕФТЬ» ГОТОВА К НОВЫМ ТРЕБОВАНИЯМ ПО АВИАТОПЛИВУ

Росавиация рекомендовала российским авиакомпаниям тщательнее проверять топливо, которое поступает с российских нефтеперерабатывающих заводов. «Роснефть», являющаяся одним из крупнейших поставщиков авиационного топлива в стране, заявила о готовности ужесточить требования к качеству.

В письме Александра Рябенко, генерального директора «ТЗК Шереметьево», принадлежащего «Роснефти» и осуществляющего услуги по заправке, в том числе самолетов «Аэрофлота», отмечается, что компания проводит контроль качества и не допускает выдачу на заправку авиатоплива, не соответствующего действующим нормам.

Ранее стало известно, что «Аэрофлот» ужесточил требования к качеству топлива и к процедуре тендеров. Причиной рекомендаций стали отказы двигателей CFM56-5 и CFM56-5B производства американской General Electric и французской SNECMA на самолетах А319/320/321.

В «Роснефти» также сообщили, что производимое топливо имеет характеристики по показателю термоокислительной стабильности (ТОС) даже лучше, чем запрашивает «Аэрофлот». Контроль качества продукции компания осуществляет на всех этапах ее изготовления – «от скважины до бака».

«Авиатопливо компании производится в полном соответствии с ГОСТом РФ, в том числе и в части требований, предъявляемых к показателю термоокислительной стабильности (ТОС). Тем не менее «Роснефть» готова идти навстречу своим партнерам и установить более жесткие требования к производимой продукции, учитывая и тот факт, что средний показатель ТОС авиатоплива, производимого на РНПК (поставщик продукции для «Шереметьево») на протяжении 2014 г. был существенно ниже запрашиваемого авиакомпанией», – сказал представитель нефтяной компании.

История вопроса

Рекомендации Росавиации касаются самолетов Airbus А320 и двигателей CFM56-5. При этом впервые проблема появилась еще в декабре 2005 г., когда у самолета А319, выполняющего рейс из «Шереметьево» в Бейрут, отключился один из двигателей.

Согласно отчету о расследовании авиационного события двигатель отключился из-за отказа топливного насоса «вследствие застопоривания внутренних элементов в сочетании с повышенным (1000-кратным) содержанием меди в подаваемом топливе». В отчете также есть предположение, что причиной появления соединения меди является результат процесса вымывания металла из деталей, содержащих в своем составе медь, вследствие производственного дефекта.

Всего с 2005 по 2014 гг. было зафиксировано 27 случаев отказа. Топливо из баков самолетов соответствовало ГОСТу, тогда как в топливе из топливной системы также было зафиксировано превышение содержания меди. Данная проблема фиксировалась на двигателях CFM56-5 и CFM56-5B, производимых американской General Electric и французской SNECMA.

Snecma предлагает компаниям ремонт компонентов, с которыми связана проблема, безвозмездно. Подобная проблема фиксируется только у российских перевозчиков («Аэрофлот», «Россия», «Уральские авиалинии», «Сибирь» и «Аврора»), поэтому менять конструкцию просто дороже.

«Аэрофлот», в том числе стремясь снизить риски возникновения инцидентов с отключением двигателей, повысил требования к топливу. Руководство «ТЗК Шереметьево» в свою очередь обратилось к партнерам с просьбой обеспечить поставку топлива, соответствующего новым требованиям авиакомпании.

При этом прямой зависимости качества топлива и отключения двигателей так и не было найдено.

«Учитывая, что детального расследования проведено не было, а в отчете по результатам происшествия нет указаний на причину неполадок, непонятно, почему «Аэрофлот» столь уверенно обвиняет «Роснефть» в проблемах с двигателем», – заявил источник в «Роснефти».
Стоимость авиатоплива в российских аэропортах снижается на фоне падения цен на нефть и ослабления рубля. Эксперты уверены, это не предел. В ближайшей перспективе авиакеросин продолжит дешеветь. Способствуют тому несколько факторов.

Участники рынка отмечают, что в сложившихся условиях конкуренция среди производителей авиационного топлива может расти, а авиакомпании могут быть заинтересованы в изменении структуры рынка.

«В последнее время «Аэрофлот» ведет активную лоббисткую деятельность, направленную на дестабилизацию рынка авиатоплива в свою пользу (или в пользу аффилированных компаний и лиц). Пересматриваются конкурсы, активно используются посреднические схемы. Данный «наезд» с показателем термоокислительной стабильностью – еще один элемент «конкурентной» борьбы», – сказал источник, знакомый с ситуацией.

Российский рынок авиационного топлива, как и рынки в других странах, характеризуется большей монополизацией, чем, например, рынок автомобильного топлива.

Связано это с тем, что только в крупных транспортных хабах есть некоторая конкуренция, тогда как обычно есть всего один заправочный пункт.

В основном это выражается в стоимости авиационного топлива, хотя совместные действия участников рынка и государства позволили снизить за последний год цены почти на 50%.

Более того, с 2015 г. стало возможно возмещение акциза, то есть на сумму акциза (2300 на тонну) топливо фактически подешевело.

Также стоит учитывать, что часто нефтяные компании реализуют топливо с отсрочкой платежа, а это весьма выгодно и удобно авиакомпаниям.

К сожалению, продажа за рубеж все еще остается выгодной по сравнению с реализацией на внутреннем рынке, поэтому дальнейшее снижение цен вряд ли возможно. Налоговый маневр, проводимый с 2015 г. в течение трех лет, также должен привести к росту внутренней цены нефти, и это также найдет свое отражение в стоимости авиатоплива.
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