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ИНТЕРФАКС; 10.01.2015; ФУНКЦИИ УПРАВЛЕНИЕ КЕРЧЕНСКОЙ ПЕРЕПРАВОЙ ПЕРЕДАНЫ ПРАВИТЕЛЬСТВУ КРЫМА – ГЛАВА МИНТРАНСА РФ

Министерство транспорта РФ передало функции управления Керченской переправой от автономной некоммерческой организации «Единая транспортная дирекция» правительству Крыма, сообщил журналистам в ходе совещания в порту «Кавказ» в субботу министр транспорта РФ Максим Соколов.

«По просьбе крымских коллег в правительстве РФ было принято решение о передаче в их управление основной функции по организации работы Крымской переправы. Это касается и фрахта пассажирских паромов, работы накопительных и перехватывающих парковок, а также определения баланса и приоритетов в перевозке пассажиров и грузов. В 2014 году мы все грузовые автоперевозки перевели в другие порты Азово-Черноморского бассейна, что обеспечило максимальную проходимость Керченской переправы. Эти балансы – хрупкая вещь, их нужно чувствовать на кончиках пальцев. И кому, как не крымчанам, к кому этот поток направляется в первую очередь, будет эффективнее управлять этими процессами», – сказал М.Соколов.

«Мы завершаем работу по передаче всей документации. Все перевозки, которые связаны с пассажирским и грузосообщением, передаются государственному предприятию «Крымский порт», – отметил М.Соколов.

Ранее глава Крыма Сергей Аксенов заявлял, что власти Крыма намерены создать государственное унитарное предприятие, которое будет отвечать за осуществление паромных перевозок через Керченский пролив. Сейчас эту функцию выполняет АНО «Единая транспортная дирекция».
РИА НОВОСТИ; 10.01.2015; МИНТРАНС РФ ПЕРЕДАЛ УПРАВЛЕНИЕ КЕРЧЕНСКОЙ ПЕРЕПРАВОЙ КРЫМУ

Минтранс РФ передал функции управления Керченской переправой, связывающей Крым с материковой Россией, от Единой транспортной дирекции правительству Крыма, сообщил журналистам глава ведомства Максим Соколов.

Ранее глава Крыма Сергей Аксенов заявлял, что власти республики намерены создать государственное унитарное предприятие, которое будет отвечать за осуществление паромный перевозок через Керченский пролив. Сейчас эта функция принадлежит Единой транспортной дирекции.

«По просьбе крымских коллег в правительстве РФ было принято решение о передаче в их правление основной функции по организации работы переправы», – сказал Соколов.

Он уточнил, что правительству Крыма переданы полномочия по работе накопительных и перехватывающих парковок, фрахта пассажирских паромов, организации очередей.

«Кому как не крымчанам – к кому этот поток направляется – будет эффективнее управлять этими процессами», – считает Соколов.

РБК; 10.01.2015; УПРАВЛЕНИЕ КЕРЧЕНСКОЙ ПЕРЕПРАВОЙ ПЕРЕШЛО ОТ МИНТРАСА К ВЛАСТЯМ КРЫМА

Министерство транспорта России передало управление Керченской паромной переправой правительству Крыма. Об этом сообщил журналистам глава Минтранса Максим Соколов.

«По просьбе крымских коллег, в правительстве РФ было принято решение о передаче в их управление основной функции по организации работы крымской переправы. Это касается и фрахта пассажирских паромов, и работы накопительных и перехватывающих парковок, и организации очередей в случае их появления», – цитирует Соколова Крыминформ.

Министр рассказал, что теперь перевозками будет заниматься предприятие «Крымский порт». Ранее Керченской переправой управляла Единая транспортная дирекция. По словам Соколова, передача документации уже завершается.

На совещании в порту Кавказ Соколов также коснулся темы моста через Керченский пролив. Министр выразил надежду, что генподрядчик проекта будет выбран «в ближайшее время в начале 2015 года».

«Нам уже надо разворачивать подготовительные работы, чтобы выполнить задачу завершения всего транспортного перехода с подходами на рубеже 2018-2019 годов», – подчеркнул Соколов.

На строительство Керченского моста планируется потратить 246 из 680 млрд руб., выделенных на программу развития Крыма и Севастополя до 2020 года. В начале октября стало известно о том, что от генподряда в проекте из-за «репутационных рисков» отказалась компания Геннадия Тимченко «Стройтрансгаз».

КОММЕРСАНТЪ; ЕГОР ПОПОВ, ВАДИМ НИКИФОРОВ; 12.01.2015; ПРАВО НА ПЕРЕПРАВУ

Керченские паромы отдали Крыму

Симферополю удалось получить контроль над паромной переправой через Керченский пролив, которая связывает Крым с Кубанью. С 15 января функции оператора переправы перейдут от федеральной Единой транспортной дирекции (ЕТД) к региональному ГУП «Крымские морские порты». Глава Крыма Сергей Аксенов неоднократно критиковал работу ЕТД, упрекая организацию в «искусственных» очередях и завышенных тарифах, но теперь крымские власти уже не гарантируют снижения цен на переправе. По мнению источников «Ъ» и экспертов, не ясно, как ГУП сможет изменить управление переправой, а ее передача Крыму объясняется скорее «личными амбициями» властей региона.

В субботу на совещании о работе паромной переправы в Крым через Керченский пролив под руководством министра транспорта Максима Соколова было принято решение о передаче функций оператора переправы республиканскому ГУП «Крымские морские порты». Министр транспорта Крыма Анатолий Цуркин пояснил вчера «Ъ», что функции оператора будут переданы ГУП с 15 января. Максим Соколов отметил, что решение принято «по просьбе крымских коллег». В Минтрансе добавили, что «на месте легче координировать работу переправы и принимать оперативные решения».

В ЕТД сообщили «Ъ», что с 15 января и до апреля компания будет достраивать перехватывающие парковки в порту «Кавказ», а дальнейшую судьбу организации решит Минтранс. В министерстве говорят, что в ближайшие месяцы ЕТД «будет заниматься передачей функций, а в перспективе – координацией деятельности переправы с другими видами транспорта» – речь идет о пассажирских и грузовых железнодорожных перевозках, а также о водных перевозках в Керчь, Феодосию и Севастополь. Источники «Ъ», знакомые с ситуацией, говорят, что «сейчас о расформировании ЕТД речи не идет», организацию «можно подтянуть к транспортному обеспечению крупных госпроектов, например чемпионата мира по футболу в 2018 году».

ЕТД создана в апреле по поручению правительства РФ на базе АНО «Транспортная дирекция Олимпийских игр». На Керченской переправе работают десять паромов. В 2014 году пассажиропоток составил 2,8 млн человек и 700 тыс. автомобилей – в 4,5 раза больше, чем годом ранее. Но на переправе регулярно возникали сложности и пробки, связанные с трафиком в курортный сезон или плохими погодным условиями.

Работу ЕТД не раз критиковал глава Крыма Сергей Аксенов, сообщавший об «искусственно создаваемых» очередях, коррупции и завышенных ценах на перевозку пассажиров и грузов. Сейчас пассажирский билет в одну сторону стоит 162 руб., перевозка легкового автомобиля – 1,2-2,3 тыс. руб., грузовика – 2,8-14,7 тыс. руб. В ноябре 2014 года за ЕТД заступился Максим Соколов, заявивший, что «крымским властям нужно более глубоко и профессионально погружаться в проблемы» ценообразования на переправе, а сама ЕТД «тарифы не регулирует». Но после критики господина Аксенова в конце прошлого года управление ФАС по Крыму и Севастополю начало проверку тарифов на переправе (см. «Ъ» от 27 ноября 2014 года). Источники «Ъ», знакомые с ситуацией, говорят, что «передача функций оператора крымскому ГУПу стала завершением борьбы местных властей за контроль над переправой». «По сути, это стратегически важный для региона актив, который генерирует постоянный денежный поток, и федеральные власти решили отдать контроль над переправой под гарантии более эффективного управления и для избежания дальнейших конфликтов»,– говорит один из них. Но пока в Крыму понижения тарифов не обещают. «Мы еще не получили документацию, на каких условиях зафрахтованы суда, которые там работают. Но в ближайшее время экономическая экспертиза тарифов будет проведена»,– пояснил «Ъ» Анатолий Цуркин.

Директор института экономики транспорта и транспортной политики ВШЭ Михаил Блинкин отмечает, что у ЕТД был хороший опыт – она создана по образцу аналогичной олимпийской организации, которая «на высоком уровне справилась с задачей». Эксперт говорит, что сложно понять, за счет чего ГУП сможет кардинально улучшить логистику, и объясняет передачу управления «скорее личными амбициями региональных властей».

KOMMERSANT.RU; 10.01.2015; МИНТРАНС РФ ПЕРЕДАЛ УПРАВЛЕНИЕ КЕРЧЕНСКОЙ ПЕРЕПРАВОЙ ПРАВИТЕЛЬСТВУ КРЫМА

По данным «РИА Новости», Минтранс РФ передал функции управления Керченской переправой, связывающей Крым с материковой Россией, от Единой транспортной дирекции правительству Крыма, сообщил журналистам глава ведомства Максим Соколов. Ранее глава Крыма Сергей Аксенов заявлял, что власти республики намерены создать государственное унитарное предприятие, которое будет отвечать за осуществление паромный перевозок через Керченский пролив. Сейчас эта функция принадлежит Единой транспортной дирекции. «По просьбе крымских коллег в правительстве РФ было принято решение о передаче в их правление основной функции по организации работы переправы», – сказал господин Соколов. Он уточнил, что правительству Крыма переданы полномочия по работе накопительных и перехватывающих парковок, фрахта пассажирских паромов, организации очередей. «Кому как не крымчанам – к кому этот поток направляется – будет эффективнее управлять этими процессами», – считает господин Соколов.

RG.RU; ИГОРЬ ЗУБКОВ; 10.01.2015; ВЛАСТИ КРЫМА ПОЛУЧИЛИ УПРАВЛЕНИЕ КЕРЧЕНСКОЙ ПЕРЕПРАВОЙ

Масштабные подготовительные работы на всем протяжении строительства моста через Керченский пролив начнутся в середине года, к концу года будет в основном завершено проектирование моста, рассказал министр транспорта Максим Соколов. Чтобы строительство шло по графику, он рассчитывает, что генеральный подрядчик будет определен в начале года.

Строительство совмещенного (автомобильного и железнодорожного) транспортного перехода через Керченский пролив станет крупнейшим инфраструктурным проектом, который будет осуществлен российскими властями в Крыму в ближайшие годы. Его завершение намечено на конец 2018 года, предельная стоимость строительства оценивается в 228 миллиардов рублей, протяженность моста составит около 19 километров.

Кроме того, министр транспорта рассказал, что правительство РФ передало функции по управлению паромной переправой через Керченский пролив властям Крыма.

«По просьбе крымских коллег в правительстве РФ было принято решение о передаче в их управление основной функции по организации работы крымской переправы, – цитирует министра ТАСС. – Это касается и фрахта пассажирских паромов, и работы накопительных и перехватывающих парковок, и организации очередей в случае их появления, а также определения балансов и приоритетов в перевозке пассажиров или грузов. Эти балансы – хрупкая вещь, их нужно чувствовать «на кончиках пальцев». И кому, как не крымчанам, к кому этот поток направляется в первую очередь, будет эффективнее управлять этими процессами», – сказал Максим Соколов.

С мая оператором переправы была АНО «Единая транспортная дирекция», основанная по поручению правительства РФ на базе АНО «Транспортная дирекция Олимпийских игр». ЕТД обеспечивала взаимодействие с разными собственниками инфраструктуры и формирование единого тарифа на перевозки. Теперь оператором переправы будет госпредприятие «Крымский порт».

ВЗГЛЯД; 10.01.2015; МИНТРАНС РАССКАЗАЛ О ПЛАНАХ ОТНОСИТЕЛЬНО КЕРЧЕНСКОЙ ПЕРЕПРАВЫ

Генподрядчика строительства Керченского моста могут выбрать в начале 2015 года, Керченскую переправу передали под управление крымского порта, начнут работать новые паромы, сообщил министр транспорта России Максим Соколов.

«Что касается проектирования Керченского перехода, то эти работы уже ведутся. Мы надеемся, что к концу 2015 года основные проектные работы будут завершены, но параллельно с этим в середине 2015 года будут развернуты масштабные подготовительные работы на всем протяжении строительства моста», – сказал Соколов.

По его словам, сегодня работы, связанные с железнодорожной составляющей моста, ведут подрядчики РЖД, передает РИА «Новости».

«Вопросы по автомобильной составляющей будут решены позже, когда мы будем понимать основные параметры проекта. Но я надеюсь, что это решение (выбора генподрядчика) будет сделано в ближайшее время», – сказал он.

«По крайней мере, в начале 2015 года, поскольку нам уже надо разворачивать подготовительные работы, чтобы выполнить задачу завершения строительства всего транспортного перехода на рубеже 2018-2019 годов», – сказал Соколов.

Он отметил, что работы по строительству железнодорожных подходных путей уже ведутся и будут завершены в 2015 году.

Единственного исполнителя контракта по строительству транспортного перехода должно определить правительство России, но пока решение не принято.

«По просьбе крымских коллег, в правительстве России было принято решение о передаче в их управление основной функции по организации работы крымской переправы. Это касается и фрахта пассажирских паромов, и работы накопительных и перехватывающих парковок, и организации очередей в случае их появления, а также определения балансов и приоритетов в перевозке пассажиров или грузов», – сказал Соколов, передает ТАСС.

«Эти балансы – хрупкая вещь, их нужно чувствовать «на кончиках пальцев». И кому, как не крымчанам, к кому этот поток направляется в первую очередь, будет эффективнее управлять этими процессами», – считает министр.

«Все перевозки, которые связаны с пассажирским и грузовым автомобильным сообщением, передаются государственному предприятию «Крымский порт», завершается и передача всей документации от Единой транспортной дирекции крымским коллегам, информировал Соколов.

В 2015 году планируется добавить еще пять паромов, в том числе два парома, которые будут работать непосредственно на Керченской переправе, передает «Интерфакс».

Кроме того глава Минтранса сообщил о планах наращивания объема грузоперевозок в Крым.

«В 2015 году объем грузоперевозок вырастет в два раза, для этого будут приобретены новые паромы и открыты новые грузовые линии», – сказал Соколов.

Ранее глава Крыма Сергей Аксенов сообщил, что строительство моста через Керченский пролив придется согласовывать с руководством Украины, и не исключил, что в связи с этим начало реализации проекта может затянуться.

ИНТЕРФАКС; 10.01.2015; КЕРЧЕНСКОЙ ПЕРЕПРАВЕ В 2015 ГОДУ ПРЕДСТОИТ УДВОИТЬ ПАССАЖИРОПОТОК – ГЛАВА ЕТД

Пассажиропоток паромной Керченской переправы в 2014 году после присоединения Крыма к России вырос в четыре раза – до 2,8 млн пассажиров, сообщил генеральный директор автономной некоммерческой организации «Единая транспортная дирекция» Игорь Титов в ходе совещания в порту «Кавказ» в субботу.
«В 2014 году пассажиропоток на переправе составил 2,8 млн человек и 700 тыс. автомобилей, что, соответственно, в 4,5 раз больше, чем в 2013 году», – рассказал он в ходе совещания.
По его словам, в 2015 году ожидается увеличение пассажиропотока и потока автотранспорта еще в два раза.
Как подчеркнул И.Титов, задача переправы на 2015 год – увеличить пропускную способность до 50 тыс. человек в сутки, в то время как в 2013 году она составляла 13 тыс. человек.

В свою очередь министр транспорта РФ Максим Соколов в ходе совещания отметил, что в 2013 году на переправе работали два парома, к концу того же года добавился еще один, а в 2014 году было приобретено еще пять паромов. В 2015 году планируется добавить еще пять паромов, в том числе два парома, которые будут работать непосредственно на Керченской переправе.

Кроме того, министр транспорта РФ сообщил о планах наращивания объема грузоперевозок в Крым. «В 2015 году объем грузоперевозок вырастет в два раза, для этого будут приобретены новые паромы и открыты новые грузовые линии», – сказал М.Соколов.

ТАСС; 10.01.2015; МИНТРАНС НАМЕРЕН В 2015 ГОДУ ВДВОЕ УВЕЛИЧИТЬ ПАССАЖИРОПОТОК НА КЕРЧЕНСКОЙ ПЕРЕПРАВЕ

Пассажиропоток на Керченской паромной переправе в 2014 году в четыре раза превысил показатели 2013 года и составил 2,8 млн человек. Об этом заявил министр транспорта РФ Максим Соколов.

«За 2014 год переправа преобразилась. В 2013 году работало всего два парома и в конце года добавился еще один. В 2014 добавилось пять паромов и привлекался катамаран. Среднесуточная пропускная способность составила 13 тыс. пассажиров и 3,5 тыс. автомобилей в обе стороны. Мощность паромной переправы выросла в четыре раза. Всего было перевезено 2,8 млн человек и около 700 тыс. единиц автотранспорта», – отметил Соколов.

По его словам, транспортники справились с задачей организации паромной переправы.

«Все отработали с напряжением, но справились», – сказал министр.

По словам гендиректора Единой транспортной дирекции (организатор перевозок) Игоря Титова, в 2015 году в планах Минтранса вдвое увеличить пассажиропоток и грузоперевозки.

«Задача – перевозить около 50 тыс. пассажиров и 10 тыс. автомобилей в сутки в обе стороны», – сказал Титов.

Гендиректор также сообщил, что в 2015 году к началу курортного сезона для грузовых и пассажирских перевозок в Крым добавятся еще пять паромов, в том числе два для работы на Керченской переправе.

Система управления транспортными потоками на Керченской переправе будет создана к 1 марта

Система управления транспортными потоками на Керченской переправе, которая включает в себя продажу билетов через Интернет и создание электронной очереди, будет создана к 1 марта 2015 года. Об этом журналистам сообщил гендиректор ЕТД Игорь Титов.

«В разработке этой системы задействованы лучшие специалисты. Техзадание предусматривает возможность покупки билета на паром через интернет к 1 марта 2015 года. Очередь должна быть упорядочена. Нельзя допускать, чтобы накопление /транспорта/ превышало пропускные возможности переправы», – сказал Титов.

По его словам, подобная система уже работает в области грузовых автоперевозок. «Сейчас у водителей грузовиков есть возможность получить талоны электронной очереди и видеть динамику прохождения автомобилей, например, на сайте транспортной дирекции. Также водители через СМС получают информацию, каким образом движется очередь и когда им пора выезжать на паром», – сказал Титов.

Он добавил, что ЕТД в начале декабря 2014 года объявила конкурс на создание полноценной системы управления транспортными потоками на переправе, и электронный билет лишь один из ее элементов. «Эта система будет содержать в себе возможности аналитики всего происходящего и регулировать подачу автомобилей (на паром)», – сказал гендиректор.

РИА НОВОСТИ; 10.01.2015; ЦУРКИН: ПРОПУСКНАЯ СПОСОБНОСТЬ КЕРЧЕНСКОЙ ПЕРЕПРАВЫ ВЫРАСТЕТ В 2015 Г

Пропускная способность керченской паромной переправы должна вырасти в 2015 году до 50 тысяч человек в сутки, сообщил РИА Новости глава министерства транспорта Крыма Анатолий Цуркин, в чье ведение с 15 января передается управление переправой.

Функции единого оператора переправы «Крым-Кавказ» передаются в ведение министерства транспорта республики Крым с 15 января, соответствующее решение правительства РФ принято по поручению вице-премьера правительства РФ Дмитрия Козака, сообщил министр транспорта республики Анатолий Цуркин.

Решение правительства было озвучено в субботу министром транспорта РФ Максимом Соколовым в ходе совещания в порту «Кавказ». Ранее функции оператора переправы выполняла Единая транспортная дирекция (ЕТД).

«Министерство транспорта республики и правительство республики Крым будут всячески содействовать безупречной работе и улучшению работы переправы, повышению, прежде всего уровня социального обслуживания и сокращению очередей. К сезону задача повысить пропускную способность переправы до 50 тысяч пассажиров и 10 тысяч автомобилей в сутки», – сказал Цуркин.

Поставленную задачу, по словам собеседника агентства, должно решить увеличение числа паромов и причальных стенок в портах. Работы в порту «Крым» уже начаты, новые причальные стенки, а также дополнительная железнодорожная аппарель должны войти в строй уже в апреле текущего года.

Нестабильная работа переправы и отсутствие необходимой инфраструктуры в портах часто становились причинами скопления большого числа автомобилей и пассажиров по обе стороны пролива в пик курортного сезона и в дни, когда переправа не работала из-за шторма.

За прошедший год паромами через Керченский пролив было совершено порядка 10 тысяч оборотных рейсов, перевезено порядка 2 миллионов 900 тысяч пассажиров (из них 400 тысяч по «единому билету»), 586 тысяч единиц легкового автотранспорта, 26 тысяч автобусов, 5 тысяч единиц мототехники, 84 тысяч грузовых автомобилей, сообщил на совещании итоги работы переправы за год Максим Соколов.

VESTI.RU; 11.01.2015; КЕРЧЕНСКАЯ ПЕРЕПРАВА УВЕЛИЧИТ ПЕРЕВОЗКИ ВДВОЕ

Украина продолжает транспортную блокаду Крыма. Попытки жителей приграничных районов наладить неофициальные перевозки активно пресекаются. Тем временем российский Минтранс провел выездное совещание по развитию керченской переправы. Планируется, что в этом году ее пропускная способность вырастет вдвое. В Порту Кавказ построят новую стоянку для легковушек и грузовые линии для фур. Функции управления переправой с 15 января перейдут к властям полуострова.

К новому курортному сезону Крым начал подготовку уже сегодня. Будущее керченской переправы министр транспорта Максим Соколов обсудил с властями полуострова и Кубани. Совещание проходило в Порту Кавказ. Уже в этом году на переправе появятся еще два парома большой вместимости. 50 тысяч человек в сутки – такой должна стать пропускная способность, то есть в два раза больше, чем сейчас.

Билет на паром до Крыма можно будет приобрести через Интернет. Чтобы разгрузить поток пассажиров, власти создадут систему онлайн-бронирования. Она заработает уже с 1-го марта. Напомним, прошлым летом нагрузка на порты Керчь и Кавказ выросла в разы. Очередь из туристов, желающих попасть в Крым, растягивалась на десятки километров. 40 часов ожидания, ради заветного места на пароме.

Еще одно долгожданное новшество – недалеко от Порта Кавказ начато строительство дополнительной перехватывающей парковки. Она будет рассчитана более чем на полторы тысячи легковушек. Здесь пассажиры смогут временно оставить автомобили и далее продолжить путь на общественном транспорте.

Работы по проектированию керченского перегона, длина которого будет 19 километров, уже ведутся», – рассказал министр транспорта Максим Соколов. – Основные проектные работы должны быть завершены уже в 2015 году. Но параллельно с этим будут развернуты масштабные подготовительные работы».

Кроме того, будут открыты новые грузовые линии. Поток фур в Крым также неуклонно растет. Что касается общественного транспорта, он по-прежнему в приоритете. А, значит, как и раньше, будет проезжать на паромы без очереди.

На совещании обсудили и строительство моста через Керченский пролив. К концу 15-го года проектные работы будут завершены. Но генподрядчик, который возведет дорогу над морем, еще не определен. А сейчас уже ведется строительство подходных железнодорожных путей.

Порты Керч и Кавказ переходят под единое управление. Теперь регулировать работу всей керченской переправы будут власти полуострова. Им переданы полномочия и вся документация.

На сегодняшний день между Керчью и портом Кавказ курсируют всего два парома большой вместимости – «Олимпиада» и «Ионас». Запускать больше нет необходимости – они справляются с перевозкой всех пассажиров. Очередей в порту нет.

ТАСС; 10.01.2015; МИНТРАНС: ПАССАЖИРОПОТОК НА КЕРЧЕНСКОЙ ПЕРЕПРАВЕ В 2014 ГОДУ ВЫРОС В 4 РАЗА

Пассажиропоток на Керченской паромной переправе в 2014 году составил 2,8 млн человек, что в четыре раза превышает показатель 2013 года, сообщает ТАСС со ссылкой на министра транспорта РФ Максима Соколова.

Глава ведомства отметил, что за истекший год переправа в буквальном смысле преобразилась.

«В 2013 году работало всего два парома и в конце года добавился еще один. В 2014 добавилось пять паромов и привлекался катамаран. Среднесуточная пропускная способность составила 13 тыс. пассажиров и 3,5 тыс. автомобилей в обе стороны. Мощность паромной переправы выросла в четыре раза. Всего было перевезено 2,8 млн человек и около 700 тыс. единиц автотранспорта», – сказал Соколов.

В свою очередь генеральный директор Единой транспортной дирекции Игорь Титов отметил, что Минтранс планирует в 2015 году увеличить пассажиропоток и грузоперевозки через переправу вдвое.

«Задача – перевозить около 50 тыс. пассажиров и 10 тыс. автомобилей в сутки в обе стороны», – сказал Титов, добавив, что в 2015 году к началу курортного сезона планируется открыть еще пять паромов для пассажирских и грузовых перевозок в Крым.

ТАСС; 10.01.2015; ПАССАЖИРОПОТОК НА КЕРЧЕНСКОЙ ПАРОМНОЙ ПЕРЕПРАВЕ В 2014 ГОДУ СОСТАВИЛ 2,8 МЛН ЧЕЛОВЕК

Пассажиропоток на Керченской паромной переправе в 2014 году в четыре раза превысил показатели 2013 года и составил 2,8 млн человек. Об этом заявил министр транспорта РФ Максим Соколов.

«За 2014 год переправа преобразилась. В 2013 году работало всего два парома и в конце года добавился еще один. В 2014 добавилось пять паромов и привлекался катамаран. Среднесуточная пропускная способность составила 13 тыс. пассажиров и 3,5 тыс. автомобилей в обе стороны. Мощность паромной переправы выросла в четыре раза. Всего было перевезено 2,8 млн человек и около 700 тыс. единиц автотранспорта», – отметил Соколов.

По его словам, транспортники справились с задачей организации паромной переправы.

«Все отработали с напряжением, но справились», – сказал министр.

По словам гендиректора Единой транспортной дирекции (организатор перевозок) Игоря Титова, в 2015 году в планах Минтранса вдвое увеличить пассажиропоток и грузоперевозки.

«Задача – перевозить около 50 тыс. пассажиров и 10 тыс. автомобилей в сутки в обе стороны», – сказал Титов.

Гендиректор также сообщил, что в 2015 году к началу курортного сезона для грузовых и пассажирских перевозок в Крым добавятся еще пять паромов, в том числе два для работы на Керченской переправе.

РИА НОВОСТИ; 10.01.2015; ПАССАЖИРОПОТОК КЕРЧЕНСКОЙ ПЕРЕПРАВЫ В 2014 ГОДУ ВЫРОС В ЧЕТЫРЕ РАЗА

Пассажиропоток Керченской паромной переправы, которая связывает Крым с Краснодарским краем, после присоединения полуострова к РФ в 2014 году вырос в четыре раза – до 2,8 миллиона человек, а в 2015 году возрастет еще вдвое, сообщил журналистам гендиректор единой транспортной дирекции Игорь Титов.

«В прошлом году пассажиропоток составил 2,8 миллиона человек и 700 тысяч автомобилей, что соответственно в четыре и в пять раз больше, чем в 2015 году», – сказал Титов на совещании о работе переправы. Он уточнил журналистам, что в этом году ожидается рост пассажиропотока и потока автомобилей через переправу как минимум вдвое.

В свою очередь, министр транспорта РФ Максим Соколов отметил на совещании, что за прошлый год «переправа преобразилась». «В 2013 году работало два парома, лишь к концу 2013 года добавился еще один паром. А в 2014 году закупили еще пять паромов», – рассказал министр.

Титов уточнил журналистам, что в 2015 году планируется приобрести еще пять паромов, в том числе два из них будут курсировать именно на Керченской переправе.

По его словам, перед транспортной дирекцией стоит задача увеличить суточную пропускную способность переправы с 13 до 50 тысяч человек и с 3,5 до 10 тысяч машин. Также в планах дирекции обеспечить бесперебойную отправку грузов в сторону Крыма. Это актуально с учетом того, что объемы грузоперевозок растут. По его прогнозам, в 2015 году они увеличатся вдвое. В рамках этой работы планируется приобрести новые паромы и открыть новые грузовые линии.

Паромная переправа через Керченский пролив – основная транспортная артерия, связывающая Крым с материковой Россией, поэтому автомобильные пробки и многочасовые ожидания погрузки машин на паром стали здесь привычным делом. Однако осенью и зимой автомобильные заторы здесь возникали только во время шторма или тумана, когда паромы не выходили в рейсы.

RG.RU; ЕЛЕНА ГУСАКОВА; 10.01.2015; ПАССАЖИРОПОТОК КЕРЧЕНСКОЙ ПЕРЕПРАВЫ В 2014 ГОДУ ВЫРОС В ЧЕТЫРЕ РАЗА

Пассажиропоток на Керченской паромной переправе в 2014 году составил 2,8 миллиона человек, что в четыре раза больше прежнего. Об этом сообщил министр транспорта РФ Максим Соколов на совещании в порту «Кавказ». В нынешнем году минтранс планирует увеличить пассажиропоток и грузоперевозки вдвое.

По мнению Соколова, несмотря на все сложности, транспортники справились с задачей организации работы переправы, пишет ТАСС.

– За 2014 год переправа преобразилась, – подчеркнул министр. – В 2013 году работало всего два парома и в конце года добавился еще один. В 2014-м добавилось пять паромов и привлекался катамаран. Мощность паромной переправы выросла в четыре раза.

Как сообщается на сайте АНО «Единая транспортная дирекция», за год паромы совершили около 10 тысяч оборотных рейсов, перевезли почти 2,9 миллиона пассажиров (из них 400 тысяч по «единому билету»), 586 тысяч легковых автомобилей, 26 тысяч автобусов и 84 тысячи грузовиков.

В курортный сезон переправа работала круглосуточно: количество ежедневных рейсов возросло с 18 до 50. Это позволило каждый день перевозить 4,5 тысячи автомобилей, а не 900, как было годом ранее. При этом за сутки паромы доставляли 23 тысячи пассажиров вместо прежних 3,6 тысячи. После многолетнего перерыва было возобновлено движение через переправу поезда «Москва – Симферополь – Москва».

– Работа основных и дополнительных судов позволила обеспечить жизнедеятельность крымского полуострова, справиться с пиковыми нагрузками в летний и новогодний периоды, – отметил Соколов. – В наступившем году перед нами стоят не менее важные задачи. Запланировано увеличение частоты движения поездов в Крым и количества железнодорожных маршрутов, введение в работу дополнительных паромов большой вместимости с учетом специфики переправы, создание новых и модернизация имеющихся причальных сооружений, улучшение береговой инфраструктуры для комфорта пассажиров.

Кроме того, планируется создать дополнительные накопительные и перехватывающие площадки, а также увеличить количество грузовых паромных линий.

По словам гендиректора ЕТД Игоря Титова, в 2015 году по планам минтранса пассажиропоток и грузоперевозки должны вырасти еще в два раза.

– Задача – перевозить около 50 тысяч пассажиров и 10 тысяч автомобилей в сутки в обе стороны, – сказал Титов.

Гендиректор также сообщил, что к началу курортного сезона для транспортировки грузов и людей в Крым добавятся еще пять паромов, в том числе два – для работы на Керченской переправе.

АРГУМЕНТЫ НЕДЕЛИ КЕРЧЬ; 10.01.2015; МИНИСТР ТРАНСПОРТА РФ ПОБЛАГОДАРИЛ ПРИЧАСТНЫЕ К РАБОТЕ КЕРЧЕНСКОЙ ПЕРЕПРАВЫ ВЕДОМСТВА

В порту «Кавказ» 10 января Министр транспорта РФ Максим Соколов провел совещание по работе Керченской паромной переправы.

В мероприятии приняли участие заместители министра транспорта РФ Виктор Олерский и Алексей Цыденов, представители Единой транспортной дирекции, администрации Краснодарского края, Темрюкского района, Росморречморфлота, ФСБ, МВД, ГАИ, МЧС и Министерства транспорта Крыма.

В ходе совещания Соколов отметил, что после вхождения Республики Крым в состав РФ на Керченскую переправу легла основная нагрузки по обеспечению бесперебойного транспортного сообщения с полуостровом.

Для оптимизации ее работы Минтрансом России был предпринят комплекс мер. В частности, с началом курортного сезона в 2014 году были привлечены дополнительные суда, что позволило увеличить количество рейсов паромов в сутки с 18 до 50 и сделать работу переправы круглосуточной. Пропускная способность переправы выросла по сравнению с 2013 годом с 3,6 тыс. пассажиров до 23 тыс. пассажиров и с 900 до 4,5 тыс. автомобилей.

Были разделены грузовые и пассажирские потоки, обустроены шесть накопительных площадок вместимостью до 6 тыс. машиномест, увеличено количество билетных касс с 6 до 27, обустроены дополнительные причалы, применены новые транспортно-логистические схемы и система диспетчеризации. В оперативном режиме, велось информирование граждан и водителей. После многолетнего перерыва возобновлено движение через переправу поезда «Москва – Симферополь – Москва». Для информирования водителей грузовиков введена система смс-информирования о наличии мест на накопительных площадках при подъездах к портам.

 «Работа основных и дополнительных судов позволила обеспечить жизнедеятельность Крымского полуострова, справиться с пиковыми нагрузками в летний и новогодний периоды. Всего за год паромами через Керченский пролив было совершено порядка 10 тыс. оборотных рейсов, перевезено порядка 2 млн. 900 тыс. пассажиров (из них 400 тыс. по «единому билету»), 586 тыс. единиц легкового автотранспорта, 26 тыс. автобусов, 5 тыс. единиц мототехники, 84 тыс. грузовых автомобилей», – отметил Соколов пишут в ЕТД.

Министр поблагодарил все причастные ведомства за приложенные усилия в организации работы по обеспечению деятельности Керченской переправы в 2014 г. Он отметил, что в 2015 г. функции единого оператора переправы будут переданы ГУП РК «Крымские морские порты».

«В наступившем году перед нами стоят не менее важные задачи. Запланировано увеличение частоты движения поездов в Крым и увеличение количества ж/д маршрутов, введение в работу дополнительных паромов большой вместимости с учетом специфики переправы, создание новых и модернизация имеющихся причальных сооружений, улучшение береговой инфраструктуры для комфортного времени ожидания пассажиров, усовершенствование системы электронного билета, создание дополнительных накопительных и перехватывающих площадок, увеличение количества грузовых паромных линий и другие. Уважаемые коллеги, необходимо тщательно подготовиться к следующему курортному сезону, сохранить и приумножить полученный опыт», – сказал Соколов.

ИНТЕРФАКС; 10.01.2015; РЕШЕНИЕ О ГЕНПОДРЯДЧИКЕ СТРОИТЕЛЬСТВА КЕРЧЕНСКОГО МОСТА БУДЕТ ПРИНЯТО В НАЧАЛЕ 2015 ГОДА – ГЛАВА МИНТРАНСА РФ

Решение о выборе генерального подрядчика строительства керченского моста будет принято в ближайшее время, в начале 2015 года, сообщил журналистам министр транспорта РФ Максим Соколов в субботу.

«Что касается проектирования керченского перехода, то эти работы уже ведутся, и мы надеемся, что к концу 2015 года основные проектные работы будут завершены. Но параллельно с этим в середине 2015 года будут развернуты масштабные подготовительные работы на всем протяжении строительства моста», – сказал М.Соколов.

«Сегодня работы, связанные с железнодорожной составляющей, ведутся генподрядчиками ОАО «РЖД», вопросы по автомобильной составляющей будут решены, когда мы будем понимать основные параметры этого проекта. Но я надеюсь, что это решение будет сделано в ближайшее время, по крайней мере, в начале 2015 года. Поскольку нам уже надо разворачивать подготовительные работы, для того чтобы выполнить задачу завершения строительства всего транспортного перехода с расходами на рубеже 2018-2019 годов», – сообщил М.Соколов.

Он отметил, что сейчас ведутся работы по строительству подходных железнодорожных путей, и основной объем работ будет завершен в 2015 году.

Как сообщалось, предполагаемая стоимость моста через Керченский пролив составляет 228,3 млрд рублей, единственного исполнителя контракта по строительству транспортного перехода определит правительство РФ. Транспортный переход будет включать в себя проезд для автомобильного транспорта по нормативам автомобильных дорог общего пользования первой категории с четырьмя полосами движения, а также два пути железной дороги. Протяженность транспортного перехода ориентировочно составляет 19 км.

ТАСС; 10.01.2015; В МИНТРАНСЕ РФ НАДЕЮТСЯ НА ВЫБОР ГЕНПОДРЯДЧИКА КЕРЧЕНСКОГО МОСТА В НАЧАЛЕ ГОДА

Министр транспорта РФ Максим Соколов рассчитывает, что решение о выборе генподрядчика строительства моста через Керченский пролив будет принято в начале 2015 года.

«Что касается проектирования Керченского перехода, то эти работы ведутся. Мы надеемся, что к концу 2015 года основные проектные работы будут завершены. Но параллельно с этим в середине 2015 года будут развернуты масштабные подготовительные работы на всем протяжении строительства моста», – сказал Соколов.

По его словам, основной объем работ по строительству подходных железнодорожных путей будет завершен в 2015 году. Вопросы по автомобильной составляющей будут решены позже, когда наступит понимание основных параметров проекта.

«Я надеюсь, что это решение (о выборе генподрядчика – ред.) будет принято в ближайшее время в начале 2015 года, поскольку нам уже надо разворачивать подготовительные работы, чтобы выполнить задачу завершения всего транспортного перехода с подходами на рубеже 2018-2019 годов», – заявил Соколов.

РИА НОВОСТИ; 10.01.2015; ГЕНПОДРЯДЧИКА СТРОИТЕЛЬСТВА КЕРЧЕНСКОГО МОСТА МОГУТ ВЫБРАТЬ В 2015 Г

Решение о выборе генподрядчика строительства Керченского моста, возможно, будет принято в начале 2015 года, сообщил журналистам министр транспорта РФ Максим Соколов.

«Что касается проектирования Керченского перехода, то эти работы уже ведутся. Мы надеемся, что к концу 2015 года основные проектные работы будут завершены, но параллельно с этим в середине 2015 года будут развернуты масштабные подготовительные работы на всем протяжении строительства моста», – сказал Соколов.

По его словам, сегодня работы, связанные с железнодорожной составляющей моста, ведут подрядчики РЖД.

«Вопросы по автомобильной составляющей будут решены позже, когда мы будем понимать основные параметры проекта. Но я надеюсь, что это решение (выбора генподрядчика) будет сделано в ближайшее время. По крайней мере, в начале 2015 года, поскольку нам уже надо разворачивать подготовительные работы, чтобы выполнить задачу завершения строительства всего транспортного перехода на рубеже 2018-2019 годов», – сказал Соколов. Он отметил, что работы по строительству железнодорожных подходных путей уже ведутся и будут завершены в 2015 году.

Единственного исполнителя контракта по строительству транспортного перехода должно определить правительство РФ, но пока решение не принято.

ВЕСТИ СОЧИ; 05.01.2015; МЭР СОЧИ: МОРСКИЕ СООБЩЕНИЯ ПОМОГУТ КУРОРТУ СТАТЬ ЕЩЕ БОЛЕЕ ПРИВЛЕКАТЕЛЬНЫМ

Накануне, 4 января, министр транспорта России Максим Соколов и глава города Анатолий Пахомов приняли в эксплуатацию здание морского вокзала «Мацеста». Этот объект более 20 лет находился в запустении и не эксплуатировался. Строители и реставраторы вернули архитектурному ансамблю первоначальный облик, и теперь портопункт вновь готов к работе.

Финальный этап восстановления объекта стартовал в декабре 2014 года. Специалисты реставрировали фасад и более 450 квадратных метров мозаичных полов в интерьере. Было воссоздано 800 балясин, все лестницы и площадки облицованы натуральным гранитом.

«Как другие портопункты он будет передан в аренду тем судовым компаниям, которые возьмутся обслуживать пассажиров в летний туристический сезон, а если погода позволит, то и в период всего года», – сказал во время открытия объекта Максим Соколов.

«Морские сообщения, которые мы все-таки должны уже сделать достаточно эффективными, они, конечно, помогут еще больше быть привлекательным курорту», – отметил в свою очередь Анатолий Пахомов.

Морской вокзал «Мацеста» – одна из визитных карточек Сочи. До 80-х годов прошлого века он был важным транспортным узлом курорта. В свое время строительство этого объекта лично курировал Сталин.

В середине 30-х годов возведение портопунктов на курорте стало вторым этапом развития морского сообщения как внутри Сочи, так и по всему Черноморскому побережью. Первым шагом в 1934 году стало строительство сочинского морпорта. Правда здание морского вокзала возвели позже, в 50-е годы, когда мацестинская ротонда уже была оживленным и популярным местом города.

ГТРК КУБАНЬ; 04.01.2015; ЗДАНИЕ МОРСКОГО ВОКЗАЛА «МАЦЕСТА» В СОЧИ СНОВА ПРИНИМАЕТ ТУРИСТОВ

Этого события в Сочи ждали более двадцати лет. Здание морского вокзала «Мацеста» снова блещет красотой и изяществом архитектурных форм. А главное – оно может принимать пассажиров. Теперь с трудом можно представить, что еще совсем недавно портопункт стоял в руинах и был завален мусором. Реставраторам и строителям потребовалось немало усилий, чтобы воссоздать первоначальный облик объекта.

– Это один из семи портопунктов, которые были введены в эксплуатацию во время Олимпиады. Уже начиная с середины 2015 года он сможет обслуживать туристов, прибывающих или путешествующих по побережью на морском транспорте, – говорит министр транспорта РФ Максим Соколов.

Финальный этап восстановления объекта стартовал в декабре 2014. Специалисты реставрировали фасад и более 450 квадратных метров мозаичных полов в интерьере. Воссоздано 800 балясин, все лестницы и площадки облицованы натуральным гранитом.

– Морские сообщения, которые мы все-таки должны уже сделать достаточно эффективными, конечно, помогут курорту быть еще более привлекательным. Я уверен, что для наших туристов морские сообщения будут особенно привлекательными, – заявил глава Сочи Анатолий Пахомов.

Морской вокзал «Мацеста» – одна из визитных карточек Сочи, и до 80-х годов прошлого века был важным транспортным узлом курорта. Здание выполнено в стиле неоклассицизма. Сама ротонда имеет диаметр 15 метров. 78 лет назад строительство этого объекта лично курировал Сталин. Курорт Сочи строился как единый архитектурный, образцово-показательный комплекс. И ни одна деталь не могла нарушить гармонии – как ее представляли руководители государства. Кстати, подобные – круглые по форме постройки, увенчанные куполом – появились тогда в разных частях курорта.

В середине тридцатых годов строительство портопунктов на курорте стало вторым этапом развития морского сообщения как внутри Сочи, так и по всему Черноморскому побережью. Первым шагом тогда стало строительство сочинского порта в конце весны 1934 года. Правда, здание морского вокзала возвели позже, в 50-ые. Когда ротонда на Мацесте стала оживленным и популярным местом в городе, сочинцы прозвали ее «чернильница» по форме самого здания.

Портопункт «Мацеста» расположен в непосредственной близости от мацестинских источников. И с бальнеологическим комплексом его соединяла железнодорожная ветка. Пассажиров прямо с борта катеров доставляли в ванные здания. А в годы войны к пристани подходили корабли с ранеными, которые затем отправлялись на лечение в сочинские здравницы, ставшие госпиталями. В мирное время в здании вокзала были кассы, кафе и танцплощадка. «Чернильница» по воспоминаниям сочинцев была особенно популярна в 50-60-е годы. Здесь проходили модные вечеринки, назначали свидания влюбленнные. Предполагается, что и в наши дни после реставрации портопункт «Мацеста» снова займет важное место жизни курорта.

РАДИО «МАЯК»; 04.01.2015; В СОЧИ ОТКРЫТ НОВЫЙ МОРВОКЗАЛ «МАЦЕСТА»

Министр транспорта Максим Соколов открыл в Сочи новый морской вокзал «Мацеста». Глава Минтранса отметил, что сейчас в город прибывает много туристов, и «строители сделали для них большой подарок».

По словам Соколова, ранее морской вокзал обеспечивал туристический поток, но в конце 80-х годов он утратил свой статус, однако Олимпиада дала толчок для восстановления этого транспортного объекта.

В свою очередь мэр Сочи Анатолий Пахомов назвал открытие морского вокзала «важным событием» и «восстановлением исторической справедливости». Он также сообщил, что на новогодние праздники в Сочи прибыло рекордное число туристов – около 160 тысяч. Это превышает рекордные показатели летних дней.

ИНТЕРФАКС; 04.01.2015; В СОЧИ ОТКРЫЛИ МОРСКОЙ ВОКЗАЛ «МАЦЕСТА»

Министр транспорта Максим Соколов открыл новый морской вокзал «Мацеста» в городе Сочи.

«В череде праздничных событий мы открываем здание морского вокзала «Мацеста». Это памятный объект, и это первое открытие 2015 года в Сочи», – сказал министр на церемонии.

Он отметил, что сейчас в Сочи прибывает много туристов, и «строители сделали большой подарок для них».

«Ранее этот морской вокзал обеспечивал туристический поток, но в конце 80-х годов он утратил свой статус, однако Олимпиада дала толчок для восстановления этого транспортного объекта», – подчеркнул министр.

В свою очередь, мэр Сочи Анатолий Пахомов назвал открытие морского вокзала «важным событием» и «восстановлением исторической справедливости».

«У нас в настоящее время находится 160 тысяч туристов, которые в скором будущем также будут пользоваться и этим морским вокзалом», – подчеркнул мэр города-курорта.

Он отметил, что Сочи готов принять гораздо больше отдыхающих.

«Китай нам пообещал два миллиона туристов. Хотя Сочи сможет принять 3 миллиона 800 тысяч в год. Город Сочи продолжает идти вперед и после Олимпиады», – добавил А.Пахомов.
ТАСС; 04.01.2015; ГЛАВА МИНТРАНСА РФ: НА КУРОРТЕ СОЧИ СОЗДАНЫ ВСЕ УСЛОВИЯ ДЛЯ МОРСКИХ ПУТЕШЕСТВИЙ

Во время подготовки к проведению Олимпийских игр 2014 года в Сочи была создана инфраструктура, необходимая для дальнейшего развития туризма. В ближайшее время курорт может стать центром морских путешествий. Такое мнение высказал министр транспорта РФ Максим Соколов на церемонии открытия реконструированного здания морского вокзала «Мацеста» – одного из старейших сочинских памятников архитектуры регионального значения.

По словам главы ведомства, работы по реконструкции исторического здания, построенного в 1936 году, позволили вернуть одной из визитных карточек Сочи его первозданный вид. «Олимпиада дала толчок к восстановлению и этого замечательного памятника архитектуры. И он будет интегрирован не только с точки зрения своего эстетического назначения, но и как транспортный объект в составе одного из семи портопунктов, введенных в эксплуатацию к Олимпийским играм. Начиная с летнего сезона 2015 года, он сможет обслуживать туристов, путешествующих по Черноморскому побережью», – отметил Соколов.

«Мацестинская ротонда» – так называли жители Сочи некогда популярный у горожан и отдыхающих объект на берегу моря – с конца 1980-х годов находился в запустении. «Еще немного, и его пришлось бы снести. Но благодаря поддержке Минтранса удалось восстановить историческую справедливость», – считает мэр Сочи Анатолий Пахомов. По его словам, ротонда снова станет достопримечательностью курорта, который стал круглогодичным. «Сейчас в Сочи находится одновременно 160 тысяч туристов. Это максимальное количество ранее могло быть только летом, в августе», – напомнил Пахомов.

Как ожидают сочинские власти, за нынешний зимний период Сочи посетит не менее одного миллиона гостей.

ИА REGNUM; 05.01.2015; ГЛАВА МИНТРАНСА ПРИЗВАЛ СОЧЕТАТЬ ФУНКЦИОНАЛЬНОСТЬ И ИЗЯЩЕСТВО ПРИ СТРОИТЕЛЬСТВЕ ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ

Наряду со строительством новых объектов инфраструктуры нельзя забывать и о тех из них, которые выполнили свою важную миссию. Об этом заявил министр транспорта РФ Максим Соколов, открывая 4 января здание морского вокзала «Мацеста» в Сочи (Краснодарский край). «Наш транспортный комплекс включает объекты, которые становятся культурной ценностью, – передает пресс-служба Минтранса слова Соколова. – При создании новых объектов мы должны стремиться к сочетанию функциональности и изящества, образцом которого по праву считается здание, в котором мы с вами находимся».

Построенный в 1936 году портопункт «Мацеста» является одной из визитных карточек города Сочи и вплоть до 1980-х годов был важным транспортным узлом. С конца 80-х годов здание памятника архитектуры и градостроительства не использовалось по первоначальному назначению, что привело к его частичному разрушению и утрате архитектурных фрагментов. Реставрация объекта была закончена в конце декабря 2014 года. ФГУП «Росморпорт», являющийся с 2005 года собственником здания, провел комплекс необходимых реставрационных работ по восстановлению утраченных элементов и воссозданию первоначального облика архитектурного ансамбля. Реставрационные работы затронули как фасады здания, так и внутренние помещения. По первоначальному проекту архитектора С.И. Воропаева были воссозданы мозаичные узоры напольных покрытий, восстановлены колоннада здания и покрытия кровли куполов, облицованы натуральным гранитом более 250 кв. м лестниц и площадок, воссоздано и установлено порядка 800 балясин, было отреставрировано 1000 кв. м лепных деталей фасадов здания и 600 кв. м интерьеров.

RG.RU; ОЛЬГА БОНДАРЕНКО; 04.01.2015; В СОЧИ ГЛАВА МИНТРАНСА РФ ОТКРЫЛ МОРВОКЗАЛ «МАЦЕСТА»
В воскресенье министр транспорта РФ Максим Соколов в Сочи открыл обновленное здание морского вокзала «Мацеста», которое недавно реконструировали. По словам министра, уже в летний сезон этого года портопункт примет первых туристов.

Напомним, в рамках подготовки Сочи к Олимпийским играм и развития транспортной инфраструктуры вдоль побережья создавалась сеть из семи портопунктов. Они были призваны обслуживать возрождавшееся на курорте морское такси, а также туристические перевозки. В новогодние праздники завершилась реконструкция здания одного из них – морского вокзала «Мацеста» в Хостинском районе Сочи.

– Олимпиада дала толчок к восстановлению и этого памятника архитектуры. Он будет интегрирован не только с точки зрения своего эстетического значения, но и как транспортный объект, – рассказал министр транспорта РФ Максим Соколов.

Построенный в 1936 году портопункт «Мацеста» является одной из визитных карточек города Сочи и вплоть до 1980-х годов был важным транспортным узлом. С конца 80-х годов здание памятника архитектуры и градостроительства не использовалось по первоначальному назначению, что привело к его частичному разрушению и утрате архитектурных фрагментов.

В декабре же 2014 года был начат финальный этап реставрации объекта. Провели комплекс необходимых реставрационных работ для восстановления утраченных элементов и воссоздали первоначальный облик архитектурного ансамбля.

– Сочи уже с уверенностью можно назвать круглогодичным курортом. К примеру, уже сейчас в городе отдыхает более 160 тысяч туристов. На горнолыжных курортах очень много гостей, – говорит глава Сочи Анатолий Пахомов. – Летом будет не меньше. Без сомнения отдыхающие, как и жители курорта оценят открытие нашей родной Мацестинской ротонды.

По словам мэра курорта, с июня планируется открытие прямого авиасообщения Сочи с городами Китая и Ирана. Ожидается, что это привлечет более двух миллионов китайских туристов.

ИНТЕРФАКС; 31.12.2014; БОЛЕЕ 200 ПРИГОРОДНЫХ ПОЕЗДОВ МОГУТ БЫТЬ ОТМЕНЕНЫ В РФ В ЯНВАРЕ ПОСЛЕ ПРАЗДНИКОВ

До 220 пригородных поездов в течение января после новогодних и рождественских каникул могут быть отменены в РФ, следует из сообщения ОАО «Российские железные дороги» (MOEX: RZHD) (РЖД).
Компания связывает это с «нежеланием региональных властей сотрудничать с пригородными пассажирскими компаниями (ППК) по вопросам компенсации разницы между комфортным для граждан тарифом и экономически обоснованными затратами перевозчика». «Тариф устанавливается региональными властями», – отмечает монополия.
В частности, по данным РЖД, на территории Забайкальского края принят тариф на проезд в пригородных поездах в размере 90 рублей, что в 4 раза выше действующего. Он начнет действовать с января. Регион не заложил в своем бюджете субсидий на пригородные перевозки пассажиров в 2015 г., а также принял решение с 1 января оптимизировать объемы движения, сократив 10 электропоездов, курсирующих на территории края. В итоге здесь останется 40 курсирующих поездов (20 пар).
«Аналогичная ситуация складывается в Вологодской, Тверской, Тамбовской, Псковской, Белгородской областях и ряде других регионов», – добавляют РЖД.
Ранее министр транспорта РФ Максим Соколов сообщал, что в 2014 г. в РФ были отменены около 600 электричек – примерно 10% от их общего числа в стране.
Как сообщалось ранее, с 2011 г. пригородные ж/д перевозки в РФ осуществляются по новой схеме: регионы формируют региональный заказ на транспортное обслуживание населения на основе экономически обоснованных расчетов, которые предоставляют регионам локальные перевозчики. Разницу между согласованной стоимостью билетов для населения и реальными затратами железнодорожников субъекты РФ должны возмещать из местного бюджета. Между тем, часть регионов даже с учетом компенсаций не в полном объеме возмещает пригородным компаниям стоимость их услуг, ссылаясь на непрозрачность структуры расходов пригородных пассажирских компаний, которая не позволяет объективно оценить размер выпадающих доходов.

RG.RU; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 31.12.2014; ЭЛЕКТРИЧКИ С 1 ЯНВАРЯ НЕ ОТМЕНЯТ

В новогодние каникулы отмены электричек в регионах не будет, уверили корреспондента «Российской газеты» в РЖД.

Но просили учесть, что с 1 по 12 января поезда курсируют по расписанию выходных дней. Поэтому график движения утром и вечером будет не таким интенсивным, как в будни, предупредили железнодорожники.

Мы позвонили в единую справочную РЖД и спросили, удастся ли нам в первый день нового года добраться в гости на электричке от Вожеги до Коноши-1. Именно этот маршрут в Вологодской области входил в список «закрывающихся с 1 января 2015 года». «Поезда идут по расписанию», – ответили в справочной.

Впрочем, не факт, что так будет и после 12 января. В тех регионах, где не гарантируют полную оплату услуг пригородных компаний за перевозку пассажиров в 2015 году и возврат долгов за 2013-2014 годы, после новогодних каникул поезда могут прекратить курсировать. В Вологодской области будет остановлено движение практически всех электричек, подтвердили «РГ» в единой справочной РЖД.

Как уже сообщала «РГ», пригородные перевозки могут прекратить в 20 регионах. В Минтрансе уточнили, что в других ожидается снижение интенсивности движения. Региональные пассажирские компании терпят убытки, только за прошлый год выпадающие доходы могут составить 15 миллиардов рублей. Нужны вливания из региональных бюджетов. А их нет. И вот итог. Только 11 пригородным компаниям удается сводить концы с концами и расширять свою деятельность.

На 2015 год деньги отправили лишь 12 регионов, 11 регионов оплатили 80 процентов, остальное обещали перечислить до апреля. Среди злостных неплательщиков – Вологодская, Белгородская области и Забайкальский край.

Всем, у кого есть проблемы, федеральная власть готова помочь. Для этого регионам нужно направить гарантийные письма пригородным компаниям с заверениями, что они будут в полном объеме платить за перевозку пассажиров, сообщил глава Минтранса Максим Соколов.

Не сделают этого – могут после праздников лишиться 220 электричек. Тотальная отмена кроме Вологодской области, не исключено, коснется Тверской, Тамбовской, Псковской, Белгородской областей. В других ожидается рост цен на билеты. В Забайкальском крае принят тариф на проезд в пригородном железнодорожном сообщении в размере 90 рублей, что в четыре раза выше действующего в 2014 году. Резкий рост стоимости произошел из-за того, что регион не предусмотрел субсидии для пригородных перевозок в 2015 году. Кроме того, в начале года в Забайкальском края будет отменено 10 электропоездов. Это решение было принято местной властью, уточнили в РЖД. После сокращения в регионе останется 40 курсирующих поездов.

«Отмены поездов связаны с нежеланием региональных властей сотрудничать с пригородными компаниями по вопросам компенсации разницы между комфортным для граждан «социальным» тарифом и экономически обоснованными затратами перевозчика. Напомним, что тариф устанавливается региональными властями», – подчеркнули еще раз в РЖД.

Только десять регионов возмещают перевозчикам выпадающие доходы. 22 из 73 регионов в 2014 году компенсировали не более 50 процентов от расходов пригородных компаний на перевозку пассажиров по соцтарифам. Ряд регионов и этого решили не платить.

РИА НОВОСТИ; 01.01.2015; ГРУЗОВЫЕ ТАРИФЫ РЖД УВЕЛИЧИЛИСЬ НА 10%

Тарифы РЖД на грузовые перевозки в 2015 году проиндексированы на 10%, следует из сообщения Федеральной службы по тарифам РФ.

Стоимость перевозки грузов по железной дороге складывается из инфраструктурной (в том числе заложенной в нее локомотивной) и вагонной составляющих. Вагонная – это часть, которую получают операторы за предоставление подвижного состава грузоотправителю, инфраструктурная – часть РЖД, которую устанавливает ФСТ.

«В соответствии с прогнозом социально-экономического развития России на 2015 год и плановый период 2016 и 2017 годов и по итогам заседания правительства РФ 27 ноября 2014 года, на котором были рассмотрены финансовый план и инвестиционная программа ОАО «РЖД», рост тарифов на грузовые железнодорожные перевозки составит: в 2015 году – 10%, в 2016 году – 5,5%, в 2017 году – 4,5%», – говорится в сообщении.

Тариф и субсидия

Министр транспорта РФ Максим Соколов в интервью РИА Новости говорил, что рост грузотарифа РЖД в 2015 году на 10% с дополнительной субсидией в 30 миллиардов рублей предполагал возвращение базы тарифа, поскольку в 2014 году индексация была заморожена. Однако ожидаемая в следующем году инфляция фактически съест этот рост. Министр соглашался, что инфляция в РФ в 2014 году, и, очевидно, в 2015 году будет больше прогнозных показателей.

«Конечно, те решения, которые закладывались еще летом этого года в отношении 10-процентной индексации тарифов, тоже прошли непросто, поскольку это определенная нагрузка на бизнес. Хотя в общей цене продукции не такая уж и большая, но сейчас каждая копейка на счету. Наверное, в течение следующего года придется принимать какие-то дополнительные решения, смотреть, насколько изменятся цены, в первую очередь, на те товары, которые формируют себестоимость работы железных дорог – металл, топливо, электроэнергию», – говорил Соколов в интервью РИА Новости.

Надбавки и скидки

РЖД с 2013 года могут регулировать уровень грузового тарифа на свои услуги в рамках коридора – от минус 12,8% до плюс 13,4%. Компания продолжит применять этот механизм и в 2015 году.

В частности, решением правления РЖД надбавка 13,4% распространится в 2015 году на экспортные перевозки всех грузов, а не только нефтепродуктов и зерновых.

Понижающие коэффициенты – от 1,8% до 7,2% – вводятся в 2015 году на перевозки грузов в универсальных контейнерах. Скидка 12,8% будет применяться при перевозке легковых автомобилей на определенное расстояние.

Якунин говорил, что РЖД хотели бы введения более простой схемы использования права на изменения в рамках тарифного коридора.

«Как это будет делаться, пока сказать не могу, но мы, наверное, самая заинтересованная компания, которая осуществляет перевозки, с точки зрения того, что мы заинтересованы, чтобы у нас производство росло, потому что мы ничего другого перевозить не можем. Естественно, принимая решения в рамках этого коридора, мы будем подходить исключительно избирательно», – говорил журналистам глава РЖД.

АГЕНТСТВО ГОРОДСКИХ НОВОСТЕЙ «МОСКВА»; 06.01.2015; А.ДВОРКОВИЧ: ОКОЛО 40 ТЫС. АВТОМОБИЛЕЙ ПРОЕХАЛО ПО ПЕРВОМУ УЧАСТКУ ТРАССЫ М-11 МОСКВА-САНКТ-ПЕТЕРБУРГ

Около 40 тыс. автомобилей проехали по первому участку трассы М-11 Москва-Санкт-Петербург с момента его открытия, сообщил вице-премьер правительства РФ Аркадий Дворкович в ходе осмотра ситуационного центра ЦОДД.

«Мне вчера докладывали, что уже 40 тыс. машин было зарегистрировано на участке. В основном они едут до Шереметьево», – сказал А.Дворкович.

Церемония открытия первого участка, от 15 км до 58 км, скоростной платной трассы М-11 Москва-Санкт-Петербург состоялась 23 декабря 2014 г. В мероприятии приняли участие руководитель администрации президента РФ Сергей Иванов, министр транспорта РФ Максим Соколов, мэр Москвы Сергей Собянин и губернатор Московской области Андрей Воробьев. Движение по участку 15-58 км платной трассы М-11 Москва-Санкт-Петербург было открыто для всех автомобилистов в 10:00 24 декабря 2014 г.

В пресс-службе государственной компании «Автодор» ранее уточнили, что плату за проезд по первому участку начнут взимать в июле 2015 г. Она может составить 300 руб. Полностью тарифная сетка будет готова к открытию всего участка, к тому моменту, когда он станет платным. Цена за проезд будет зависеть от времени суток, типа автомобиля, от сезонности, а стоимость проезда до аэропорта Шереметьево станет известна после того, как будет сформирована тарифная сетка.

ФЕДЕРАЛПРЕСС; 05.01.2015; ПРАВИТЕЛЬСТВО ПРОДОЛЖИТ СУБСИДИРОВАТЬ РЕГИОНАЛЬНЫЕ АВИАПЕРЕВОЗКИ

Правительство продолжит программу субсидирования региональных авиаперевозок. Об этом заявил вице-премьер РФ Аркадий Дворкович на совещании в аэропорту Шереметьево.

Решение о дополнительном субсидировании планируется принять в первом квартале. Дворкович отметил, что программа региональных авиаперевозок хорошо себя зарекомендовала. «Выделим дополнительные ресурсы для сообщения с городами страны, это позволит повысить мобильность граждан и снизить цены на авиабилеты. В январе такие предложения будут выработаны и правительство примет решение в первом квартале о дополнительном субсидировании», – пообещал вице-премьер, пишет ТАСС.

Ранее «ФедералПресс» сообщал, что за первое полугодие цифра пассажиров, перевезенных авиатранспортом внутри страны, составляет 41,5 миллиона человек: по отношению к прошлогодним показателям рост составил 11 процентов. Региональные перевозки растут примерно в три раза быстрее, чем международные перевозки, отметил глава Минтранса Максим Соколов. Улучшение стало возможным, в частности, благодаря программам поддержки региональных перевозок, на которые в бюджете заложено около 9 миллиардов рублей.

MK.RU; 11.01.2015; ЧЕТЫРЕ СУДНА КЛАССА «РЕКА-МОРЕ» БУДУТ ПРИВЛЕЧЕНЫ ДЛЯ ДОСТАВКИ ГРУЗОВ В КРЫМ

Министерство транспорта республики Крым, в чье ведение с 15 января передается управление керченской паромной переправой, привлечет 4 судна класса «река-море» для перевозки грузов в Крым, сообщил глава министерства Анатолий Цуркин.

Функции единого оператора переправы «Крым-Кавказ» 15 января передаются в ведение правительства Крыма. Соответствующее решение правительства РФ было озвучено в субботу министром транспорта РФ Максимом Соколовым в ходе совещания в порту «Кавказ» керченской паромной переправы.

Основной задачей министерства транспорта республики Крым станет управление всеми потоками пассажирского и грузового сообщения с материковой Россией. По словам Цуркина, необходимо решить вопрос диверсификации грузовых потоков. Помимо работы грузовых паромов, перевозящих через пролив фуры с товарами ограниченных сроков хранения (продукты), становится актуальной задача доставки в республику инертных и строительных материалов, древесины, угля. Власти Крыма планируют привлечь несколько дополнительных судов класса «река-море» для перевозок грузов не первой необходимости.

«Мы будем рассматривать перераспределение потоков с привлечением судов класса «река-море» из Ростова-на-Дону и других портов. Ходить эти суда будут в Керчь, Феодосию, Севастополь. Пока планируется привлечь 4 судна», – сообщил Цуркин.

По данным министра, Ялтинский морской порт совместно с властями города планируют создание судоходной компании, которая совместно с судами «Крымской судовой компании» будет заниматься доставкой грузов в Крым.

Приоритетной задачей, по словам собеседника агентства, является также сокращение очередей на переправе. Эту задачу должно решить увеличение числа паромов и причальных стенок в портах.

ТАСС; 05.01.2015; МОСКОВСКИЕ АЭРОПОРТЫ ПОБИЛИ РЕКОРД ПО ОБСЛУЖИВАНИЮ ПАССАЖИРОВ ВО ВРЕМЯ НОВОГОДНИХ КАНИКУЛ

Аэропорты Москвы за еще не окончившиеся новогодние праздники обслужили более 2,8 млн пассажиров (с 20 декабря по 5 января). Это на 130 тыс. больше показателя аналогичного периода прошлого года, сообщил руководитель Росавиации Александр Нерадько на совещании у вице-премьера РФ Аркадия Дворковича, которое состоялось в аэропорту Шереметьево.

«С 20 декабря по 5 января аэропорты Московского авиационного узла увеличили пассажирооборот на 130 тыс. человек и обслужили более 2,8 млн пассажиров», – сообщил Нерадько. В целом, по его словам, ситуация наблюдается стабильная.

В свою очередь замминистра транспорта РФ Валерий Окулов сообщил, что ситуация стабильна и в целом по стране. Он обратил внимание, что за названный период произошла лишь одна авария с самолетом Ан-26 в аэропорту Магадана. «Все аэропорты работают стабильно», – констатировал замминистра.

Глава Росавиации особо обратил внимание на обслуживание рейсов для пассажиров с детьми, которые прибывали на президентскую елку. Всего в Москву прибыло 65 таких рейсов и только один рейс из-за непогоды ушел на запасной аэродром в Нижний Новгород.

Дворкович поинтересовался выполнением рейсов в Крым. На это Нерадько ему сообщил, что рейсы «выполняются без проблем».

Говоря о взаимоотношении с властями Украины, глава Росавиации отметил, что российские авиационные власти постоянно приглашают украинских коллег на переговоры, однако те на контакты пока не идут.

ТАСС; 05.01.2015; ДВОРКОВИЧ ПРОВЕЛ РАБОЧЕЕ СОВЕЩАНИЕ В ШЕРЕМЕТЬЕВО

Вице-премьер провел в аэропорту Шереметьево совещание, посвященное состоянию дел в отрасли. В нем принимали участие генеральный директор аэропорта Михаил Василенко, глава Росавиации Александр Нерадько, замминистра транспорта Валерий Окулов, гендиректор «Аэрофлота» Виталий Савельев и др.

Дворкович приехал в Шереметьево по новой трассе М-11, которая открылась только перед Новым годом, и оценил ее состояние. По итогам поездки вице-премьер дал поручение компании «Автодор» увеличить количество информационных знаков на трассе.

В «Шереметьево» вице-премьер прибыл в терминал Е, откуда вместе с Василенко совершил небольшую экскурсию по терминалам. Ему доложили, что, несмотря на сложные погодные условия, которые, в частности, наблюдались перед новогодними праздниками, аэропорт работает в штатном режиме и, более того, принял ряд рейсов из других московских аэропортов. Василенко напомнил, что терминалы F, E и D соединены между собой галереями как в так называемой стериальной зоне, так и в общедоступной зоне. Вице-премьеру продемонстрировали работу стоек регистрации.

Во время перехода в терминал F внимание вице-премьера привлек аквариум с декоративными рыбками. Аквариум установлен Всемирным фондом дикой природы (WWF). Каждый проходящий мимо имеет возможность покормить рыбок за небольшую плату. Кроме корма для обитателей аквариума прохожий получает на память магнит с эмблемой фонда (Дворкович получил магнит с изображением слона). Средства, собранные таким образом, пойдут на реализацию проектов WWF.

Перейдя в терминал F, Василенко рассказал, что несмотря на то, что это один из самых старых терминалов, он также был расширен и модернизирован. На это Дворкович заметил, что впервые в этот терминал он попал в конце 80-х годов. «Тогда все было иначе», – вспомнил он.

Совещание состоялось в Центре управления аэропортом. Вице-премьер обратил особое внимание на мониторы, на которых отображалась картинка с летного поля. В этой связи присутствовавшие вспомнили недавнюю катастрофу во Внуково, в результате которой погиб глава нефтяного концерна Total Кристоф де Маржори. Руководители аэропорта обратили внимание вице-премьера, что в Шереметьево все автомобили оснащены датчиками, а информация сведена в единую систему.

Аэропорт Шереметьево по итогам 2014 года обслужил 31 млн 561 тыс. пассажиров. В новогодние праздники – 1 млн 154 тыс. человек.

ТАСС; 04.01.2015; МЕДВЕДЕВ РАСПОРЯДИЛСЯ СОЗДАТЬ АКЦИОНЕРНОЕ ОБЩЕСТВО «ГЛОНАСС»

Премьер-министр РФ Дмитрий Медведев подписал распоряжение о создании акционерного общества «ГЛОНАСС», 100% акций которого находится в федеральной собственности. Уставной капитал общества составляет 100 млн руб., говорится в сообщении на сайте правительства.

Капитал общества составляется из 100 тыс. обыкновенных именных акций номинальной стоимостью 1 тыс. рублей каждая.

Определены основные   направления деятельности общества, связанные с обеспечением развития системы «ЭРА-ГЛОНАСС», использования и развития технологической инфраструктуры этой системы в интересах государственных и других информационных систем, созданием новых технологий гражданского назначения с использованием возможностей системы, расширением качества и количества предоставляемых услуг, внедрением навигационно-информационных технологий и систем в различные области повседневной жизни и экономики.

Росимуществу совместно с Минтрансом России поручается представить в правительство предложения по выдвижению кандидатов для избрания в органы управления и ревизионную комиссию общества, а также обеспечить утверждение до 30 марта 2015 года стратегии его развития.

ТАСС; 01.01.2015; В РФ НАЧИНАЕТСЯ ПРОМЫШЛЕННАЯ ЭКСПЛУАТАЦИЯ СИСТЕМЫ ОПОВЕЩЕНИЯ ПРИ АВАРИЯХ «ЭРА-ГЛОНАСС»

С 1 января стартует промышленная эксплуатация государственной системы экстренного реагирования при авариях «ЭРА-ГЛОНАСС», основной целью которой является сохранение жизни и здоровья попавших в ДТП или иные нештатные ситуации на дороге.

Как отметили в пресс-службе Некоммерческого партнерства «ГЛОНАСС», данная система является первой в мире государственной системой, обеспечивающей безопасность на автомобильном транспорте с применением современных технологий: спутниковой навигации, беспроводной связи, микроэлектроники, автомобилестроения. «Созданная система опередила аналогичные проекты в других странах, в том числе США и странах Евросоюза», – подчеркнули в компании.

«Созданная система «ЭРА-ГЛОНАСС» имеет различные применения и способна решить целый ряд задач, – отметил президент НП «ГЛОНАСС» Александр Гурко. – Для граждан – это, в первую очередь, бесплатный экстренный вызов в случае попадания в аварию. Для бизнеса система открывает новые рыночные возможности и снижает инфраструктурные барьеры. Для государства – это национальная защищенная среда для навигационных данных на транспортном комплексе, а также существенная экономия при реализации других навигационных проектов на транспорте».

В ходе реализации проекта развернута инфраструктура системы «ЭРА-ГЛОНАСС» в 83 субъектах РФ, выполнено сопряжение с системами-112 и экстренными оперативными службами, утвержден комплекс национальных технических стандартов, принят Федеральный закон «О государственной автоматизированной информационной системе «ЭРА-ГЛОНАСС» (вступил в силу с 01 января 2014 года).

«Система «ЭРА-ГЛОНАСС» – проект национального масштаба. Он реализован в России российскими компаниями, – подчеркнул Директор департамента программ развития Минтранса России Алексей Семенов. – Проведены комплексные испытания во всех субъектах РФ. Испытания показали готовность системы к запуску в промышленную эксплуатацию с 1 января 2015 года».

Благодаря системе «ЭРА-ГЛОНАСС» планируется сократить время доставки информации о времени и месте аварии до экстренных оперативных служб, что поможет обеспечить сохранение жизни и здоровья водителей и пассажиров автотранспортных средств, попавших в ДТП или иную нештатную ситуацию на дороге. По оценкам экспертов, система «ЭРА-ГЛОНАСС» позволит ежегодно спасать около 4 тыс. человек за счет уменьшения времени реагирования на аварии до 30%. Услуга вызова экстренных оперативных служб посредством терминала «ЭРА-ГЛОНАСС», установленного в автомобиле, будет бесплатной в течение всего времени эксплуатации автомобиля. С 1 января 2017 года все транспортные средства, выпускаемые на территории стран Таможенного союза, будут оборудованы терминалами «ЭРА-ГЛОНАСС».

Государственным заказчиком работ по созданию системы является Министерство транспорта Российской Федерации. Федеральный сетевой оператор Некоммерческое партнерство «ГЛОНАСС» определено единственным исполнителем работ по проекту создания и внедрения государственной автоматизированной системы экстренного реагирования при авариях «ЭРА-ГЛОНАСС».

РИА НОВОСТИ; 01.01.2015; СИСТЕМА ОПОВЕЩЕНИЯ ОБ АВАРИЯХ ЭРА-ГЛОНАСС ВВОДИТСЯ В ЭКСПЛУАТАЦИЮ

Российская система экстренного реагирования при авариях ЭРА-ГЛОНАСС, основной целью которой является сохранение жизни и здоровья попавших в ДТП или иные нештатные ситуации на дороге, вводится в промышленную эксплуатацию с 1 января 2015 года.

ЭРА-ГЛОНАСС – первая в мире государственная система обеспечения безопасности на автомобильном транспорте с применением современных технологий: спутниковой навигации, беспроводной связи, микроэлектроники, автомобилестроения. Система активируется автоматически в случае тяжелого ДТП, если срабатывает подушка безопасности, или датчики ускорения показывают большую перегрузку. Информация о происшествии поступает в контакт-центры системы, операторы которых связываются с автомобилистом для прояснения ситуации, а затем передают данные в систему 112, которая обеспечивает реагирование МВД, МЧС и скорой помощи. Передача сигнала по стандарту не должна занимать более 20 секунд. На создание системы было израсходовано 3,5-4 миллиарда рублей.

Как сообщили РИА Новости в Некоммерческом партнерстве ГЛОНАСС (ответственная за внедрение системы организация), во время реализации проекта развернута инфраструктура ЭРА-ГЛОНАСС в 83 субъектах РФ, выполнено соединение с системами-112 и экстренными оперативными службами, а также рядом других государственных систем, утвержден комплекс национальных технических стандартов, принят Федеральный закон «О государственной автоматизированной информационной системе ЭРА-ГЛОНАСС», вступивший в силу с 1 января 2014 года.

«Созданная система ЭРА-ГЛОНАСС имеет различные применения и способна решить целый ряд задач. Для граждан – это в первую очередь бесплатный экстренный вызов в случае попадания в аварию. Для бизнеса система открывает новые рыночные возможности и снижает инфраструктурные барьеры для развития высокотехнологичных сервисов: информационных услуг, страховой телематики, технической поддержки. Для государства – это национальная защищенная среда для навигационных данных на транспортном комплексе, а также существенная (до 50%) экономия при реализации других навигационных проектов на транспорте. И, конечно, это готовый продукт для российского высокотехнологичного экспорта», – пояснил президент НП ГЛОНАСС Александр Гурко.

В июле президент РФ Владимир Путин принял основные решения по развитию проекта ЭРА-ГЛОНАСС. Она послужит основой национальной навигационно-информационной инфраструктуры на транспортном комплексе и будет способствовать развитию внутреннего рынка технологий ГЛОНАСС. Путин неоднократно говорил о необходимости выделения средств на содержание системы ЭРА-ГЛОНАСС в 2015-2016 годах.

«Система «ЭРА-ГЛОНАСС» – проект национального масштаба. Проведены комплексные испытания во всех субъектах РФ. Испытания показали готовность системы к запуску в промышленную эксплуатацию с 1 января 2015 года», – отмечает директор департамента программ развития Минтранса России Алексей Семенов.

RG.RU; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 09.01.2015; АРИСТОВ: ПЛАТУ ЗА БЕЗБИЛЕТНЫЙ ПРОЕЗД В ЭЛЕКТРИЧКАХ ВЗЫЩУТ ЧЕРЕЗ СУД

Смогут ли «зайцы» в электричках спасти пригородное сообщение там, где намечается массовое сокращение рейсов? Будут ли штрафовать пассажиров междугородних автобусов за то, что они не пристегнулись? На каких российских реках есть «неизвестные» дороги, и что Минтранс намерен сделать для их легализации?

Об этом «Российской газете» рассказал статс-секретарь – заместитель Министра транспорта Сергей Аристов.

Много говорят о долгах регионов за перевозку в электричках, а как заставить «зайцев» платить за поездку?

Сергей Аристов: По некоторым нашим оценкам, в часы пик едва ли не треть тех, кто едет на работу в города-миллионники, безбилетники. Минтранс разработал законопроект о безбилетниках, в том числе и на пригородном железнодорожном транспорте. Проблема «зайцев» в электричках достаточно серьезная и остается нерешенной с 2004 года.

Ранее безбилетный проезд на федеральном железнодорожном транспорте, а электрички также к нему относились, признавался административным правонарушением. Поэтому до создания компании РЖД за безбилетный проезд штрафы брало Министерство путей сообщений (МПС) – как орган исполнительной власти. И контролеры были от МПС. После создания РЖД, железнодорожный транспорт получил статус частной формы собственности, и государство не стало штрафовать пассажиров в пользу частного перевозчика. Правовой вакуум так и остался.

Многие страны прошли аналогичный путь реформы на железной дороге и давно решили вопрос с наказанием безбилетников. Они предоставили перевозчику право наказывать их не в рамках административного законодательства, а в рамках гражданско-правовых отношений. Если ты не платишь за проезд, то тем самым причиняешь вред перевозчику.

Практика продажи в электричках билетов с комиссией учтена в законопроекте?

Сергей Аристов: Мы хотим закрепить в законе практику, что перевозчик имеет право взять с пассажира так называемую плату «за удобство». Ведь билет вы покупаете не в кассе, а сидя в вагоне. Если вы согласились и покупаете билет у контролера по более высокой цене, то продолжаете дальше следовать в поезде. Но есть станции, где нет касс. Войдя на таком перроне, у вас будет право купить билет по базовой цене.

Если пассажир отказывается купить билет в поезде, значит он не желает заключать договор перевозки, и тогда начинают действовать другие нормы закона. Нет договора о перевозке, то есть билета, составляют акт. Если не хотите возместить ущерб перевозчику, то с вас в судебном порядке взыщут и цену билета, и возмещение ущерба, и судебные издержки.

Но кроме пассажиров за проезд не платят и регионы. Как здесь быть?

Сергей Аристов: Проблема пригородных железнодорожных перевозок существует. Федеральный закон о железнодорожном транспорте определяет, что если государство регулирует тариф и он ниже себестоимости, то разницу перевозчику регулятор должен компенсировать. Тарифы на грузовые перевозки, стоимость проезда в общих и плацкартных вагонах дальнего следования регулируются на федеральном уровне, компенсации идут из федерального бюджета.

С пригородом другая история. На сегодняшний день работают 26 пригородных компаний. Они созданы по принципу долевого участия субъектов и перевозчиков. И организация пригородного сообщения по закону является обязанностью субъекта. Тарифы на пригородные перевозки устанавливает регион с учетом платежеспособности населения. Если цена билета меньше себестоимости, то разница должна быть компенсирована. Ежегодно заключаются соглашения между пригородными компаниям и субъектами. Как правило, не очень богатые, дотационные субъекты платят. А у кого неплохо с бюджетом – пытаются вывернуться.

Тогда возникает вопрос: за счет чего должна существовать пригородная компания? Гражданский кодекс и устав компании говорит, что деятельность должна быть рентабельной. И субъект должен компенсировать выпадающие доходы. Если этого не происходит, то компания имеет право отказать в перевозке. К сожалению, сокращение маршрутов пригородного сообщения из-за этого и происходит.

А какие изменения ждут авиацию в 2015 году?

Сергей Аристов: С января 2015 года вступают в силу новые требования по сертификации российских аэродромов, вертодромов. Это связанно с изменениями, внесенными в Воздушный кодекс РФ для выполнения нашей страной стандартов Международной организации гражданской авиации (ИКАО).

Если страна не выполняет стандарты ИКАО, она может быть «наказана» или вообще исключена из организации. Последнее означает фактическую потерю международного авиарынка. Представители организации проводят периодические проверки в странах-участницах, в том числе и аэродромов. Последнюю проверку в России проводили осенью 2014 года, инспектировали аэродромы в столичном Внуково и питерском Пулково. Они прошли проверку, хотя еще и не были сертифицированы по-новому. Дело в том, что требования, по которым работали аэродромы, уже соответствовали требованиям ИКАО. Заново проходить сертификацию воздушным гаваням, где выполняются нормы ИКАО, не нужно. Пассажиры могут не опасаться, что тот или иной российский аэропорт закроют из-за того, что он не прошел новую сертификацию.

Что еще необходимо принять для удобства пассажиров и безопасных полетов?

Сергей Аристов: В авиации назрел закон об использовании беспилотных воздушных судов, которые активно используются во всем мире. В России их также применяют военные и гражданские. Но каких-либо правил их использования у нас не существует. Поэтому мы планируем ввести общие требования для использования беспилотников, с учетом существующих норм безопасности полетов.

В 2015 году необходимо ратифицировать Монреальскую конвенцию. Российская авиация все еще работает по Варшавской конвенции 1929 года, по которой и суммы компенсаций, и обязанности авиакомпаний отстают от тех, что действуют в большей части стран при международных перевозках.

Важным является и вопрос привлечения инвесторов в аэропорты. Речь идет о корректировке законодательства, чтобы дать возможность создавать концессии в аэропортах с пассажиропотоком свыше пяти миллионов человек. Это должно повысить инвестиционную привлекательность воздушных гаваней. Инвестор должен чувствовать свою защищенность и быть заинтересованным вкладывать деньги в аэропорты. Сегодня законодательство ограничивает права инвесторов. Проект изменений в законодательство в этой части Минтранс в Правительство РФ уже внес.

Полностью интервью читайте в первых номерах «Российской газеты» 2015 года.

ИНТЕРФАКС; 10.01.2015; ЕДИНАЯ СИСТЕМА ПО УПРАВЛЕНИЮ ТРАНСПОРТНЫМИ ПОТОКАМИ БУДЕТ СОЗДАНА НА КЕРЧЕНСКОЙ ПЕРЕПРАВЕ К НАЧАЛУ КУРОРТНОГО СЕЗОНА 2015 ГОДА

Единая система по управлению транспортными потоками, включающая продажу билетов на паром через интернет и создание электронной очереди, будет создана на Керченской переправе к началу курортного сезона 2015 года, сообщил журналистам генеральный директор автономной некоммерческой организации «Единая транспортная дирекция» Игорь Титов.
«Очередь должна быть упорядочена. Для этого необходимо внедрить систему бронирования – очередь и продажу билетов через интернет. Нельзя допускать, чтобы накопление транспорта превышало пропускные возможности переправы. Первые шаги в этом направлении уже сделаны. Сейчас у водителей грузовиков есть возможность получить планы электронной очереди и видеть динамику прохождения автомобилей, например на сайте транспортной дирекции», – сказал И.Титов.
По его словам, также водители грузовых автомобилей через СМС получают информацию о том, каким образом движется очередь и когда им пора выезжать на паром.
По словам И.Титова, в начале декабря 2014 года «Единая транспортная дирекция» объявила конкурс на создание системы управления транспортными потоками на переправе, и электронный билет – это один из элементов данной системы.
«Эта система будет содержать в себе возможности аналитики всего происходящего и регулировать подходы автомобилей на паром», – сказал И.Титов.
Он отметил, что в разработке этой системы задействованы лучшие специалисты. Техзадание предусматривает возможность покупки билетов через интернет уже к 1 марта 2015 года.

ТАСС; 31.12.2014; ОПРЕДЕЛЕН  ГРАФИК ФИНАНСИРОВАНИЯ КОНЦЕССИИ НА ДВА УЧАСТКА АВТОДОРОГИ МОСКВА – ПЕТЕРБУРГ

Министерство транспорта РФ определило объемы финансирования и график ежегодных платежей по концессионному соглашению, заключенному госкомпанией «Автодор» с ООО «Магистрали двух столиц» в ноябре этого года на два участка скоростной автодороги Москва – Санкт-Петербург (трасса М11, участки 543-646 км и 646-684 км).

Соответствующий проект постановления правительства опубликован на едином портале раскрытия правовой информации.

Документ разработан в целях планирования объема средств, необходимых для выполнения финансовых обязательств государства по концессионному соглашению. Он предполагает, что на инвестиционной стадии (стадия строительства) концедент – госкомпания «Автодор» – направит на реализацию проекта более 57,6 млрд руб. в ценах соответствующих лет, включая НДС.

В 2015 году на проект будет направлено более 13,4 млрд руб., в 2016 году – более 22,86 млрд руб., в 2017 году – более 21,3 млрд руб.

Затем, на стадии эксплуатации участков трассы, «Автодор» будет выплачивать эксплуатационные и инвестиционные платежи. Совокупный объем эксплуатационных платежей составит более 33,4 млрд руб. (в ценах первого квартала 2012 года, включая НДС). Совокупный объем инвестиционных платежей – 59,4 млрд руб. (в ценах соответствующих лет, НДС не облагается).
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«Автодор»: стоимость участка трассы Москва – Петербург соответствует утвержденному проекту

При этом инвестплатеж, как уточняется в пояснительной записке к документу, состоит из неуменьшаемой части – почти 39 млрд руб. (обеспечит покрытие заемных средств концессионера) и уменьшаемую часть инвестплатежа в размере около 19,4 млрд руб. (собственные средства концессионера – ООО «Магистраль двух столиц»).

Конкурс на строительство и эксплуатацию этих участков трассы выиграл в апреле консорциум «Магистраль двух столиц» в составе ООО «Холдинг ВТБ Капитал Ай Би» и Vinci Concessions Services Russia SAS (подразделение французской инфраструктурной группы Vinci).

Срок действия концессионного соглашения составляет 27 лет с даты заключения, при этом в 2018 году концессионер обязуется завершить строительство и ввести объект в эксплуатацию.

ИНТЕРФАКС; 06.01.2015; СОБЯНИН И ДВОРКОВИЧ ОТМЕЧАЮТ ВАЖНОСТЬ ПРОДЛЕНИЯ НОВОЙ ТРАССЫ «МОСКВА – САНКТ-ПЕТЕРБУРГ» ВГЛУБЬ СТОЛИЦЫ

Власти намерены проработать вопрос о дальнейшем продлении новой трассы «Москва – Санкт-Петербург», которая в столице упирается в Фестивальную улицу, продлить далее вглубь Москвы, заявил мэр города Сергей Собянин.

Он и вице-премьер Аркадий Дворкович во вторник посетили Центр организации дорожного движения правительства Москвы.

«Она (трасса) должна быть интегрирована в дорожную сеть, продлена до Дмитровского шоссе, тогда эффективность трассы вырастет значительно», – сказал С.Собянин.

С ним согласился А.Дворкович, заявивший о необходимости продления трассы. «Для Москвы это важно, потому что позволит немного разгрузить Ленинградку», – отметил он.

А.Дворкович также сообщил, что новым участком трассы от Москвы до Солнечногорска воспользовались уже десятки тысяч человек, большинство из которых следовали до аэропорта «Шереметьево».

ТАСС; 31.12.2014; «АВТОДОР» ОТКРЫВАЕТ ДОПОЛНИТЕЛЬНЫЙ ДОСТУП НА 62 КМ ПЛАТНЫЙ ТРАССЫ М-4 «ДОН»

Госкомпания «Автодор» планирует 1 января открыть дополнительный доступ на платный участок трассы М-4 «Дон» в Московской области на 62 км дороги.

Согласно сообщению пресс-службы, после реконструкции транспортной развязки на 62 км автодороги М-4 «Дон» появился новый выезд, который связывает напрямую поселок Барыбино с трассой. В ходе реконструкции также обустроены пункты взимания платы (ПВП) на съезде и выезде с трассы М-4 «Дон».

Стоимость проезда через этот пункт взимания платы для легковых автомобилей составит в дневное время – 20 рублей, в ночное – 5 рублей.

Реконструкция транспортной развязки на 62 км осуществляется в рамках программы комплексного обустройства участка трассы с 21 км по 225 км (МКАД – Кашира). Реконструкция началась в июле 2014 года.

ИНТЕРФАКС; 03.01.2015; ОПРЕДЕЛЕНЫ ПЕРЕЧЕНЬ ОБЪЕКТОВ И РАЗМЕР ФИНАНСИРОВАНИЯ ДЛЯ РАЗВИТИЯ ИНФРАСТРУКТУРЫ МОСКОВСКОГО ТРАНСПОРТНОГО УЗЛА ДО 2017 ГОДА

Правительство РФ определило перечень из 10 путепроводов Московского транспортного узла, планируемых к строительству до 2017 года в местах пересечения железнодорожных путей и автомобильных дорог города Москвы, на финансирование строительства семи первоочередных автодорожных путепроводов в объёме 6,22 млрд рублей, сообщает сайт правительства.
Согласно сообщению, опубликованному на сайте в субботу, государственной программой Московской области «Развитие и функционирование дорожно-транспортного комплекса» предусмотрено строительство 17 путепроводов на автомобильных дорогах регионального значения, из них 15 путепроводов включены в состав первоочередных.
В частности, в соответствии с распоряжением правительства РФ из антикризисного фонда в 2014 году направляется взнос в уставный капитал ОАО «РЖД» в размере 4,7 млрд рублей на развитие Малого кольца Московской железной дороги (МК МЖД).
Кроме того, дополнительно для развития пригородного железнодорожного сообщения в Московском регионе правительством принято решение о реализации инвестиционных проектов по развитию Московского авиационного узла с привлечением средств Фонда национального благосостояния, включающих развитие железнодорожной инфраструктуры.
В план развития ж/д инфраструктуры входит строительство IV главного пути Москва – Пассажирская-Павелецкая – Домодедово, строительство новой железнодорожной линии к северному терминалу аэропорта «Шереметьево» с развитием Савёловского направления Московской железной дороги, развитие Киевского направления Московской железной дороги.
«В настоящее время эти проекты входят в единый комплексный проект развития железнодорожной инфраструктуры Московского транспортного узла, включающего также развитие МК МЖД и радиальных направлений Московского железнодорожного узла», – отмечается на сайте правительства.
«Адресной инвестиционной программой Москвы до 2017 года предусмотрено финансирование строительства семи первоочередных автодорожных путепроводов в объёме 6,22 млрд рублей», – говорится в сообщении.
Эти данные, как указывается в сообщении, касаются хода работ по выполнению поручения президента России от 30 августа 2013 года о финансировании мероприятий по развитию транспортной инфраструктуры Московского транспортного узла.
ТАСС; 10.01.2015; МЕДВЕДЕВ УТВЕРДИЛ ПРОГРАММУ ЛИЗИНГА ТРОЛЛЕЙБУСОВ, ТРАМВАЕВ И «ГАЗОВЫХ» АВТОБУСОВ В КРЫМУ

Премьер-министр РФ Дмитрий Медведев утвердил программу некоммерческого лизинга городского пассажирского транспорта на территории Крыма. Об этом сообщает сайт правительства.

Программа распространяется на автобусы, работающие на газомоторном топливе, а также троллейбусы и трамваи. Она предполагает передачу транспортным организациям в лизинг техники на льготных условиях: авансовый платеж – от 0%, ставка по договору лизинга – 7,9%, срок лизинга – до 5 лет. Закупаться будет пассажирская техника, произведенная только на территории РФ.

Программа предполагает обновление парка троллейбусов и трамваев в Крыму на 100%, а также увеличение парка автобусов на 58%, троллейбусов – на 64%, трамваев – на 82%. Кроме того, предполагается строительство в Крыму восьми автомобильных газонаполнительных компрессорных станций.

Общий объем финансирования программы составит 14,52 млрд рублей. Из федерального бюджета будут выделены 5,7 млрд рублей – путем взноса в уставной капитал «Государственной транспортной лизинговой компании». Остальные средства предполагается привлечь из внебюджетных источников.

«Реализация мероприятий программы позволит обеспечить занятость 7 тыс. 632 работников транспортного машиностроения и создание не менее 2 тыс. новых рабочих мест в транспортных организациях», – сказано в сообщении.

ИНТЕРФАКС; 12.01.2015; ПРАВИТЕЛЬСТВО РФ УТВЕРДИЛО ПРОГРАММУ ЛИЗИНГА ТРАНСПОРТА В КРЫМУ, УВЕЛИЧИВАЕТ КАПИТАЛ ГТЛК НА 5,7 МЛРД РУБ

Премьер-министр России Дмитрий Медведев подписал распоряжение об утверждении программы некоммерческого лизинга городского пассажирского транспорта на территории Крыма, сообщил сайт правительства РФ. В рамках программы предусматривается, в частности, увеличение уставного капитала ОАО «Государственная транспортная лизинговая компания» (ГТЛК) на 5,7 млрд руб.

Как отмечается в справке к документу, программа позволит обеспечить транспортным организациям Крымского федерального округа возможность приобретения современной техники без существенных затрат с их стороны, а также повысить эффективность и качество транспортного обслуживания населения. Кроме того, в рамках программы планируется обеспечить занятость более 7,6 тыс. работников транспортного машиностроения и создание не менее 2 тыс. новых рабочих мест в транспортных организациях.

«Программа предполагает передачу транспортным организациям в лизинг троллейбусов, трамваев и автобусов, работающих на газомоторном топливе, на льготных для лизингополучателя условиях: авансовый платеж – от 0%, ставка по договору лизинга – 7,9%, срок лизинга – до 5 лет», – говорится в сообщении.

В рамках программы будет произведена закупка техники, произведённой на территории России, «что позволит поддержать российские машиностроительные организации и стимулировать спрос на отечественную технику». Всего на закупку пассажирской техники и создание инфраструктуры для ее использования на газомоторном топливе будет направлено 1,45 млрд рублей.

«Программа будет финансироваться в рамках ФЦП «Социально-экономическое развитие Республики Крым и г.Севастополя до 2020 года» (утверждена постановлением правительства от 11 августа 2014 года). В соответствии с указанной ФЦП в 2015 году предусмотрены средства федерального бюджета в размере 5,7 млрд рублей для увеличения уставного капитала ОАО «Государственная транспортная лизинговая компания», – говорится в сообщении.

ВЕДОМОСТИ; МИЛАНА ЧЕЛПАНОВА, ВИТАЛИЙ ПЕТЛЕВОЙ; 12.01.2015; РЖД ПОВЫСИТ СТОИМОСТЬ ЭКСПОРТНЫХ ПЕРЕВОЗОК

Монополия хочет забрать себе часть дополнительных доходов от девальвации рубля

С этого года тариф РЖД на все грузоперевозки вырос на 10%, но перевозка любых экспортных грузов подорожает еще на 13,4%, следует из протокола заседания правления РЖД, опубликованного на ее сайте. Это решение вступит в силу 19 января.

Это максимально возможное повышение: Федеральная служба по тарифам (ФСТ) устанавливает наряду с тарифом предельно допустимое отклонение от него. Это может быть как надбавка, так и скидка – поэтому решение РЖД будет менее чувствительным для тех, кто сейчас перевозит грузы с предельной надбавкой, и более чувствительным для тех, кто пользуется скидкой. РЖД не раскрывает всю информацию о скидках и надбавках. С августа с максимальной надбавкой к тарифу перевозятся на экспорт нефть и нефтепродукты, до конца декабря со скидкой 11,8% перевозилось на экспорт зерно.

Представитель РЖД объясняет решение компании девальвацией рубля – на 70% по отношению к доллару: рост курса доллара значительно сократил тарифную нагрузку на грузоотправителей, работающих на экспорт. Поэтому затраты экспортеров на транспортировку грузов даже при дополнительной индексации на 13,4% не превысят уровня 2014 г., уверен он, оценивая рост экспортных перевозок в 2014 г. в 4,4%.

Повышение стоимости всех экспортных перевозок на 13,4% – прямое злоупотребление монопольным положением со стороны РЖД, возражает сотрудник компании-грузоотправителя. Правила применения тарифного коридора предполагают повышение стоимости перевозки только при резком росте мировых цен на перевозимые товары, но его нет. Собеседник «Ведомостей» рассчитывает, что решение о повышении тарифа будет отменено.

Представитель ФСТ говорит, что монополия пока не уведомляла службу о решении повысить стоимость экспортных перевозок.

Представители горно-металлургических компаний «Металлоинвест» (42% выручки получает за рубежом – $3,5 млрд за первое полугодие 2014 г.) и «Мечел» (52%, или $2,6 млрд за девять месяцев 2014 г.) отказались комментировать повышение тарифов РЖД. Представитель UC Rusal (большую часть выручки получает с продажи алюминия за рубежом) вчера был недоступен для журналистов. Сейчас курс рубля так скачет, что определить влияние тарифа РЖД на рентабельность невозможно, говорит сотрудник еще одного экспортера.

Увеличение со стороны РЖД тарифной нагрузки на грузоотправителей ударит и по операторам, так как сильно ограничит их возможность повышения своего тарифа – «вагонной» составляющей, говорит гендиректор «Infoline-аналитики» Михаил Бурмистров: компании уже заложили в бюджетах расходы на перевозку своих грузов исходя из повышения тарифа РЖД на 10%, уточняет он. Зато РЖД может заработать 40 млрд руб. дополнительно, добавляет эксперт. Представитель РЖД не ответил, сколько рассчитывает получить монополия от дополнительного повышения тарифа.

ТАСС; 31.12.2014; УСТАВНЫЙ КАПИТАЛ РЖД БУДЕТ УВЕЛИЧЕН НА 50 МЛРД РУБ. ДЛЯ РЕКОНСТРУКЦИИ БАМА И ТРАНССИБА

Правительство РФ распорядилось увеличить уставный капитал ОАО «Российские железные дороги» (РЖД) на 50 млрд руб.

Средства пойдут на реализацию проекта модернизации железнодорожной инфраструктуры Байкало-Амурской и Транссибирской железнодорожных магистралей, говорится на сайте кабинета министров.

Распоряжение предусматривает увеличение уставного капитала ОАО «РЖД» на 50 млрд руб. путем размещения 50 млн дополнительных привилегированных именных бездокументарных акций номинальной стоимостью 1 тыс. руб. каждая.

Доходность по привилегированным акциям РЖД установлена в размере 0,01% от номинальной стоимости привилегированной акции, с 2020 года – в размере 2,98%.

В ноябре правительство распорядилось увеличить уставный капитал РЖД на общую сумму 150 млрд руб. за счет средств Фонда национального благосостояния, в том числе в 2014 году – на 50 млрд руб.

Единственным акционером – владельцем привилегированных акций является Российская Федерация в лице правительства, уточняется на сайте кабинета министров.

В целях соблюдения интересов единственного акционера – Российской Федерации определена ликвидационная стоимость в размере 100% номинальной стоимости привилегированной акции.

Согласно паспорту проекта модернизации БАМа и Транссиба, утвержденному правительством осенью 2014 года, общий объем инвестиций по проекту до 2018 года составит 560 млрд руб. Помимо средств ФНБ, более 260 млрд руб. планируется привлечь из капитала РЖД, 41,1 млрд руб. – за счет выпуска инфраструктурных облигаций РЖД со сроком погашения до 2048 года, 110,2 млрд руб. – бюджетные ассигнования.

Паспорт проекта предусматривает увлечение провозной способности к 2020 году в направлении морских портов и пограничных переходов Дальнего Востока в размере 66 млн тонн в год дополнительно к уровню 2012 года (вывоз каменного угля и различных руд с основных действующих и перспективных месторождений полигона в 2020 году от 113,2 млн тонн до 124,4 млн тонн грузов), в том числе для обеспечения пропуска грузовых поездов, перевозящих балкерные грузы в порты Дальнего Востока, с весовой нормой в размере 7,1 тыс. тонн, и эксплуатации грузовых вагонов с нагрузкой 25 тонн на ось.

ИНТЕРФАКС; 06.01.2015; ПРАВИТЕЛЬСТВО РФ УСТАНОВИЛО ЛЬГОТНЫЙ ТАРИФ ДЛЯ ПРИГОРОДНЫХ ПАССАЖИРСКИХ КОМПАНИЙ ЗА ПОЛЬЗОВАНИЕ ИНФРАСТРУКТУРОЙ РЖД

Премьер-министр России Дмитрий Медведев пописал постановление о мерах по повышению доступности пригородных железнодорожных перевозок, сообщает сайт правительства РФ.

«Одна из основных статей расходов пригородных пассажирских компаний (ППК) – плата владельцу инфраструктуры железнодорожного транспорта (ОАО «РЖД») за предоставление услуг по использованию указанной инфраструктуры», – говорится в сообщении.

В нем отмечается, что в целях уменьшения расходов ППК и снижения финансовой нагрузки на субъекты РФ в 2015 году устанавливается при расчетах за услуги по использованию инфраструктуры железнодорожного транспорта общего пользования, оказываемые ОАО «РЖД» при перевозках пассажиров в пригородном сообщении, льготный тариф в виде коэффициента 0,25 к действующим тарифам.

«На компенсацию потерь в доходах ОАО «РЖД» от указанного тарифа в федеральном бюджете на 2015 год предусмотрены субсидии ОАО «РЖД» в размере 25 млрд рублей», – подчеркивают в правительстве РФ.
ИНТЕРФАКС; 12.01.2015; ЗАКОН О ПЛАТНОСТИ ЗАНЯТИЯ Ж/Д ИНФРАСТРУКТУРЫ ВАГОНАМИ ВСТУПИТ В СИЛУ СО II КВАРТАЛА

Федеральный закон, устанавливающий плату за занятие инфраструктуры вагонами, вступит в силу со II квартала 2015 г.

31 декабря его подписал президент РФ Владимир Путин. Документ размещен на официальном интернет-портале правовой информации. «(Он – ИФ) вступает в силу по истечении 90 дней после его официального опубликования», – говорится в законе.

Фактически речь идет о завершающем нормативном решении, которое должно упорядочить порожние вагонопотоки. Первый шаг в решении этой проблемы был сделан в начале 2012 г., когда Минтранс издал приказ, запрещающий подавать вагоны на станции погрузки без заявки отправителей. Это сразу расчистило сеть на пути к основным центрам зарождения грузопотока. Однако полностью проблемы это не решило: скопления порожнего подвижного состава просто переместились из регионов погрузки в места выгрузки (в частности, на Дальний Восток) и теперь забивают пути там. Сейчас монополия имеет право взимать средства лишь за услуги перевозки груза, а условия оплаты простоя вагонов после разгрузки оговариваются лишь в самом договоре на транспортировку. Если этого не происходит, владельцы вагонов могут фактически бесплатно использовать пути для отстоя неиспользуемых в перевозках вагонов.

Бороться с этим недостатком технологии РЖД предложили именно платностью простоя вагонов. Подготовленный монополией проект поправок в законодательство предполагает, что владелец или грузополучатель обязаны в течение 24 часов убрать вагоны с путей общего пользования (за исключением случаев, когда простой происходит по вине самих РЖД) или предъявить подвижной состав к перевозке, чтобы избежать платы после выгрузки. В противном случае придется заплатить, причем по истечении трех суток – в пятикратном размере за каждые последующие сутки (сами размеры платы должны определяться в соглашении сторон).

Документ, вносящий поправки в устав железнодорожного транспорта и федеральный закон «О ж/д транспорте в РФ», ушел в Госдуму полтора года назад, в декабре 2013 г. был принят в первом чтении, но в дальнейшем «завис» почти на год. Зато в декабре сразу прошел второе и окончательное, третье. 19 декабря его утвердила Госдума, 25 декабря – Совет Федерации.

«Закон усилит ответственность собственников вагонов и пользователей услуг железнодорожного транспорта и обеспечит своевременную уборку с путей общего пользования порожних вагонов после их выгрузки. В настоящее время такие нормы отсутствуют, что позволяет собственникам порожних вагонов использовать пути общего пользования фактически для отстоя вагонов. Вносимые изменения призваны стимулировать участников перевозочного процесса более эффективно использовать потенциал инфраструктуры и подвижной состав. Нормативное время будет устанавливаться договором о транспортировке грузов между перевозчиком и РЖД. Регулировать размер штрафа будет Федеральная служба по тарифам», – отмечал в этой связи председатель комитета Госдумы по транспорту Евгений Москвичев (его слова приводятся на сайте комитета).

ТАСС; 05.01.2015; МЕДВЕДЕВ УТВЕРДИЛ ПАСПОРТА ЧЕТЫРЕХ ИНВЕСТПРОЕКТОВ РЖД

Премьер-министр РФ Дмитрий Медведев подписал распоряжение, которым утвердил паспорта четырех инвестиционных проектов РЖД. Об этом сообщает сайт российского правительства.

В частности, речь идет о приобретении тягового подвижного состава, развитии железнодорожной инфраструктуры восточной части БАМа, а также инфраструктуры на подходах к портам Азово-Черноморского бассейна и Северо-Запада России.

Эти проекты внесены в перечень «самоокупаемых инфраструктурных проектов, реализуемых юридическими лицами, в финансовые активы которых размещаются средства ФНБ и (или) пенсионных накоплений, находящихся в доверительном управлении государственной управляющей компании, на возвратной основе», отмечается в сообщении.

Минтранс России должен в двухмесячный срок направить комплексное обоснование этих инвестпроектов в Минэкономразвития и Минфин, а эти два ведомства в течение месяца – провести оценку этого обоснования.

В соответствии с распоряжением, на развитие восточной части БАМа из ФНБ в 2015 году предполагается направить до 7,5 млрд рублей (минимальная доходность инвестирования должна быть на уровне «инфляция плюс 1%»). Средства должны пойти на развитие железнодорожной инфраструктуры направления Тында – Комсомольск-на-Амуре – Советская Гавань. Цель проекта – создание к 2018 году провозной способности до 32,6 млн тонн грузов в год /в направлении Ванино-Совгаванского транспортного узла/.

До 10,3 млрд рублей под ставку «инфляция плюс 1%» предполагается направить на развитие железнодорожной инфраструктуры на подходах к портам Азово-Черноморского бассейна. Цель проекта – создание к 2020 году провозной способности на ближних и дальних подходах к портам Азово– Черноморского бассейна для обеспечения пропуска дополнительного к уровню 2013 года объема груза в размере 70,8 млн тонн (прогноз грузовой базы в 2020 году – 133,4 млн тонн грузов).

Кроме того, до 22 млрд рублей под ту же ставку может быть вложено в развитие железнодорожной инфраструктуры Северо-Запада России. Проект направлен на обеспечение в 2025 году пропуска дополнительного (к уровню 2013 года) объема грузов в размере 83,4 млн. тонн к морским портам Северо-Запада. Предполагается, что объемы перевозок грузов в 2025 году здесь составят до 301,8 млн тонн.

Самые большие вложения из ФНБ – 60,2 млрд руб под ставку «инфляция плюс 1%» – в 2015 году планируются на приобретение тягового подвижного состава. В этом году планируется закупить 467 новых локомотивов, в 2015-17 годах – 1,508 тыс локомотивов.

ТАСС; 31.12.2014; РЖД ПОСТРОИТ ПОДХОДЫ К КЕРЧЕНСКОМУ МОСТУ КАК ЧАСТЬ ПРОЕКТА НОВОГО ПОРТА ТАМАНЬ

Минтранс РФ выделяет строительство железнодорожных подходов к Керченскому мосту как первый этап создания сухогрузного порта Тамань. Изменения в транспортную федеральную целевую программу предусмотрены проектом постановления правительства, которое подготовило ведомство. Документ опубликован на едином портале раскрытия правовой информации.

Ранее в декабре заказчик по проекту – ФКУ «Ространсмодернизация», подведомственное Минтрансу, – заключил с ОАО «Российские железные дороги» (РЖД) контракт на выполнение соответствующих работ на сумму более 9,4 млрд рублей.

Изменения вносятся в подпрограмму «Развитие экспорта транспортных услуг» транспортной ФЦП и направлены «на повышение эффективности расходования бюджетных ассигнований», а также на создание транспортного перехода через Керченский пролив, поясняется в материалах Минтранса.

Реализация проекта делится на три этапа. Первый реализуется за счет федерального бюджета и предусматривает создание припортовой ж/д станции и подъездных путей, включая ж/д подходы к транспортному переходу через Керченский пролив.

Эта железнодорожная инфраструктура должна будет обеспечить грузовое и пассажирское сообщение с Крымом, а также сухогрузный район морского порта Тамань. На этом же этапе должна быть построена автодорога и развязки пропускной способностью не менее 8 млн тонн в год, соединяющие порт с федеральной трассой М-25 (Новороссийск – Керченский пролив).

На второй стадии на основе государственно-частного партнерства будут созданы объекты федеральной собственности нового порта. Третий этап предусматривает строительство объектов частной собственности.

Строительство ж/д подхода от станции Вышестеблиевская (Темрюкский район Краснодарского края) до Керченского перехода требует изменений в ранее разработанную проектную документацию по портовому проекту, строительства дополнительно 6 км путей к транспортному переходу, а также выделения проектов железнодорожной и автодорожной инфраструктуры, уточняется в материалах Минтранса. Те же работы, которые не требуют корректировки, будут выполняться одновременно с корректировкой оставшейся части проектной документации.

Общий объем финансирования по проекту остается на данный момент чуть более 228 млрд рублей, из них стоимость объектов федеральной собственности, реализуемых на первой и второй стадиях, не более 115,5 млрд рублей. Объем бюджетных инвестиций – около 76 млрд рублей, из внебюджетных источников необходимо привлечь около 39,5 млрд рублей. На третьей стадии, когда будут строиться частные объекты, объем инвестиций составит 112,5 млрд рублей.

«Дальнейшее уточнение сметной стоимости проекта и выделение отдельных этапов будет осуществлено после корректировки проектно-сметной документации», – говорится в пояснительной записке Минтранса.

ТАСС; 08.01.2015; ИЗ-ЗА НЕПОГОДЫ НА ДАЛЬНЕВОСТОЧНОЙ ЖЕЛЕЗНОЙ ДОРОГЕ СКОПИЛОСЬ БОЛЕЕ 100 ГРУЗОВЫХ ПОЕЗДОВ

Более 100 поездов с декабря 2014 года отставлены от движения на Дальневосточной железной дороге (ДВЖД) из-за превышения уровня погрузки, отказов техники и погодных условий. Почти половина из них ожидает выгрузки в портах Приморья.

«Из-за систематического невыполнения нормативов выгрузки, превышения уровня погрузки перерабатывающей способности, установленной договорами, сегодня на дороге отставлены от движения 117 поездов», – сообщила сегодня ДВЖД. В частности, в пресс-релизе этой дочерней компании РЖД отмечается, что 22 состава ожидают разгрузки в крупнейшем угольном терминале Дальнего Востока «Дальтрансуголь», на который приходится 17% общего объема грузопереработки во всех дальневосточных портах.

«Не менее остро стоит вопрос с организацией выгрузки грузов в структурах холдинга ООО «Мечел». Нестабильная работа вагоноопрокидывателя, а также неблагоприятные погодные условия не позволили выполнить норматив выгрузки экспортного угля в ОАО «Торговый порт Посьет» в декабре 2014 года, вследствие чего отставлено от движения 4 поезда с экспортным углем. При перерабатывающей способности порта, установленной договором – 275 вагонов, выгрузка организована на уровне 172 вагона среднесуточно», – говорится в сообщении.

Аналогичная ситуация сложилась в «Ванинском морском торговом порту», где, по данным ДВЖД, норматив наличия груза на дороге завышен более чем в два раза.

Ввиду сложившейся ситуации железнодорожники инициировали совещание, посвященное проблемам выгрузки экспортного угля и нефтепродуктов в портах и нефтебазах Приморья. Руководители решающих портов региона заверили, что поезда, простаивающие с грузом в их адрес, будут приняты и выгружены до 15 января текущего года.

Первый вице-губернатор Приморья Василий Усольцев взял под личный контроль вопросы выгрузки в портах края.

ИНТЕРФАКС; 05.01.2015; ТАРИФЫ В ПЛАЦКАРТЕ В РФ В 2015 Г. ПРОИНДЕКСИРОВАНЫ НА 10%, НО РЕАЛЬНО ВЫРАСТУТ БЛИЖЕ К ЛЕТУ

Тарифы на перевозки пассажиров в плацкартных и общих вагонах в РФ с 1 января 2015 года проиндексированы на 10%, но фактически реальное повышение стоимости проезда произойдет в середине мая (если не считать восьми дней в праздничные дни февраля и марта)
10%-ная индексация тарифов с 1 января 2015 г. предусмотрена прогнозом социально-экономического развития РФ на 2015 год и плановый период 2016-2017 гг., одобренным правительством. Федеральная служба по тарифам (ФСТ) РФ установила ее на 2015 г. своим приказом от 5 декабря 2014 г. Однако традиционно уровень тарифов гибко регулируется по календарным периодам.
Благодаря понижающему коэффициенту в январе 2015 г. тарифы даже с учетом 10%-ной индексации будут лишь на 0,1% выше, чем в среднем в 2014 г., а до 20 февраля – на 6,5% ниже этого уровня, между февральскими и мартовскими праздничными днями и далее до конца апреля – на 1% ниже.
На праздники в I квартале будет введена 13%-ная наценка, что в реальном выражении будет на 24,3% выше уровня 2014 г., на майские каникулы – 5%-ная (+15,5%), на 8-9 мая – 50%-ная скидка. C 10 мая и до осени будут применяться 10-13%-ные наценки к проиндексированному тарифу, в сентябре – 7%-ные. В то же время почти весь IV квартал вновь будет предоставляться 10%-ная скидка. Тарифы вырастут лишь перед новогодними праздниками.
В итоге тарифы в плацкартных и общих вагонах в течение 194 дней будут ниже среднегодового уровня, в течение 170 дней будут действовать повышающие коэффициенты и 1 день – тарифы среднегодового уровня. При отправлении 8 и 9 мая проезд в плацкартных и общих вагонах будет дешевле на 50%. «Таким образом будет обеспечено снижение темпов роста тарифов в реальном выражении», – отмечала в этой связи ФСТ.
При этом «дочка» ОАО «Российские железные дороги» (MOEX: RZHD) (РЖД) – ОАО «Федеральная пассажирская компания» (ФПК) – в 2015 г. сможет снижать тарифы от предельно установленных после 10%-ной индексации в случае низкого спроса на перевозки. «Тарифы в плацкартных и общих вагонах, рассчитанные с применением (календарных – ИФ) индексов, установлены предельно максимальными. Это позволит ФПК обеспечивать ценовую доступность и эффективность использования подвижного состава за счет снижения стоимости перевозок в случае падения спроса», – отмечала ФСТ.
Постельные принадлежности в плацкартных вагонах с 1 января стоят 127,8 руб.

ИНТЕРФАКС; 05.01.2015; ГРУЗОВЫЕ ТАРИФЫ РЖД В ЭТОМ ГОДУ ПРОИНДЕКСИРОВАНЫ НА 10% ПОСЛЕ ГОДА «ЗАМОРОЗКИ»

Тарифы ОАО «Российские железные дороги» (MOEX: RZHD) (РЖД) на грузовые перевозки в РФ проиндексированы в 2015 году на 10% после года «заморозки».
Соответствующее решение было утверждено Федеральной службой по тарифам (ФСТ) РФ в начале декабря – в соответствие с принятыми правительством РФ решениями по уровню тарифов на 2015-2017 гг.
При этом РЖД смогут самостоятельно изменять стоимость перевозок в рамках так называемого «тарифного коридора»: с 2013 г. монополия имеет право варьировать стоимость своих услуг в рамках этого коридора – от «минус 12,8%» до «плюс 13,4%» от уровня, установленного ФСТ (ценовые пределы «коридора» также устанавливает ведомство).
В 2016 г. грузовые тарифы планируется проиндексировать на 5,5%, в 2017 г. – на 4,5%.
ИНТЕРФАКС; 05.01.2015; Ж/Д ПОГРУЗКА В РФ В ДЕКАБРЕ СОКРАТИЛАСЬ НА 0,1%, В 2014 ГОДУ – НА 0,8% – ИСТОЧНИК

Среднесуточный объем погрузки на железных дорогах РФ в декабре 2014 года составил 3 млн 327,1 тыс. тонн, сообщил «Интерфаксу», источник, знакомый с деятельностью ОАО «Российские железные дороги» (MOEX: RZHD) (РЖД).

Это соответствует 103,14 млн тонн в целом за месяц. В декабре 2013 г. этот показатель находился на уровне 103 млн 258,208 тыс. тонн. То есть в декабре 2014 г. погрузка была примерно на 0,1% меньше, чем в том же месяце 2014 г.

Ранее этот же собеседник агентства сообщал, что изначально план работы на декабрь 2014 г. был установлен на уровне 3,282 млн тонн в среднем в сутки, что соответствует 101,7 млн тонн за месяц, или на 1,5% меньше, чем в декабре 2013 г. Показатель толкает вверх экспорт, растущий на фоне девальвации рубля, отмечает источник.

По итогам января-ноября 2014 г. погрузка составила 1 млрд 123,9 млн тонн (на 0,9% меньше, чем за тот же период 2013 г.). Исходя из этого, по итогам 2014 г. этот показатель находился на уровне 1,227 млрд тонн, то есть на 0,8% ниже, чем в 2013 г. (тогда погрузка составила 1 млрд 236,8 млн тонн). Более ранний прогноз предполагал сокращение на 0,9% (до 1 млрд 225,6 млн тонн). Такие же цифры ожидаемой динамики на годовом заседании правления в середине декабря озвучивал и президент РЖД Владимир Якунин, добавляя, что на маршрутах внутри РФ погрузка может сократиться на 3,6%, тогда как на экспортных – вырасти более чем на 5%.

В начале 2014 г. топ-менеджер заявлял, что, несмотря на стагнацию мировой экономики, компания прогнозирует рост погрузки в 2014 г. в пределах 1%. Однако провал показателей в середине года заставил монополию пересмотреть ожидания до «минус 1,8%». «У нас есть тенденция к снижению. Мы в этом году, по всей видимости, несмотря на титанические усилия работников, грузовладельцев и производителей, все равно едва ли сможем подняться», – говорил он осенью.

Лишь активизация погрузки летом (в том числе – из-за маловодья на российских реках, спровоцировавшего отток грузов на железную дорогу), позволила смягчить прогноз падения до 1,4-1,5%. В конце декабря В.Якунин говорил, что компания ожидает сокращения «общего объема перевезенных грузов к концу 2014 г.» примерно на 1% по отношению к прошлому году. «Это свидетельство того, что отрасль прилагала свои усилия, чтобы не допустить резкого падения», – отмечал при этом топ-менеджер.

План работы РЖД в январе 2015 г. предполагает среднесуточный объем погрузки на уровне 3 млн 075,2 тыс. тонн, сообщал источник «Интерфакса». Это будет соответствовать 95 млн 331,2 тыс. тонн в целом за месяц или сокращению на 0,9% по сравнению январем 2013 г. Официальный прогноз РЖД на 2015 г. предполагает рост на 1,1%. Вместе с тем, В.Якунин в конце декабря называл эти цифры предварительными, отмечая, что «все слишком неопределенно». «По параметрам, заданным Минэкономразвития, предполагается, что экономика должна оживиться. Предполагается в связи с этим, что и уровень перевозки грузов у нас должен приподняться по отношению к этому году», – отмечал он.
ТАСС; 07.01.2015; ОСНОВНЫЕ РАБОТЫ ПО СТРОИТЕЛЬСТВУ МКЖД В МОСКВЕ ЗАВЕРШАТСЯ В ТЕЧЕНИЕ 2015 ГОДА

Строительство Малого кольца железной дороги (МКЖД) в столице и основные работы по его реконструкции завершатся в 2015 году. Как сообщили в стройкомплексе Москвы, движение по кольцу можно будет запустить уже в 2016 году.

В результате реконструкции город получит 54 км наземного метро. При строительстве МКЖД будут реконструированы восемь путепроводов – на дорогах с интенсивным движением в местах пересечения с железнодорожными путями.

Также в стройкомплексе отмечают, что инвесторы проявляют интерес к строительству транспортно-пересадочных узлов, которые разместятся на МКЖД.

Прогнозируется, что Малое кольцо будет перевозить до 285 млн пассажиров в год – это сопоставимо с пассажиропотоком на активных ветках метро. МКЖД планируется увязать с 6 линиями метрополитена и 8 радиальными железнодорожными направлениями.

ИНТЕРФАКС; 31.12.2014; ОТРЯД ВОХР «КРЫМСКОЙ ЖЕЛДОРОГИ» СТАЛ ПОДРАЗДЕЛЕНИЕМ СТРУКТУРЫ РОСЖЕЛДОРА

Отряд военизированной охраны (ВОХР) ГП «Крымская железная дорога» (КЖД) преобразован в структурное подразделение ФГП «Ведомственная охрана железнодорожного транспорта РФ», подконтрольного Федеральному агентству железнодорожного транспорта (Росжелдор) РФ, и с 22 декабря включен в состав филиала на Северо-Кавказской железной дороге.

Согласно сообщению Росжелдора, мероприятия по обеспечению безопасности объектов железнодорожной инфраструктуры на территории Крыма в течение 2014 г. проводились в рамках решений министерства транспорта РФ.

В структуре отряда – 11 подразделений и управление, в штате – 684 человека, включая 5 стрелковых команд по охране искусственных сооружений и 3 – по сопровождению грузов. Также в числе активов – 3 пожарных поезда.

Работой отряд обеспечен, отмечает Росжелдор: заключен договор с КЖД на охрану в 2015 г. 40 объектов, под его защитой будут находиться 6 тоннелей, 1 виадук, 3 центра диспетчерского управления, информационно-вычислительный центр связи и 4 дома связи, 16 парков станций, 8 объектов локомотивного и вагонного хозяйства, 1 база спецназначения.
РИА НОВОСТИ; 11.01.2015; ЧЕТЫРЕ СУДНА КЛАССА «РЕКА-МОРЕ» ПРИВЛЕКУТ ДЛЯ ДОСТАВКИ ГРУЗОВ В КРЫМ

Крымское министерство транспорта, в чье ведение 15 января передается управление керченской паромной переправой, привлечет четыре судна класса «река-море» для перевозки грузов в Керчь и другие крымские порты, сообщил РИА Новости глава министерства Анатолий Цуркин.

Функции единого оператора переправы «Крым – Кавказ» 15 января передаются в ведение правительства Крыма. Основной задачей крымского минтранса станет управление пассажирским и грузовым сообщением с материковой Россией. Сегодня переправу обслуживают десять паромов: четыре крупных для перевозки грузовых автомобилей и автобусов, три для перевозки пассажиров и легковых машин, один железнодорожный и два парома малой вместимости.

По словам Цуркина, необходимо решить вопрос диверсификации грузовых потоков. Помимо работы грузовых паромов, перевозящих через пролив фуры с товарами ограниченных сроков хранения (продукты), становится актуальной задача доставки в республику инертных и строительных материалов, древесины и угля. Власти Крыма планируют привлечь несколько дополнительных судов класса «река-море» для перевозки грузов не первой необходимости.

«Мы будем рассматривать перераспределение потоков с привлечением судов класса «река-море» из Ростова-на-Дону и других портов. Ходить эти суда будут в Керчь, Феодосию, Севастополь. Пока планируется привлечь четыре судна», – сообщил Цуркин.

По данным министра, Ялтинский морской порт совместно с властями города планирует создание судоходной компании, которая совместно с судами Крымской судовой компании будет заниматься доставкой грузов в Крым.

Приоритетной задачей Цуркин также назвал сокращение очередей на переправе. Эту задачу должно решить увеличение числа паромов и причальных стенок в портах.

RG.RU; ЕЛЕНА ГУСАКОВА; 11.01.2015; В КРЫМУ УВЕЛИЧАТ КОЛИЧЕСТВО МОРСКИХ СУДОВ ДЛЯ ДОСТАВКИ ГРУЗОВ

Доставлять грузы в Крым будут четыре дополнительных судна класса «река-море», заявил министр транспорта республики Анатолий Цуркин.

Он отметил, что перед крымскими властями, в ведение которых переходит управление Керченской паромной переправой, остро стоит проблема диверсификации (расширение ассортимента – ред.) грузовых потоков в республику, сообщает РИА Новости.

Помимо перевозки через Керченский пролив фур с продуктами, необходимо наладить доставку в республику строительных материалов, древесины, угля. Для этого власти Крыма планируют использовать несколько дополнительных судов.

– Мы будем рассматривать перераспределение потоков с привлечением судов класса «река-море» из Ростова-на-Дону и других портов, – пояснил министр. – Ходить эти суда будут в Керчь, Феодосию, Севастополь. Пока планируется привлечь четыре судна.

По данным Цуркина, Ялтинский морской порт и власти города планируют создать судоходную компанию, которая совместно с «Крымской судовой компанией» будет заниматься доставкой грузов в Крым.

Напомним, с 15 января функции оператора переправы «Крым-Кавказ» передаются от АНО «Единая транспортная дирекция» в ведение правительства Крыма – госпредприятию «Крымский порт».

Справка «РГ»

Пассажиропоток на Керченской паромной переправе в 2014 году составил почти 2,9 миллиона человек, что в четыре раза больше прежнего. В курортный сезон переправа работала круглосуточно: количество ежедневных рейсов возросло с 18 до 50. Число паромов увеличилось до восьми, кроме того для перевозки пассажиров привлекался катамаран. В нынешнем году минтранс планирует вдвое увеличить пассажиропоток и грузоперевозки.

ЭХО МОСКВЫ; 11.01.2015; ОБРУШИВШИЙСЯ НА СТОЛИЧНЫЙ РЕГИОН СНЕГОПАД ПРИВЕЛ К ЗАДЕРЖКЕ ДЕСЯТКОВ АВИАРЕЙСОВ

С последствиями непогоды столкнулись также московские водители и пешеходы.

Наземные службы Шереметьево, Домодедово и Внуково переведены на работу в усиленном режиме. Согласно данным интернет-сервиса «Яндекс-расписание» на этот час в московских аэропортах задерживаются около 170 рейсов. Однако, как рассказал «Эху Москвы» советник руководителя Росавиации Сергей Извольский, сбоев в центральном расписании сейчас нет. По его словам, задержки на прилет и вылет составляют от 10 до 25 минут и вызваны они с необходимостью проведения специальных работ.

Извольский подчеркнул, что все воздушные гавани снабжены необходимым многосуточным запасом веществ, необходимых для обработки воздушных судов. С последствиями снегопада борются и на московских улицах. Как сообщил заммэра Петр Бирюков, дороги от снега расчищают 15 тысяч машин. На МКАД дежурят тягачи, которые должны помогать грузовикам преодолевать сложные места в случае надобности. Стоит отметить, что по прогнозу синоптиков, снегопад продлится еще два дня. В среду он сменится дождем, – сообщает сайт Гисметео.

Последствия сильного снегопада сегодня ликвидировали и в Северной Осетии. Там еще 5 января было приостановлено движение по Транскаму. Сегодня дорожным службам удалось расчистить завалы на дороге, которые образовались из-за схода лавин.

ИНТЕРФАКС; 11.01.2015; АЭРОПОРТЫ МОСКВЫ ПО-ПРЕЖНЕМУ ИСПЫТЫВАЮТ ТРУДНОСТИ С ПРИЕМОМ И ОТПРАВКОЙ САМОЛЕТОВ

Десятки авиарейсов на прилет и вылет задерживаются в московских аэропортах «Внуково», «Домодедово» и «Шереметьево» вечером в воскресенье.

Согласно информации онлайн-табло аэропорта «Внуково», задерживается отправление одного авиарейса и прибытие шести.

По данным онлайн-табло «Домодедово», задерживается отправление 15 и прибытие 60 авиарейсов.

Онлайн-табло «Шереметьево» информирует о задержке оправления 12 и прибытия 22 авиарейсов.

В Москве в воскресенье практически весь день шел снег, что осложнило ситуацию на автомагистралях и повлияло на работу аэропортов.

ИНТЕРФАКС; 11.01.2015; СНЕГОПАД ПРИВЕЛ К ЗАДЕРЖКЕ ПРИЕМА И ОТПРАВЛЕНИЯ НЕСКОЛЬКИХ ДЕСЯТКОВ РЕЙСОВ В МОСКОВСКОМ АВИАУЗЛЕ

Более 65 авиарейсов на прилет и вылет были задержаны, 16 рейсов – отменены из-за снегопада в аэропортах Москвы в воскресенье.
Согласно данным электронного онлайн табло «Домодедово» по состоянию на 13.45, задерживается вылет 24, а также прибытие 26 рейсов. Кроме того, отменены пять прибывающих и семь вылетающих из аэропорта рейсов.
В аэропорту Внуково задерживается прилет четырех, а также отправление одного рейса.
Согласно электронному табло аэропорта Шереметьево, задерживается отправление двух рейсов, а также прибытие 16 рейсов. Кроме того, отменены три вылетающих из аэропорта и один прибывающий рейс.
Официальный сайт Росавиации сообщил, что в аэропортах московского региона (Внуково, Домодедово, Шереметьево) все наземные службы работают в усиленном режиме, возможны задержки вылетов и прилетов, связанные с проведением периодической очистки взлетно-посадочных полос аэропортов и их обработкой реагентами.

В аэропортах Приволжского региона из-за выпадения переохлажденных осадков и сильного ветра, а также в Дальневосточном регионе из-за ухудшения погоды отмечаются случаи ухода воздушных судов на ближайшие запасные аэродромы. Наземные службы аэропортов указанных регионов также работают в усиленном режиме, сообщает Росавиация.

ТАСС; 11.01.2015; РОСАВИАЦИЯ: МОСКОВСКИЕ АЭРОПОРТЫ ПРОДОЛЖАЮТ РАБОТУ В ШТАТНОМ РЕЖИМЕ

Московские аэропорты продолжают работу в штатном режиме. Об этом корр.ТАСС сообщили в Росавиации.

«Погодные условия в районе столичного авиаузла полностью нормализовались и никак не препятствуют приему и отправке самолетов по расписанию», – сказал представитель ведомства. Он напомнил, что в течение дня воздушные гавани мегаполиса также функционировали в штатном режиме и не закрывались по метеорологическим условиям.

«В первой половине дня имели место технологические задержки рейсов, связанные с необходимостью обработки самолетов противообледенительной жидкостью, а также с очисткой взлетно-посадочных полос от снега», – пояснили в Росавиации. Правда, здесь заверили, что задержки не превышали получаса, что «вполне допустимо для сложных метеоусловий». Все самолеты, направлявшиеся в столицу, приземлились в аэропортах назначения и на запасные аэродромы не уходили.

«Наземные службы обеспечивали своевременную качественную подготовку летного поля для безопасного приема и отправки воздушных судов», – подчеркнул собеседник агентства.

По данным авиационных метеорологических служб, видимость в районе аэропортов составляет сейчас около шести километров, что вполне соответствует норме.

RG.RU; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 11.01.2015; РОСАВИАЦИЯ: ЗАДЕРЖКИ РЕЙСОВ В АЭРОПОРТАХ МОСКВЫ НЕ КРИТИЧНЫ

Длительной и глобальной задержки рейсов из-за обильного снегопада в столице нет, заявили «Российской газете» в Росавиации. Тем самым, там опровергли информацию некоторых информагентств о задержке 120 рейсов в московских аэропортах.

Между тем, там отметили, что сейчас идет расчистка взлетно-посадочный полос от снега и обработка самолетов противообледенительной жидкостью. «Из-за этого существуют технологические задержки», − констатировали в Росавиации. Но они в пределах нормы, не более 10-15 минут. И говорить, что снегопад привел к коллапсу в Московском авиационном узле и к сбоям в расписании не стоит, отметил собеседник «РГ».

Что касается данных, которые были некоторыми взяты агентствами из Интернет-сервисов за основу для подсчета задержанных рейсов, то здесь надо учесть, что некоторые из рейсов являются транзитными. Многие из них задержаны по погодным условиям в других аэропортах, пояснил собеседник.

Ранее информагентства со ссылкой на «Яндекс-Расписание» написали, что погодные условия привели к задержке 119 рейсов и отмене 26 рейсов в московских аэропортах.

Кстати

Снегопад не повлиял на работу и Московской железной дороги благодаря тому, что идет активная очистка путей от снега. В ночь на 11 января на пути вышло 66 единиц специальной техники, среди которой – пневмообдувочные, снегоочистительные и снегоуборочные машины. Они очистили более 1200 километров пути и вывезли 34 тысяч кубометров снега.

КОММЕРСАНТЪ; ЕЛИЗАВЕТА КУЗНЕЦОВА; 12.01.2015; «ПОБЕДА» НЕ ДОБРАЛАСЬ ДО КАЛИНИНГРАДА

Росавиация считает этот регион заграницей

Дочерний лоукостер «Аэрофлота» «Победа» не смог начать полеты в Калининград. Росавиация отказалась выдать такое разрешение, мотивировав это тем, что полеты в этот эксклав формально считаются международными и требуют от перевозчика двухлетнего опыта полетов. Из-за сложностей с наземным сообщением Калининград особо привлекателен для перевозчиков, замечают эксперты, и, по данным «Ъ», «Победа» готова была летать туда даже без госсубсидирования.

Принадлежащий «Аэрофлоту» низкобюджетный перевозчик «Победа» не получил от Росавиации допуск на полеты из Москвы в Калининград, решение принято в конце прошлого года, сообщил в своем Twitter гендиректор авиакомпании Андрей Калмыков. Причиной отказа стало отсутствие двухлетнего опыта работы на внутреннем рынке авиаперевозок, это требование прописано в Федеральных авиационных правилах. В Росавиации «Ъ» пояснили, что в соответствии с Воздушным кодексом РФ полет считается международным, если выполняется в воздушном пространстве более чем одного государства, маршруты в Калининград подпадают под эти требования. В «Победе» отказались от комментариев, но, по словам источников «Ъ» в отрасли, знакомых с позицией компании, лоукостер будет оспаривать это решение. По их словам, сейчас критерии допуска к международным полетам регламентируются приказом Минтранса N92, в котором не прописано, как долго перевозчик должен проработать на внутренних линиях до выхода на международные маршруты. Если у Росавиации нет других критериев допуска, то лоукостеру вполне можно согласовать допуск на этот маршрут, считает один из источников «Ъ».

«Победа» создана в прошлом году вместо «Добролета», остановившего в августе полеты из-за санкций ЕС. Компания начала полеты 1 декабря, маршрутная сеть состоит из 12 городов. В 2015 году флот «Победы» будет увеличен до 13 самолетов, компания намерена начать полеты по 30-34 направлениям.

Источник «Ъ» в одном из профильных ведомств уточнил, что приказ Минтранса, на который ссылаются собеседники «Ъ», лишь регулирует работу межведомственной комиссии, выдающей допуски на международные маршруты тем перевозчикам, которые уже летают за рубеж. «Приказ не имеет никакого отношения к условиям работы перевозчиков, недавно вышедших на рынок»,– пояснил собеседник «Ъ». Другой источник «Ъ» говорит, что эти понятия «слишком размыты».

По итогам 2014 года пассажиропоток калининградского аэропорта Храброво составил почти 1,5 млн человек (рост на 13-15%), но из аэропорта ушли четыре зарубежных перевозчика: Air Baltic, Astra Airlines, SAS, Bulgaria Air. Прирост обеспечивался за счет новых направлений в российские регионы (Белгород, Казань, Краснодар, Мурманск и Череповец) и увеличения частот на уже существующих направлениях. В декабре Минтранс временно ввел в Калининграде режим «открытого неба», сняв все ограничения на полеты иностранных авиакомпаний, также в 2014 году из бюджета было выделено 400 млн руб. на субсидирование авиаперевозок из Калининграда в Москву и Санкт-Петербург (в 2015 году на это заложено около 460 млн руб.).

Глава аналитической службы «Авиапорт» Олег Пантелеев считает, что привлекательность Калининграда для перевозчиков заметно повышается из-за отсутствия комфортного наземного сообщения с эксклавом. При этом источник «Ъ», знакомый с позицией «Победы», уверяет, что лоукостер был бы готов летать в Калининград даже без субсидий.

ИЗВЕСТИЯ; ПАВЕЛ КОЧЕГАРОВ; 06.01.2015; МИНТРАНС ОБНОВИТ ПРАВИЛА РУЛЕНИЯ ТРАНСПОРТА ПОСЛЕ ТРАГЕДИИ ВО ВНУКОВО

Сейчас машины аэропортовых служб ездят по устаревшим инструкциям 2006 года

После авиакатастрофы частного бизнес-джета Dassault Falcon во Внуково, унесшей жизни главы концерна Total Кристофа де Маржери и членов экипажа лайнера Минтранс выступил с проектом поправок в «Инструкцию по организации движения спецтранспорта и средств механизации на гражданских аэродромах Российской Федерации» (проект есть в распоряжении «Известий»). Изменения актуализируют положения инструкции, которая на сегодняшний день уже морально устарела. Инструкция не менялась с 2006 года и за это время появились новые типы самолетов, а наземные службы в аэропортах пополнились современной техникой. Между тем, как сообщается в документах Госкорпорации по организации воздушного движения (ОрВД), чьи диспетчеры организуют трафик в российских аэропортах, выезд спецтранспорта или других самолетов на полосы – типичная проблема для российских аэропортов. В Минтрансе также отмечают, что к ним поступают многочисленные обращения от диспетчеров и руководителей аэропортов с просьбами обновить инструкции.

«Инструкция по организации движения спецтранспорта и средств механизации на гражданских аэродромах Российской Федерации» была утверждена приказом Минтранса от 13 июля 2006 года. Этот документ предписывает, как должен действовать и двигаться весь наземный автопарк на летном поле – от снегоуборочных машин до автотележек. Под словами «средства механизации» понимают в том числе электрокары и автотрапы. Работает эта инструкция следующим образом: в каждом российском аэропорту с учетом местных условий разрабатывается схема расстановки и организации движения воздушных судов, которую утверждает главный оператор аэродрома. На схеме обязательно указывают оси руления воздушных судов, контуры зон обслуживания (какая наземная машина должна подъезжать к определенному самолету), а также пути движения спецмашин. Соответственно, все автомобили должны неукоснительно соблюдать эти требования при заправке, буксировке или ином взаимодействии с лайнерами. В противном случае создается угроза несанкционнированного выезда на взлетную полосу и, как следствие, угроза столкновения.

Минтранс признает, что ряд предписаний документа уже не соответствует характеристикам современных воздушных судов и современной аэродромной техники.

– Сейчас в гражданскую авиацию поступают самолеты новых типов (Ан-148, SSJ, А-321) и модификаций (Б-737 серии NG), а также современные средства механизации и спецтранспорт, характеристики которых требуют корректировки положений Инструкции, – сообщил «Известиям» источник, близкий к разработке проекта. – Поэтому целью поправок является приведение норм Инструкции в соответствие с характеристиками современных воздушных судов и с возможностями современного спецтранспорта.

В конце ноября в распоряжении «Известий» оказались документы Госкорпорации по организации воздушного движения (ОрВД), чьи диспетчеры организуют авиатрафик в российских аэропортах. Из них следует, что после катастрофы во Внуково, в которой разбился глава французской нефтяной компании Total Кристоф де Маржери, в аэропорту участились случаи несанкционированного въезда спецтехники на взлетно-посадочные полосы. Кроме того, с начала 2012 года таких эпизодов набирается минимум 20. На основании этих документов депутат Госдумы от ЛДПР Александр Старовойтов направил запрос генпрокурору Юрию Чайке с просьбой приобщить материалы к делу и провести дополнительную проверку деятельности аэропорта.

Для того, чтобы предотвратить аварийные ситуации на летном поле и несанкционированный выезд на ВПП, Минтранс предлагает два новшества. Первое будет заключаться в том, что для самолетов нетипичных размеров или компоновки (таким был Dassault Falcon Кристофа де Маржери), будет действовать не унифицированная, а персональная инструкция.

– При обслуживании гражданских воздушных судов, не указанных в приложении № 1 к настоящей Инструкции, или в случае, если схема подъезда (отъезда) и маневрирования спецмашин, предусмотренная эксплуатационной документацией гражданского воздушного судна, отличается от схемы, приведенной в приложении №1 к настоящей Инструкции, необходимо руководствоваться схемой, предусмотренной эксплуатационной документацией гражданского воздушного судна, – говорится в тексте проекта.

Второе изменение заключается в правилах остановки:

– При отличии требований эксплуатационной документации по остановке спецмашин при обслуживании воздушного судна от требований настоящей Инструкции, необходимо руководствоваться требованиями эксплуатационной документации воздушного судна, – указано в документе.

Суть изменений можно свести к тому, что теперь при взаимодействии с самолетами наземные службы смогут руководствоваться не только общими инструкциями, но и инструкциями, прописанными для данного типа воздушного судна.

20 октября 2014 года примерно в 23.57 в аэропорту Внуково-3 четырехместный самолет Falcon 50, следовавший рейсом Москва–Париж, при взлете задел снегоуборочную машину, загорелся и рухнул на взлетно-посадочную полосу. В результате крушения три члена экипажа и пассажир – президент французской компании Total Кристоф де Маржери, который возвращался в Париж, – погибли. Маржери прилетал в Москву на ежегодное собрание Консультативного совета по иностранным инвестициям. 

Московским межрегиональным следственным управлением на транспорте Следственного комитета РФ возбуждено уголовное дело по признакам преступления, предусмотренного ч. 3 ст. 263 УК РФ («Нарушение правил безопасности движения и эксплуатации судна воздушного транспорта, повлекшее по неосторожности смерть двух и более лиц»), по факту авиакатастрофы в аэропорту Внуково.

По данным следствия, водитель снегоуборочной машины Владимир Мартыненков находился в состоянии алкогольного опьянения. Его арестовали в первую очередь.

23 октября в рамках этого уголовного дела были также арестованы еще четыре сотрудника Внуково: ведущий инженер аэродромной службы Владимир Леденев, руководитель полетов Роман Дунаев, диспетчер-стажер Светлана Кривсун и ее наставник, инструктор Александр Круглов. По данным следствия, эти сотрудники не обеспечили соблюдение требований безопасности полетов и проведения наземных работ, что привело к трагедии.

ИНТЕРФАКС; 05.01.2015; ПРАВИТЕЛЬСТВО РФ В I КВАРТАЛЕ ВЫДЕЛИТ ДОПОЛНИТЕЛЬНЫЕ СРЕДСТВА НА СУБСИДИРОВАНИЕ АВИАПЕРЕВОЗОК – ДВОРКОВИЧ

Правительство РФ в первом квартале 2015 года выделит дополнительные средства на субсидирование авиаперевозок, заявил вице-премьер правительства РФ Аркадий Дворкович в ходе совещания в аэропорту «Шереметьево» в понедельник.

«Что касается авиасообщения между нашими регионами, мы продолжим программу субсидирования межрегиональных перевозок, перевозок с Дальнего Востока, перевозок в Крым. Эта программа зарекомендовала себя очень хорошо. Мы выделим дополнительные ресурсы на субсидирование авиарейсов. Это позволит улучшить ситуацию с мобильностью граждан внутри страны, снизить цены на билеты», – сказал он, добавив, что такие предложения уже выработаны в январе.

«Правительство примет решение в первом квартале о дополнительном субсидировании этих рейсов», – добавил вице-премьер.

В России работает программа субсидирования авиаперевозок, межрегиональных рейсов, а также субсидирования перевозок населения с Дальнего Востока в европейскую часть России и обратно.

По словам вице-премьера, ситуация в авиационной отрасли с точки зрения финансового состояния компаний напряженная.

«Эту тему мы отдельно рассмотрим и выработаем решения, которые позволят усилить положение авиакомпаний и сделать так, чтобы у нас устойчиво функционировала авиационная отрасль», – отметил он.

Что касается аэропортового хозяйства, то, по словам А.Дворковича, «все планы по развитию московского авиаузла известны». «Это касается и терминалов, и полос, и дорог, которые связывают аэропорты с Москвой, и железнодорожных веток», – добавил вице-премьер.
ТАСС; 05.01.2015; ДВОРКОВИЧ: В ПЕРВОМ КВАРТАЛЕ БУДЕТ ИЗМЕНЕНО СУБСИДИРОВАНИЕ РЕГИОНАЛЬНЫХ АВИАПЕРЕВОЗОК

Правительство РФ примет в первом квартале 2015 года решение о дополнительном субсидировании региональных авиаперевозок. Об этом заявил вице-премьер РФ Аркадий Дворкович на совещании в аэропорту Шереметьево.

«Что касается авиасообщения между регионами, – продолжим программу субсидирования таких перевозок, перевозок с Дальнего Востока, перевозок в Крым. Эта программа зарекомендовала себя очень хорошо, – напомнил Дворкович. – Выделим дополнительные ресурсы для сообщения с городами страны, это позволит повысить мобильность граждан и снизить цены на авиабилеты. В январе такие предложения будут выработаны и правительство примет решение в первом квартале о дополнительном субсидировании».

Кроме того в январе состоится совещание по ситуации в авиаотросли.

Присутствовавший на совещании гендиректор «Аэрофлота» Виталий Савельев обратил внимание вице-премьера, что компании отрасли «работают за гранью рентабельности, потому что пассажир не готов летать по реальным ценам». «Аэрофлот», по словам Савельева, цены на билеты пока держит на прежнем уровне.

Вице-премьер сообщил, что правительство рассматривает определенные меры, которые позволят снизить цены, в частности, отмену налога на добавленную стоимость. После праздников эти вопросы также будут рассмотрены правительством РФ.

ИНТЕРФАКС; 05.01.2014; ГОТОВЯТСЯ КОНЦЕССИОННЫЕ СОГЛАШЕНИЯ ДЛЯ ПЕРЕДАЧИ ЧАСТНЫМ АКЦИОНЕРАМ АЭРОДРОМНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ АЭРОПОРТОВ МАУ – ШУВАЛОВ

Аэродромная инфраструктура аэропортов Московского авиаузла станет ответственностью частных акционеров аэропортов после подписания с ними концессионных соглашений, сообщил первый вице-премьер РФ Игорь Шувалов в ходе инспекционной поездки в аэропорт «Внуково» в субботу.
«Сейчас все, что касается перронов и взлетно-посадочных полос, – это ответственность РФ и федерального бюджета. Мы считаем, что так развивается пассажиропоток в Московском авиаузле (МАУ), что все это может стать ответственностью частных акционеров», – сказал И.Шувалов.
«Сейчас мы ведем переговоры об этом, акционеры ставят вопрос о предоставлении длинного финансирования по конкурентным ставкам. Для нас это выгоднее, чем просто заплатить денежными средствами из бюджета РФ», – сообщил первый вице-премьер.
По словам И.Шувалова, что одна из целей его приезда во «Внуково» – «посмотреть, как аэропорт готовится к консолидации активов». «Мы выполняем поручение президента и председателя правительства РФ о консолидации активов в аэропортах «Внуково» и «Шереметьево», там, где существуют частные акционеры и крупные государственные пакеты акций», – сказал первый вице-премьер.
Он напомнил, что аэропорт «Домодедово» «на 100% частный, поэтому там консолидация активов не должна происходить».
«Весь 2014 год мы работали с оценщиками, с аудиторскими компаниями, чтобы консолидировать множество разрозненных юридических лиц в одну крупную холдинговую компанию, где будут только две группы акционеров: РФ и существующие частные акционеры», – напомнил И.Шувалов.
По его словам, процедура будет завершена в ближайшее время, после чего будет юридически оформлена указом президента РФ.
«После этого мы перейдем к процедуре подписания концессионного соглашения», – сказал первый вице-премьер.

ИНТЕРФАКС; 03.01.2015; ШУВАЛОВ УБЕДИЛСЯ, ЧТО АЭРОПОРТ «ВНУКОВО» ГОТОВ К РАБОТЕ В СЛОЖНЫХ ПОГОДНЫХ УСЛОВИЯХ

Первый вице-премьер РФ Игорь Шувалов сообщил журналистам, что проверил готовность московского аэропорта «Внуково» к работе в сложных погодных условиях, и считает, что аэропорт к ним готов.

«Первая задача сегодня была проверить, как аэропорт готов к осуществлению массовых перевозок во время новогодних каникул. До 13 числа никаких сбоев не должно быть, а если они и будут, то мы будем понимать, как на них реагировать», – сказал И.Шувалов в ходе инспекционной поездки в аэропорт «Внуково» в субботу.

«Сейчас новогодние каникулы, все отдыхают, но те, кто улетает или прилетает в Москву, должны быть уверены, что все работает в штатном режиме», – сказал он.

«У нас были опасения, что с наступлением холодов на будущей неделе могут некоторые системы сбоить. Но мы провели исследование, и представители министерства транспорта Российской Федерации и руководство аэропорта «Внуково» подтвердили, что все необходимые химические реагенты, запас мощности электроэнергии и все дополнительные службы, которые нужно в определенный момент разворачивать, – все присутствует. Все сотрудники подготовлены, поэтому даже если будут какие-то неблагоприятные моменты, связанные с погодными условиями, они будут минимизированы», – отметил первый вице-премьер.

В ходе посещения «Внуково» он осмотрел новый пассажирский терминал А, железнодорожную станцию «Аэроэкпресса», центр управления авиационной безопасностью, центральную диспетчерскую службу эксплуатации зданий и оборудования терминалов и другие объекты аэропорта.

В целом, по словам И.Шувалова, аэропорт Внуково «оставляет приятное впечатление». «Много инвестировано средств, аэровокзал – самый современный, один из лучших в Европе», – сказал первый вице-премьер.
ТАСС; 03.01.2015; ШУВАЛОВ: ИНФРАСТРУКТУРА В АЭРОПОРТАХ МОСКВЫ СТАНЕТ ОТВЕТСТВЕННОСТЬЮ ЧАСТНЫХ АКЦИОНЕРОВ

Аэродромная инфраструктура аэропортов Московского авиаузла станет ответственностью частных акционеров аэропортов, после подписания с ними концессионных соглашений. Об этом сообщил первый вице-премьер РФ Игорь Шувалов в ходе инспекционной поездки в аэропорт Внуково.

«Сейчас все, что касается перронов и взлетно-посадочных полос, – это ответственность РФ и федерального бюджета. Мы считаем, что так развивается пассажиропоток в Московском авиаузле, что все это может стать ответственностью частных акционеров», – сказал Шувалов.

«Сейчас мы ведем переговоры об этом, акционеры ставят вопрос о предоставлении длинного финансирования по конкурентным ставкам, – сообщил первый вице-премьер. – Для нас это выгоднее, чем просто заплатить денежными средствами из бюджета РФ».

Шувалов также сообщил, что одна из целей его визита во Внуково – «посмотреть, как аэропорт Внуково готовится к консолидации активов».

«Мы выполняем поручение президента и председателя правительства РФ о консолидации активов в аэропортах Внуково и Шереметьево, там где существуют частные акционеры и крупные государственные пакеты акций», – сказал Шувалов. Он напомнил, что аэропорт Домодедово «на 100% частный, поэтому там консолидация активов не должна происходить».

«Весь 2014 год мы работали с оценщиками, с аудиторскими компаниями, чтобы консолидировать множество разрозненных юридических лиц в одну крупную холдинговую компанию, где будут только две группы акционеров: РФ и существующие частные акционеры», – напомнил он.

Процедура будет завершена в ближайшее время, отметил Шувалов, после чего будет юридически оформлена указом президента РФ. «После этого мы перейдем к процедуре подписания концессионного соглашения», – сказал он.

«Первая задача была проверить как аэропорт готов к осуществлению массовых перевозок во время новогодних каникул. До 13 числа никаких сбоев не должно быть, а если они и будут, то мы будем понимать, как на них реагировать», – сказал Шувалов.

«Сейчас новогодние каникулы, все отдыхают, но те, кто улетает или прилетает в Москву должны быть уверены, что все работает в штатном режиме, – сказал он. – У нас были опасения, что с наступлением холодов на будущей неделе могут некоторые системы сбоить. Но мы провели исследование, и представители министерства транспорта Российской Федерации и руководство аэропорта Внуково подтвердили, что все необходимые химические реагенты, запас мощности электроэнергии и все дополнительные службы, которые нужно в определенный момент разворачивать, – все присутствует. Все сотрудники подготовлены, поэтому даже если будут какие-то неблагоприятные моменты, связанные с погодными условиями, они будут минимизированы».

Во Внуково Шувалов осмотрел новый пассажирский терминал А, железнодорожную станцию «Аэроэкпресса», центр управления авиационной безопасностью, центральную диспетчерскую службу эксплуатации зданий и оборудования терминалов и другие объекты аэропорта.

В целом, по словам Шувалова, аэропорт Внуково «оставляет приятное впечатление».

«Много инвестировано средств, аэровокзал – самый современный, один из лучших в Европе», – сказал первый вице-премьер.

RG.RU; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 03.01.2015; ИНФРАСТРУКТУРУ АЭРОПОРТОВ МОСКВЫ БУДУТ СПОНСИРОВАТЬ ЧАСТНЫЕ АКЦИОНЕРЫ

Игорь Шувалов посетил столичный аэропорт «Внуково»

«С наступлением холодов некоторые системы в Московском авиаузле могут давать сбои», – отметил первый вице-премьер Игорь Шувалов. И лично проверил, готовы ли авиаслужбы к работе в таких условиях. В субботу он прибыл в столичный аэропорт «Внуково».

Вместе с другими пассажирами Шувалов прошел в новый терминал «А» через досмотровую рамку с привокзальной площади. Потом спустился в зал прибытия поездов «Аэроэкпресс» и зашел в вагон. Затем осмотрел посадочную галерею, сервисную инфраструктуру «стерильной» зоны, кафе, магазины аэропорта. И познакомился с работой Центра управления авиационной безопасностью, где на мониторы выводится информация с видеокамер и тепловизоров, установленных внутри и по периметру аэродрома.

Особенно Шувалова заинтересовало, как работает диспетчерская служба эксплуатации аэропорта, которая отвечает, в том числе и за уборку, за комфортную температуру воздуха в терминале.

Представители Минтранса, Росавиации и аэропорта подтвердили, что столичный авиаузел готов к крещенским морозам, сообщил Шувалов. Резервные системы электроснабжения, запасы реагентов в случае необходимости будут задействованы. Также готовы работать в неблагоприятных погодных условий и все службы аэропорта, подтвердили представители авиавластей, отметил Игорь Шувалов.

Так что морозы пройдут незаметно для пассажиров, они на «Аэроэкспрессе» или автотранспортом будут доставлены в аэропорт, смогут быстро пройти предполетный досмотр и отправится в путь. И все это благодаря тому, что проделана большая работа по модернизации Московского авиаузла. Например, терминал «А», открытый в 2012 году, сейчас один из самых современных в Европе. В реконструкцию и строительство перронов и взлетно-посадочных полос были вложены огромные инвестиции из федерального бюджета. Сейчас эта инфраструктура находится в первоклассном состоянии, отметил Игорь Шувалов.

Еще одной темой, которую обсуждал первый вице-премьер Игорь Шувалов с представителями авиавластей, была подготовка аэропорта к консолидации его активов в рамках развития столичного авиаузла: Шереметьево и Внуково. В этих воздушных гаванях существуют и государственные и частные активы. А аэропорт Домодедово является частым, и там консолидации активов не должно проходить, уточнил первый вице-премьер.

«Весь 2014 год мы работали с оценщиками, аудиторскими компаниями, чтобы консолидировать множество разрозненных юридических лиц Шереметьево и Внуково в одну крупную холдинговую компанию, – рассказал Шувалов. – В ней будут только две группы акционеров: Российская Федерация и частные акционеры. Процедура объединения должна быть закончена в ближайшее время. Как только мы ее завершим, представим результат президенту. После этого холдинг получит юридический статус, и мы перейдем к процедуре подписания концессионного соглашения».

Также в Московском авиационном узле будет поставлен эксперимент. «Мы намереваемся отойти от тарифного регулирования услуги «взлет-посадка» при обслуживании авиакомпаний», – сообщил Шувалов. Также будут внесены поправки в законодательство, чтобы возможно было передать инфраструктуру аэродрома под ответственность частных акционеров. На данный момент все, что касается перронов и взлетно-посадочных полос, это ответственность федерального бюджета. Но, учитывая, как развивается пассажиропоток в столичном авиаузле, это может стать ответственностью частных акционеров, отметил Шувалов. Сейчас вопрос передачи аэродромов Шереметьево и Внуково частным акционерам уже обсуждается. И есть с их стороны интерес, только они ставят вопрос по финансированию дальнейшего развития аэродромов «по длинным ставкам» со стороны государства. «И для нас это выгоднее, чем просто вкладывать федеральные средства», – отметил Шувалов. В целом Московский авиаузел развивается успешно, сказал он.

5 января работу аэропорта Шереметьево проверит вице-премьер Аркадий Дворкович. Затем на совещании в правительстве вопросы по работе и дальнейшем развитию обобщат, сказал Шувалов.

«РГ» также провела свой опрос пассажиров. И большая часть из них оказалась довольна работой воздушной гавани. Багаж выдают по прилету быстро, проблем с регистрацией на рейсы нет.
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