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РБК; МАРИЯ ГОРДЕЕВА, НАСТЯ БЕРЕЗИНА; 24.12.2014; ПРАВИТЕЛЬСТВО ПРЕДОСТАВИТ «ТРАНСАЭРО» ГОСГАРАНТИИ НА 9 МЛРД РУБ.

Правительство планирует предоставить госгарантии по кредитам на 9 млрд руб. второй по величине авиакомпании в России – «Трансаэро». Источник РБК утверждает, что решение было принято полторы недели назад на совещании у первого вице-премьера Игоря Шувалова. Собеседник в авиакомпании рассказал, также будет расширяться и линейка субсидируемых маршрутов.

Перевозчик привлекает кредит на срок от 3 до 7 лет «на финансирование своей основной производственной и операционной деятельности», говорится в проекте. Срок исполнения обязательств наступает после 1 января 2017 года.

Решение о выдаче госгарантий по кредитам было принято полторы недели назад на совещании у первого вице-премьера Игоря Шувалова, рассказал РБК один из участников встречи. Но тогда речь шла о двух авиакомпаниях: «Трансаэро» и UTair.

Собеседник РБК в одном из профильных ведомств рассказал, что госгарантии в итоге решили предоставить только «Трансаэро». «Менеджмент этой авиакомпании был более настойчив», – рассказывает он. Кроме того, от деятельности «Трансаэро», второй по величине компании в России, зависит работа многих крупных аэропортов страны, объясняет он.

Представитель «Трансаэро» не ответил на звонок РБК.

Источник РБК в авиакомпании рассказал, что кроме механизмов госгарантий, будет расширяться линейка субсидируемых маршрутов. Совещание в правительстве по этому поводу пройдет в ближайшее время, в том числе, с участием авиакомпании, пояснил он.

Ранее в интервью «Ведомостям» вице-премьер Аркадий Дворкович расскзала, что о наличии проблем заявили вторая и третья по пассажирообороту российские компании – «Трансаэро» и UTair. На вопрос о том, на сколько остро стоит проблема у «Трансаэро», Дворковчи ответил, что «не готов оценить остроту, у всех ситуация непростая».

По его словам, правительство обсуждает два инструмента поддержки российских авиакомпаний – это госгарантии по кредитам и субсидирование внутрироссийских маршрутов. «Это [госгарантии] сильнодействующий инструмент, поскольку повышает заинтересованность банков урегулировать проблемы», – пояснил Дворкович.

Говоря о субсидировании, Дворкович пояснил, что правительство готово подумать о расширении линейки таких маршрутов, «чтобы сделать полеты по этим направлениям безубыточными для компаний». «Цена этой меры с точки зрения бюджета очень небольшая – это сотни миллионов рублей, максимум один-два миллиарда, и такие средства можно изыскать, зато в итоге плюс и для пассажиров, и для компаний», – рассказал Дворкович. Но вице-премьер отметил, что в этом случае важны и действия со стороны самих перевозчиков.

При этом отметил, что для всех авиакомпаний набор инструментов поддержки единый.

21 декабря ТАСС со ссылкой на два источника сообщил, что «Трансаэро» обратился за господдержкой. По данным собеседников агентства, знакомых с ситуацией, в компании утвреждали, что долги компании могут привести к приостановке полетов еще до Нового года. Тогда чиновник, близкий к Минтрансу заявил, что помощь компании будет оказана, но не указал, в каком объеме.

Источник пояснил, что глава компании Ольга Плешакова в первой половине декабря проинформировала правительство о риске приостановки полетов уже до конца года.

В тот же день пресс-служба «Трансаэро» опровергла информацию о возможной приостановке полетов. При этом в заявлении перевозчика не подтвержались и не опровергались сведения об обращении за господдержкой. «Обращение и получение государственной поддержки широко применялось как в период 2008–2009 годов, так и применяется в настоящее время для ряда крупнейших банков и других компаний, поскольку именно крупнейшие банки и компании во всех отраслях являются системоообразующими и, вместе с тем, в наибольшей степени испытывают влияние кризисной ситуации», – говорилось в заявлении. 

Информация о том, что «Трансаэро» обращалась за государственной поддержкой, в СМИ появлялась несколько раз. 23 сентября 2014 года об этом сообщил «Коммерсантъ», а в начале октября источникам Интерфакса стало известно, что перевозчик попросил у правительства предоставить госгарантии по кредитам в размере до 10 млрд руб.

В «Трансаэро» эту информацию опровергали. Но представитель Министерства экономического развития РБК факт обращения компании подтвердил. «Министерство проинформировало авиакомпанию о существующих правилах предоставления госгарантий, при соблюдении которых заявка может быть рассмотрена. Запросов от других авиакомпаний в Минэкономразвития не поступало», – сообщили тогда в министерстве.

При этом сама Плешакова в интервью «Ведомостям» рассказывала, что письма в правительство со своими вариантами возможной поддержки «Трансаэро» направляла в ответ на просьбу Минтранса высказать предложения о компенсации расходов на облет территории Украины. Ранее министр транспорта Максима Соколова, затраты «Трансаэро» на облет Украины ежемесячно составляют $3 млн.

По пассажирообороту «Трансаэро» входит в число десятки крупнейших авиакомпаний Европы и 35 крупнейших авиаперевозчиков мира.

ТАСС; 23.12.2014; НОВОЕ НАПРАВЛЕНИЕ ФЕДЕРАЛЬНОЙ ТРАССЫ М-54 – НОВЫЕ ВОЗМОЖНОСТИ ДЛЯ ТУВЫ

В Туве побывал руководитель Росавтодора Роман Старовойт. Вместе с главой региона Шолбаном Кара-оолом они проехали по автодороге А-62 и провели выездное совещание по вопросам передачи автодороги «Кызыл-Чадан-Хандагайты-Боршоо» (до границы с Монголией) на федеральный уровень. Новое направление федеральной трассы М-54 должно ускорить создание многостороннего перехода на российско-монгольской границе и сформировать предпосылки для открытия через Туву транспортного коридора между Европой и Азией. Кроме того, новый маршрут М-54 пройдет по территориям, где проживает 60% населения республики, и позволит качественно улучшить его жизнь.

«Добро пожаловать в нашу республику. Хочу поблагодарить за то, что Вы прибыли, несмотря на суровые климатические условия нашего края».– заявил глава Тувы Шолбан Кара-оол. –Уверен, что результаты Вашего визита будут иметь колоссальное значение для нашей республики. Благодаря Вашей поддержке мы прорабатываем вариант передачи автодороги, которая проходит вдоль всей Тувы, на федеральный уровень и, соответственно, решаем вопросы принятия дороги, идущей в южном, тупиковом направлении, на региональный уровень. Эта дорога, стоит сказать, содержалась должным образом. Возведены достойные объекты, в том числе мост через реку Эрзин. Мы благодарим Вас за принципиальную поддержку, которую постоянно оказываете».

Как отметил Роман Старовойт, вопрос по переводу дороги «Кызыл-Чадан-Хандагайты» в федеральный статус нужно закрыть до конца текущего года, так как глава Тувы Шолбан Кара-оол провел согласования на всех уровнях федерального центра. Было принято решение до 2018 года ни один километр региональной дороги не брать на федеральный уровень, но Республике Тыва повезло – по той причине, что вопрос по М-54 поднимался республиканскими властями и прорабатывался на всех уровнях уже давно. Напомним, что перенаправление федеральной трассы М-54 с юга на запад республики глава Тувы добивался с 2011 года. Его инициативу поддержал президент России Владимир Путин, а затем министр транспорта России Максим Соколов. В ближайшее время данный вопрос будет внесен уже на рассмотрение в правительство РФ.

M24.RU; 24.12.2014; ПАССАЖИРОВ ОБАНКРОТИВШИХСЯ АВИАКОМПАНИЙ ПЕРЕВЕЗУТ ЗА ГОССЧЕТ

С 2015 года пассажиров обанкротившихся авиакомпаний перевезут за государственный счет, сообщает телеканал «Москва 24».

В бюджете уже зарезервированы средства под это, однако точная сумма «спасательного» фонда неизвестна.

По данным экспертов, в последнее время был зафиксирован спад перевозок на международных и внутренних рейсах, поэтому дополнительную страховку посчитали необходимой мерой.

Добавим, что в настоящее время эвакуацией туристов занимается ассоциация «Турпомощь». В ее бюджет поступают взносы от туроператоров, а когда фирма объявляет о приостановке своей деятельности, ее клиентов вывозят за счет ассоциации.

Ранее премьер-министр Дмитрий Медведев на встрече с главой Минтранса Максимом Соколовым сообщал о том, что застрявших за границей туристов может вывозить МЧС.

Кроме того, в Госдуму внесен закон, обязывающий турфирмы своевременно уведомлять клиентов об оплате отелей и билетов.

В договоре будут прописаны сроки, в которые организация проинформирует клиента об оплате его поездки. Кроме того, несоблюдение сроков будет считаться существенным нарушением договора, что позволит его расторгнуть.

Напомним, летом 2014 года с финансовыми сложностями столкнулись большое количество туркомпаний. Проблемы с туроператорами начались 16 июля – тогда турфирма «Нева» объявила о приостановке деятельности. Причиной в компании назвали «невозможность исполнять свои обязательства перед туристами и заказчиками по договорам реализации турпродукта».

24 июля приостановила работу компания «Роза ветров Мир». 30 июля аналогичное заявление сделал петербургский оператор «Экспо-Тур», а 2 августа прекратил свою деятельность «Лабиринт».

Кроме того, 5 августа группа компаний «ИнтАэр», входящая во вторую десятку крупнейших туристических фирм России, также объявила о приостановке своей деятельности. 29 августа приостановил свою деятельность туроператор «Авиачартер-ДВ». 8 сентября о невозможности исполнять свои обязательства объявила компания «Солвекс-Турне», 17 сентября – турфирма «Верса», 8 декабря – «Истанбул тревел», а 22 декабря – «Эрцог».

ВЕДОМОСТИ; МИЛАНА ЧЕЛПАНОВА; 25.12.2014; РЖД И ПОРТОВИКИ СОГЛАСОВАЛИ ПОПРАВКИ В ФЗ «О МОРСКИХ ПОРТАХ»

Они договорились разделить ответственность за скопление вагонов на подходах к портам

РЖД и портовики согласовали поправки в ФЗ «О морских портах», по которому операторов морских терминалов обязали заключать с железнодорожной монополией соглашения о подаче и уборке вагонов, сообщил «Ведомостям» представитель Минтранса. За скопление вагонов на подходах к портам в поправках предусмотрена взаимная ответственность, уточняет он. Какая именно – он не сообщил. Договор также будет определять порядок планирования объемов переработки грузов на подходах к портам, уточняет представитель РЖД.

Портовики не хотят компенсировать РЖД издержки, которые монополия несет за простой вагонов на подъезде к портам, говорит представитель компании. Пока подвижной состав находится на железной дороге общего пользования, а не на путях портов, портовики отказываются платить. Монополия «несет неоправданные финансовые потери, связанные с отставленными от движения поездами».

На этой неделе РЖД в очередной раз сообщила о сложностях с выгрузкой в портах из-за погодных условий. Сейчас на подъездах к портам и нефтебазам отставлены от движения 300 поездов с экспортными грузами, из них на Октябрьской железной дороге – 18 поездов, на Северо-Кавказской – 100, в том числе с назначением на станцию Новороссийск – 55 поездов, на станцию Туапсе – 31 поезд. Наиболее напряженная обстановка на подходах к портам юга и дальневосточным, уточняет РЖД. В декабре среднесуточная выгрузка дальневосточными портами составила 3240 вагонов при норме 3960, отставлены от движения 130 поездов. С января по ноябрь этого года на Северо-Кавказской железной дороге было отставлено от движения 57 поездов – это в 2 раза больше, чем в прошлом году.

РЖД в последнее время улучшает эффективность работы с портами – монополия инициирует создание СП с операторами морских терминалов для управления вагонами на подъездных путях, констатирует гендиректор агентства «Infoline-аналитика» Михаил Бурмистров. Такое СП с РЖД планирует создать Новороссийский морской торговый порт (принадлежит СП группы «Сумма» и «Транснефти»). РЖД входит в капитал другого СП – «ПУЛ транс», которое управляет потоком вагонов в порту Усть-Луга.

ВЕДОМОСТИ; 25.12.2014; «СТРОЙГАЗКОНСАЛТИНГ» НЕ ПРЕДСТАВИЛ БАНКОВСКУЮ ГАРАНТИЮ НА СТРОИТЕЛЬСТВО ЦКАД

Возможно, у компании возникли проблемы, но ситуация на подрядном рынке вообще непростая, признают строители. Даже Центральная кольцевая автородорога, важнейший государственный проект, вызывает сомнение у банков – они опасаются выдавать под него гарантии

«Стройгазконсалтинг» не представил госкомпании «Автодор» банковскую гарантию на аванс по первой секции ЦКАД, рассказал «Ведомостям» сотрудник одной из крупных строительных компаний и подтвердил официальный представитель «Автодора». Представитель «Стройгазконсалтинга» отказался от комментариев.

«Стройгазконсалтинг» подписал с «Автодором» долгосрочное инвестиционное соглашение на строительство и обслуживание первого участка ЦКАД еще в мае. При заключении соглашения необходима банковская гарантия на инвестиционной стадии и она была предоставлена, говорит представитель «Автодора».

В конце августа состоялся торжественный запуск строительства нового кольца вокруг Москвы – оно должно быть целиком построено до конца 2018 г. Согласно конкурсной документации «Автодор» на этапе строительства вправе выплатить исполнителю контракта аванс в размере до 30% всей суммы государственного финансирования. То есть аванс мог бы составить около 12,6 млрд руб., это свыше 25% всей стоимости строительства данного участка ЦКАД.

Предоставление аванса – позитивное для строительных компаний обстоятельство, особенно в такой тяжелой экономической ситуации с непонятными перспективами новых проектов, говорит один из участников рынка: по сути, это один из самых простых способов пополнить оборотные средства.

Но аванс по первой секции ЦКАД – другое дело, замечает сотрудник инфраструктурной компании. По решению правительства для этого проекта предусмотрено обязательное банковское сопровождение. Это означает, что все платежи государства будут иметь строго целевой характер. «То есть аванс нельзя перекинуть на другую стройку этого же подрядчика», – объясняет собеседник «Ведомостей».

К тому же стоимость банковских гарантий существенно выросла, и банки выдают их неохотно: риски, что по этим гарантиям придется платить, все выше, так что чем крупнее и надежнее строительная компания, тем лучше, говорит один из строителей. Госзаказчики уже начали требовать с банков выплат по гарантиям для некоторых подрядчиков, рассказывают сотрудники двух госзаказчиков.

С одной стороны, при необходимости гарантию можно было получить и раньше, в более благоприятной ситуации, – возникает вопрос, почему компания этого не сделала или не смогла сделать, рассуждает один из строителей. «Стройгазконсалтинг» поставил себя в непростую ситуацию, обеспечив существенное снижение стартовой цены на конкурсе по первой секции ЦКАД – 48,9 млрд руб. при начальной цене в 52,4 млрд, а также согласившись на премию к инфляции при возврате своих инвестиций в 1,5% при базовом показателе в 4,55%, удивлялись сотрудники компаний-конкурентов.

С другой стороны, делать однозначный вывод о проблемах компании из-за неполученной банковской гарантии тоже сложно, продолжает собеседник «Ведомостей»: это общая проблема рынка. Банковские гарантии под дорожные проекты уже обсуждались с президентом Владимиром Путиным с подачи президента ВТБ Андрея Костина. Тот жаловался, что вся ответственность за ошибки в проекте ложится на банки, никакой мотивации выдавать гарантии нет.

КОММЕРСАНТЪ САРАТОВ; СЕРГЕЙ ПЕТУНИН; 25.12.2014; ДОРОЖНЫЙ МАНЕВР

Капитальный ремонт саратовских дорог в будущем году не состоится

Депутаты сократили объем дорожного фонда Саратовской области на 2015 год

От первоначально заявленной на 2015 год суммы в 7,3 млрд рублей на дороги Саратовской области осталось порядка пяти. Вчера депутаты регионального парламента сократили дорожный фонд области еще на 1,1 млрд рублей. Министр финансов области Александр Выскребенцев назвал действия правительства «налоговым маневром», который от исполнительной власти региона требует федеральный Минфин. В комитете транспорта области утверждают, что в связи с изменениями субъект откажется от капитального ремонта дорог в будущем году. Наблюдатели боятся, что заявленный губернатором Валерием Радаевым Год дорог может не состояться.

Вчера Саратовская областная дума внесла изменения в бюджет региона на 2015 год. На 398,9 млн рублей сокращены доходы казны и на 898,9 млн рублей – расходы, с сокращением дефицита на 500 млн рублей. Одной из мер по уменьшению разрыва стал секвестр дорожного фонда Саратовской области на 1,1 млрд рублей. Это уже второе сокращение суммы, изначально заявленной министерством финансов региона. Как писал «Ъ», правительство изначально заложило на ремонт и содержание дорог Саратовской области 7,3 млрд. Министр транспорта и дорожного хозяйства региона Николай Чуриков называл в качестве причины сокращение федеральных бюджетных трансфертов с 91 до 21 млрд рублей. Еще порядка 800 млн рублей, как пояснили «Ъ» в министерстве транспорта, снято на погашение ранее взятых дорожных кредитов.

«Сейчас вместе с федеральными средствами на ремонт мостового перехода в Балаково в размере 2,3 млрд рублей в дорожном фонде осталось порядка пяти млрд, более точно сказать пока трудно, потому что после сокращения надо все полностью пересчитывать, – сказала «Ъ» пресс-секретарь регионального минтранса Светлана Судакова. – В итоге в следующем году мы ограничимся мероприятиями по содержанию дорог, капитальный ремонт проводиться не будет, только ямочный». Исключая средства на ремонт балаковского моста, фактически на содержание дорог остается порядка 3 млрд рублей.

При этом господин Чуриков утверждал, что даже заявленные 7,3 млрд рублей составляли 21% от нормативной потребности Саратовской области. По его словам, в Самарской области финансирование дорог – 52% от потребности, в Пензенской области – 47%, в Ульяновской области – 71%.Он также обращал внимание, что 90% региональных дорог не отвечают требованиям. Ни на одной из них не выдерживаются сроки и объемы ремонта.

Отметим, губернатор Саратовской области Валерий Радаев высказал идею объявить 2015 год в регионе Годом дорог в мае этого года. Идея родилась после обсуждения неудовлетворительного состояния шоссе в регионе с депутатами облдумы. Господин Радаев заявил, что власти всех уровней должны подключиться к тому, чтобы ситуация улучшилась. Размер дорожного фонда в 7,3 млрд рублей министр финансов области Александр Выскребенцев назвал «небывалым». К примеру, в 2014 году он был запланирован в размере 3,3 млрд рублей и уже в январе сокращен на 500 млн рублей, а в прогнозном плане на 2015 год изначально он планировался в размере 2,8 млрд рублей.

Вчера же господин Выскребенцев сказал, что секвестр фонда – «налоговый маневр», предложенный федеральным министерством финансов. «У нас по ряду причин идет недопоступление акцизов, нам взамен обещали субсидию в размере примерно полутора млрд рублей. На сегодняшний день Федерация от этого отказалась», – пояснил министр финансов.

Комментируя сокращение средств дорожного фонда, спикер областной думы Владимир Капкаев сказал, что, несмотря на снижение суммы, власти «не рассматривают возможности» отказаться от проведения Года дорог в 2015 году. «Министр финансов заверил, что еще пять млрд рублей на содержание в бюджете есть. Я уверен, что Год дорог в регионе будет», – заявил господин Капкаев.

Депутат областной думы от КПРФ Сергей Афанасьев считает, что Год дорог в регионе может не состояться. «Я боюсь, что в течение года с фонда еще будут снимать деньги, потому что это происходит регулярно. Для Саратовской области уход каждой бюджетной копейки воспринимается очень болезненно. Губернатор же ставил задачу хотя бы в этом году не снимать средства с дорожного фонда», – говорит депутат. По его мнению, может произойти так, что ситуация с дорогами в будущем году не будет отличаться принципиально от других.

Александр Выскребенцев, в свою очередь, заверил, что, наоборот, ожидаются субсидии из федеральной казны, которые, по мере возможности, будут направляться на дороги.

ИНТЕРФАКС; 24.12.2014; «АВТОДОР» ОТДАЛ ОПЕРАТОРСКИЙ КОНТРАКТ НА СБОР ПЛАТЫ С УЧАСТКА ТРАССЫ М-4 СВОЕЙ «ДОЧКЕ»

ГК «Автодор» заключила операторское соглашение на комплексное обустройство и эксплуатацию на платной основе участка федеральной автомобильной дороги М-4 «Дон» км 21 – км 225 с ООО «Автодор-Платные дороги», следует из данных сайта госзакупок.
Стоимость контракта составляет 3,1 млрд руб.
Как пояснили «Интерфаксу» в госкомпании, «Автодор-Платные Дороги» работает на одном из участков первой секции М-4 «Дон» (48-й км – 71-й км) с 2012 года.
«Важно отметить, что за период с 2011 года по настоящее время компетенции, ООО «Автодор-Платные Дороги» развивались от функционала агента по сбору платы за проезд до функционала полноценного оператора платных автомобильных дорог», – отметил представитель «Автодора», добавив, что показатели деятельности компании свидетельствуют о ее эффективности.
«Специфика организации платной эксплуатации секции 1, а также планируемый объем доходов от сбора платы за проезд (превышает 1 млрд руб. в год) требует особенно плотного контроля за исполнителем со стороны государственной компании. В случае с ООО «Автодор-Платные Дороги» такой контроль будет осуществляться не только за счет использования прав заказчика по операторскому соглашению, но и инструментов корпоративного контроля», – отмечают в госкомпании, добавляя, что, исходя из всего этого, было принято решение заключить операторский контракт через прямую закупку.

ТАСС; 24.12.2014; «АВТОДОР» ОТДАЛ СБОР ПЛАТЫ НА УЧАСТКЕ ТРАССЫ «ДОН» СВОЕЙ «ДОЧКЕ»

Госкомпания «Автодор» заключила договор на комплексное обустройство и эксплуатацию на платной основе автомобильной дороги М-4 «Дон» на участке с 21 по 225 км со своей дочерней компанией – ООО «Автодор-Платные дороги». Это следует из материалов сайта госзакупок.

Стоимость контракта составляет 3,1 млрд рублей.

Эксплуатация трассы М-4 «Дон» находится в доверительном управлении компании «Автодор». «Автодор-Платные дороги» уже осуществляет сбор платы участке с 48 по 71 км дороги в Московской области.

«На сегодняшний день компания выполняет функции агента государственной компании «Автодор» по взиманию платы за проезд на платном участке с 48 по 71 км автомобильной дороги М-4 «Дон», – сказано на сайте ООО «Автодор-Платные дороги».

Стоимость проезда по этому участку трассы для легковых автомобилей составляет 30 рублей, в ночное – 10 рублей.

На ряде других участков трассы, в том числе на примыкающем участке с 225 км по 260 км в Тульской области оператором по взиманию платы выступает ООО «ОССП».
ТАСС; 24.12.2014; В КАЛИНИНГРАДСКОЙ ОБЛАСТИ ОТКРЫТ УЧАСТОК ТРАНСЪЕВРОПЕЙСКОГО ТРАНСПОРТНОГО КОРИДОРА

В Калининградской области завершено строительство первого комплекса российско-литовского проекта по строительству объездных дорог вокруг городов Панюмяне (Литва) и Советск (РФ) с мостовым переходом через реку Неман между ними.

В среду открыто рабочее движение по объездному пути вокруг города Советск на участке от федеральной автодороги «Гвардейск – Неман» до трассы «Советск – Гусев».

Объезд Советска является частью трансъевропейского транспортного коридора 1-А «Рига – Калининград – Гданьск». Эта трасса может стать «главной, соединяющей Калининградскую область не только с Литвой, но и со всей Европой», сказал посол России в Литве Александр Удальцов, принимавший участие в церемонии открытия объезда.

Общая протяженность открытого участка – около 10,33 км. Новая дорога уже сейчас позволяет большегрузному транспорту проезжать к существующему пункту пропуска через российско-литовскую границу в Советске, минуя центр города, сообщил журналистам зампредседателя правительства области Александр Рольбинов.

Общая протяженность объезда вокруг Советска, по его словам, составит около 12 км. Дорогу планируется подвести к новому пункту пропуска через границу, что полностью исключит въезд в город транспорта, следующего через межграничный коридор. Завершением проекта станет возведение нового моста чрез Неман.

Рольбинов выразил надежду, что инфраструктурный проект, включая строительство нового пункта пропуска, будет завершен к 2017 году и комплексом воспользуется большое количество болельщиков и гостей, которые поедут в Калининград на игры ЧМ мира по футболу 2018 года.
ИНТЕРФАКС; 24.12.2014; РЖД ВВОДЯТ 13,4%-НУЮ НАДБАВКУ НА ЭКСПОРТНЫЕ ПЕРЕВОЗКИ ЗЕРНА

ОАО «Российские железные дороги» (MOEX: RZHD) (РЖД) вводит 13,4%-ную надбавку на перевозки зерновых и зернобобовых культур в направлении сухопутных пограничных переходов и припортовых станций.
Согласно материалам РЖД, опубликованным на сайте компании, соответствующее решение было принято на заседании правления монополии.
Оно вносит дополнения в аналогичный документ от 7 декабря 2013 г. Первый его пункт на 13,4% увеличивал тарифы на экспорт по железной дороге всех грузов после 1 января 2014 г., а второй пункт – сразу же нивелировал рост 11,8%-ной скидкой, которая, однако, не распространялась на экспортные перевозки нефти и нефтепродуктов. То есть, фактически тогда была введена 13,4%-ная надбавка на экспортные перевозки последних.
Новое решение вносит в это исключение «зерновые и зернобобовые культуры» – то есть также увеличивает тарифы на их экспортные перевозки на 13,4%. «Дополнение вступает в действие установленным порядком (спустя 30 дней с даты публикации в корпоративном издании РЖД – ИФ)», – отмечается в протоколе (датирован 23 декабря 2014 г.).
«Повышающий коэффициент введен в связи с ограничением пропускных способностей инфраструктуры на экспортных направлениях», – пояснили «Интерфаксу» в пресс-службе РЖД в среду вечером.
Надбавка установлена в рамках «тарифного коридора». Как сообщалось ранее, с 2013 г. монополия имеет право варьировать стоимость своих услуг в рамках этого коридора – от «минус 12,8%» до «плюс 13,4%» от уровня, установленного Федеральной службой по тарифам РФ (ценовые пределы «коридора» также устанавливает ФСТ).

РИА НОВОСТИ; 24.12.2014; ОБЪЕДИНЕНИЕ СТАЛЕЛИТЕЙЩИКОВ ПРЕДЛАГАЕТ СНИЗИТЬ СРОК СЛУЖБЫ БОКОВЫХ РАМ ВАГОНОВ ДО 20 ЛЕТ

Некоммерческое партнерство «Объединение предприятий сталелитейной промышленности» (ОПСП) предлагает снизить нормативный срок службы боковых рам и надрессорных балок тележек грузовых вагонов до 20 лет с 32, следует из письма организации.

Письмо отправлено на имя замминистра транспорта РФ Алексея Цыденова. «В результате проведенного анализа выявлено, что требование действующего стандарта в части срока службы боковых рам, находящихся в эксплуатации на сети российских железных дорог, не обеспечивается. При текущем нормативном сроке эксплуатации указанной продукции 32 года, расчеты показали, что предельный срок службы таких боковых рам не может превышать 20 лет», – говорится в письме НП.

По данным объединения, до нормативного срока доживают всего около 39% от выпущенного в эксплуатацию общего количества боковых рам. «В основном выбытие происходит по причинам наличия трещин в радиусе R55. При этом отраслевые документы, определяющие нормативный срок службы этих деталей, требуют обеспечения данного показателя на уровне 90%», – говорится в письме.

Партнерство отмечает, что эксплуатация на путях общего пользования указанных в отчете боковых рам и надрессорных балок является нарушением требований безопасности и законодательства о техническом регулировании.

«Считаем необходимым снизить нормативный срок службы боковых рам и надрессорных балок тележек грузовых вагонов до 20 лет для приведения в соответствие заявленных и фактических показателей надежности и безопасности такой продукции», – пишет НП. Объединение для реализации предложения считает целесообразным создать рабочую группу.

VEDOMOSTI.RU; АЛЕКСАНДРА ТЕРЕНТЬЕВА; 24.12.2014; ВОЛОГОДСКАЯ ОБЛАСТЬ МОЖЕТ ОСТАТЬСЯ БЕЗ ЭЛЕКТРИЧЕК

В Вологодской области может перестать существовать пригородное железнодорожное сообщение – Северная пригородная пассажирская компания (СППК) с 1 января отменяет последние поезда, сообщила Северная железная дорога.

СППК обосновывает отмену электричек отсутствием финансирования из бюджета Вологодской области. Региональные власти компенсируют убытки пригородным компаниям из-за низких тарифов. По оценке СППК, долг Вологодской области – более 728 млн руб.

С 31 декабря перестанет ходить пригородный поезд Вологда-Череповец. С 1 января отменяются электрички Череповец-Вологда и Вологда-Буй, четыре поезда от Коноши до Вожеги и обратно. Ранее уже был отменен ряд электричек из Вологды в Череповец, Вожегу и Буй. «Вполне реально, что пригородные перевозки в Вологодской области прекратят существование по вине региона. Мы можем подождать месяц-два, а дальше будем вынуждены расформировать бригады, платформы, участки обслуживания и так далее», – заявил «Интерфаксу» начальник Северной железной дороги РЖД Василий Билоха.

Вологодская область в суде требует исполнения контракта на перевозку, говорится в заявлении пресс-службы правительства региона. «По версии РЖД, область должна компенсировать убытки пригородной компании. Требования компании измеряются сотнями миллионов рублей в год, мы их принять не можем, поскольку они необоснованны. Мы готовы компенсировать межтарифную разницу в объеме 22 млн руб., но РЖД эта сумма не устраивает», – приводятся в заявлении слова губернатора Вологодской области Олега Кувшинникова.

Стороны до сих пор не могут договориться о компенсации убытков за 2012 г. На сайте СППК опубликовано письмо и. о. гендиректора компании Андрея Шеленкова в департамент дорожного хозяйства и транспорта региона в ответ на постановление правительства Вологодской области от 15 декабря 2014 г. о компенсации недополученных доходов за 2012 г. В письме говорится, что сумма убытков СППК за 2012 г. в Вологодском регионе составила 238,5 млн руб., а департамент области предлагает компенсировать только 22 млн руб. таким образом, что компания-перевозчик потеряет право на получение оставшейся части долга – 216,6 млн руб., резюмирует перевозчик. СППК предлагает правительству перечислить 22 млн руб., а на оставшуюся часть суммы заключить соглашение о реструктуризации долга. Согласны ли на это региональные власти – неясно.

Пока же губернатор дал поручение областному департаменту дорожного хозяйства и транспорта разработать схему движения автобусов вместо электричек. Расписание движения автобусов будет приближено ко времени отправления электропоездов, а для учащихся высших и средних учебных заведений за счет областного бюджета будет предоставлена скидка 30%, говорится в заявлении правительства области. По словам Кувшинникова, соглашения с автоперевозчиками уже достигнуты.

LENTA.RU; 24.12.2014; РЖД ВЫБЕРЕТ ПОДРЯДЧИКА ДЛЯ ИЗЫСКАТЕЛЬСКИХ РАБОТ ПО ВСМ МОСКВА-КАЗАНЬ В 2015 ГОДУ

РЖД в 2015 году проведут конкурс на выбор подрядчика для проведения изыскательских работ и проектирования трассы первой в России высокоскоростной железнодорожной магистрали Москва-Казань, говорится в сообщении компании.

«После завершения проектных работ и утверждения проекта начнется строительство самой магистрали с последующим вводом в постоянную эксплуатацию», – говорится в сообщении компании.

Премьер-министр РФ Дмитрий Медведев 22 декабря сообщил, что правительство РФ выделит в 2015 году около шести миллиардов рублей на инженерные изыскания и подготовку проектной документации ВСМ. «Большой интерес к проекту проявляют и зарубежные инвесторы, включая наших китайских партнеров. Задача – оперативно провести инженерные изыскания, разработать проектную документацию, чтобы определиться по финансовой модели проекта», – сказал Дмитрий Медведев.

В настоящее время выполнен весь объем работ по обоснованию ВСМ Москва – Казань, предусмотренный сетевым планом-графиком мероприятий, утвержденным 30 сентября 2013 года Председателем Правительства РФ, говорится в сообщении РЖД. Разработано обоснование инвестиций в проект, на которое получено положительное заключение Главгосэкспертизы России;

с участием международных экспертов проведен независимый технологический и ценовой аудит проекта, подтвердивший параметры обоснования инвестиций по уровню технических решений и стоимости; подготовлены инвестиционный меморандум проекта и конкурсная документация на этап проектирования магистрали.

Позднее президент РЖД Владимир Якунин сообщил, что всего за ближайшие два года на эти работы предполагается выделить более 20 миллиардов рублей.

РЖД-ПАРТНЕР; МАРИНА ЕРМОЛЕНКО; 24.12.2014; НЕМНОГО ОПТИМИЗМА В СЛОЖНЫЙ ПЕРИОД

В государственный бюджет на 2015 год заложили 6 млрд руб. на проведение проектных работ и инженерных изысканий для строительства высокоскоростной магистрали Москва – Казань. Об этом на совещании с вице-премьерами 22 декабря 2014 года сообщил председатель правительства Дмитрий Медведев. Премьер подчеркнул, что даже в сложные периоды власти обязаны принимать все меры к развитию экономики.

По словам Д. Медведева, проект ВСМ Москва – Казань имеет очевидный мультипликативный эффект, связанный с развитием российской экономики, созданием новых рабочих мест и подключением страны к глобальным транспортным маршрутам, которые носят трансконтинентальный характер. «Первой такой веткой может стать высокоскоростная магистраль Москва – Казань, а в целом она, по-хорошему, должна войти в высокоскоростной транспортный коридор из Москвы до Астаны и Пекина, который мы планируем создать», – пояснил премьер.

Примечательно, что 17 декабря 2014 года, параллельно с рядом оперативно организованных встреч, где обсуждалось резкое снижение курса национальной валюты по сравнению с долларом и евро, в правительстве обдумывали и дальнейшую судьбу высокоскоростной магистрали Москва – Казань, общая стоимость которой на сегодня составляет 1,068 трлн руб. В итоге было принято решение о начале проведения инженерных изысканий и разработки проектной документации в I квартале 2015 года. Ряду ведомств, включая Минтранс, Минэкономразвития и Минфин, совместно с ОАО «РЖД» предстоит сформировать необходимые корректировки в сетевой план-график мероприятий реализации проекта, а также представить предложения об источниках финансирования инженерных изысканий и разработки проектной документации для строительства в размере 6 млрд руб. в 2015 году и 14,9 млрд руб. в 2016-м. Вопросы участия средств федерального бюджета, а также обеспечения координации участников проекта, включая взаимодействие с международными партнерами, поручено решить вице-премьеру Аркадию Дворковичу.

Минэкономразвития России проект ВСМ Москва – Казань поддерживает и считает, что резоны для подобных начинаний в сложных экономических условиях имеются. «Прежде всего важно понимать, что такие проекты формируют положительный эффект за счет масштаба, – пояснили представители МЭР. – Так, строительство данной инфраструктуры не только увеличивает маятниковую миграцию, но и формирует предпосылки для синергетического эффекта в отраслях экономики». В МЭР отметили и то, что к настоящему времени отсутствует проектно-сметная документация (ПСД) проекта. В связи с этим точный объем инвестиций, а также технологические аспекты строительства ВСМ будут уточнены по результатам разработки ПСД, после чего будет ясно, насколько проект нуждается в государственной поддержке.

Естественно, у любого, кто находится в курсе сложной экономической ситуации в РФ, возникает логичный вопрос: стоит ли сейчас затевать столь масштабную стройку? Ответ прост: инфраструктурные проекты, подобные ВСМ Москва – Казань, всегда, даже в условиях стабильной экономики, носят, прежде всего, политический характер. «Они затрагивают интересы множества людей и осуществляются в том случае, если руководство государства проявляет политическую волю и берет на себя ответственность за их реализацию», – поясняет профессор Петербургского государственного университета путей сообщения Игорь Киселев. Уместно напомнить, что во всех странах, где подобные проекты осуществлялись (Испании, Франции Италии и т. д), такая воля со стороны государства была проявлена, в отличие, например, от США, где подобного не было, поэтому нет и высокоскоростных железных дорог. Разумеется, при той экономической турбулентности, которую мы сейчас наблюдаем, прогнозировать сроки строительства ВСМ Москва – Казань достаточно сложно, тем не менее И. Киселев считает, что проект весьма оптимистичен и заслуживают того, чтобы быть реализованным.

В I квартале следующего года ОАО «РЖД» готово провести тендер на проектировочные и изыскательские работы по проекту ВСМ Москва – Казань. «Что касается инженерных изысканий и трассировки, то здесь у наших проектных компаний накоплен колоссальный опыт и проблем я не вижу, – сообщил первый вице-президент ОАО «РЖД» Александр Мишарин. – При этом в отдельных моментах мы будем использовать и зарубежный опыт. По нашему мнению, должен быть создан международный консорциум, который и займется проектированием».

Между тем в активной фазе проекта осталось, по сути, два партнерских предложения. Первое – это «Немецкая инициатива», объединяющая 11 компаний, преимущественно из Германии. Второе – китайское, за которым стоят железнодорожные, строительные компании из КНР, а также банки. С Китаем активную работу РЖД начали лишь в августе этого года, и в январе 2015-го по намеченному плану от китайской стороны должны поступить финансовые и технические предложения. Предполагается, что в начале апреля параметры участия Китая в проекте будут полностью согласованы и утверждены.

В целом же РЖД намерены использовать преимущества обоих видов технологий строительства ВСМ. Что касается российских промышленников, то им придется поднажать в производстве отечественных строительных материалов, так как доля последних в общих поставках должна занять около 80%.

Подготовка проекта продолжается. Так, 19 декабря 2014 года Министерство строительства и жилищно-коммунального хозяйства РФ согласовало СТУ для проектирования и строительства подсистем инфраструктуры высокоскоростного железнодорожного транспорта участка Москва – Казань. Разработку комплекса СТУ осуществило ОАО «Скоростные магистрали». Как сообщили в компании, СТУ разработаны с учетом передового опыта в области проектирования и строительства ВСМ, использования международных стандартов, технических норм и требований. СТУ полностью соответствуют требованиям безопасности технических регламентов Таможенного союза в области железнодорожного транспорта, в том числе технического регламента «О безопасности высокоскоростного железнодорожного транспорта» (ТР ТС 002/2011).

В дальнейшем дело за инвесторами, чьи действия в настоящих экономических условиях зависят от массы факторов. С одной стороны, сегодняшняя экономическая ситуация максимально благоприятна для инвестирования при условии использования свободных денежных средств, тем более с учетом того, что швейцарские банки недавно заявили о введении отрицательных ставок по депозитам. С другой стороны, нынешнее положение неблагоприятно для инвесторов, рассчитывающих на заемные средства, так как установленная Центробанком РФ ставка рефинансирования ставит под сомнение любой инвестиционный проект. Однако проявленная в данном случае политическая воля и поддержка проекта со стороны руководителей государства позволяют надеяться на достаточное и своевременное финансирование, а значит – и на реализацию задуманного.

КОММЕРСАНТЪ НИЖНИЙ НОВГОРОД; ИВАН СЕРГЕЕВ; 25.12.2014; «КРАСНОЕ СОРМОВО» ЗАЛОЖИЛО ЗЕМСНАРЯДЫ ДЛЯ «РОСМОРПОРТА»

На ОАО «Судостроительный завод «Красное Сормово»« состоялась закладка двух дноуглубительных судов по контракту с ФГУП «Росморпорт». Напомним, контракт стоимостью 2,23 млрд руб. на строительство серии из трех дноуглубительных судов стороны заключили в апреле 2014 года. Построить суда для филиалов «Росморпорта» – портов Усть-Луга, Туапсе и большого порта Санкт-Петербурга нижегородское предприятие должно в течение трех лет: сдача заказчику двух судов намечена на 2016 год, третьего – на 2017 год. Головное судно серии было заложено в ноябре и получило название «Соммерс» (так называется скалистый остров в восточной части Финского залива). Судно, предназначенное для порта Санкт-Петербурга, будет называться «Кроншлот» в честь форта, построенного в 1704 году под Санкт-Петербургом для защиты города от шведов во время Северной войны. Судно, которое будет базироваться в Туапсе, получило название «Кадош» (мыс на Черном море вблизи Туапсе). «Надеемся, что наши отношения, если они пойдут в правильном направлении и вы справитесь с утвержденными сроками строительства этих трех судов, будут продолжены строительством четвертого дноуглубительного судна. Мы хотели бы получить от вашей работы качество, исполнение сроков, а главное, чтобы эти суда служили и вам, и нам», – отметил на церемонии закладки заместитель генерального директора ФГУП «Рос­морпорт» по флоту Сергей Куров. «Учитывая, что завод «Красное Сормово» имеет большой опыт досрочного исполнения судостроительных контрактов, не исключено, что суда будут сданы раньше контрактных сроков», – говорится в официальном сообщении завода.

РИА НОВОСТИ; 24.12.2014; НАЧАТА ЛИКВИДАЦИЯ РАЗЛИВА НЕФТЕПРОДУКТОВ В РАЙОНЕ ПОРТА ТУАПСЕ – МИНТРАНС РФ

Специалисты приступили к работам по очистке после разлива от нефтепродуктов причальных сооружений и прибрежной зоны порта Туапсе, говорится в сообщении Минтранса РФ

В районе поселка Греческий Туапсинского района 23 декабря в 22:40 мск на 242-м километре строящегося нефтепровода «Тихорецк–Туапсе-2» произошла разгерметизация трубопровода. В результате произошел разлив нефти в реку Туапсе, загрязнена внутренняя и внешняя акватория бухты. По предварительным оценкам, выход нефти составил 8,4 кубометра. Разрушение стенки нефтепровода произошло в результате оползня.

«В настоящее время погодные условия не позволяют использовать нефтемусоросборщики и другие суда портофлота для проведения работ (по ликвидации разлива – ред.). Начаты работы по очистке от нефтепродуктов причальных сооружений и мест скопления нефтепродуктов в прибрежной зоне порта. С улучшением погоды начнутся работы на акватории», – уточняется в сообщении.

Для решения проблемы был создан аварийный штаб. В 16.00 мск под председательством капитана морского порта было проведено совместное совещание с главой города Туапсе, представителями «Транснефти», руководителями аварийно-спасательных формирований.

Как сообщила в среду «Транснефть», на указанном участке нефтепровода «Тихорецк–Туапсе-2», построенного ООО «РН-Краснодарнефтегаз», проводились работы по заполнению нефтью. «РН-Краснодарнефтегаз» является заказчиком объекта для обеспечения поставок нефти на Туапсинский НПЗ «Роснефти». При этом строительство объекта осуществляло ООО «ДСМУ-Газстрой». До настоящего времени «Транснефть» не приняла в эксплуатацию данный нефтепровод.

ВЕДОМОСТИ; МАРИЯ КИСЕЛЕВА, АЛЕКСАНДРА ТЕРЕНТЬЕВА; 25.12.2014; ПРАВИТЕЛЬСТВО ПОПЫТАЕТСЯ ПОМОЧЬ «ЮТЭЙР» И «ТРАНСАЭРО»

Чиновники договариваются с их кредиторами

Альфа-банк сообщил вчера, что решил приостановить «действия, которые могут привести к прекращению полетов» «Ютэйр» до конца новогодних праздников». Альфа-банк – один из кредиторов «Ютэйр», по его искам суд уже наложил арест на ее вертолеты. Теперь банк обещает «не предпринимать действий по аресту воздушных судов и вспомогательного оборудования аэропортов базирования компании «Ютэйр» – по «договоренности с правительством». Что это за договоренность, представитель банка не уточнил.

Сама «Ютэйр» сообщила, что «общая масса арестованных активов» уже в разы превышает сумму заявленных исков, и это «существенно мешает» ее операциям.

Другой терпящий финансовое бедствие авиаперевозчик – «Трансаэро» может получить прямую поддержку государства. Вчера правительство опубликовало проект постановления о предоставлении компании госгарантии, чтобы та могла занять в ВТБ до 9 млрд руб. не менее чем на три года. Государство готово гарантировать возврат 100% этой суммы.

ВТБ ведет переговоры о предоставлении кредита «Трансаэро» – своему многолетнему добросовестному партнеру, подтвердил представитель банка. Механизм госгарантий он называет «важной обеспечительной мерой». Представитель «Трансаэро» воздержался от комментариев.

На прошлой неделе вице-премьер Аркадий Дворкович рассказывал «Ведомостям», что «Ютэйр» и «Трансаэро» обращались за помощью в правительство. Обе в тяжелой финансовой ситуации.

По данным отчета «Трансаэро» за девять месяцев 2014 г., только крупнейшему кредитору – Газпромбанку – она должна 4,67 млрд руб. Недавно ТАСС сообщал со ссылкой на анонимные источники, что «Трансаэро» еще до Нового года может приостановить полеты из-за долгов; правда, компания это отрицала.

Общие требования к «Ютэйр» и ее «дочкам» по арбитражным искам превышают 5 млрд руб. (часть из них валютные), у компании арестованы активы более чем на $30 млн. Финансовый долг «Ютэйр» (без учета аккредитивов, гарантий и лизинга) – 72,4 млрд руб., просроченная кредиторская задолженность – 13 млрд руб., сообщала авиакомпания на прошлой неделе.

Крупнейший кредитор «Ютэйр» – Сбербанк (задолженность перед ним на 30 сентября 2014 г. – 23,4 млрд руб.) создает синдикат кредиторов, чтобы после Нового года обсудить варианты рефинансирования долга «Ютэйр», рассказал «Ведомостям» сотрудник одного из банков – кредиторов «Ютэйр» и подтвердил представитель Альфа-банка. Один из вариантов – конвертация долга в рублевые облигации с удлиненным сроком погашения, считает аналитик ИФК «Метрополь» Андрей Рожков: это поставит всех кредиторов в равные условия плюс они получат относительно ликвидный инструмент. Правда, тогда «Ютэйр» необходимо найти средства для погашения облигаций, по которым она допустила дефолты, предупреждает аналитик. Один из способов сделать это – уже одобренная советом директоров «Ютэйр» допэмиссия акций на 13,8 млрд руб. в пользу основного акционера – НПФ «Сургутнефтегаз» – и его структур.

Другим вариантом, продолжает Рожков, могла бы стать конвертация долга «Ютэйр» в акции. Сбербанк обсуждает такой вариант наряду с вариантом реструктуризации долга, сообщил вчера агентству ТАСС источник, близкий к участникам переговоров. О том, что Сбербанк не исключает вхождения в капитал «Ютэйр», ранее говорил «Ведомостям» и источник в одном из банков – кредиторов авиакомпании. Вчера представители Сбербанка, «Ютэйр» и «Сургутнефтегаза» не стали это комментировать.

КОММЕРСАНТЪ; ЕЛИЗАВЕТА КУЗНЕЦОВА; 25.12.2014; «ТРАНСАЭРО» ПОЗВОЛЯТ ЕЩЕ ПОЛЕТАТЬ

на честном слове правительства на 9 млрд руб.

Государство согласилось поддержать оказавшуюся в сложном финансовом положении авиакомпанию «Трансаэро» и предоставит ей госгарантии по кредитам на сумму до 9 млрд руб. Переговоры о предоставлении средств ведутся с банком ВТБ. По словам источника «Ъ», поучаствовать в кредитовании могут и другие госбанки. Впрочем, по мнению собеседников «Ъ», вливание кредитных средств лишь временно улучшит положение перевозчика. Спасти еще одного проблемного перевозчика – «ЮТэйр» – может Сбербанк. Он рассматривает возможность вхождение в капитал авиакомпании.

Правительство выдаст «Трансаэро» госгарантию по кредиту в объеме до 9 млрд руб. на срок от трех до семи лет, говорится в проекте постановления правительства, разработанном Минфином. Госгарантия будет предоставлена до конца 2014 года по кредиту ВТБ. Комплект документов для получения госгарантий должен быть предоставлен до конца недели. Госгарантия обеспечат выплаты по кредиту после 1 января 2017 года. Агентом правительства по предоставлению госгарантии выступит ВЭБ. Выделенные средства пойдут на обеспечение «основной производственной и операционной деятельности», говорится в постановлении.

Условия предоставления госгарантий обязуют авиакомпанию сократить размер вознаграждений – премий, бонусов и «иных стимулирующих выплат» топ-менджементу и не реже раза в год отчитываться по финансовому состоянию. Контролировать целевое использование кредита и обязательств кредитного договора будет Минтранс. В пресс-службе ВТБ «Ъ» подтвердили, что ведут переговоры о предоставлении кредита компании «Трансаэро», которая «является добросовестным партнером на протяжении многих лет». Источник «Ъ», знакомый с ситуацией, добавил, что в «нынешних экономических условиях» принять участие в выделении кредита на 9 млрд руб. может не только ВТБ, но и другие госбанки. Но в ВЭБе не стали комментировать возможность предоставления «Трансаэро» до конца года госгарантий по кредитам Газпромбанка или Сбербанка. В «Трансаэро» на запрос «Ъ» не ответили. В Газпромбанке и Сбербанке от комментариев отказались.

Вопрос предоставления госгарантий авиаперевозчикам возник еще в сентябре. На фоне спада международных авиаперевозок, банкротства туроператоров, роста платежей за лизинг и техобслуживание самолетов в наиболее сложном финансовом положении оказались «ЮТэйр» и «Трансаэро».

Согласно отчетности «Трансаэро» по МСФО, на конец первого полугодия 2014 года объем краткосрочных обязательств компании составил 59 млрд руб., а долгосрочных – 66 млрд руб. при чистой прибыли 750 млн руб. Прямые долговые обязательства «ЮТэйр» перед банками к 16 декабря превышали 63 млрд руб., из них почти 52 млрд руб.– кредиты. В конце прошлой недели источники ТАСС сообщили, что «Трансаэро» из-за долгов может приостановить полеты еще до начала 2015 года, поэтому в первой половине декабря компания обратилась за помощью к государству и кредиторам. Позднее гендиректор компании Ольга Плешакова опровергла информацию о приостановке полетов, но компания не отрицала обращения за господдержкой.

В понедельник вице-премьер Аркадий Дворкович заявил в интервью «Ведомостям», что обсуждаются два инструмента поддержки перевозчиков: госгарантии по кредитам и расширение числа субсидированных внутрироссийских маршрутов. Вчера источник ТАСС сообщил, что крупнейший кредитор «ЮТэйр» Сбербанк может войти в капитал авиакомпании. По словам источника, рассматриваются два варианта: реструктуризация долгов авиакомпании или конвертация долга в капитал, сроки принятия окончательного решения неизвестны. Источник «Ъ», близкий к «ЮТэйр», сообщил, что «вхождение в капитал акционера в ходе реструктуризации – всегда позитивный момент». В Сбербанке CIB и «ЮТэйр» от комментариев отказались.

Источник «Ъ» в авиаотрасли говорит, что полученные госгарантии позволят «Трансаэро» несколько месяцев платить проценты по кредитам и компенсировать убытки от операционной деятельности. Сейчас компании требуется сумма как минимум в четыре раза больше. Но «Трансаэро» могла бы привлечь под полученные госгарантии новый кредит и выиграть время до весны. Другой собеседник «Ъ» добавляет, что ситуация для компании может резко измениться, если кредиторы повысят ставки с учетом недавнего решения ЦБ о повышении ключевой ставки до 17%. Ведущий научный сотрудник Института экономики транспорта и транспортной политики НИУ ВШЭ Федор Борисов Федор Борисов добавляет, что стратегически решить свои проблемы сможет лишь сама компания «Трансаэро» – например, через создание реальной краткосрочной антикризисной программы, а госгарантии – лишь отсрочка реализации накапливающихся проблем.

РБК DAILY; 25.12.2014; ДОЗАПРАВКА ИЗ БЮДЖЕТА

Правительство займется спасением двух крупных авиаперевозчиков – «Трансаэро» и UTair. Как выяснил РБК, на прошлой неделе на совещании у вице-премьера Игоря Шувалова чиновники решили предоставить «Трансаэро» госгарантии на 9 млрд руб. UTair, в свою очередь, выручит Сбербанк, который может стать акционером компании.

О том, что правительство планирует предоставить госгарантии по кредитам «Трансаэро», привлекаемым в 2014 году, на сумму до 9 млрд руб., стало известно в среду – соответствующий законопроект, разработанный Минфином, был опубликован на сайте regulation.gov.ru.

С помощью госгарантий перевозчик сможет привлечь кредит на срок от трех до семи лет «на финансирование своей основной производственной и операционной деятельности», говорится в проекте.

Решение о выдаче госгарантий по кредитам было принято полторы недели назад на совещании у первого вице-премьера Игоря Шувалова, рассказал РБК один из участников встречи. Причем на совещании обсуждалась помощь не только «Трансаэро», но и UTair.

Гарантии для «Трансаэро»

Собеседник РБК в одном из профильных ведомств рассказал, что госгарантии в итоге решили предоставить только «Транс­аэро». «Менеджмент этой авиакомпании был более настойчив», – рассказывает он.

Кроме того, от деятельности «Трансаэро», второй по величине компании в России, зависит работа многих крупных аэропортов страны, объясняет он.

Собеседник РБК в авиакомпании «Трансаэро» рассказал, что кроме механизмов госгарантий в качестве господдержки будет расширяться линейка субсидируемых маршрутов. Совещание в правительстве по этому поводу пройдет в ближайшее время, в том числе с участием авиакомпании, пояснил он.

Но госгарантии – это не кредит, замечает старший аналитик ИФК «Метрополь» Андрей Рожков. Хотя гарантии упростят для «Трансаэро» переговоры с банками о получении новых кредитов, в нынешних условиях их будут выдавать не менее чем под 20% годовых, говорит он. По подсчетам Рожкова, 9 млрд руб. хватит компании на 2–3 месяца «низкого сезона».

Инвестор для UTair

Для UTair рассматривается другой механизм поддержки, сказал источник РБК, близкий к авиакомпании. Речь идет о том, что Сбербанк как крупнейший кредитор авиакомпании может войти в ее акционерный капитал, конвертировав часть долга в акции, говорит он. Источник РБК, знающий о планах по реструктуризации долга авиакомпании, говорил, что конвертация долга UTair перед Сбербанком в акционерный капитал возможна, если будут согласны все кредиторы и будет найден инвестор.

Источник, близкий к UTair, сказал, что помощь авиакомпании может оказать и ее нынешний владелец – НПФ «Сургутнефтегаз». Официальный представитель UTair эту информацию не комментирует.

Правительство замолвило слово за UTair и перед Альфа-банком, который в среду объявил о приостановке ареста воздушных судов и оборудования UTair до конца новогодних праздников. В сообщении пресс-службы Альфа-банка говорится, что решение принято с учетом просьбы правительства. «Мы разделяем озабоченность правительства сложностями, которые могут возникнуть у пассажиров компании, особенно в канун и на протяжении новогодних праздников. Поэтому мы сознательно не будем предпринимать действий по аресту воздушных судов и вспомогательного оборудования аэропортов базирования компании UTair, которые могут привести к невозможности осуществления рейсов в праздничный период», – заявили в банке.

Но если задолженность UTair не будет погашена, ее взыскание продолжится в судебном порядке «сразу после окончания срока действия моратория – 12 января 2015 года», говорится в сообщении банка.

Альфа-банк подал восемь исков к UTair, требуя взыскать с нее $42,4 млн (и проценты $510 тыс.) и 116 млн руб. (и проценты 545 тыс. руб.). На прошлой неделе судебный пристав наложил арест на технику в аэропорту, принадлежащую дочерней компании UTair ЗАО «Ю-Ти-Джи». 18 декабря «Ю-Ти-Джи» заявила, что полностью погасила долг перед Альфа-банком с учетом неустойки за просрочку погашения задолженноcти.

ТАСС; 24.12.2014; «ТРАНСАЭРО» ПОЛУЧИТ ПЕРЕДЫШКУ БЛАГОДАРЯ ГОСГАРАНТИЯМ ПО КРЕДИТУ

Авиакомпания «Трансаэро» до конца 2014 года может получить госгарантию по кредиту на 9 млрд рублей, который представит перевозчику ВТБ. Это отсрочка до весны, считают опрошенные ТАСС аналитики – «Трансаэро» нужна программа повышения эффективности. В компании говорят, что такой план есть. Но в правительстве новую стратегию «Трансаэро» пока не видели, утверждает источник ТАСС.

Проект постановления правительства по госгарантии для «Трансаэро» был разработан Минфином и опубликован 24 декабря на едином портале раскрытия информации.

Госгарантия обеспечит до 100% обязательств по кредиту, который «Трансаэро» берет у ВТБ на срок от 3 до 7 лет. Банк выдаст кредит на финансирование производственной и операционной деятельности авиакомпании, указано в документе. Полный комплект документов для предоставления госгарантии должен быть представлен не позднее 26 декабря 2014 года.

Среди условий предоставления госгарантии – обязательства компании сократить вознаграждения топ– менеджменту и отчитываться перед правительством о финансовом состоянии не реже раза в год.

Еще в августе «Трансаэро» предлагала разработать механизмы компенсаций для политических рисков авиакомпаний. Среди них были и госгарантии по кредитам. Минтранс поддержал компанию и, в частности, предложил правительству сохранить на 2 года для «Трансаэро» объемы кредитования в Сбербанке и ВТБ и представить госгарантии по новым кредитам – в объеме 10 млрд рублей.

Но осенью компания отозвала заявку по госгарантии, заявив, что справилась с ситуацией самостоятельно. В октябре «Трансаэро» договорилась со Сбербанком об организации синдицированного кредита до 45 млрд рублей. Работа по формированию такого кредита ведется в соответствии с графиком, говорят сейчас в пресс-службе перевозчика.

Новогоднее давление

За последние четыре месяца «Трансаэро» пришлось погасить по требованию банков более 6 млрд рублей.

«Привлечение дополнительных финансовых средств из банковской системы страны в аналогичном объеме оказалось практически невозможным, – писала вице-премьеру Аркадию Дворковичу 8 декабря глава авиакомпании Ольга Плешакова (копия письма есть в распоряжении ТАСС). – 21 ноября Промсвязьбанк отказал в принятии кредитного решения объемом 4,5 млрд рублей, хотя ранее данная кредитная программа была согласована».

В октябре-ноябре из-за девальвации рубля компания потеряла более 2 млрд рублей при покупке валюты.

«Такая ситуация создала угрозу финансовому поддержанию операционной деятельности в основном со стороны российских партнеров, – пояснила Плешакова. – Ни один иностранный лизингодатель и поставщик не приостановил сотрудничество с «Трансаэро», с большинством достигнуты предварительные договоренности».

Партнерами, которые первыми надавили на перевозчика, стали поставщики керосина. «Роснефть» и «Газпром нефть» в 2014 году поэтапно сократили сроки расчетов, что, по словам Плешаковой, «создало дополнительную нагрузку на денежный поток и в том числе увеличило просроченную задолженность», которая к декабрю составила 2,5 млрд рублей перед «Газпром нефтью» (эквивалентно месячному объему) и 1,9 млрд рублей перед «Роснефтью» (эквивалентно полуторамесячному объему). «Естественно, «Трансаэро» испытывает значительное давление со стороны данных партнеров», – отмечала в письме вице-премьеру глава «Трансаэро».

Возможность господдержки могла бы заключаться в рекомендации крупнейшим нефтяным компаниям, предложила Дворковичу Плешакова: рассмотреть возможность возврата сроков расчетов, действовавших на 1 января 2014 года, и согласовать реализуемые реструктуризации задолженностей сроком не менее года с минимальными выплатами в низкий сезон продаж и авиаперевозок в январе-марте 2015 года.

Госгарантия под оптимизацию

Дворкович в интервью газете «Ведомости» сообщил, что авиакомпании, испытывающие сейчас финансовые сложности, – «ЮТэйр» и «Трансаэро» – могут рассчитывать на господдержку в виде госгарантий. Но, отметил вице-премьер, и сами компании должны «рационализировать парк и маршруты, снижать издержки, искать возможности, чтобы обеспечить операционную безубыточность хотя бы через несколько месяцев».

Позиция «Трансаэро» на рынке изначально – еще год назад – была рискованной, говорит ведущий научный сотрудник Института экономики транспорта и транспортной политики НИУ «Высшая школа экономики» Федор Борисов.

«Компания – too big to fail (слишком большой, чтобы рухнуть – ред), – добавил он. – Очень многие считают себя такими. Но падают и самые большие компании, если у них нет кризис-менеджмента».

Ситуация на туристическом рынке, на который ориентирована «Трансаэро», ухудшается. Падение продаж по самым популярным направлениям Европы на эти новогодние каникулы превышает 27%, констатируют в туристическом онлайн агентстве DaTravel.com.

В «Трансаэро» утверждают, что, напротив, увеличат объемы перевозок. В прошлые новогодние каникулы компания перевезла более 470 тыс. пассажиров. В этом году собственные продажи компании на период праздников выросли более чем на 30%, сообщили ТАСС в пресс-службе перевозчика, добавив, что выше прошлогодних и продажи блоков туроператорам.

Но первые месяцы будущего года будут довольно сложными для авиакомпаний, предупреждает Алла Юрова из инвесткомпании «Регион».

«Госгарантии по кредитам для «Трансаэро» – это отсрочка, – говорит Борисов. – Уход компании невыгоден никому: это и краткосрочные шоки, и среднесрочные риски – значительное ухудшение конкурентной среды. Это может спасти компанию. Но просто спасти – без четкой понятной антикризисной программы – невозможно».

«Трансаэро» уже приступила к реализации программы улучшения бизнеса, основные мероприятия которой будут реализованы в следующие шесть месяцев», – писала в письме Плешакова. В пресс-службе перевозчика ТАСС не раскрыли детали программы, пояснив, что разработанная для «Трансаэро» экономическая модель от McKinsey &amp; Company – конфиденциальная информация.

Источник ТАСС в правительстве утверждает, что на данный момент «Трансаэро» не представляла в правительство каких-либо развернутых планов по оптимизации и улучшению бизнеса.
РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА – НЕДЕЛЯ; ОЛЬГА ДМИТРЕНКО; 25.12.2014; ВНЕПЛАНОВАЯ ПОСАДКА

Авиакомпания «Эйр Самара» не сможет совершать коммерческие рейсы как минимум три месяца. Федеральное агентство воздушного транспорта приостановило действие сертификата эксплуатанта авиакомпании «Эйр Самара», сообщили «РГ» в пресс-службе ведомства. В Росавиации говорят, что у авиакомпании были выявлены «нарушения организации, обеспечения и производства полетов, приведшие к авиационному происшествию».

Речь идет о ЧП, произошедшем в самарском аэропорту «Курумоч» 25 ноября текущего года. Во время плановой посадки у воздушного судна Beechcraft King Air 350, которое эксплуатировала «Эйр Самара», не вышла стойка шасси. Самолет совершил нештатную посадку и выкатился за пределы полосы. В нем находился только экипаж, который перегонял самолет в Самару из Ульяновска. Тогда никто из находившихся в самолете людей не пострадал. Однако само судно серьезно пострадало – у него были повреждены нижняя часть фюзеляжа, закрылки, лопасти винтов и воздухозаборники двигателей.

В пресс-службе Росавиации говорят, что у самарского авиаперевозчика теперь есть три месяца на то, чтобы исправить все выявленные нарушения. Если самолеты будут соответствовать всем требованиям, предъявляемым к коммерческим перевозкам, «Эйр Самара» сможет вернуть себе сертификат эксплуатанта.

Отметим, что «Эйр Самара» подконтрольна самарским областным властям. Она была создана в 2010 году, но сертификат на осуществление коммерческих воздушных перевозок получила только летом 2014-го. В парке компании три самолета Beechcraft King Air 350i. Впрочем, до сих пор компания регулярных рейсов не выполняла, суда использовались для частных перевозок.

Ранее сообщалось, что «Эйр-Самара» собиралась перевозить пассажиров в Краснодар, Волгоград, Пермь, Ростов, Челябинск, Екатеринбург, Уфу, Казань, Тюмень и Москву.
КОММЕРСАНТЪ ЕКАТЕРИНБУРГ; ТАТЬЯНА ДРОГАЕВА; 25.12.2014; АВИАКОМПАНИЯ «ЯМАЛ» ЗА СЧЕТ СУБСИДИЙ РАСШИРИТ МАРШРУТНУЮ СЕТЬ ИЗ КОЛЬЦОВО

Авиакомпания «Ямал» в 2015 году сможет выполнять семь региональных рейсов из Кольцово (Екатеринбург) за счет субсидий. С 5 января, согласно данным Росавиации, начнется субсидирование рейсов из Екатеринбурга в Барнаул, Белоярский, Казань, Нижний Новгород, Ростов-на-Дону, Тюмень, Волгоград. Частота полетов рассчитана на девять рейсов ежемесячно в зимний сезон (в Нижний Новгород – 13, Тюмень – 17) и по 13 рейсов ежемесячно в летний сезон (в Тюмень – 17). С 1 февраля предусматривается субсидирование рейса Екатеринбург–Нягань с ежемесячной частотой 13 рейсов в зимний и летний периоды. Как сообщает Росавиация, маршруты включены в постановление правительства РФ № 1242 «О предоставлении субсидий из федерального бюджета организациям воздушного транспорта на осуществление региональных воздушных перевозок пассажиров на РФ и формирование региональной маршрутной сети РФ». В этом году «Ямал» уже выполнял субсидируемые рейсы из Екатеринбурга в Когалым (ХМАО), Надым (ЯНАО), в Тюмень. Вчера в компании не смогли прокомментировать свои планы. Отметим, большинство этих рейсов из Кольцово ранее выполняла авиакомпания «Руслайн» в рамках программы развития региональных перевозок аэропорта (программа была закрыта в 2012 году после начала субсидирования со стороны государства). «Сокращение ряда направлений из Кольцово связано с прекращением субсидирования со стороны государства. Самостоятельно выполнять перелеты авиакомпания не планирует, по причине низкой коммерческой эффективности», – пояснили в пресс-службе «Руслайна». Перевозчик в 2015 году планирует выполнять рейсы из Екатеринбурга в Самару и Уфу, в качестве перспективного также рассматривается маршрут Екатеринбург–Пермь. Отметим, что аэропорт Кольцово лидирует по количеству региональных рейсов в России. Из аэропорта выполняются рейсы более чем по 40 маршрутам. В Кольцово заявляют, что развитие региональной сети маршрутов остается для аэропорта приоритетными.

РИА НОВОСТИ; 24.12.2014; «ЮТЭЙР»: СПОР С АЛЬФА-БАНКОМ НЕ МОГ СКАЗАТЬСЯ НА ПАССАЖИРСКИХ РЕЙСАХ

Заявление Альфа-банка о приостановке ареста воздушных судов авиакомпании «ЮТэйр» не имеет под собой оснований, так как самолеты авиакомпании по искам банка не арестовывались и ее пассажирским перевозкам ничего не угрожало, заявил РИА Новости представитель «ЮТэйр».

«Мы считаем, что данное заявление Альфа-банка не соответствует действительности. Ни самолеты, ни аэропортовое имущество, задействованные в обеспечении пассажирских перевозок авиакомпании, никогда не было арестовано и арестовано быть не может, так как принадлежит лизинговым компаниям и другим сторонним организациям», – сказал собеседник агентства.

Альфа-банк ранее в среду заявил, что до 12 января 2015 года отказывается от ареста воздушных судов «ЮТэйр» из-за риска срыва рейсов в новогодние праздники. Сумма требований банка к «ЮТэйр» по семи искам, принятым к производству Арбитражным судом Москвы, составила более 20 миллионов долларов и около 140 миллионов рублей.

«Действия службы судебных приставов распространяются на денежные средства, вертолетную технику и другое имущество, находящееся в собственности «ЮТэйр». Общая масса арестованных активов уже в несколько раз превышает сумму заявленных исков», – подчеркнул представитель «ЮТэйр».

Он добавил, что ни по одному иску банка нет судебного решения, а действия судебных приставов направлены на обеспечение только предполагающихся решений суда. «Считаем подобную практику ни юридически, ни экономически необоснованной. Как неоднократно было установлено, ни у Альфа-банка, ни у службы судебных приставов нет ни одного факта, свидетельствующего о том, что «ЮТэйр» предпринимает какие-либо меры, направленные на уклонение от возможных судебных решений», – сказал собеседник агентства.

Он напомнил, что буквально на прошлой неделе «Ю-Ти-Джи» («дочка» «ЮТэйр») погасила долг перед кредитором. Росавиация ранее сообщала, что по требованию Альфа-банка о приостановке или прекращении эксплуатации самолетов Ан-2, Ту-154 и некоторых вертолетов «ЮТэйр» от различных судебных инстанций поступают противоречивые судебные решения и исполнительные листы, их отменяющие.
RG.RU; АЛЕКСАНДР МИТЯЕВ; 24.12.2014; ПОЛЕТЫ ЗА ГРАНИЦУ СТАЛИ ДЕШЕВЛЕ

Авиабилеты на международные рейсы за прошедшую неделю подешевели примерно на 15 процентов. Эксперты связывают это с большим количеством возвратов.

«Еще в октябре билеты на праздничные дни, не берем топовые даты: вылет 29 или 30-го, стоили дороже, чем сейчас – рассказывает главный редактор портала Avia.ru Network Роман Гусаров. – Когда случился «черный вторник», люди стали сдавать билеты, возвращать путевки в турагентства. На рынке сейчас есть предложение, но спрос не велик».

По мнению эксперта, россияне вообще перестали планировать свой отдых. «Мы с коллегами посчитали, что билетов на февраль и март сейчас куплено на 40 процентов меньше, чем в прошлом году».

Роман Гусаров не прогнозирует дальнейшего роста цен и после новогодних праздников.

Напомним, что в ноябре средняя стоимость авиабилетов из России за границу увеличилась почти до 18 тысяч рублей, сообщает Ассоциация туроператоров России (АТОР).

АВИАТРАНСПОРТНОЕ ОБОЗРЕНИЕ; 24.12.2014; ПРИОСТАНОВЛЕН СЕРТИФИКАТ АВИАКОМПАНИИ «РУССКОЕ НЕБО»

Федеральное агентство воздушного транспорта (Росавиация) приказом от 24 декабря 2014 г. приостановило действие сертификата эксплуатанта авиаперевозчика «Русское небо» (в прошлом – авиакомпания «Ист Лайн»). Как сообщили в ведомстве, это решение было принято на основании письменного заявления авиакомпании от 19 декабря.

По данным на сентябрь 2014 г. в парке авиаперевозчика, базирующегося в московском аэропорту Домодедово, числился один транспортный самолет Ил-76ТД. Авиакомпания осуществляла чартерные грузоперевозки. В 2012 г. она заняла 15-е место из 20 среди российских перевозчиков по объему грузоперевозок на международных воздушных линиях (грузооборот – 3,4 млн ткм). В 2010 г. она заняла в этом списке 13-е место. Объем грузоперевозок за год сократился на 64,86%. Наиболее резкий спад показателей этого перевозчика произошел в 2005 г.: занимавшая по итогам I квартала 2004 г. четвертое место, авиакомпания «Ист Лайн», которая сейчас носит название «Русское небо», откатилась на 12-ю позицию. 

«Ист Лайн» была образована в ноябре 1995 г., в феврале 1996 г. она получила сертификат эксплуатанта. В 2004 г. авиакомпания была переименована в «Русское небо», а в 2005 г. ценные бумаги перевозчика купили акционеры «ВИМ-авиа». Тогда они объясняли эту сделку желанием выйти на рынок грузовых перевозок, однако смена собственника не предполагала слияния авиакомпаний.

Прежде перевозчик принадлежал группе «Ист Лайн», управляющей аэропортом Домодедово. Решение о продаже авиакомпании было принято для того, чтобы группа могла сосредоточиться на профильном аэропортовом бизнесе. Авиакомпания «Русское небо» в свою очередь сохранила за собой все коммерческие права и лицензии своих предшественников.

В 2005 г. в ее флоте были пассажирские самолеты Ил-86, Ту-154 и Ил-62М.

АВИАПОРТ; 24.12.2014; «ТОМСК АВИА» ПРИОСТАНОВИТ РЕЙС НОВОСИБИРСК – АБАКАН В ЯНВАРЕ 2015 Г.

«Томск Авиа» в январе 2015 года приостанавливает выполнение рейса Новосибирск – Абакан, поскольку государство не будет субсидировать маршрут, сообщил РИА Томск в среду замдиректора компании по развитию Олег Данилов.

Этот рейс был запущен благодаря субсидии Росавиации летом 2013 года.

«Направление Новосибирск – Абакан не получило госсубсидию на 2015 год. Соответственно, маршрут переходит в статус исключительно коммерческого, и поэтому мы пока просчитываем возможные варианты по тарифам и по расписанию осуществления этих полетов. Чтобы не наращивать убытки, мы хотим все тщательно просчитать», – пояснил Данилов.

Он добавил, что авиакомпания прекратит выполнение этого рейса с начала 2015 года. «Сколько продлится эта пауза в полетах, я пока сказать не могу. До тех пор, пока мы не составим для себя четкое понимание о прибыльности этого направления. Мы должны минимизировать все риски», – добавил он.

В среду на официальном сайте авиакомпании появилось также сообщение о том, что предприятие опровергает провокационную информацию ряда СМИ о неважном состоянии дел в компании, в том числе и о банкротстве «Томск Авиа». Отмечается, что несмотря на имеющиеся, в том числе и финансовые, трудности, авиакомпания продолжает работу, заканчивает планирование на 2015 год.

«С учетом уже принятых решений, в том числе и по дополнительным источникам финансирования, ведется работа по восстановлению существующего авиационного парка и принципиальному его обновлению. В 2015 году авиакомпания продолжит работу по программе государственного субсидирования региональных авиационных перевозок», – подчеркнули в «Томск Авиа».
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