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VES.LV; 28.04.2014; РОССИЯ ПРИГЛАШАЕТ AIRBALTIC В КРЫМ

В эксклюзивном интервью газете Бизнес&Балтия министр транспорта России Максим Соколов отказался давать советы Лембергсу, пожелал успехов заводу Уралвагон в Елгаве и пригласил airBaltic в солнечный Крым.

– В прошлом году Латвийская железная дорога потеряла 10% грузооборота из-за спада объемов транзита, так как российские грузы уходят в порты северо-запада РФ. Какие вы видите перспективы развития в будущем?

– В соответствии с утвержденной нашим президентом и правительством стратегией 2030 года развитие транспортного комплекса России, повышающее наш экспортный потенциал, – государственный приоритет. О Латвии – как о нашем соседе: мы видим несколько цепочек поставок и международные транспортные коридоры, железнодорожные, автомобильные и коридоры смешанных перевозок. Латвия традиционно занимала и занимает ныне серьезное место в российском транзите, что предопределено ее географическим положением.

– Судя по спаду российских грузов в Эстонии и Литве, это определяют еще и политические отношения.

– Безусловно, и не только именно в наших двусторонних отношениях. Всегда в истории развития человечества политика влияет на экономику. При этом хочу сказать, что вступление России в ВТО предопределило в том числе новую экономическую политику в развитии транспорта и транзитных перевозок.

И здесь у Латвии есть определенные конкурентные преимущества. Приятно видеть, что наши латвийские коллеги выступили с инициативой формирования ж/д поставок грузов из Санкт-Петербурга в сторону Калининграда. Это приоритет для нас, находящийся в стадии активной проработки. Мы адекватно реагируем на разумные инициативы, исходящие от наших соседей.

– В Латвии большие планы у проекта Нового Шелкового пути – транзита контейнерных грузов по железной дороге между Центральным Китаем и портом Вентспилса, возможно, Риги. Как оцениваете эту идею?

– В данном случае этот транспортный коридор (более 5 тыс. километров пути – это транзит через Казахстан, Россию и Латвию, где тарифы Казахстанской железной дороги почти втрое выше, чем у остальных участников цепочки. – «&») идет через белорусский Брест на Польшу и далее до логистических терминалов в Европе. Все происходит от двери до двери в железнодорожных вагонах. В потоке, который мог бы следовать через Латвию, появляется плечо морской доставки, что неминуемо удорожает транзитную цепочку. Перевалка грузов в портах, как бы морской транспорт ни был дешев по сравнению с железнодорожным, является серьезным препятствием как с точки времени прохождения грузопотока, так и с позиций добавленной стоимости как минимум на перевалку.

– Морской порт Вентспилса фактически готов утроить обработку грузов, в том числе судами класса Aframax: как посоветуете его мэру Айвару Лембергсу конкурировать с российским портами ?

– Он должен предоставлять конкурентные качественные услуги по такой цене, по которой наши транзитные грузы повернули бы на Вентспилс. Есть разные форматы поддержки: например, в Париже, чтобы грузы шли не по автодорогам, а по Сене речным транспортом, организаторы речных перевозок доплачивают 16 евро за контейнер, делая для грузоотправителя услугу выгодной. Я не хочу давать советы и подсказки мэру Вентспилса. Могу лишь сказать, что есть разные формы субсидирования отраслей экономики и транспортных цепочек, снижающие себестоимость доставки грузов.

– Вагонный парк России в составе почти 1,2 млн вагонов разного типа загружен менее чем на 80%. Тем не менее крупнейший вагоностроитель России Уралвагон заявил о намерении строить вагоны в Елгаве…

– В конце прошлого десятилетия был дефицит вагонов, многие компании вложились в их производство, в том числе полукустарным способом. Сейчас такие игроки стоят на месте. Мы стимулируем это производство, отдавая преимущество инновационным вагонам – с применением композитных материалов, других тележек. И тут перспективы в замене устаревшего парка. Хотя на транспорте нет категории устаревший, а есть годный или негодный к эксплуатации, будем стимулировать строительство новых современных вагонов. В этом свете строящийся завод Уралвагон в Елгаве должен двигаться вперед. Желаю удачи этому проекту, синусоида пойдет вверх.

– Вопрос от национальной авиакомпании airBaltic: какими конкретными мерами вы можете поощрять развитие прямой авиасвязи между российскими регионами и странами Балтии?

– Попробуем сыграть блиц. Поскольку airBaltic является для нас внешней компанией и вряд ли сможет заниматься каботажными перевозками внутри нашей страны, говорить о субсидировании и какой-либо господдержке невозможно. Можно говорить о поддержке сообщения не через московский транспортный узел, а на региональных маршрутах. От вашей стороны нужны предложения. Мы активно развиваем российскую региональную авиацию, где впервые показаны темпы роста выше, чем в международном секторе. Это приоритет: в прошлом году – 80 новых маршрутов, в этом будет еще 100 таких. Запустили 5 программ поддержки субсидирования региональной авиации, в т.ч. лизинга судов в использовании авиакомпаниями, приобретено 50 новых судов. Ждем вашего авиаперевозчика на наших перспективных маршрутах, в том числе и в Крыму.

REGNUM; 28.04.2014; МИНИСТР ТРАНСПОРТА РОССИИ: ЖДЕМ ЛАТВИЙСКИХ АВИАПЕРЕВОЗЧИКОВ В КРЫМУ

Министр транспорта России Максим Соколов дал эксклюзивное интервью латвийскому изданию «Бизнес&Балтия», в ходе которого высказал свою точку зрения по ряду аспектов в отношениях между двумя государствами. В частности, Соколов заявил: «В соответствии с утвержденной нашим президентом и правительством стратегией 2030 года развитие транспортного комплекса России, повышающее наш экспортный потенциал, – государственный приоритет. О Латвии – как о нашем соседе: мы видим несколько цепочек поставок и международные транспортные коридоры, железнодорожные, автомобильные и коридоры смешанных перевозок. Латвия традиционно занимала и занимает ныне серьезное место в российском транзите, что предопределено ее географическим положением».

Министр признал: «Всегда в истории развития человечества политика влияет на экономику. При этом хочу сказать, что вступление России в ВТО предопределило, в том числе, новую экономическую политику в развитии транспорта и транзитных перевозок. И здесь у Латвии есть определенные конкурентные преимущества. Приятно видеть, что наши латвийские коллеги выступили с инициативой формирования ж/д поставок грузов из Санкт-Петербурга в сторону Калининграда. Это приоритет для нас, находящийся в стадии активной проработки. Мы адекватно реагируем на разумные инициативы, исходящие от наших соседей».

Отвечая на вопрос о разрабатывающемся в Латвии проекте «Нового Шелкового пути» (транзите контейнерных грузов по железной дороге между Центральным Китаем и портом Вентспилса, а также, возможно, Риги), Максим Соколов отметил: «В данном случае этот транспортный коридор (более 5 тыс. километров пути – это транзит через Казахстан, Россию и Латвию, где тарифы Казахстанской железной дороги почти втрое выше, чем у остальных участников цепочки) идет через белорусский Брест на Польшу и далее до логистических терминалов в Европе. Все происходит от двери до двери в железнодорожных вагонах. В потоке, который мог бы следовать через Латвию, появляется плечо морской доставки, что неминуемо удорожает транзитную цепочку. Перевалка грузов в портах, как бы морской транспорт ни был дешев по сравнению с железнодорожным, является серьезным препятствием как с точки времени прохождения грузопотока, так и с позиций добавленной стоимости как минимум на перевалку».

Рассуждая о том, как мэр Вентспилса Айвар Лембергс мог бы конкурировать с российскими портами, Соколов заявил: «Он должен предоставлять конкурентные качественные услуги по такой цене, по которой наши транзитные грузы повернули бы на Вентспилс. Есть разные форматы поддержки: например, в Париже, чтобы грузы шли не по автодорогам, а по Сене речным транспортом, организаторы речных перевозок доплачивают 16 евро за контейнер, делая для грузоотправителя услугу выгодной. Я не хочу давать советы и подсказки мэру Вентспилса. Могу лишь сказать, что есть разные формы субсидирования отраслей экономики и транспортных цепочек, снижающие себестоимость доставки грузов».

Говоря о материальной базе российской железнодорожной отрасли, министр напомнил: «В конце прошлого десятилетия был дефицит вагонов, многие компании вложились в их производство, в том числе полукустарным способом. Сейчас такие игроки стоят на месте. Мы стимулируем это производство, отдавая преимущество инновационным вагонам – с применением композитных материалов, других тележек. И тут перспективы в замене устаревшего парка. Хотя на транспорте нет категории устаревший, а есть годный или негодный к эксплуатации, будем стимулировать строительство новых современных вагонов. В этом свете строящийся завод «Уралвагон» в Елгаве должен двигаться вперед. Желаю удачи этому проекту, синусоида пойдет вверх».

Также, Максиму Соколову был предложен вопрос от национальной авиакомпании airBaltic: какими конкретными мерами РФ может поощрить развитие прямой авиасвязи между российскими регионами и странами Прибалтики? «Попробуем сыграть блиц. Поскольку airBaltic является для нас внешней компанией и вряд ли сможет заниматься каботажными перевозками внутри нашей страны, говорить о субсидировании и какой-либо господдержке невозможно. Можно говорить о поддержке сообщения не через московский транспортный узел, а на региональных маршрутах. От вашей стороны нужны предложения. Мы активно развиваем российскую региональную авиацию, где впервые показаны темпы роста выше, чем в международном секторе. Это приоритет: в прошлом году – 80 новых маршрутов, в этом будет еще 100 таких. Запустили 5 программ поддержки субсидирования региональной авиации, в т.ч. лизинга судов в использовании авиакомпаниями, приобретено 50 новых судов. Ждем вашего авиаперевозчика на наших перспективных маршрутах, в том числе и в Крыму», – ответил Максим Соколов.

Напомним, на конец мая запланирована встреча Соколова с министром сообщений Латвии Анрийсом Матиссом – на международном транспортном форуме в Лейпциге.

ИТАР-ТАСС; 28.04.2014; ГЛАВА МИНТРАНСА РФ ВЫСОКО ОЦЕНИЛ УРОВЕНЬ ЭКОНОМИЧЕСКОГО СОТРУДНИЧЕСТВА С АРМЕНИЕЙ

Министр транспорта России Максим Соколов, занимающий также должность сопредседателя Межправительственной комиссии по экономическому сотрудничеству между РФ и Арменией, высоко оценил нынешний уровень экономического взаимодействия двух стран. Об этом он сообщил сегодня после встречи с премьер-министром республики Овиком Абрамяном, возглавляющим армянскую часть комиссии.

«В последние два года двустороннее экономическое взаимодействие развивается достаточно динамично, растет объем товарооборота», – констатировал министр.

Соколов вместе с президентом Армении Сержем Саргсяном участвовал сегодня в церемонии пуска в эксплуатацию нового технологического завода по переработке золота «Альбион» на Араратской золотоизвлекающей фабрике. Она принадлежит основанной в 2001 году международной частной компании с участием российского капитала «ГеоПроМайнинг». Общий объем инвестиций компании в Армении превышает 370 млн долларов.

По словам министра, открытие завода «свидетельствует о поступательным развитии двусторонних экономических связей как в инвестиционной, так и в торгово-экономической областях». Соколов также поздравил Абрамяна с назначением на должность премьер-министра Армении.

Абрамян в свою очередь выразил готовность «продолжать взаимодействие и сотрудничество во всем вопросам двусторонних российско-армянских отношений». «Знаю, что межправкомиссия накопила серьезный потенциал, имеются существенные достижения», – сказал он.

Премьер-министр считает важной деятельность комиссии, которая «нацелена на развитие разностороннего экономического сотрудничества, упрочение отношений стратегического партнерства и союзничества». Он подтвердил, что «готов прилагать усилия для постановки сотрудничества на более высокий уровень».

REGNUM; 28.04.2013; ЭКОНОМИЧЕСКОЕ СОТРУДНИЧЕСТВО МЕЖДУ РФ И АРМЕНИЕЙ ДИНАМИЧНО РАЗВИВАЕТСЯ – МАКСИМ СОКОЛОВ

Премьер-министр Армении Овик Абрамян принял 28 апреля пробывшего в республику министра транспорта России Максима Соколова, который является сопредседателем армяно-российской межправительственной комиссии по экономическому сотрудничеству.

Как сообщили ИА REGNUM в пресс-службе правительства Армении, Абрамян заявил о своей готовности продолжать двустороннее сотрудничество по всем направлениям. «Мне известно, что в деятельности межправкомиссии есть серьезный потенциал, имеются существенные достижения, и я готов предпринять всевозможные усилия для поднятия взаимодействия на более высокий уровень», – сказал глава правительства. Он отметил важность деятельности межправительственной комиссии, которая, по словам премьера, направлена на развитие многостороннего экономического сотрудничества, укрепление стратегического партнерства и союзнических отношений.

Максим Соколов, в свою очередь, поздравил Овика Абрамяна с назначением на должность премьера и высоко оценил нынешний уровень армяно-российского сотрудничества. «В последние годы двустороннее экономическое взаимодействие развивается достаточно динамично, повышаются объемы товарооборота», – подчеркнул российский министр.

Соколов сообщил, что сегодня, 28 апреля, принял участие в церемонии сдачи в эксплуатацию нового технологического производственного цеха «Альбион» при Араратской золотоизвлекательной фабрике компании «ГеоПроМайнинг» (GeoProMining). По его словам, это свидетельствует о продолжительном развитии двусторонних отношений как по линии инвестиций, так и в торгово-экономической сфере.

REGNUM; 28.04.2014; ТЕМПЫ ВЫПОЛНЕНИЯ АРМЕНИЕЙ ОБЯЗАТЕЛЬСТВ ПО ВСТУПЛЕНИЮ В ТС ВОСХИЩАЮТ – МАКСИМ СОКОЛОВ

Темпы выполнения армянской стороной своих обязательств по присоединению к Таможенному союзу России, Белоруссии и Казахстана (ТС) вызывают восхищение. Об этом в Армении 28 апреля журналистам заявил министр транспорта России, сопредседатель российско-армянской межправкомиссии по экономическому сотрудничеству Максим Соколов.

Как отметил он, темпы, которыми двигалось правительство Армении в процессе выполнения своих обязательств по присоединению к Таможенному союзу, вызывают не только уважение, но и восхищение. По мнению министра, работы велись быстро, профессионально и качественно.

Большая часть мероприятий, включенных в «дорожную карту» по вступлению Армении в Таможенный союз, по его словам, выполнена. Что касается возможности подписания на предстоящем завтра, 29 апреля, в Минске заседании Высшего Евразийского экономического совета соглашения о присоединении Армении к ТС, то Соколов отметил, что делать заявления или выводы можно будет только по результатам указанного заседания.

Стоит отметить также, что 18 апреля ныне бывший министр экономики Армении Ваграм Аванесян заявил, что на заседании Высшего Евразийского экономического совета в Минске 29 апреля президенты Армении, России, Казахстана и Белоруссии обсудят итоги переговоров рабочих групп, оценят осуществленные Ереваном шаги по реализации предусмотренных «дорожной картой» требований для подписания документа по вступлению в Таможенный союз. По итогам этих обсуждений в Минске президенты определят сроки подписания Арменией соглашения по вступлению в Таможенный союз, сообщил он.

Напомним, что президент Армении Серж Саргсян заявил о намерении своей страны вступить в ТС 3 сентября 2013 года.

РОССИЯ 24; 28.04.2014; ИНТЕРВЬЮ 

ВЕДУЩИЙ: 397 миллиардов рублей за 2014 год потратит «Росавтодор» на ремонт и строительство дорог. В планах строительство и реконструкция 500 километров федеральных трасс. Тему обсудим с нашим гостем – руководителем Федерального дорожного агентства Романом Старовойтом. Роман Владимирович, здравствуйте.

Роман СТАРОВОЙТ, руководитель Федерального дорожного агентства: Добрый день.

ВЕДУЩИЙ: Итак, почти 400 миллиардов рублей. На что их прежде всего планируется потратить и какому региону достанется больше всего?

Роман СТАРОВОЙТ: Да, действительно, без малого 400 миллиардов рублей предполагается освоить в 2014 году и прежде всего почти 200 миллиардов рублей пойдет на содержание и текущий ремонт автомобильных дорог федерального значения. Около 50 миллиардов рублей – это субсидии субъектам Российской Федерации и 150 миллиардов рублей – это уже на капитальный ремонт и строительство автомобильных дорог. К слову сказать, в 2014 году впервые за 20 лет мы достигли уровня финансирования содержания – это 200 миллиардов – это 100 процентов от норматива по содержанию автомобильных дорог. 20 лет такого не было и, благодаря такому финансированию, мы больше половины федеральных дорог к концу года должны привести в нормативное состояние. Если говорить о регионах приложения этих сумм, прежде всего это Московский транспортный узел, трассы «Балтия», М8, М5, М7, Рублево-Успенское направление, Северный Кавказ. Тоже было недофинансирован регион и, конечно, для социально-экономического развития региона необходимо там сеть приводить в должное состояние. И Дальний Восток. Сегодня на заседании правительства Российской Федерации это направление председатель правительства также подчеркнул, что мы не меняем приоритетов, поэтому строительство дорог «Лена», «Амур», «Вилюй» – они также в наших планах, поэтому будем работать.

ВЕДУЩИЙ: Огромные деньги – 400 миллиардов. «Росавтодор» не раз критиковали за всевозможные нарушения, нецелевые траты. Сейчас есть какие-то механизмы, которые позволят гарантировать, что все эти деньги будут использоваться именно на строительство дорог?

Роман СТАРОВОЙТ: Да, претензий много и звучало, и звучит. Мы меняем свою работу в большей степени в части открытости. За последние 1,5 года сделано очень много. Буквально недавно подвели итоги по представлении открытой информации, сайт «Росавтодора» занял первое место среди всех федеральных органов исполнительной власти. Мы третью неделю начали работу в социальных сетях – «Инстраграмм», Facebook и других. Я лично просматриваю все сообщения. И результатом такого общения, например, стала поездка вчерашняя, которая прошла на прошлой неделе от Москвы Тамбов, Волгоград, где звучит очень много критики, Астрахань, Ростов-на-Дону посмотрели. Кроме того, постоянно работает проверяющий орган и Счетная палата в установленном режиме, Генеральная прокуратура, если есть такие представления. Представляем всю информацию о нашей деятельности. И пока серьезных нарушений, как бы там ни говорили, никто не находит. Есть мелкие недочеты, но, учитывая огромнейший объем работы, у нас почти 4 тысячи человек коллектив дорожников федеральных, конечно, мелкие ошибки могут быть. Но то, о чем говорят, – системных нарушений и системных злоупотреблений – нет и мы с каждым днем становимся лучше и качественнее, каждый рубль вкладываем в федеральную сеть.

ВЕДУЩИЙ: А как обеспечить, чтобы честно проводились тендеры, чтобы кто-то контролировал работу подрядчиков. Через Facebook и «Твиттер», я так понимаю, что это могут быть какие-то локальные жалобы, а, в целом, механизм такой работы?

Роман СТАРОВОЙТ: Механизм он общепринятый. При размещении заказов на государственные работы это прежде всего закончил у нас работу 94-ый федеральный закон, по его исполнению, и сейчас новый 44-ый федеральный закон о контрактной системе. Поэтому здесь работа с ФАС, работа с претензионными органами. Мы для себя, в первую очередь, видим по открытости компаний, которые хотят принять участие в конкурсе. Экономия по торгам как в прошлом, так и в позапрошлом году у нас достигает, в среднем, 4,6 – 5 процентов. Это довольно большие суммы, в рублевом эквиваленте если смотреть. Но с прошлого года мы предприняли для себя, поставили задачу и ее уже исполнили: прежде, чем наши подведомственные учреждения направляют проекты на Главгосэкспертизу, где также оценка специалистов, экспертов по стоимости проверяется, мы внутренний, свой аудит на московской площадке также с привлечением научно-технического совета, оцениваем все предлагаемые технические решения. Так вот только на этой операции в прошлом году мы сэкономили 11 миллиардов рублей. То есть мы трезво подходим к минимальным достаточным техническим решениям по предлагаемым материалам для строительства дорог. И такая двухступенчатая работа нами проводится, и в общей сложности, если посчитать, экономия на торгах плюс эта процедура – почти 20 миллиардов рублей, которые мы потратили на строительство дополнительных километров. В этом году мы предполагаем больше, чем запланировано в федеральной целевой программе, ввести в строй 130 километров дорог.

ВЕДУЩИЙ: Вы, когда в самом начале перечисляли регионы, куда пойдут деньги на ремонт дорог, Крыма среди них не было. Понятно почему – потому что еще не успел войти в списки. Но уже как-то удалось оценить состояние дорог там и понять, сколько потребуется денег на ремонт?

Роман СТАРОВОЙТ: В большей степени удалось. Мы очень активно работаем. Буквально на следующий день после принятия решения о воссоединения Крыма и Российской Федерации в «Росавтодоре» сформирована рабочая группа, которая на постоянной основе сейчас находится в Крыму. Мы помогаем наладить работу своим коллегам-дорожникам субъектовым в Республике Крым и в городе Севастополе. Министерство транспорта республики и региональная служба дорог, наши коллеги, мы, грубо говоря, помогали готовить эти акты, учитывая знание нормативной документации в Российской Федерации. И я лично, и наши специалисты, в основном, уже произвели оценку сети дорог в Республике Крым – это 15 тысяч километров с лишним, из них примерно 1 200 километров – это так называемая опорная сеть или которая может быть отнесена к федеральной сети автомобильных дорог, и дороги регионального и муниципального значения. Для себя поставили задачу в текущем году для того, чтобы наши коллеги-дорожники не остались без работы, сейчас сезон в Крыму уже в самом разгаре, поэтому максимально быстро сейчас необходимо довести средства на выполнение работ по содержанию и текущему ремонту сети, чтобы не упустить сезон. Потом вторым этапом мы считаем для себя приоритетом окончание работ, которые были начаты ранее, – те объекты, которые были начаты, они должны быть достроены. И в соответствии с указаниями президента Российской Федерации, которые мы совершенно четко получили, что на территории полуострова должны быть современные высококлассные дороги, мы подготовили план работ до 2020 года для себя с приоритетом до конца 2018 года, где основные виды работ должны быть закончены, и мы уже приступаем к подготовке проектно-изыскательских работ. Первоначально для себя определили октябрь, сейчас видим, что необходимо ускорить эту работу. В установленном порядке мы в Минтранс России уже направили предложения по организации своего подразделения – «Федеральное казенное учреждение «Крым» рабочее название. Без дополнительной штатной численности, без дополнительного юридического лица в рамках реорганизации своей структуры мы такое подведомственное учреждение планируем открыть в Крыму и немедленно приступить к выполнению задач.

ВЕДУЩИЙ: А в среднем крымские дороги какую оценку получили – они лучше или хуже, чем в других регионах России?

Роман СТАРОВОЙТ: Я уже где-то говорил, что, проезжая по дорогам Крыма, попадаешь в машину времени и ты находишься в декорациях фильмов Гайдая знаменитых. К сожалению, сеть осталась без изменений – конец 70-ых годов – 80-ые годы и, конечно, сейчас не соответствует своим нормативам. Удалось удержать, в том числе и профессионализм местных дорожников, потому что то скудное финансирование, которое было, выполнялся ямочный ремонт – сеть просто спасали, чтобы она не рухнула, как говорят дорожники. В том числе помог и климат, где не так часто переходы через ноль, что убивает дорогу по сути, и малая интенсивность грузового автомобильного транспорта. Но по ширине, по радиусам поворота, по углам наклона дороги не соответствуют современным нормам и, в том числе по осевым нагрузкам.

ВЕДУЩИЙ: А не получится ли так, что для того, чтобы отремонтировать дороги Крыма, придется, что называется, урезать финансирование других регионов и забирать на Крым?

Роман СТАРОВОЙТ: Пока этого не предполагается и мы на текущий год пытаемся, предложили в рамках экономии средств федерального бюджета «Росавтодора» изыскать средства на содержание и ремонт дорог, в том числе и запрашиваем дополнительные средства Минфина, но пока не пришли к консенсусу в этой части. А на выполнение большой программы до 2020 года, видимо, придется изыскивать где-то дополнительные средства. Но мы не предполагаем сокращать дорожные работы на остальное сети, тем более, что задачу по удвоению строительства километров никто не отменял и мы ее для себя совершенно очевидно понимаем.

ВЕДУЩИЙ: Спасибо вам большое, Роман Владимирович.

Роман СТАРОВОЙТ: Спасибо.

ДЕЛОВОЙ ПЕТЕРБУРГ; 29.04.2014; РЕКОНСТРУКЦИЯ «БЕТОНКИ»

Отказавшись от строительства КАД-2, Росавтодор хочет реконструировать участки трассы А120. Стоимость работ оценивается в 17 млрд рублей до 2026 года.

По словам заместителя директора Дирекции по развитию транспортной системы Петербурга и Ленобласти Валентина Енокаева, в ближайшие годы трассу А120 («бетонка») ждет интенсивное развитие. «Севзапуправтодор планирует проектирование нескольких участков трассы А120. Первый участок – от Московского до Киевского шоссе протяженностью 42 км, строительство запланировано в 2016-2023 годах. Второй участок – от трассы «Нарва» до Киевского шоссе протяженностью 30 км, реализация предполагается в 2018-2024 годах. Третий участок – 13 км от «Нарвы» до трассы Петродворец - Кейкино, его реализация намечена на 2020-2026 годы», – рассказал Валентин Енокаев. Стоимость реконструкции определится по результатам проектно-изыскательских работ. По информации «ДП», разработка проектов обойдется в 150 млн рублей, стоимость реконструкции 1 км может составить от 200 млн рублей.

Отметим, что «бетонка» неоднократно рассматривалась как основа для строительства КАД-2. Еще в начале апреля глава Росавтодора Роман Старовойт заявил, что этот проект находится в стадии «теоретических исследований», о строительстве речи не идет.

«После реконструкции южного полукольца трассы А120 она возьмет на себя грузовой поток от порта Усть-Луга и эстонский транзит. Логично вслед за этим развивать северное полукольцо А120 – от Кировска до Выборгского направления. Это позволит разгрузить напряженные въезды в город, поскольку А120 фактически станет дублером КАД», – оптимистичен председатель дорожного комитета областного правительства Михаил Козьминых.

РИА НОВОСТИ; 28.04.2014; РОСАВТОДОР ПОДГОТОВИЛ ПЛАН РАБОТ В КРЫМУ ДО 2020 Г И ПЛАНИРУЕТ СОЗДАТЬ ТАМ ПОДРАЗДЕЛЕНИЕ

Федеральное дорожное агентство (Росавтодор) подготовило план работ по автодорогам Крыма до 2020 года и планирует создать на полуострове свое подразделение, сообщил в интервью телеканалу «Россия 24» глава ведомства Роман Старовойт.

«В соответствии с указаниями президента РФ, которые мы получили, на территории полуострова должны быть современные высококлассные дороги. Мы подготовили план работ до 2020 года с приоритетом до конца 2018 года, где основные виды работ должны быть закончены. Уже приступаем к подготовке проектно-изыскательских работ», – сообщил Старовойт, отметив, что на сегодня дорожная сеть Крыма остается в состоянии 70-80-х годов и не соответствует нормативам.

По его словам, Росавтодор также направил в Минтранс РФ предложение об организации подразделения в Крыму с рабочим названием Федеральное казенное учреждение «Крым». «Без дополнительной штатной численности, без дополнительного юридического лица, в рамках реорганизации своей структуры. Мы такое подведомственное учреждение планируем открыть в Крыму и немедленно приступить к выполнению задач», – добавил глава Росавтодора.

Он отметил, что урезать финансирование других проектов для перераспределения средств в пользу крымских пока не планируется.

«Мы на текущий год предложили в рамках экономии средств федерального бюджета изыскать средства на содержание и ремонт дорог, в том числе, и запрашиваем дополнительные средства у Минфина, но пока не пришли к консенсусу в этой части. А на выполнение большой программы до 2020 года, видимо, придется изыскивать где-то дополнительные средства, но мы не предполагаем сокращать дорожные работы на остальной сети», – пояснил Старовойт.

Глава Росавтодора в конце марта сообщал журналистам, что ремонт дорог республики Крым и Севастополя в 2014 году потребует примерно 1,2 миллиарда рулей.

ПЕРВЫЙ КАНАЛ; 28.04.2014; СЕГОДНЯ В РОССИИ НАЧАЛАСЬ ПРОДАЖА В КРЫМ ТАК НАЗЫВАЕМОГО «ЕДИНОГО БИЛЕТА»

В него входит проезд по железной дороге, на пароме и на автобусе. Пассажиры, выбравшие этот способ путешествия, должны будут доехать до Краснодара или Анапы на поезде, потом на автобусе до порта «Кавказ», затем на пароме. На территории полуострова нужно будет вновь пересесть на автобус, следующий до одного из семи конечных пунктов: Симферополя, Севастополя, Евпатории, Ялты, Феодосии, Судака и Керчи.

При этом, на поезда будут действовать специальные железнодорожные тарифы на купе и плацкарт, которые были и в предыдущий сезон. Например из Москвы, в зависимости от категории поезда, стоимость плацкарта – от двух тысяч ста пятидесяти рублей, а купе – от четырёх тысяч рублей в один конец. Стоимость проезда «автобус-паром-автобус» составит от 150 рублей в Керченском направлении до 830 рублей в Севастопольском направлении.

Как заверили в Минтрансе, все маршруты будут чётко состыкованы друг с другом. Единые билеты, которые начнут действовать с 1-го мая, можно приобрести в любой железнодорожной кассе России.
НТВ; 28.04.2014; А В РОССИЙСКИХ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫХ КАССАХ ТЕПЕРЬ МОЖНО БУДЕТ КУПИТЬ ЕДИНЫЙ БИЛЕТ ДО КРЫМА

То есть сразу на поезд, паром и автобусы. Напомню, число прямых поездов, курсирующих через территорию Украины, пришлось сократить из-за сложностей с пересечением границы и дополнительными таможенными проверками. ВЕДУЩИЙ: Отправиться в Крым с единым проездным можно будет уже в ближайшие праздники, транспортное сообщение откроется 1 мая. В Минтрансе утверждают, что все маршруты будут состыкованы и пересадки не окажутся слишком утомительными. Алексей Кондулуков подробнее. КОРР.: Курортный сезон в Крым общегосударственная задача. Министерство транспорта рапортует о том, что сделало для массового нашествия на полуостров российских туристов. С сегодняшнего дня во всех железнодорожных кассах должны продаваться единые билеты «железная дорога – паром – автобус», до 7 точек в Крыму, сразу на весь маршрут. Он будет строиться следующим образом. Сначала на поезде до Краснодара или Анапы, далее автобусом до порта «Кавказ». Затем паром через Керченский пролив и снова автобусом уже до пункта назначения. Николай АСАУЛ, заместитель министра транспорта РФ: Удобство для пассажиров будет заключаться в том, что все маршруты будут состыкованы друг с другом и время ожидания будет минимально. Автобус будет дать поезд, паром будет ждать автобус, и, соответственно, на выходе на том берегу, там тоже будет вас ждать автобус в соответствии с количеством проданных билетов. То есть ситуация, когда вы приехали, а автобуса нет, или нет билетов, она совершенно будет исключена, то есть, продавая билет, мы берем ответственность за доставку до конечной точки. КОРР.: Сейчас многим туристам приходится по несколько часов проводить на паромной переправе. Действовать единый билет начинает с 1 мая. В этом курортном сезоне на полуострове ожидают до 3 миллионов туристов Россиян. Ростуризм уже создал в Крыму Всероссийский туристический информационный центр и Единый федеральный номер для справок по Крыму. 8-800-77-000-77. По нему можно будет получить информацию о стоимости путевок, услугах здравниц, задать вопросы о проезде, безопасности, здравоохранении и так далее. 

НТВ; 28.04.2014; РОСТУРИЗМ И МИНТРАНС ГОТОВЫ К МАССОВОМУ НАШЕСТВИЮ ОТДЫХАЮЩИХ В КРЫМ

«Российские железные дороги» начинают продавать единый билет для Крыма. А Ростуризм назвал номер «горячей линии» для желающих провести отпуск на полуострове.

Как рассказывает корреспондент НТВ Алексей Кондулуков, в этом курортном сезоне на полуострове ожидают до трех миллионов туристов россиян. Ростуризм уже создал в Крыму Всероссийский туристический информационный центр и Единый федеральный номер для справок по Крыму – 8–800–77–000–77. Позвонив по нему, можно будет получить информацию о стоимости путевок, услугах здравниц, задать вопросы о проезде, безопасности, здравоохранении и тому подобное.
Добавим, в российских железнодорожных кассах теперь можно будет купить единый билет до Крыма, то есть сразу на поезд, паром и автобусы. Число прямых поездов, курсирующих через территорию Украины, как известно, пришлось сократить из-за сложностей с пересечением границы и дополнительными таможенными проверками.

Отправиться в Крым с единым проездным можно уже в ближайшие праздники: транспортное сообщение откроется 1 мая. В Минтрансе утверждают, что все маршруты будут состыкованы, а пересадки не окажутся слишком утомительными.

Николай Асаул, заместитель министра транспорта РФ: «Удобство для пассажиров будет заключаться в том, что все маршруты будут состыкованы друг с другом, а время ожидания будет минимальное. Автобус будет ждать поезд, паром будет ждать автобус, и, соответственно, на выходе, на том берегу, тоже будет ждать автобус – в соответствии с количеством проданных билетов. То есть ситуация, когда вы приехали, а автобуса нет или нет билетов, будет совершенно исключена – продавая билет, мы берем ответственность за доставку до конечной точки».

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; 28.04.2014; НАЧАЛАСЬ ПРОДАЖА ЕДИНОГО БИЛЕТА В КРЫМ

Сегодня в России началась продажа единого билета в Крым. Он объединяет железнодорожное, автобусное и морское сообщения. Перевозки по такому билету начнутся с 1 мая.
Как ранее заявлял замглавы Минтранса Николай Асаул, удобство для пассажиров в том, что, оплатив в кассе на железнодорожном вокзале место в поезде, на пароме и двух автобусах, пассажир получит два посадочных талона сразу. Один – на поезд, а другой – на автобус и паром.
Из Анапы в Симферополь поездка на пароме и автобусах обойдется в 350 рублей, в Севастополь и Евпаторию – по 430 рублей. Цена поездки из Краснодара выше, так как расстояние больше, до Симферополя – 750 рублей, до Евпатории – 820 рублей. Как пояснял замминистра, тарифы рассчитаны с учетом того, чтобы сумма проезда на поезде по территории России, а потом на перекладных (на автобусе и пароме), по стоимости не отличалась бы от цены перевозки коротким путем в Крым через территорию Украины.
Рассчитаны тарифы в Севастополь, Симферополь, Евпаторию, в Ялту и Керчь. Попасть туда можно будет из Анапы и Краснодара.

КОММЕРСАНТ; 28.04.2014; НАЧИНАЮТСЯ ПРОДАЖИ ЕДИНОГО БИЛЕТА В КРЫМ

С сегодняшнего дня начинаются продажи единого билета на проезд до Крыма наземным транспортом. Пассажир сможет приобрести билет на железнодорожный проезд до Краснодара или Анапы по текущим ценам и с ним купить по фиксированному тарифу талон на проезд до Крыма, включающий в себя трансфер автобусом до порта, паромную переправу в Крым и следование автобусом до пункта назначения.

Сегодня железнодорожные кассы начинают продажи единого билета в Крым. Как объяснил заместитель министра транспорта Николай Асаул, в любой железнодорожной кассе пассажир сможет купить два документа: билет на поезд до Анапы или Краснодара и «так называемый посадочный талон» на автобус–паром–автобус.

По словам господина Асаула, этот механизм заработает с 1 мая. Он будет действовать так: пассажир следует поездом до Краснодара или Анапы, после этого садится на автобус до порта, переправляется на пароме или в случае больших групп на катамаране вместимостью до 300 человек в Крым и там садится на автобус до пункта назначения. По словам заместителя министра, маршруты поездов, автобусов и парома будут состыкованы между собой так, чтобы время ожидания было минимальным. Сдать единый можно будет в кассах ОАО РЖД по месту его покупки.

Тарифы на железнодорожные перевозки не изменятся, а посадочный талон можно будет приобрести по фиксированным тарифам, рассчитанным по следующим направлениям.

	Стоимость единого билета (автобус—паром—автобус) в Крым (руб.)


	Пункт назначения

		
	Пункт отправления

	Анапа

	Краснодар


	Евпатория

	420

	880


	Керчь

	150

	250


	Севастополь

	430

	830


	Симферополь

	350

	750


	Судак

	350

	750


	Феодосия

	350

	750


	Ялта

	350

	250



	


Как Крым готовится к наплыву соотечественников

Вдохновлять россиян на любовь к Крыму, как показывает опрос «Денег», не требуется. Надо только дать им возможность попасть туда, где Черное море, белый мускат и красные крымские помидоры. Впрочем, отечественные власти самых разных уровней уже пообещали заполнить Крым туристами, планируя отправлять туда россиян по суше, воздуху и морю. 

ВЗГЛЯД; 28.04.2014; НАЧАЛАСЬ ПРОДАЖА ЕДИНОГО БИЛЕТА В КРЫМ

Продажа единых проездных билетов до Крыма по специальному тарифу «автобус-паром-автобус» стартовала в понедельник, 28 апреля, максимальная стоимость проездного составит 830 рублей.

Как сообщал замминистра транспорта Николай Асаул, вместе с билетом на поезд пассажир сможет купить посадочный талон «автобус-паром-автобус». Пассажирам предлагается доехать на поезде до Краснодара или Анапы, пересесть на автобус до порта, оттуда паромом в Крым, где ждет автобус до места отдыха. При этом расписания всех видов транспорта будут состыкованы друг с другом, и время ожидания будет минимальным.

«Преимущество этого продукта в том, что маршруты будут состыкованы – автобус будет ждать поезд, паром – автобус, на выходе, на том берегу будет, автобус будет ждать паром, в соответствии с количеством проданных билетов», – пояснил Асаул, передает РИА «Новости».

В РЖД в свою очередь уточнили, что продажи единых билетов начинаются в понедельник только в кассах, через интернет купить билет «автобус-паром-автобус» пока нельзя.

Кроме того, изменений в тарифе на железнодорожную часть маршрута не предусматривается, но будут действовать специальные тарифы на купе и плацкарт, которые были в предыдущий сезон. Исходя из этого, была рассчитана стоимость единого билета в семь населенных пунктов в Крыму. В частности, из Анапы в Симферополь стоимость составит 350 рублей, в Севастополь – 430 рублей, в Евпаторию – 420 рублей, в Ялту, Феодосию и Судак – 350 рублей, в Керчь – 150 рублей. Путь от Краснодара длиннее, поэтому и стоимость несколько выше: из Краснодара в Симферополь – 750 рублей, Севастополь – 830 рублей, Евпаторию – 820 рублей, Ялту – 250 рублей, Феодосию и Судак – 750 рублей, Керчь – 250 рублей.

Паромная переправа будет основным видом транспорта через пролив. Однако для больших организованных групп может использоваться скоростной катамаран вместимостью 300 человек.

Организатором нового транспортного продукта для пассажиров, следующих в Крым, является Транспортная дирекция (реорганизованная Транспортная дирекция Олимпийских игр). Она разрабатывает расписание, обеспечивает стыковку различных видов транспорта, заботится о комфорте пассажиров на всем пути.

Напомним, российские власти после присоединения Крыма поручили обеспечить транспортную доступность полуострова с материковой частью России. В частности, речь шла об использовании железнодорожного пассажирского сообщения и паромной переправы между портами Кавказ и Крым.

В настоящее время Россию и Крым связывает морское и авиасообщение. Кроме того, действует паромная переправа через Керченский пролив. Количество паромов уже решено увеличить.

Кроме того, в ближайшее время Россия намерена начать строительство моста через Керченский пролив. Согласно планам, мост будет не только автомобильным, но и железнодорожным. 

КОМСОМОЛЬСКАЯ ПРАВДА; 28.04.2014; В Ж/Д КАССАХ НАЧАЛАСЬ ПРОДАЖА ЕДИНОГО БИЛЕТА ДО КРЫМА «ЖЕЛЕЗНАЯ ДОРОГА-ПАРОМ-АВТОБУС»

Время ожидания на пересадках будет минимальным

Сейчас билет можно приобрести в любой железнодорожной кассе на территории России. Маршрут строится таким образом: сначала на поезде до Краснодара или Анапы, далее автобусом до порта Кавказ, далее паромом до Крыма и снова автобусом до одного из семи пунктов назначения.

Тарифы (автобус-паром-автобус) из Анапы рассчитаны до следующих населенных пунктов в Крыму: до Симферополя 350 рублей, Севастополя – 430 рублей, Евпатории – 420 рублей, Ялты – 350 рублей, Феодосии – 350 рублей, Судака – 350 рублей и Керчи – 150 рублей. Из Краснодара в Симферополь – 750 рублей, Севастополь – 830 рублей, Евпаторию – 880 рублей, Ялту – 250 рублей, Феодосию – 750 рублей, Судак – 750 рублей, Керчь – 250 рублей, передает Интерфакс.

«Все маршруты будут состыковываться друг с другом. Время ожидания будет минимальным», – сообщил замминистра транспорта Николай Асаул.

Также он отметил, что на данных маршрутах будут обеспечены минимальные необходимые сервисные услуги.

По словам Н.Асаула, основной вид переправы по воде – паром. Для больших организованных групп будет использоваться катамаран на 300 человек. Также замминистра уточнил, что в случае сдачи билета или внештатных ситуаций пассажир может обращаться в ОАО «РЖД» по месту покупки билета.

НОВЫЕ ИЗВЕСТИЯ; 28.04.2014; НАЧАЛИСЬ ПРОДАЖИ ЕДИНОГО БИЛЕТА В КРЫМ НА ПОЕЗД, АВТОБУС И ПАРОМ

Железнодорожные кассы России сегодня начинают продажи билета в Крым, который объединит железнодорожное, автобусное и морское сообщение. 

«С 28 апреля мы начинаем продажу данного билета. С 1 мая начнется работа по данному направлению», – приводит INTERFAX.RU слова замминистра транспорта РФ Николая Асаула. 

Билет можно будет купить вместе с билетом на поезд в любой железнодорожной кассе на территории России. При этом через интернет купить билет «автобус-паром-автобус» пока нельзя. 

Добираться до Крыма предлагается таким образом: на поезде до Краснодара или Анапы, далее автобусом до порта Кавказ, потом паромом до Крыма и снова автобусом до одного из семи пунктов назначения. 

Тарифы автобус-паром-автобус из Анапы рассчитаны до семи популярных населенных пунктов в Крыму: до Симферополя 350 рублей, Севастополя – 430 рублей, Евпатории – 420 рублей, Ялты – 350 рублей, Феодосии – 350 рублей, Судака – 350 рублей и Керчи – 150 рублей. 

Из Краснодара в эти же города можно будет попасть по следующим расценкам: в Симферополь – 750 рублей, Севастополь – 830 рублей, Евпаторию – 880 рублей, Ялту – 250 рублей, Феодосию – 750 рублей, Судак – 750 рублей, Керчь – 250 рублей. 

По словам замминистра, маршруты организованы со стыковками и время ожидания будет минимальным. 

«Преимущество этого продукта в том, что маршруты будут состыкованы – автобус будет ждать поезд, паром – автобус, на выходе, на том берегу будет, автобус будет ждать паром, в соответствии с количеством проданных билетов», – пояснил Асаул. 

Напомним, в середине апреля оператор украинских железных дорог «Укрзализныця» попросил РЖД и Белорусскую железную дорогу прекратить с 27 мая продажу билетов на все поезда, которые идут по территории Украины «в связи с рассогласованием движения поездов между территорией материковой Украины и Автономной Республикой Крым». 

Таким образом, предварительная продажа билетов, следующих в Крым через территорию Украины, приостановлена на все поезда, следующие после 27 мая. 

В то же время глава РЖД Владимир Якунин рассказал, что компания рассчитывает в ближайшее время согласовать новый график движения поездов через Украину , который заработает, предположительно, с 1 июня. По итогам переговоров с украинской и белорусской сторонами Якунин выразил надежду, что «железнодорожный транспорт будет функционировать без перебоев». 

FINAM.INFO; 28.04.2014; В РФ СТАРТОВАЛА ПРОДАЖА ЕДИНОГО БИЛЕТА В КРЫМ

Перевозки по новому тарифу начнутся 1 мая.

С утра 28 апреля в российских международных кассах можно купить единый билет в Крым, который объединяет железнодорожное, автобусное и морское сообщения. Об этом пишет РИА Новости.

Билет пока нельзя приобрести в интернете. Перевозки по новому тарифу начнутся 1 мая. Предполагаемый маршрут выглядит так: сначала на поезде до Краснодара или Анапы, потом автобусом до порта Кавказ, затем на пароме до Крыма и снова автобусом до одного из семи пунктов назначений. Все маршруты будут состыкованы друг с другом. Также обещается, что время ожидания будет сведено до минимума. Как рассказал «Российской газете» замглавы Министерства транспорта Николай Асаул, тарифы рассчитаны таким образом, чтобы суммарная стоимость проезда не отличалась от цены перевозки коротким путем в Крым через Украину.

К примеру, тариф «автобус – паром – автобус» из Анапы до Симферополя обойдется в 350 рублей, до Севастополя – 430, до Евпатории – 420, до Ялты, Феодосии или Судака – 350, а до Керчи – 150 рублей.

После присоединения Крыма российские власти поручились обеспечить транспортную доступность полуострова с материковой частью Украины. Предполагается, что в этом сезоне Крым посетят порядка двух-трех миллионов человек из РФ.

Сразу несколько российских предпринимателей выразили желание вложиться в крупные проекты по развитию туристической отрасли в Крыму.

К примеру, бизнесмен Руслан Байсаров готов выделить 12 миллиардов рублей на создание морской здравницы между Алуштой и Феодосией. По словам Байсарова, он намерен построить комплекс отелей, оздоровительный центр и спа-зону. Крымские власти, в свою очередь, обещают предоставить инвесторам льготы и создать здесь особую экономическую зону.

Кроме того, президент РФ Владимир Путин внес в Госдуму законопроект о создании на полуострове игорной зоны.

LENTA.RU; 28.04.2014; В РОССИИ ПОЯВИЛСЯ ЕДИНЫЙ БИЛЕТ «АВТОБУС-ПАРОМ-АВТОБУС» НА ПРОЕЗД В КРЫМ

Пассажиры в порту «Кавказ» Керченской паромной переправы

«Российские железные дороги» 28 апреля начали продажу единых проездных билетов до Крыма. Специальный тариф «автобус-паром-автобус» будет действовать по семи направлениям, при этом максимальная стоимость проездного составит 830 рублей. Пока билет можно купить только в железнодорожной кассе, передает РИА Новости.

Как ранее сообщил замминистра транспорта России Николай Асаул, единый посадочный талон на проезд в Крым будет продаваться вместе с билетом на поезд. Туристам предлагается доехать до Краснодара или Анапы, пересесть на автобус до порта, оттуда отправиться паромом на полуостров, где автобусом добраться до места назначения. Чиновник заверил, что расписания всех видов транспорта будут состыкованы друг с другом.

При этом изменений в тарифе на железнодорожную часть маршрута не предусматривается. «Мы максимально стараемся сделать доступным маршрут от Краснодара или Анапы до места отдыха в Крыму с тем, чтобы приравнять его к тарифу, который действовал в прошлом году», – сообщил Асаул.

Единый билет «автобус-паром-автобус» будет распространяться на поездку из Анапы и Краснодара в семь населенных пунктов Крыма: Симферополь, Севастополь, Евпаторию, Ялту, Феодосию, Судак и Керчь. Минимальная стоимость билета составит 350 рублей (из Анапы в Симферополь), максимальная – 830 рублей (из Краснодара в Севастополь).

Паромная переправа будет основным видом транспорта через Керченский пролив. Для больших организованных групп может использоваться скоростной катамаран вместимостью до 300 человек.

В начале апреля премьер-министр Дмитрий Медведев поручил ОАО «РЖД» и Министерству транспорта в кратчайшие сроки обеспечить транспортное сообщение между полуостровом и материковой частью России. В первую очередь речь шла об организации паромно-железнодорожной переправы.

Организацией транспортного сообщения в Крым займется Транспортная дирекция (бывшая Транспортная дирекция Олимпийских игр). Она будет разрабатывать расписание и обеспечивать стыковку автобусов и паромов.

NEWSRU.COM; 28.04.2014; РЖД НАЧАЛА ПРОДАЖУ ЕДИНОГО БИЛЕТА В КРЫМ, А ОЧЕВИДЦЫ ЖАЛУЮТСЯ НА ПАРОМЫ

Железнодорожные кассы России с 28 апреля начали продажу в Крым единого билета «железная дорога – паром – автобус». Выбравшему такой вид сообщения пассажиру предстоит сперва на поезде доехать до Краснодара или Анапы, далее автобусом до порта Кавказ, а затем паромом до Крыма и снова автобусом до одного из семи пунктов назначения.

Тарифы («автобус-паром-автобус») из Анапы рассчитаны до следующих населенных пунктов в Крыму: до Симферополя 350 рублей, Севастополя – 430 рублей, Евпатории – 420 рублей, Ялты – 350 рублей, Феодосии – 350 рублей, Судака – 350 рублей и Керчи – 150 рублей. Из Краснодара в Симферополь – 750 рублей, Севастополь – 830 рублей, Евпаторию – 880 рублей, Ялту – 250 рублей, Феодосию – 750 рублей, Судак – 750 рублей, Керчь – 250 рублей, передает «Интерфакс».

Билет можно приобрести в любой железнодорожной кассе на территории России. «Все маршруты будут состыковываться друг с другом. Время ожидания будет минимальным», – заверял ранее журналистов замминистра транспорта РФ Николай Асаул. В случае сдачи билета или внештатных ситуаций пассажир сможет обращаться в ОАО «Российские железные дороги» по месту покупки билета.

Очевидцы: в очереди на переправу можно и сутки простоять

На этом фоне очевидцы и блоггеры жалуются на многочасовое ожидание в очереди на паромную переправу до Крыма. «Через 17,5 часов стояния в очереди заехали на паром до Крыма», – пишет блоггер, фотограф и путешественник Сергей Доля в Twitter. «А ведь еще не сезон...» – отмечается в комментарии в его посту.

Похожие сведения сообщил информагентству «Телеграф» водитель из Санкт-Петербурга, отправившийся в Крым на личном автомобиле. Он сказал, что уже более 15 часов ожидает в очереди на переправе через Керченский пролив, и за это время очередь продвинулась всего на 300 метров.

Собеседник издания утверждает, что ситуацию осложняют жители Краснодарского края с номерами 123-го и 93-го регионов, которые «постоянно внаглую лезут без очереди» и проезжают на территорию Керченского порта при попустительстве местной полиции.

«Когда приходит очередной паром, очередь продвигается на три-четыре машины, хотя паром вмещает 100 автомобилей», – утверждает очевидец. По его словам, жители других регионов уже перекрывали трассу, доходило и до потасовок с местными жителями.

Три парома, вмещающие по несколько десятков автомобилей, ходят между портами Кавказ и Крым, находящимися на расстоянии пяти километров друг от друга, около семи раз в сутки в каждом направлении. Переправа на другой берег занимает около 20 минут, уточняет агентство.

В обычное время интервал движения автомобильных паромов не превышает трех часов. По данным местных жителей, летом, когда количество автомашин значительно увеличивается за счет отдыхающих, интервал движения сокращают до двух часов. Но и этого недостаточно, так как большую часть дня паромы стоят в порту, что приводит к образованию длинных очередей автомашин, отмечается в сообщении.

В Минтрансе рассчитывают, что в этом году Крым посетит до трех миллионов туристов из России: основной поток придется на три летних месяца, остальные приедут на отдых в мае и сентябре-октябре.

SLON.RU; 28.04.2014; В РОССИИ НАЧАЛИСЬ ПРОДАЖИ ЕДИНОГО БИЛЕТА В КРЫМ

Единый билет в Крым будет действовать на железной дороге, в автобусе и на пароме. В России 28 апреля начнутся продажи единого билета в Крым, который будет действовать на железной дороге, в автобусах и на паромной переправе на полуостров. Об этом сообщает РИА «Новости».

По предварительным подсчетам, стоимость билета «автобус-паром-автобус» из Анапы в Симферополь составит 350 рублей, в Севастополь – 430 рублей, в Евпаторию – 420 рублей, в Ялту, Феодосию и Судак – 350 рублей, в Керчь – 150 рублей. Билет из Краснодара в Симферополь обойдется в 750 рублей, в Севастополь – 830 рублей, в Евпаторию – 820 рублей, в Ялту – 250 рублей, в Феодосию и Судак – 750 рублей, в Керчь – 250 рублей.

По словам заместителя министра транспорта Николая Асаула, билеты «автобус-паром-автобус» пассажиры смогут купить в кассах РЖД вместе с билетами на поезд. Общий маршрут пройдет на поезде до Краснодара или Анапы, затем пассажиры пересядут на автобус до порта, где паромом переправятся на территорию Крыма, а потом сядут еще на один автобус до места отдыха. Асаул отметил, что расписания всех видов транспорта будут согласованы друг с другом и время ожидания окажется минимальным.

По словам замминистра, единым билетом из России в Крым занимается Транспортная дирекция (реорганизованная Транспортная дирекция Олимпийских игр в Сочи). Среди прочего она разрабатывает расписание и обеспечивает стыковку различных видов транспорта, а также несет ответственность за комфорт пассажиров.

В РЖД информагентству сообщили, что единые билеты в Крым пока можно приобрести только через кассы перевозчика. Через интернет купить их пока нельзя.

YTPO.RU; 28.04.2014; В РОССИИ СТАРТУЮТ ПРОДАЖИ ЕДИНОГО БИЛЕТА В КРЫМ

Сегодня в России начинаются продажи единого билета в Крым, который объединит железнодорожное, автобусное и морское сообщение. Цель нововведения – обеспечить использование железнодорожного сообщения в комбинации с паромной переправой между портами Кавказ и Крым.

Как подчеркнул замминистра транспорта России Николай Асаул, вместе с билетом на поезд пассажир сможет купить посадочный талон «автобус-паром-автобус». Маршрут может получиться таким: на поезде до Краснодара или Анапы, затем пересадка на автобус до порта, оттуда паромом в Крым, где ждет автобус до места отдыха. Расписания всех видов транспорта будут состыкованы меж собой.

Стоимость билета «автобус-паром-автобус» сейчас рассчитана в семь населенных пунктов в Крыму. Из Анапы в Симферополь цена билета составит 350 руб., в Севастополь – 430 руб., в Евпаторию – 420 руб., в Ялту, Феодосию и Судак – 350 руб., в Керчь – 150 рублей.

Из Краснодара в Симферополь – 750 руб., в Севастополь – 830 руб., в Евпаторию – 820 руб., в Феодосию и Судак – 750 руб., в Ялту и Керчь – 250 рублей.

YUGA.RU; 28.04.2014; ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫЕ КАССЫ ОТКРЫЛИ ПРОДАЖУ ЕДИНОГО БИЛЕТА ДО КРЫМА

28 апреля железнодорожные кассы России начинают продажи билета в Крым, который объединит железнодорожное, автобусное и морское сообщение.

Как отметили в пресс-службе Минтранса РФ, теперь пассажирам, купившим билет в Крым в железнодорожной кассе, не нужно будет беспокоиться о расписании других видов транспорта.

«С 1 мая, приобретая железнодорожную составляющую до Краснодара или Анапы, пассажир гарантированно пересядет на автобус и доедет до порта, где пересядет на паром. После паромного путешествия пассажира также будет ждать автобус, который довезет непосредственно до места отдыха в Крыму. Все маршруты будут состыкованы и время пересадки с одного вида транспорта на другой будет минимальным», – сообщили в пресс-службе.

В ведомстве добавили, что уже рассчитаны тарифы на 7 населенных пунктов: Симферополь, Севастополь, Евпатория, Ялта, Феодосия, Судак и Керчь. Попасть в эти города можно будет из Анапы и Краснодара.

«Это также сделано для удобства пассажиров, поскольку часть поездов следует только до Краснодара, а часть транзитом идет на Анапу», – пояснили в Минтрасе.

Основной вид транспорта для переправы – паром, который следует из порта Кавказ в порт Крым. Для больших групп пассажиров будет использоваться катамаран, вместимостью 300 человек, который курсировать из Анапы и порта Крым в Керчь, что позволит сократить время в пути.

Покупая в железнодорожной кассе билет в любой из указанных крымских городов, пассажир получит два бланка – железнодорожный бланк до Анапы или Краснодара, и так называемый посадочный талон до одного из семи населенных пунктов в Крыму или Севастополе.

Поездка из Анапы в Симферополь обойдется в 350 рублей, в Севастополь – 430, в Евпаторию – 420, в Ялту, Феодосию, Судак – 350, до Керчи можно будет доехать за 150 рублей. «Плечо» из Краснодара длиннее, поэтому и стоимость билетов будет выше: Симферополь – 750 рублей, Севастополь – 830, Евпатория – 820, Ялта – 250, Феодосия, Судак – 750, Керчь – 250 рублей.

ВЕЧЕРНЯЯ МОСКВА; 29.04.2014; КАТАМАРАН ДОМЧИТ ДО КРЫМА

Вчера президент России Владимир Путин на встрече с Советом законодателей в Петрозаводске обсуждал вопросы развития регионов и моногородов. В повестку дня также был включен вопрос об интеграции новых субъектов – Республики Крым и Севастополя – в Российскую Федерацию. По оценке Минэкономразвития РФ, на ликвидацию бюджетного дефицита полуострова понадобится порядка 80–90 миллионов долларов в месяц. Решение транспортных проблем может обойтись до 100 миллиардов рублей. Между тем вчера началась продажа единого проездного билета до Крыма, который объединяет железнодорожное, автобусное и морское сообщение. Исходя из президентских поручений, правительство разработало новый маршрут: отдыхающие добираются на поезде до Краснодара или Анапы, далее пересаживаются на автобус до порта, а оттуда паромом на полуостров, где их будет ждать автобус непосредственно до места отдыха – отеля или пансионата. В российском Минтрансе обещают, что расписания всех видов транспорта будут согласованы и состыкованы друг с другом таким образом, чтобы минимизировать время на пересадку и ожидание.

В свою очередь, представители ОАО «Российские железные дороги» отметили, что пока единые билеты будут продаваться только через железнодорожные кассы. Паромная переправа останется основным видом транспорта через Керченский пролив. Впрочем, для больших организованных групп может использоваться скоростной катамаран вместимостью до 300 пассажиров. Катамаран уже протестировали, судно укомплектовано экипажем и готово к выходу в море.
RADIOVESTI.RU; 28.04.2014; В КРЫМ ЗА 7 ТЫСЯЧ РУБЛЕЙ. О МУЛЬТИБИЛЕТАХ И ДРУГИХ НОВАЦИЯХ

Сегодня начинаются продажи единых билетов в Крым. В кассах РЖД можно приобрести поездку по комбинированному маршруту из материковой России на любой из крупных курортов полуострова. Ближайшая дата выезда – 1 мая. Стоимость двух наземных и одного морского участка составит от 7 тысяч рублей туда-обратно. Обозреватель «Вестей ФМ» Валерий Емельянов подробнее.

Гибридный билет в Крым удобен тем, что позволяет не заниматься пересадками самостоятельно: время прибытия поездов, автобусов и парома специально подогнано друг под друга. Основной маршрут будет выглядеть так: пассажир едет по железной дороге до Краснодара, оттуда его автобусом перехватывают до порта Кавказ, затем переправляют на пароме в Керчь и далее – снова по суше на любой из выбранных курортов. Стоимость поезда обычная, остальные пристыкованные участки не сильно удорожают билет: самый дальний из Краснодара в Севастополь обойдется в 830 рублей, самый дешевый оттуда же – в Ялту или Керчь за 250. Итого, от 7 тысяч рублей, в среднем 10 тысяч. Время в пути для выезда из Москвы составит одни сутки. Для майских праздников это оптимальный вариант, но летом за те же деньги проще в Крым будет отправиться самолетом, замечает аналитик Института проблем естественных монополий Лев Рузавин:

«Однозначно поездка с пересадками не будет пользоваться массовым и широким спросом, поскольку не всем категориям граждан будет комфортно делать пересадку. Например, пенсионерам. Плюс проблемы с багажом: его нужно будет выгрузить, загрузить на паром, на автобус, это будет немного неудобно, а также вырастет время поездки».

В Минтрансе, где разработали комбинированный маршрут, признают, что мультибилет это все же запасной вариант. Основной поток пассажиров предполагается принимать воздушным транспортом. К началу летнего сезона число рейсов в Крым должно увеличиться настолько, чтобы в этом году там успело побывать более миллиона россиян. В том, что спрос будет, чиновники не сомневаются: за счет субсидирования перевозок из бюджета цена полета до Симферополя и обратно может опуститься до 5-6 тысяч рублей. Некоторые эксперты не исключают, что будут билеты и по 4 тысячи. В направлении Крыма откроется от 20 до 30 беспересадочных рейсов. Без остановки в Москве и Петербурге будут летать самолеты из городов, откуда прежде они не летали: Калининграда, Самары, Норильска, Якутска. По ценам на отдых этим летом Крым сможет конкурировать с самыми дешевыми турами в Турцию и Болгарию, предполагает партнер компании Hospitality Income Consulting Наталия Розенблюм:

«Удержание цен на низком уровне делает конкурентоспособным регион, потому что основу текущего туристического потока составляют люди с относительно небольшим бюджетом на отдых, поэтому возможность предоставления перелета по низкой стоимости существенно влияет на выбор людей относительно места для их будущего отдыха. Если говорить о конкуренции с Турцией и Болгарией, то, как правило, стоимость путевок в такие места составляет в районе 1 тысячи долларов на неделю. В этом ценовом диапазоне Крым и будет конкурировать».

Мультибилеты и субсидии авиаперевозок – это еще не полный перечень ожидаемых новаций. В Минтрансе задумались о том, чтобы воплотить давнюю мечту крымских «дикарей» – связать симферопольский аэропорт со знаменитой троллейбусной линией Симферополь-Алушта, длиннейшей в мире. Это самый дешевый способ добраться из столицы полуострова до моря. В министерстве предложили заменить старые троллейбусы на гибридные, с аккумуляторами – они могут преодолевать до 10 километров с опущенным пантографом. Этого как раз хватит, чтобы сделать ходку от вокзала до аэропорта и вернуться к контактной линии, где начинается маршрут в направлении Ангарского перевала и далее – в Ялту и Алушту.
ИНТЕРФАКС; 28.04.2014; АВТОРЫ ЗАКОНОПРОЕКТА О ТАМОЖЕННОМ УПРОЩЕНИИ ТРАНЗИТА В ТРАНСПОРТНЫХ КОРИДОРАХ ОТЗЫВАЮТ ЕГО

Депутат Государственной думы Александр Васильев отзывает проект федерального закона, призванный упростить таможенные операции для транспортных средств, осуществляемых перевозки по транспортным коридорам, следует из материалов, размещенных на сайте Госдумы.

Документ был внесен в Думу в июне 2013 г. в рамках поручений президента РФ Владимира Путина о подготовке федерального закона «О транзите». Поручения были даны им после встречи с представителями Союза транспортников России и ОАО «Российские железные дороги» (MOEX: RZHD) 30 октября 2012 г.

Участники мероприятия просили установить стандарты транзитных перевозок и четкий механизм регулирования этой сферы, а также прописать права и обязанности ее участников «для полноценного использования транзитного потенциала РФ». В своей пояснительной записке Минтранс подчеркивал, что сейчас отношения в этой области определяются отдельными нормами транспортного, таможенного, пограничного, санитарно-эпидемиологического и экологического законодательства, регулирование «не носит системного характера».

Обсуждение вопроса показало, что в первую очередь участники рынка ждут упрощения государственного контроля транзитных грузов и транспортных средств, говорится в пояснительной записке. Это создаст единые и понятные условия перевозок, позволит обеспечить гарантированные сроки доставки транзитных грузов, а, следовательно, повысит привлекательность российской транспортной системы для иностранных грузоотправителей.

Одновременно проект закреплял в законодательстве понятие «транспортных коридоров» – маршрутов транспортных средств, на которых создаются «оптимальные технические, технологические и организационные условия» для выполнения транзитных перевозок – и порядок их определения правительством на территории РФ. Формально дополнения вносились в федеральные законы «О таможенном регулировании в РФ», «О государственном контроле за осуществлением международных автомобильных перевозок и об ответственности за нарушение порядка их выполнения» и «О железнодорожном транспорте в РФ». При этом отмечалось, что поправки не потребуют дополнительных расходов федерального бюджета и не сократят его доходы.

Тем не менее, письмом от 22 апреля законопроект был отозван.
ИТАР-ТАСС; 28.04.2014; ПОРТ «КАВКАЗ» НЕ СПРАВЛЯЕТСЯ С НАПЛЫВОМ ТУРИСТОВ ИЗ РОССИИ В КРЫМ

Порт «Кавказ», расположенный в Краснодарском крае на косе Чушка в Керченском проливе, стал из-за проблем с пересечением украинской границы основным пунктом пропуска граждан России в Крым. Но в преддверии майских праздников он не справляется с наплывом туристов в Крым.

Как передает корр Крыминформа, очереди из легковых автомобилей и грузовиков к парому для переправы из Темрюкского района в Керчь достигают 3-4 километров. Люди проводят в очередях по 10-15 часов.

Один из водителей после погрузки на паром рассказал корр Крыминформа, что провел в очереди 14 часов. «Я спокойно отношусь к очереди, потому что был готов и решил честно пройти все процедуры, чтобы увидеть всё собственными глазами. В итоге в очереди с другими желающими провести майские праздники в Крыму я провел 14 часов», – рассказал он.

В очереди к парому преимущественно стоят легковые автомобили, перемежающиеся с большегрузными. Для фур также отведена большая площадки недалеко от переправы, где они дожидаются возможности переправиться в Крым. В то же время, очереди со стороны Крыма нет.

И.о. главы Республики Крым Сергей Аксенов сообщил Крыминформу, что на место сегодня выехал министр транспорта Крыма Юрий Шевченко, перед которым поставлена задача проанализировать ситуацию и предложить пути решения. Однако, по словам премьер-министра, на формировании очереди сказался и двухдневный шторм в Керченском проливе.

«Два дня был шторм, и скопилось определенное число людей и транспорта. Министр транспорта Крыма командирован на место событий, выясняет обстановку и проводит эксперимент по переправе в оба конца – посмотрим, за какое время ему удастся переправиться», – рассказал Аксенов.

Сейчас перевозку пассажиров и транспорта на Керченской паромной переправе круглосуточно осуществляют 4 парома, в день совершается по 20 рейсов в каждую сторону.

РОСБАЛТ; 28.04.2014; АВТОМОБИЛИСТЫ СООБЩАЮТ О МНОГОЧАСОВЫХ ОЧЕРЕДЯХ НА КЕРЧЕНСКОЙ ПЕРЕПРАВЕ

Россияне жалуются на многочасовое ожидание в очереди на Керченской паромной переправе до Крыма, передает Newsru.com.

«Через 17,5 часов стояния в очереди заехали на паром до Крыма», – пишет блоггер, фотограф и путешественник Сергей Доля в Twitter. Его читатели замечают, что ситуация может усугубиться с наступлением курортного сезона.

Водитель из Санкт-Петербурга, отправившийся в Крым на личном автомобиле сообщил агентству «Телеграф», что уже более 15 часов ожидает в очереди на переправе через Керченский пролив, и за это время очередь продвинулась всего на 300 метров.

Автомобилист утверждает, что ситуацию осложняют жители Краснодарского края с номерами 123-го и 93-го регионов, которые «постоянно внаглую лезут без очереди» и проезжают на территорию Керченского порта при попустительстве местной полиции. «Когда приходит очередной паром, очередь продвигается на три-четыре машины, хотя паром вмещает 100 автомобилей», – утверждает очевидец. По его словам, жители других регионов уже перекрывали трассу, доходило и до потасовок с местными жителями.

Три парома, вмещающие по несколько десятков автомобилей, ходят между портами Кавказ и Крым, находящимися на расстоянии пяти километров друг от друга, около семи раз в сутки в каждом направлении. Переправа на другой берег занимает около 20 минут, уточняет агентство.

В обычное время интервал движения автомобильных паромов не превышает трех часов. По данным местных жителей, летом, когда количество автомашин значительно увеличивается за счет отдыхающих, интервал движения сокращают до двух часов. Но и этого недостаточно, так как большую часть дня паромы стоят в порту, что приводит к образованию длинных очередей автомашин, сообщает агентство.

В Минтрансе рассчитывают, что в этом году Крым посетит до трех миллионов туристов из России: основной поток придется на три летних месяца, остальные приедут на отдых в мае и сентябре-октябре.
LENTA.RU; 28.04.2014; ОЧЕРЕДИ НА ПАРОМЫ В КРЫМ РАСТЯНУЛИСЬ НА 15 ЧАСОВ

Порт «Кавказ» в Краснодарском крае, ставший основным пропускным пунктом российских граждан в Крым из-за проблем с пересечением украинской границы, не справляется с наплывом туристов на полуостров в преддверии майских праздников. Об этом сообщает «Крыминформ».

Пробки из легковушек и грузовиков к паромной переправе через Керченский пролив достигают 3-4 километров. Люди стоят в очередях по 10-15 часов. При этом очереди со стороны Крыма нет.

По словам и.о главы Республики Крым Сергея Аксенова, к переправе выехал министр транспорта Юрий Шевченко, перед которым поставлена задача проанализировать ситуацию и предложить пути ее решения. Однако, по словам Аксенова, на формирование очереди сказался и двухдневный шторм в Керченском проливе.

Сейчас перевозку пассажиров и транспорта на Керченской паромной переправе круглосуточном режиме осуществляют четыре парома. В день совершается по 20 рейсов в каждую сторону.

28 апреля «Российские железные дороги» начали продажу единых проездных билетов до Республики. Специальный тариф «автобус-паром-автобус» будет действовать по семи направлениям, при этом максимальная стоимость проездного составит 830 рублей. Пока билет можно купить только в железнодорожной кассе. Единый посадочный талон на проезд в Крым будет продаваться вместе с билетом на поезд. Туристам предлагается доехать до Краснодара или Анапы, пересесть на автобус до порта, оттуда отправиться паромом на полуостров, где автобусом добраться до места назначения.
VZ.RU; 28.04.2014; ТУРИСТЫ ИЗ РОССИИ ОБРАЗОВАЛИ МНОГОКИЛОМЕТРОВУЮ ПРОБКУ У ПОРТА «КАВКАЗ»

Порт «Кавказ» в Краснодарском крае на косе Чушка в Керченском проливе из-за проблем с пересечением украинской границы стал основным пунктом пропуска граждан России в Крым и в преддверии майских праздников он не справляется с наплывом туристов на полуостров.

Очереди из легковых автомобилей и грузовиков к парому для переправы из Темрюкского района в Керчь достигают 3-4 километров. Люди проводят в очередях по 10-15 часов.

Один из водителей после погрузки на паром рассказал, что провел в очереди 14 часов, передает «Крыминформ».
«Я спокойно отношусь к очереди, потому что был готов и решил честно пройти все процедуры, чтобы увидеть все собственными глазами. В итоге в очереди с другими желающими провести майские праздники в Крыму я провел 14 часов», – рассказал он.

В очереди к парому преимущественно стоят легковые автомобили, перемежающиеся с большегрузными. Для фур также отведена большая площадки недалеко от переправы, где они дожидаются возможности переправиться в Крым.

В то же время, очереди со стороны Крыма нет. И.о. главы Республики Крым Сергей Аксенов сообщил, что на место сегодня выехал министр транспорта Крыма Юрий Шевченко, перед которым поставлена задача проанализировать ситуацию и предложить пути решения. Однако, по словам премьер-министра, на формировании очереди сказался и двухдневный шторм в Керченском проливе.

«Два дня был шторм, и скопилось определенное число людей и транспорта. Министр транспорта Крыма командирован на место событий, выясняет обстановку и проводит эксперимент по переправе в оба конца – посмотрим, за какое время ему удастся переправиться», – рассказал Аксенов.

Сейчас перевозку пассажиров и транспорта на Керченской паромной переправе круглосуточно осуществляют 4 парома, в день совершается по 20 рейсов в каждую сторону.

На прошлой неделе министр курортов и туризма полуострова Елена Юрченко сообщила, что стоимость 10 дней отдыха в санаторно-курортном комплексе Крыма в этом году в среднем составит 13–25 тыс. рублей.

«В низкий сезон сумма с одного человека составит 600 рублей в сутки, в высокий (июль-август) – 1800 рублей. Если добавить к этому цену на субсидированный авиаперелет (туда и обратно) в размере 7,5 тыс. рублей, то можно сказать, что десятидневное пребывание в санаторном комплексе Крыма с перелетом будет составлять 13,5 тыс. рублей в низкий сезон и около 25 тысяч – в высокий», – рассказала Юрченко.

По словам министра, усредненная стоимость рассчитывалась для одного человека при размещении в двухместном стандартном номере с трех-четырехразовым питанием и базовым лечением. Средняя цена детского отдыха за неделю в этом сезоне составит порядка 3 тыс. рублей без учета перелета.

При этом она указала на нехватку информации о Крыме у турфирм из различных регионов России. По ее словам, с целью ликвидировать пробел был организован информационный тур по полуострову для представителей «лучших туристических баз» страны. По его итогам планируется подписать несколько соглашений «между туроператорами Крыма, представителями российского турбизнеса, промышленными предприятиями».
VESTI.RU; 28.04.2014; ПОРТ КАВКАЗ НЕ СПРАВЛЯЕТСЯ С НАПЛЫВОМ ТУРИСТОВ, ЖЕЛАЮЩИХ ПОПАСТЬ В КРЫМ

Порт Кавказ в Краснодарском крае, ставший основным пунктом пропуска граждан России в Крым из-за проблем с пересечением украинской границы, не справляется с наплывом туристов на полуостров в преддверии майских праздников.

Как передает корреспондент агентства «Крыминформ», очереди из легковых автомобилей и грузовиков к парому для переправы из Темрюкского района в Керчь достигают примерно 3-4 километров. Люди проводят в очередях по 10-15 часов.

Один из водителей после погрузки на паром рассказал, что провел в очереди 14 часов. «Я спокойно отношусь к очереди, потому что был готов и решил честно пройти все процедуры, чтобы увидеть всё собственными глазами. В итоге в очереди с другими желающими провести майские праздники в Крыму я провел 14 часов», – рассказал он.

В очереди к парому преимущественно стоят легковые автомобили, но есть и большегрузы. Для фур также отведена большая площадки недалеко от переправы, где они дожидаются возможности переправиться в Крым. В то же время, очереди со стороны Крыма нет.

И.о. главы Республики Крым Сергей Аксенов сообщил, что 28 апреля на место выехал министр транспорта Крыма Юрий Шевченко. Перед ним поставлена задача проанализировать ситуацию и предложить пути решения. Однако, по словам премьер-министра Крыма, на формировании очереди сказался и двухдневный шторм в Керченском проливе.

«Два дня был шторм, и скопилось определенное число людей и транспорта. Министр транспорта Крыма командирован на место событий, выясняет обстановку и проводит эксперимент по переправе в обе стороны. Посмотрим, за какое время ему удастся переправиться», – рассказал Аксенов.

Сейчас перевозку пассажиров и транспорта на Керченской паромной переправе круглосуточно осуществляют 4 парома, в день совершается по 20 рейсов в каждую сторону.

Правда, как сообащлось ранее, воздушный коридор между Симферополем и другими российскими городами становится все шире. Ожидается, что в курортный сезон на полуостров будут ежедневно садиться до 35 самолетов из разных регионов. Из Ростова-на Дону рейс уже запущен.

RZD-PARTNER.RU; 28.04.2014; ОТ КОНКУРЕНЦИИ – К ПАРТНЕРСТВУ

В условиях глобализации мировой экономики и происходящих процессов интеграции базовой основой работы отечественных транспортных систем должен стать принцип «от конкуренции – к партнерству». Таков главный итог завершившейся в Москве 19-й Международной выставки и конференции по транспорту и логистике «ТрансРоссия-2014».

В свете заявленных в последнее время со стороны государства крупномасштабных проектов строительства и модернизации транспортной инфраструктуры, таких как развитие Транссиба и БАМа, строительство ВСМ Москва – Казань, моста через Керченский пролив, участники деловой программы мероприятий форума, бесспорно, ожидали более детального освещения всех этих проектов со стороны как органов власти, так и бизнес-сообщества. Однако на фоне внешнеэкономической нестабильности и неисключенной возможности технической рецессии более востребованным оказался разговор не столько об экстенсивном пути развития транспортной системы страны, сколько о поисках увеличения масштабов транспортной работы за счет совершенствования ее качества и повышения конкурентоспособности перед лицом новых вызовов и угроз. И если реализацию новых крупномасштабных и стратегически значимых проектов, как правило, инициализирует и берет на себя государство, то в качестве интегратора консолидации на основе предложения новых технологий и транспортных продуктов выступает как раз само бизнес-сообщество.

Последнее выражает готовность к объединению как на основе новых организационных форм, в частности профессиональных ассоциаций, так и на базе единых технологий взаимодействия. Так, например, по словам руководителя альянса Associated Cargo Experts Мирослава Золотарева, представители российского транспортного сообщества готовы к принципиально новой форме взаимодействия на основе независимого объединения, причем не только на платформе централизации текущих бизнес-процессов, но и с включением региональных структур и потенций. Причем вопросы конкуренции здесь уступают место таким формам партнерства, которые дополняют и расширяют возможности участников транспортного рынка по оказанию наиболее качественных услуг.

«Конкуренция за клиентскую базу уступает место координации услуг и возможностей различных транспортных компаний, нацеленных на максимальное предоставление клиенту качественных транспортно-логистических услуг. Сегодня в альянс объединяются как иностранные экспедиторы, заинтересованные в развитии бизнеса в РФ и СНГ, так и российские транспортные компании из Москвы, Санкт-Петербурга, Ростова-на-Дону, Новороссийска, Тольятти, Екатеринбурга и других городов. Компании собирают в свою ассоциацию все больше единомышленников с целью формирования логистической цепочки поставок, обеспечения достойной конкуренции крупным иностранным монополистическим глобальным компаниям, занимающим основную контрольную долю отечественного рынка перевозок», – подчеркивает М. Золотарев.

В то же время, как считает начальник нормативно-технологического отдела Московского представительства ОАО «ФГК» Владимир Хотимский, еще далеко не исчерпаны технологические резервы повышения эффективности и оптимизации логистических схем железнодорожных перевозок путем консолидации вагонного парка на принципах технологической обезличенности. По его словам, в настоящее время на рынке железнодорожных перевозок сформировался устойчивый профицит подвижного состава относительно предъявляемых к перевозке объемов грузов, а также пропускных и перерабатывающих возможностей инфраструктуры. При этом, подчеркнул В. Хотимский, отсутствуют регуляторные механизмы, выравнивающие потребность экономики в погрузочных ресурсах и наличие парка грузовых вагонов на сети железных дорог. А либерализация рынка оперирования при неизменной нормативной правовой базе и технологии управления вагонами привела к потере устойчивости рынка. Выходом может стать возврат к управлению консолидированным парком, который позволит гарантировать собственникам вагонов полное выполнение условий договора на управление парком с фиксацией определенного уровня затрат на порожний пробег. Для этого в первую очередь необходимо выстроить прозрачную модель взаиморасчетов между операторами.

Как показывает практика, зачастую самостоятельные попытки бизнес-сообщества создавать собственные стратегии развития без взаимоувязки с планами основных игроков транспортного рынка, по сути, не находят ожидаемых эффектов, поскольку наработки сегодняшнего дня все больше ассоциированы с возможностью предоставления комплексных услуг и эффектом масштаба. На уровне регулирования рынка определенную роль консолидирующего начала готов взять на себя Минтранс. Как отметил заместитель министра транспорта РФ Николай Асаул, актуализированная Транспортная стратегия на период до 2030 года направлена на создание единой устойчивой транспортной системы, обеспечивающей надежные транспортные связи между территориями страны в соответствии со стандартами доступности, качества и безопасности перевозок, а также экологичности транспорта. «Это позволит отрасли обеспечить удовлетворение всех потребностей экономики и общества в качественных, конкурентоспособных транспортных услугах и создаст необходимые условия для интенсивного инновационного развития», – подчеркивает Н. Асаул.

В логике предоставления комплексных логистических услуг намерено развиваться и ОАО «РЖД». «Сейчас ни одна компания не может добиться позитивных результатов, действуя без партнеров и других участников перевозочного процесса, – считает первый вице-президент ОАО «РЖД» Вадим Морозов. – Поэтому становится все более важным переходить от конкуренции к партнерству, имея в виду, что главной целью является повышение эффективности товаропотоков», – резюмировал он.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; 29.04.2014; ЖЕСТКИЙ ГОД ДЛЯ ЕСТЕСТВЕННЫХ МОНОПОЛИЙ

Ограничение роста тарифов РЖД лишь оттягивает обострение экономических межотраслевых проблем

Естественные монополии РФ, встретившие начало года с замороженными тарифами на свои услуги, начинают подводить итоги первого квартала.

Объявленное правительством в конце прошлого года решение о заморозке тарифов естественных монополий заставило компании потуже затягивать пояса. В «Газпроме» еще в сентябре прошлого года спрогнозировали, что могут недосчитаться порядка 510 млрд руб. выручки, из-за чего бюджет страны лишится около 100 млрд руб. налогов из смежных отраслей компании. Кроме того, возникала угроза существенного сокращения персонала. В крупнейшей газовой компании страны в итоге решились на оптимизацию. Насколько она помогла, станет понятно в середине мая, когда «Газпром» огласит результаты первого квартала года.

В РЖД это уже сделали и констатировали убытки. Их могло и не быть, если бы компании разрешили проиндексировать тарифы, причем только лишь на перевозку нефти и нефтепродуктов. В финансовом плане РЖД, составленном в прошлом году и даже предварительно согласованном с правительством, это учитывалось. Но в последний момент на повышение цен было наложено вето, даже несмотря на то, что оно вписывалось в установленный правительством тарифный коридор (минус 12,8% – плюс 13,4%).

«Сегодня минэкономразвития признает, – посетовал в начале апреля на коллегии минтранса глава РЖД Владимир Якунин, – что это явилось фактором, который привел нас к тому, что первый квартал текущего года компания впервые за всю историю своего существования закончила с убытком в 16 млрд рублей.

При этом в нефтяной сфере, на которую бы и пришлось повышение цен со стороны РЖД, ситуация осталась положительной, констатируют эксперты рынка. «Нефтяной сектор закончил прошлый год в пределах тех значений рентабельности, которые были характерны для посткризисного развития, может быть, чуть ниже. То есть, он вышел на уровень рентабельности за счет роста цен на мировом рынке», – подтверждает тенденцию заведующая лабораторией структурных проблем экономики Института экономической политики им. Гайдара Ольга Изряднова.

Наивысшие показатели у флагмана отрасли – компании «Роснефть». По словам Владимира Якунина, ее прибыль за 2013 год составила 551 млрд руб., и это наполовину выше запланированного. В РЖД посчитали: в случае увеличения тарифов на перевозку нефтегрузов расходы «Роснефти» выросли бы всего на 4,2% (3,2 млрд руб.), что в сравнении с общим доходом нефтяного гиганта выглядит каплей в море.

Железнодорожники подчеркивают: увеличение тарифов коснулось бы только экспортных перевозок нефтяных грузов и на повышение цен внутри страны повлияло незначительно. Внутри страны выросла бы лишь стоимость транспортировки дизтоплива, но не более чем на 1,3%.

Если брать нефтяной сектор в целом, то, по расчетам РЖД, повышение индекса цен в топливной промышленности с декабря 1990-го по 2013 год превысило аналогичный показатель железнодорожников в 5,2 раза. Кроме того, за первый квартал 2014 года нефтегазовые компании получили 55,5 млрд руб. дополнительного дохода от разницы курсов валют. У «Роснефти», по данным РЖД, эта прибыль составила 14,5 млрд руб., у «Сургутнефтегаза» – 7,3, у «Лукойла» – 6,5.

«Существующие меры по заморозке тарифов естественных монополий неоправданны, – считает директор Института стратегического анализа ФБК Игорь Николаев. – Это значит, что компании придется чем-то покрывать свои убытки – проводить оптимизацию, сокращать инвестиционные программы, персонал. А когда такие крупные игроки рынка начинают что-то сокращать – это всегда плохо». Есть и еще один момент: те деньги, которые компания недополучит сейчас, она будет обязательно пытаться добрать после того, как произойдет «разморозка» в 2015 году. А это чревато резким скачком цен, предостерегает эксперт.

РЖД имеет право на субсидирование со стороны государства, чтобы полностью компенсировать свои издержки, считает директор Института экономики РАН Руслан Гринберг (на данный момент компания получила от правительства только субсидию на ремонт инфраструктуры в размере 26 млрд руб. без компенсации потерь от заморозки тарифов. – Прим. «РГ»). От тарифов на услуги такой огромной монополии, как РЖД, зависит большая часть экономики страны, поэтому допускать, чтобы компания из-за отсутствия должной компенсации покрывала свои убытки за счет подъема цен, нельзя, говорит эксперт.

«Конечно, если монополия абсолютно неподконтрольна и играет с ценами так, как ей хочется, – это вредно для всей экономики. Но если ее издержки абсолютно прозрачны и понятны, то государству следует оказывать ей помощь в полном объеме, с тем чтобы сохранить стоимость услуг на общественно целесообразном уровне», – рассказал Руслан Гринберг. Ранее в РЖД уже заявляли, что компания провела объективный анализ рынка и цены не накручивала.

В сложившейся ситуации монополии будут вынуждены сами искать возможности для компенсации убытков, сходятся во мнении эксперты «Российской газеты». В том же «Газпроме» этим уже занялись. Пришлось на 22% урезать инвестиционную программу, что позволило снизить расходы на нее до 800 млрд руб. (против 1, 026 триллиона в 2013 году). Такие данные в конце прошлого года по итогам совещания с руководством компании привел премьер-министр России Дмитрий Медведев. Кроме того, по словам главы «Газпрома» Алексея Миллера, компания провела «колоссальную работу по анализу затрат», избавилась от части посредников и добилась пересмотра цен на ряд услуг.

РЖД оказалась в еще более щекотливой ситуации. Перед компанией была поставлена задача сохранить в условиях «заморозки» тарифов инвестиционную программу на 2014 год на уровне 360 млрд руб. Одновременно госмонополии было поручено снизить ежегодные затраты на 10%. Кроме того, в середине 2013 года оформился негативный тренд на сокращение перевозок грузов (на 2,8%), которые являлись основной доходной статьей компании.

В итоге в РЖД были вынуждены сократить расходы на текущий год почти на 85 млрд руб. Это позволило сформировать прогноз затрат на 2014 год ниже прошлогоднего на 1,1%. Правда, при этом под удар попали рядовые сотрудники госмонополии: на 3% был оптимизирован персонал, для остальных – временно приостановлена ежегодная индексация зарплаты. На 36,1 млрд руб. сократилась и программа капитального ремонта путевого хозяйства. А это, напоминают в компании, грозит ростом социальной напряженности. Пострадают и партнеры компании: в РЖД уже объявили, что вынуждены перейти на жесткую ценовую политику в отношении поставщиков и подрядчиков. Им предложено снизить цены на свои услуги до уровня 2013 года.

Впрочем, в компании надеются на то, что вопрос с индексацией тарифов все же удастся решить, тем более что повышение цен РЖД планировало провести строго в рамках разрешенного правительством тарифного коридора (т.е. не более 13,4%. – Прим. «РГ»). Решение должно быть принято в ближайшее время.

Комментарии по поводу заморозки тарифов

Глава минэкономразвития Алексей Улюкаев заявил, что заморозка тарифов естественных монополий даст необходимый ресурс предприятиям, позволит им сбалансировать свои бюджеты и осуществлять инвестиции в развитие в соответствии с принятыми бизнес-планами.

Министр финансов Антон Силуанов предположил, что отказ от индексации даст возможность снизить инфляцию на 0,5-1%. При этом он не исключил, что пострадают инвестиционные программы естественных монополий, но заметил, что у них есть резервы и что замораживание тарифов будет стимулом для проведения структурных реформ в этих компаниях.

В минтрансе отметили, что ограничение роста тарифов отрицательно скажется на финансово-экономической деятельности железнодорожного транспорта и особенно на реализации инвестпроектов.

Кстати

Чистая прибыль нефтяных компаний за 2013 год

«Роснефть» – 551 млрд руб. (+51% по отношению к прошлому году)

«Газпромнефть» – 177,9 млрд руб. (+0,9%)

ТНК-BP – 5,528 млрд долл. (+5,9%)

«Сургутнефтегаз» – 256,5 млрд руб. (+1,6 раз)
НЕЗАВИСИМАЯ ГАЗЕТА; СЕРГЕЙ КИСЕЛЕВ; 29.04.2014; КОЛЕЯ В НИКУДА 

К ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫМ КАТАСТРОФАМ ПРИВОДИТ ИСПОЛЬЗОВАНИЕ СТАРЫХ ВАГОНОВ 

В последние годы участились крушения поездов и сходы железнодорожных вагонов с рельсов по одной и той же причине – излом боковых рам и надрессорных балок. Проще говоря, «тележка», состоящая из рамы и колес, на которой покоится корпус любого вагона, разламывается прямо на ходу. При этом с составом происходит примерно то же самое, что и с автомобилем, потерявшим на полной скорости колесо. Проанализировав причины, мы пришли к страшному выводу: железнодорожные катастрофы неизбежны, пока жадность частных перевозчиков будет побеждать здравый смысл.
Судя по статистике проверяющих органов, резкий рост случаев, когда литые рамы вагонных тележек разламывались, произошел в начале нулевых годов. До этого подобные инциденты не превышали единицы в год. И вдруг – в 2006-м сразу 7 случаев. Дальше – больше: в 2007-м – 10 случаев, в 2008-м – 8, в 2009-м – 12, в 2010-м – уже 21 случай, в 2011-м – 24, 2012-м – 23, в 2013-м – 37 случаев. В 2014 году только за февраль-март – 7 случаев излома литых деталей вагонных тележек. В трех случаях это привело к крушению поездов.
Так, 12 февраля на железнодорожном перегоне поселок Горелый – город Сковородино в Приамурье с путей сошли вагоны состава, груженного углем. Из-за аварии пришлось остановить два пассажирских поезда, в которых было около 300 пассажиров, в том числе дети.
Расследование показало, что виноват грузовой полувагон, используемый ООО «Мечел-Транс», у которого произошел излом боковой рамы тележки: он сошел с рельсов, потянул за собой еще два вагона, а затем сошедшие вагоны задели локомотив и четыре вагона встречного состава, которые тоже сошли с рельсов.
19 февраля на перегоне Жанна – Малоковали Забайкальской железной дороги произошел сход пяти вагонов ОАО «ПГК» грузового поезда. В результате схода были задержаны два пассажирских поезда: Хабаровск – Москва, Новокузнецк – Владивосток. Причина схода – излом боковой рамы.
В тот же день на перегоне Кузнецово – Находка сошли с рельсов 12 вагонов с углем. Пришлось отменить девять пригородных электричек, ликвидацией аварии занимались 300 человек. Причина – тот же излом боковой рамы.
2 марта крушение поездов произошло уже в Подмосковье: на перегоне Черусти – Кривандино сошли с рельсов 18 вагонов грузового поезда, следующего во Владимир: восемь насыпных вагонов с углем, восемь с зерном и две цистерны с дизельным топливом, одна из которых загорелась. По прибытии пожарных стало ясно, что в результате ЧП повреждены четыре опоры контактных линий и железнодорожное полотно. В 19.48 удалось ликвидировать открытое горение. По данным МЧС, было повреждено 50 м железнодорожного полотна в сторону Москвы, 1550 м полотна из Москвы. Два дня на этом участке не ходили электрички. И опять причина – излом боковой рамы тележки вагона, принадлежащего ООО «МНОС».
На этом фоне сход вагонов того же ОАО «ПГК» на станции Зима 8 марта и на станции Фоминская 23 марта, как и сход 9 марта полувагона ООО «IMT Express» на станции Филипповка, можно считать удачей: никто не пострадал, движение не нарушено.
В чем же причина такой массовой поломки вагонных тележек? Все становится ясно, когда выясняется, что из семи вагонов четыре были изготовлены в 1987–1991 годах. То есть более 20 лет назад, отработав все мыслимые и немыслимые сроки.
«Продление срока службы» – вот основная причина участившихся в последние годы железнодорожных аварий и катастроф. Суть «продленного срока службы» в том, что собственник вагонов (а это, как правило, частные перевозчики, часто – транспортные подразделения крупнейших компаний) проводит формальное обследование деталей вагона, по результатам которого срок его эксплуатации продлевается сверх нормативного в лучшем случае при проведении плановых видов ремонтов.
Эта практика, введенная в пору тяжелого состояния экономики, так понравилась собственникам подвижного состава, что теперь находятся даже «эксперты», уверяющие, что ничего плохого в «продлении сроков службы нет» – наоборот, мол, вагоны, выпущенные после 2000 года, ломаются гораздо чаще.
Тем не менее в середине января 2013 года управление государственного железнодорожного надзора Федеральной службы по надзору в сфере транспорта вынесло два предписания, одно из которых вводило запрет на использование литых деталей с истекшим сроком службы, другое обязывало наносить на них, а также на литье с выявленными подтвержденными дефектами неустранимые повреждения, исключающие возможность их дальнейшей эксплуатации.
Что тут началось! «Вагонное лобби» инициировало целую кампанию, пугая общественность остановкой грузоперевозок. Еще бы – только в прошлом году пришлось бы отправить на свалку 50–70 тыс. вагонов с продленным сроком эксплуатации. В результате уже в конце января «продление» было реабилитировано.
Однако, может быть, собственники вагонов правы, и детали, отлитые после 2000 года по новой технологии, действительно хуже?
Действительно, в трех остальных случаях излома боковых рам тележки были изготовлены в 2011–2012 годах. Но! Одна из них – в Китае, а вторая – в США, однако расположение изготовителя («Амстед Рейл») в штате Делавер, американском офшоре, наводит на определенные размышления. И лишь одна тележка была выпущена в 2011 году украинским производителем – Кременчугским сталелитейным заводом. Проверка показала: трещина усталости образовалась на основе газоусадочной раковины. То есть это действительно заводской брак.
Итак, статистика показывает: проблема в сверхэксплуатации старых выгонов, в бездумном потакании «вагонному лобби», шантажирующему контролирующие органы проблемами с грузоперевозками.
Вторая проблема – в закупке сомнительных, а зачастую и просто контрафактных импортных комплектующих и запасных частей. В связи с тем, что одна из аварий вызвана тележкой американского производства, стоит вспомнить, что сейчас на российский рынок усиленно продвигается американская тележка Barber. Она преподносится как «инновационная», однако стоит, пожалуй, повнимательнее посмотреть, не испортит ли эта «инновация» колеи.
Похоже, государству, в том числе в лице Минтранса, пришло время вмешаться в ситуацию. Практику «продления срока службы вагонам» пора прекращать – как прямыми запретами, так и субсидиями, снижением тарифов и проч. Необходимо также тщательнее относиться к закупкам из-за рубежа: далеко не всегда импортное – значит отличное.
Одним из аргументов противников государственного регулирования в этой области является нарушение прав собственника. Дескать, владелец вагонов сам может решить, что ему делать со своими вагонами.
Собственность, конечно, священна, но не стоит забывать, что в результате аварий частного старья страдает государственная компания РЖД, страдает железнодорожная инфраструктура всей страны, а также пассажиры поездов и электричек. Почему все они должны становиться заложниками жадности вполне успешных транспортных компаний? Когда на кону – жизнь и безопасность, торг воистину неуместен.

РИА НОВОСТИ; 28.04.2014; МИНТРАНС ПРЕДЛАГАЕТ ПРОДЛИТЬ ДО ОКТЯБРЯ СУБСИДИРУЕМЫЕ ГРУЗОПЕРЕВОЗКИ РЖД НА ДАЛЬНИЙ ВОСТОК

Минтранс РФ предлагает продлить до октября 2014 года субсидируемые железнодорожные перевозки грузов в пострадавшие от наводнения регионы Дальнего Востока, следует из проекта постановления правительства, размещенного на едином портале раскрытия информации.
Аномальный паводок на Амуре начался в конце июля 2013 года. Сильнейшее наводнение охватило Амурскую и Еврейскую автономную области, Хабаровский край, режим ЧС был введен в Приморье. Предыдущее постановление, которое предполагало перевозку РЖД > в пострадавшие регионы угля, продуктов питания, стройматериалов и грузов гуманитарной помощи в приоритетном порядке и бесплатно, действовало до конца 2013 года.
«Проект постановления предусматривает продление до 30 сентября 2014 года перевозок грузов железнодорожным транспортом в районы Дальнего Востока, пострадавшие от крупномасштабного наводнения, без взимания провозной платы», – говорится в опубликованной в понедельник пояснительной записке.
Согласно проекту, на указанные цели планируется направить бюджетные ассигнования в размере до 910 миллионов рублей. Отмечается, что выделения дополнительных средств из федерального бюджета не потребуется.
Перевозки осуществляются при получении РЖД письменной заявки от руководителей высших исполнительных органов госвласти или высших должностных лиц субъектов РФ, пострадавших от наводнения, с указанием грузоотправителя, грузополучателя, станции отправления, станции назначения, наименования и количества перевозимого груза, периода перевозки. РЖД для перевозок рекомендовано привлечь в аренду грузовые вагоны и контейнеры у железнодорожных операторов, включая дочерние и зависимые общества компании.
РИА НОВОСТИ; 29.04.2014; ВЫБОРГСКИЙ СУДОЗАВОД ВО ВТОРНИК СПУСТИТ НА ВОДУ ГОЛОВНОЙ ЛЕДОКОЛ ДЛЯ РОСМОРПОРТА

ОАО «Выборгский судостроительный завод» (ВСЗ, Ленинградская область) во вторник спустит на воду головной дизель-электрический ледокол мощностью 16 мегаватт, строящийся для ФГУП «Росморпорт», сообщила РИА Новости представитель ВСЗ.

«В 12.00 пройдет церемония спуска головного ледокола проекта 21900М. Первый в серии ледокол будет носить название «Владивосток», два следующих – «Мурманск» и «Новороссийск», – отметила она.

Представитель предприятия напомнила, что закладка головного ледокола состоялась на ВСЗ 17 октября 2012 года, очередных двух ледоколов – в декабре 2012 года. Планируется, что в мае 2015 года ледокол «Владивосток» должен быть передан заказчику – Федеральному агентству морского и речного транспорта.

Ледокол проекта 21900М – двухпалубное судно неограниченного района плавания с двумя полноповоротными винторулевыми колонками и подруливающим устройством, которое оборудовано вертолетной площадкой. Ледокол способен преодолевать льды толщиной до 1,5 метров.

Ледоколы предназначены для самостоятельной проводки крупнотоннажных судов, буксировки судов и других плавучих сооружений в ледовых условиях и на чистой воде, тушения пожаров на плавучих объектах и других сооружениях, выполнения работ по оказанию помощи судам, терпящим бедствие. Водоизмещение при максимальной осадке – 14,317 тысячи тонн, длина – 119,8 метра, ширина – 27,5 метра. Этот проект является модернизацией проекта 21900, по которому ранее были построены два ледокола – «Москва» и «Санкт-Петербург».

Выборгский судостроительный завод – одно из крупнейших судостроительных предприятий северо-запада России. С момента основания (1948 год) верфь построила более 210 судов различного назначения, 9 морских буровых платформ и 105 модулей верхних строений платформ для разработки нефтегазовых месторождений суммарным водоизмещением 1,55 миллиона тонн. На верфи работает около 1500 человек.
ИТАР-ТАСС; 29.04.2014; ГОЛОВНОЙ НЕАТОМНЫЙ ЛЕДОКОЛ ПРОЕКТА 21900М «ВЛАДИВОСТОК» СПУСТЯТ НА ВОДУ КОРАБЕЛЫ ВЫБОРГА

По акваториям крупных замерзающих портов, Севморпути, трассам северных и дальневосточных морей проведут караваны транспортных судов дизель-электрические ледоколы нового поколения проекта 21900М. Их изготовят для Росморпорта на Выборгском судостроительном заводе /Ленинградская область/, где сегодня состоится церемония спуска на воду ледокола «Владивосток» – головного в серии. Строительство второго и третьего ледоколов – «Мурманск» и «Новороссийск» - завершится соответственно в августе и декабре 2015 года, сообщил корр.ИТАР-ТАСС генеральный директор ОАО «Выборгский судостроительный завод» Александр Соловьев.

Церемонии будет предшествовать сложная операция – на глубоководный полигон выведут большегрузную баржу «Атлант», которая использовалась как стапель, где собирались секции ледокола. После притапливания баржи, ледокол всплывет и направится на достройку. «Плавучий стапель» спроектирован, создан, испытан под «ледокольную специализацию» завода и использован судостроителями для формирования корпуса «Владивостока». По аналогичному принципу на «Атланте» будут собирать ледоколы, другие крупнотоннажные суда, заказанные выборгским корабелам.

Ледокол проекта 21900М является модификацией проекта 21900, реализованного несколько лет назад на Балтийском заводе. Ледоколы «Москва» и «Санкт-Петербург», построенные здесь, участвуют в зимней навигации на Финском заливе. На Балтике, других замерзающих акваториях планируется эксплуатация новых ледоколов этого проекта – мощность каждого из них около 18 МВт. Они способны преодолевать льды толщиной до 1,5 метра. Их основное назначение: самостоятельная проводка крупнотоннажных судов, буксировка, тушение пожаров на плавучих объектах и иных сооружениях, помощь судам, терпящим бедствие, перевозка грузов.

Третий ледокол проекта 21900М корабелы Выборга строят совместно с партнерами из финской компании «Арктек» /Arctech Helsinki Shipyard/, которая специализируется на постройке судов ледового класса, таких как ледоколы и суда специального назначения. Компания «Арктек» является совместным предприятием корейской компании STX Finland Oy и российской Объединенной Судостроительной Корпорации (ОСК).

Выборгский судостроительный завод отпраздновал 65-летие со дня основания. За это время на заводе было построено 210 судов различного назначения, 9 морских буровых платформ и 105 модулей верхних строений платформ для разработки нефтегазовых месторождений. Суммарное водоизмещение построенных судов – 1 550 000 т. На заводе реализован крупный международный проект по строительству плавучего космодрома <Морской старт>.

ИНТЕРФАКС; 28.04.2014; ПОТЕРПЕВШИЕ ПО ДЕЛУ «БУЛГАРИИ» ПРОСЯТ НАЗНАЧИТЬ ПОДСУДИМЫМ МАКСИМАЛЬНОЕ НАКАЗАНИЕ

Московский районный суд Казани продолжил в понедельник прения на процессе по делу о крушении «Булгарии».
Потерпевшие, высказывая свою точку зрения, заявили, что подсудимым следует назначить максимально возможное наказание, без снисхождения, передает корреспондент агентства «Интерфакс-Поволжье» из зала суда.
«Эти люди опасны для общества и окружающих. Если бы хоть один из них сказал «Нет», то ничего этого сейчас бы не было. Прошу приговорить всех подсудимых к максимальной мере наказания. Жаль, что они не могут получить пожизненное заключение», – заявил в суде Павел Кочнев, потерявший в результате этой трагедии маму, тетю и двух племянников.
Постоянный участник этого процесса – пенсионер Геннадий Игнарин, лишившийся 35-летнего сына, в свою очередь сказал, что теперь знает ответы на все вопросы относительно этой трагедии и надеется на справедливое решение суда. «Целиком и полностью поддерживаю гособвинение и прошу признать подсудимых виновными по всем предъявленным статьям. Сожалею, что в Уголовном кодексе нет статьи за внутриутробное детоубийство. Ведь, как минимум 9 беременных женщин погибли в результате крушения теплохода. Люди ждали счастья и поехали в Болгар поклониться мусульманским святыням», – добавил он.
На заседании суда в понедельник высказались более десятка потерпевших. Тем, кто еще не озвучил свое мнение относительно наказания для подсудимых, будет предоставлена такая возможно завтра.
В этот же день планируется выслушать подсудимых – старшего эксперта Камского участка ФГУ «Российский речной регистр» Якова Ивашова, начальника Казанского линейного отдела Волжского управления Ространснадзора Ирека Тимергазеева и бывшего главного государственного инспектора Казанского линейного отдела Волжского управления Ространснадзора Владислава Семенова, изъявивших желание выступить в прениях.

25 апреля в рамках прений сторон гособвинение запросило для пятерых подсудимых реальные сроки наказания от 6 до 14,5 лет лишения свободы в колонии общего режима. Так, директора ООО «АргоРечТур», субарендатора судна, Светлану Инякину, прокуроры просили суд наказать 14,5 годами лишения свободы в колонии общего режима. Для первого помощника капитана «Булгарии» Рамиля Хаметова они запросили 6 лет 10 месяцев колонии. Бывшему главному инспектору Казанского линейного отдела Волжского управления Госморречнадзора Ространснадзора Владиславу Семенову и начальнику Казанского линейного отдела Волжского управления Госморречнадзора Ространснадзора Иреку Тимергазееву предлагается дать по 8 лет колонии. Старшего эксперта Пермского участка Камского филиала Росречрегистра Якова Ивашова, по мнению обвинения, следует наказать сроком лишения свободы в 7 лет.
После этого заседания суда некоторые из потерпевших высказали мнение, что были бы удовлетворены только пожизненными сроками.
Пассажирский двухпалубный дизельэлектроход «Булгария», построенный в 1955 году в Чехословакии (ранее назывался «Украина»), затонул 10 июля 2011 года на Куйбышевском водохранилище на глубине 18 метров в 3 км от берега. На борту находился 201 человек (163 пассажира и 38 членов экипажа), спасти удалось 79. Погибли 122 человека, в том числе 28 детей.
Следствие полагает, что непосредственной причиной затопления «Булгарии» явилась совокупность факторов: негодность судна к плаванию как по своему техническому состоянию, так и по уровню подготовки его экипажа; несоблюдение требований и правил безопасности судоходства, а также неисполнение или ненадлежащее исполнение своих обязанностей по занимаемым должностям судовладельцем, командным составом экипажа, должностными лицами контролирующих органов и учреждений как при подготовке судна к плаванию, так и при его эксплуатации в навигацию 2011 года.
Уголовное преследование в отношении капитана Александра Островского и старшего механика «Булгарии» Владимира Подъячева, вина которых квалифицировалась по ст.263.ч.3 УК РФ (нарушение правил безопасности движения и эксплуатации внутреннего водного транспорта), в связи с их гибелью и с согласия родственников потерпевших было прекращено.

КОММУНА; 28.04.2014; ЗАВЕРШЕНА РЕКОНСТРУКЦИЯ ИСКУССТВЕННОЙ ВЗЛЕТНО-ПОСАДОЧНОЙ ПОЛОСЫ АЭРОПОРТА «ВОРОНЕЖ»

Проект реконструкции искусственной взлетно-посадочной полосы (ИВПП) аэропорта «Воронеж» реализован полностью.

Как сообщила сегодня пресс-служба ОАО «Авиакомпания «Воронежавиа», получено разрешение от Федерального агентства воздушного транспорта (Росавиация) на ввод в эксплуатацию с 24 апреля реконструированной полосы.

Полученное разрешение означает, что аэропорт «Воронеж» может принимать воздушные суда класса «Boeing-737» и «Airbus-319».

В летней программе аэропорта «Воронеж» уже запланированы рейсы среднемагистральных самолетов в Анталью, Тунис, Ираклион, Родос, Корфу, Салоники, Прагу, Римини, Барселону.

Первые рейсы «ВС Boeing-737-800» вместимостью 189 пассажиров из Воронежа в Анталью были выполнены 26 , 27 и 28 апреля.
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