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КОММЕРСАНТЪ; АННА МАКЕЕВА; 22.04.2014; ДНИ РОЖДЕНИЯ 

Сегодня исполняется 62 года заместителю министра транспорта РФ Валерию Окулову 

Его поздравляет первый заместитель председателя комитета Госдумы по транспорту Виталий Ефимов: 

– Уважаемый Валерий Михайлович, от всей души поздравляю вас с днем рождения! Мы познакомились еще в начале 90-х годов, когда все вместе сражались за создание мощной национальной международной авиакомпании: нужно было объединить мелкие компании в одну, иначе они бы не выдержали конкуренции с иностранными гигантами. Уже в то время в вас прослеживались профессионализм, принципиальность и патриотизм как по отношению к стране, так и авиации. Ваш талант руководителя раскрылся, когда вы возглавляли «Аэрофлот», а затем стали заместителем министра транспорта РФ. Здоровья вам, удачи на благо нашей родины и авиационного транспорта. 
РОСБИЗНЕСКОНСАЛТИНГ; 21.04.2014; НА ИНВЕСТПРОЕКТЫ В КРЫМУ МОГУТ ПОТРАТИТЬ СРЕДСТВА ФНБ

Минфин не исключает, что инвестиционные проекты в Крыму могут быть реализованы за счет средств Фонда национального благосостояния (ФНБ), сказал журналистам директор Департамента долгосрочного стратегического планирования министерства Максим Орешкин. При этом он заявил, что средств бюджетного резерва в 243 млрд рублей должно хватить «больше чем на один год».

Из этой суммы могут быть профинансированы не только социальные расходы, но и инвестиционные. «У нас нет в бюджете четкого указания, что эти средства окрашены таким образом, что они идут четко на это», – указал чиновник. Инвестиционные расходы на Крым, добавил он, в основном начнутся со следующего года и будут подрастать. Количество проектов будет увеличиваться. «По какой траектории эти расходы пойдут, пока еще неизвестно», – сказал Орешкин.

«Большой вопрос, как посчитать. Можно любой мост из золота построить, тогда будет (бюджетная часть. – Примеч. РБК) плюс 99%», – сказал он. Если же делать проект с экономией на издержках и максимально эффективно, то бюджетная часть будет гораздо меньше.

Другие расходы могут быть сделаны и из других источников, добавил он. «Надо проработать вопрос привлечения частных инвестиций, инвестиций из фонда национального благосостояния, где у нас определенная доля предназначена для инфраструктурных проектов» – заявил он. В том числе и в Крыму, пояснил Орешкин.

Ранее Минэкономразвития подсчитало, что развитие Крыма в ближайшие четыре года может обойтись федеральному бюджету в сумму, сопоставимую с годовой инвестпрограммой Газпрома. Министерство предлагает выделить на развитие полуострова 814 млрд руб. в 2014-2017гг., следует из предложений ведомства, с которыми ознакомился РБК.

В 2014г. финансирование Крыма может увеличиться более чем на половину по сравнению с оценкой Минфина в 243 млрд руб. Минэкономразвития предлагает выделить на программу развития еще 130,2 млрд руб.

В 2015г. на эти цели понадобится 167,6 млрд руб., 176,4 млрд – в 2016г., 184,8 млрд – в 2017г. В сумме 659 млрд руб. за четыре года, строительство моста через Керченский пролив – еще 155 млрд. Еще месяц назад Минтранс давал втрое более скромную оценку стоимости моста – 50 млрд руб. Позже министр транспорта Максим Соколов увеличил ее вдвое из-за того, что мост будет не только автомобильным, но и железнодорожным.

ДОРИНФО; 21.04.2014; МИНИСТР ТРАНСПОРТА РФ МАКСИМ СОКОЛОВ ПОТРЕБОВАЛ УСКОРИТЬ РЕКОНСТРУКЦИЮ М-8 «ХОЛМОГОРЫ»

Глава Минтранса РФ Максим Соколов потребовал ликвидировать отставание от графика реконструкции федеральной трассы М-8 «Холмогоры». Об этом министр заявил в ходе поездки в город Сергиев Посад (Московская область), сообщает пресс-служба министерства.

Реконструкция М-8 «Холмогоры» предполагает проведение работ в течение 2014-2015 годов на головном участке дороги с 16 по 20 км, а также на участке в обход поселка Тарасовка – с 22 по 29 км. Запланированный объем инвестиций – порядка 30 млрд. рублей.

Соколов потребовал ликвидировать имеющееся отставание от графика работ на втором участке. Оно связано со значительным объемом выкупа земли и переносом коммуникаций. Затраты на эти работы составляют свыше 6 млрд. рублей (30% от общего объема затрат).

Реконструкция данных участков М-8 «Холмогоры» позволит обеспечить движение по пяти полосам в каждую сторону до города Пушкин в Московской области.

РБК DAILY; 22.04.2014; ДОЕХАЛИ ДО СТАГНАЦИИ

В 2013 ГОДУ ГРУЗООБОРОТ УПАЛ НА 1,1 % ПО СРАВНЕНИЮ С 2012 ГОДОМ

Доля транспортного сектора в ВВП России составляет около 5 %. Замедление темпов роста экономики негативно сказывается на объемах грузовых перевозок, в том числе коммерческих перевозок и грузообороте, а следовательно, на предприятиях отрасли.

ИТОГИ ГОДА

Вплоть до 2012 года темпы роста перевозок и грузооборота показывали положительные значения, но в 2013 году ситуация изменилась. Рост ВВП за год составил всего 1,3 %, объемы перевозок грузов упали на 2,6 %, а грузооборот, несмотря на повышение средних расстояний, сократился на 1,1 % (см. рис. 1). Основными факторами такой динамики стали стагнация промышленного и сельскохозяйственного производств, снижение темпов роста экспортных и импортных поставок, а также инертный внутренний спрос. Ключевую роль в физических объемах перевозок играет автомобильный транспорт на небольшие и средние расстояния, а в грузообороте – железнодорожный, перевозящий основные массовые грузы.

За посткризисный этап развития российской экономики и транспортной системы объемы перевозимых грузов (за исключением трубопроводного транспорта) так и не восстановились. Объемы перевозок в 2013 году (7,1 млрд т) были на 15,5 % меньше 2008 года (8,4 млрд т), причем основное сокращение произошло за счет снижения объемов грузовых автоперевозок (см. рис. 2). Грузооборот, напротив, в 2013 году вырос на 2,6 % (2,6 млрд ткм) по сравнению с 2008 годом (2,5 млрд ткм), а рост был обеспечен железнодорожным транспортом за счет увеличения экспортных отправок в сторону стран АТР (см. рис. 3).

ВАГОН ПРОТИВ ФУРЫ

Начало 2014 года также выглядит весьма пессимистично. По итогам первого квартала 2014 года объем погрузки на железнодорожном транспорте составил 294 млн т (-0,3 % к первому кварталу 2013 года), при этом рост погрузки наблюдался только по нескольким группам грузов (нефтяные грузы +3,1 %, химические и минеральные удобрения +11,1 %, лесные грузы +12,5 % и др.). Рост погрузки нефтяных грузов связан с ростом перевозок во внутреннем сообщении (кроме нефти), а также светлых нефтепродуктов на экспорт. Данное явление характеризует продолжающуюся модернизацию отрасли нефтепереработки, оказывающую воздействие на рост грузовой базы для железной дороги. Положительные тенденции спроса на внешних рынках и хорошие результаты сельскохозяйственного года обеспечивают прирост перевозок удобрений. Сокращение перевозок угля (-1 %, их доля в перевозках железнодорожным транспортом составляет 25 %) связано со снижением внутреннего спроса на поставки, что было компенсировано погрузками на экспорт. Грузовые перевозки автомобильным транспортом на коммерческой основе выделяются в статистике отдельной позицией. По данным на 2012 год, объемы коммерческих перевозок автомобильным транспортом составили 1693 млн т (+23 % к 2011 году), что составляет 30 % всех автомобильных перевозок. В статистике можно выделить также категорию коммерческих перевозок без учета субъектов малого предпринимательства, т.е. по средним и большим организациям. В 2012 году объем их перевозок составил 562 млн т, или 33 % от объемов коммерческих перевозок, таким образом, на долю малых предпринимателей приходится 72 % коммерческих автоперевозок. Получается, что рынок автомобильных перевозок наименее концентрирован по сравнению, например, с железнодорожным и авиационным.

Начало года для автомобильных перевозок пока что даже хуже, чем для железнодорожных. За период январь-февраль 2014 года по отношению к аналогичному периоду 2013 года снижение составило 5 %. Замедление темпов импорта и экспорта, а также объемов торговли негативно сказывается на автомобильных грузоперевозках. Кроме того, ситуация усугубляется повышением стоимости топлива: индекс потребительских цен на бензин составил +4,6 %, на дизель +6,8 %. В 2015 году планируемое введение платы за проезд грузового автомобильного транспорта по федеральным трассам также отразится на стоимости перевозок, однако и увеличит прозрачность в данной отрасли. Это приведет к тому, что условная граница выбора грузоотправителя между автомобильным и железнодорожным транспортом, которая на данный момент составляет 800-1200 км, сдвинется в сторону уменьшения расстояния, когда выгодно осуществлять перевозку автомобильным транспортом.

РАННЯЯ НАВИГАЦИЯ И МОРСКИЕ ПОРТЫ

Важнейшим звеном российской транспортной системы остается внутренний водный транспорт, перевозка грузов которым характеризуется минимальной стоимостью по сравнению с другими видами транспорта. Хорошие показатели 2012 года (+13 % к 2011 году) сменились снижением объемов перевозок в 2013 году на 3,6 %, основными причинами чего стали окончание основных строек и инфраструктурные ограничения, которые тормозят развитие отрасли, в том числе в европейской части страны. Показатели за январь-февраль 2014 года свидетельствуют о некотором восстановлении объемов перевозок, рост которых по отношению к предыдущему году составил +6 %, при этом тарифы увеличились на 10 %. С учетом начала навигации (на Нижней Волге) в 2014 году на неделю раньше в связи с благоприятными погодными условиями объемы перевозок могут восстановиться до уровня 2012 года, особенно за счет удобрений, зерна и нефтяных грузов.

Отрицательную динамику имеют перевозки морским транспортом, однако с 2012 года данный вид перевозок объединен с внутренними водными в категорию «водные перевозки». По сути, в российской статистике фиксируются перевозки река-море, а фактические морские перевозки осуществляются иностранными судами и судами, контролируемыми российскими судовладельцами, но под иностранными флагами, которые в статистику не попадают. В связи с этим действительную картину в отрасли отражает грузооборот портов России. Объем перевозок грузов в морских портах России увеличился на 3,9 % в 2013 году, до 589,2 млн т. В перевалке сухих грузов через морские порты России увеличение было отмечено в перегрузке угля на 13,3 %, до 101,1 млн т, грузов в контейнерах – на 4,1 %, до 44,4 млн т, минеральных удобрений – на 24 %, до 12,9 млн т, руды – на 2,8 %, до 7,4 млн т, и сахара – на 41,3 %, до 1 млн т. В то же время уменьшилась перевалка генеральных грузов на 14 % по всей номенклатуре, зерна на 23,4 % и лесных грузов на 25,9 %. Перевалка наливных грузов увеличилась по всей номенклатуре. Грузооборот морских портов в первом квартале 2014 года продолжил рост и составил +5,7 %. Спрос на основные российские сырьевые товары будет формировать грузопоток портов, 80 % которого в среднем имеют экспортное направление.

АВИАЦИОННАЯ ЭФФЕКТИВНОСТЬ

С помощью воздушного транспорта осуществляются перевозки грузов с высокой добавленной стоимостью или требующих особых условий перевозки. Объемы перевозок в России составляют 1 млн т при грузообороте 5 млрд ткм, что соответствует минимальной доле в грузовых перевозках среди всех видов транспорта. Грузооборот при этом имеет тенденцию к увеличению в связи с происходящей интеграцией российских перевозчиков в транзитные грузопотоки на дальние расстояния. Отрасль отличается повышенной концентрацией: на пять компаний приходится 76 % суммарного объема перевозок. Относительное замедление темпов роста перевозок в 2013 году нашло отражение и в индексации тарифа – всего на +3,1 %. Начало 2014 года складывается не очень позитивно, по объемам перевозок отставание от предыдущего года составляет 4,7 %, а по грузообороту – 8,5 %. Основным стимулом к увеличению грузопотока компаний является повышение эффективности перевозок путем более тесного взаимодействия с пассажирскими перевозками при формировании грузовых отправлений.

ПЕРСПЕКТИВЫ

Дальнейшее развитие транспортного комплекса связано с решением ряда проблем, в первую очередь инфраструктурных и законодательных. Повышение спроса на транспортные услуги формируется за счет основных отраслей экономики, а также внешнего спроса на сырьевые товары. С точки зрения внешних рынков позитивным является постепенное восстановление спроса на сырьевые товары, что, естественно, отразится на объемах перевозок в экспортном направлении.

Отраслевые показатели развития не вселяют должного оптимизма. В условиях сокращения грузовой базы увеличится конкуренция как между отдельными видами транспорта за определенные грузопотоки и направления, так и внутриотраслевая конкуренция. Стратегия компаний будет направлена на сокращение издержек путем оптимизации цепей поставок. Кроме того, преимуществом будут обладать компании, предоставляющие диверсифицированный и вместе с этим комплексный набор услуг.

Таким образом, 2014 год будет проверочным с точки зрения возможностей компаний в адаптации к новым условиям рынка. Прогноз по объему грузоперевозок с крайне низкой вероятностью увеличится по отношению к 2013 году, скорее, нужно ожидать снижения (на – 1-2 %), грузооборот же будет расти умеренными темпами (+2,5 %) в связи с факторами, указанными выше.

***

ЮРИЙ ЗОРИН, исполнительный директор «Хино Моторс Сэйлс»

Росавтодор намерен взимать плату 3,5 руб. за 1 км с грузовиков максимальной массой больше 12 т, проезжающих по магистральным трассам. Отслеживание автомобилей планируется осуществлять с помощью приборов с GPS/ГЛОНАСС-датчиками, которыми будут оборудованы грузовики. По оценкам Росавтодора, для этого понадобится около 2 млн таких приборов. Подобные меры уже действуют во многих странах. Так, в Японии используются специальные терминалы сбора денежных средств: при въезде на платную трассу с электронной карточки водителя автоматически списывается определенная сумма. Эта инициатива не несет прямой угрозы для автотранспортных компаний, официальные дистрибьюторы которых реализуют автомобили на территории РФ. Она скорее ударит по собственникам транспортных компаний и представителям логистического бизнеса. Это будет дополнительная финансовая нагрузка, которая будет увеличивать стоимость обслуживания автомобиля. В свою очередь, при отсутствии альтернативы выбора тяжелой коммерческой техники в конечном счете это приведет к росту издержек владельцев бизнеса и увеличению стоимости услуг транспортных компаний и перевозимых товаров.

СВЯТОСЛАВ ШАБРОНОВ, руководитель группы продаж «Коммерческий мониторинг» компании «Аркан»

В условиях замедления рынка важную роль играет процесс повышения эффективности транспортных компаний. Один из действенных способов – развитие системы мониторинга, позволяющей не только отслеживать передвижения автомобилей, но и контролировать расход топлива, обеспечивать безопасность машин. Экономический эффект таких систем становится очевидным сразу после их внедрения. За счет исключения нецелевого использования снижается пробег автотранспорта. Оптимизация нормы расхода и предотвращение сливов приводят к сокращению общего расхода топлива на 15-20 %. Отсюда увеличение выработки (за одинаковый промежуток времени выполняется большее количество задач), в том числе за счет эффективного управления персоналом. Интегрированная система безопасности позволяет снизить вероятность угонов и связанных с ними финансовых потерь.

Сейчас происходит активная интеграция мониторинговых сервисов в общую систему управления бизнес-процессами. Простой пример – контроль отгрузок. Основываясь на данных системы мониторинга, единая система учета может высчитывать процент заполняемости склада.

АЛЕКСАНДР ЛЫСЕНКО, начальник отдела маркетинга ООО «Сибирская лизинговая компания»

С повышением тарифов на железнодорожный транспорт предпочтение отдается автомобильному. На его долю, по данным Минтранса, сейчас приходится 55 % общего объема грузоперевозок. И все же в 2013 году, согласно данным «Автостата», продажи грузового автотранспорта упали на 14,3 %. Это объясняется общим снижением темпов роста экономики России и сокращением потребления. Кроме того, завершение крупных государственных проектов (Олимпиады в Сочи, Универсиады в Казани, саммита АТЭС) не только сократило спрос на технику, но и высвободило колоссальное количество единиц почти нового автотранспорта, который оказался на вторичном рынке. Можно сделать вывод, что итоги продаж грузового транспорта и в этом году не будут утешительными.

Помимо падения продаж грузовой техники на развитие услуг лизинга отрицательно повлияла отмена налога на движимое имущество для юридических лиц, что сблизило условия лизинга и банковского кредита и усилило конкуренцию на финансовом рынке.

«Вытянуть» рынок может развитие инфраструктуры присоединенного Крыма и новый национальный мегапроект – чемпионат мира по футболу. Но это скорее перспективы на 2015-2016 годы.

ДМИТРИЙ ЗОТОВ, генеральный директор лизинговой компании «ТрансФин-М»

Перспективной мерой поддержки железнодорожного сектора мог бы стать запрет на продление сроков эксплуатации вагонов с истекшим сроком. Это значительно снизит объем профицита, увеличит скорость движения на сети и поддержит вагоностроительные предприятия.

Положительная мера – принятая правительством программа стимулирования приобретения инновационных вагонов. Однако для получения полной картины их эффективности, активного роста спроса и роста объема производства должно пройти время, чтобы собственники в реальности смогли оценить преимущества использования таких вагонов.

Либерализация локомотивной тяги пока возможна только с позиции приобретения локомотивов частными собственниками с последующей передачей в аренду ОАО «РЖД». Приобретение актива, который пока находится в аренде у РЖД и сегодня приносит стабильный доход, а в перспективе нескольких лет уже может быть использован самостоятельно, – привлекательная идея.

Господдержка приобретения локомотивов путем субсидирования, например, лизинговой ставки может решить вопрос поддержания ставки аренды локомотива без увеличения стоимости тяговой составляющей для конечного пользователя.

ОЛЕГ ВЛАСОВ, руководитель отдела маркетинга компании dls-Russija

Влияние макроэкономических факторов на структурные процессы в сфере коммерческих грузоперевозок в нашей стране, вероятно, будет наблюдаться довольно долго. Поэтому как минимум в среднесрочной перспективе можно ожидать сохранения динамики, наблюдавшейся в последнее время. Это относится и к тенденции перехода ряда грузов – таких как дорогое промышленное оборудование (реакторы для нефтеперерабатывающего сектора и др.) – с железнодорожного на автомобильный транспорт. При этом фактором, сдерживающим более быстрые структурные перемены, является дальневосточный транзит, обеспечивающий железным дорогам стабильно растущую загрузку. Тот фактор, что ОАО «РЖД» является госмонополией, также позволяет предположить, что резких перепадов в структуре перевозок вряд ли стоит ожидать и в дальнейшем. Вместе с тем потенциал автомобильных грузоперевозок велик по причине их оперативности и гибкости, что особенно важно в условиях экономической лабильности. Большим потенциалом обладает также сегмент экспресс-доставки, которому в России предстоит пройти немалый путь. Естественно, его развитие окажет позитивное влияние на динамичность всех грузоперевозок.

ИЗВЕСТИЯ; 22.04.2014; ВИТАЛИЙ АГЕЕВ, ТАТЬЯНА ШИРМАНОВА; ТРАНСПОРТНИКАМ РОССИИ РАЗРЕШАТ БАСТОВАТЬ

Совет при президенте признал дискриминацией действующий сейчас запрет на проведение протестных акций

Cовет по развитию гражданского общества и правам человека при президенте России выступил за отмену запрета на забастовку для сотрудников авиационной отрасли. Свои предложения совет представит Владимиру Путину в ближайшее время. Об этом «Известиям» сообщили несколько участников заседания совета. По словам экспертов, в мире сейчас нет единообразной практики по вопросу забастовок сотрудников транспортной отрасли.

– В адрес президента Путина будут направлены предложения по отмене дискриминационного запрета на забастовку в отношении работников транспорта, – заявил «Известиям» участник заседания совета, председатель межрегионального профсоюза железнодорожников, член общественного совета при Минтруда России Евгений Куликов.

На самом заседании, состоявшемся в конце прошлой недели, в частности, обсуждались проблемы работников авиационной отрасли. Член совета при президенте, председатель постоянной комиссии по трудовым правам и социальному партнерству в рамках самого совета Борис Кравченко сообщил, что в пакет предложений, который отправят президенту, войдет в числе первых предложение поправить ст. 52 Воздушного кодекса, которая запрещает авиадиспетчерам участвовать в забастовках.

В целом забастовки работников транспортной отрасли сейчас запрещены ст. 413 Трудового кодекса, которая запрещает забастовки в организациях, «непосредственно связанных с обеспечением жизнедеятельности населения (энергообеспечение, отопление и теплоснабжение, водоснабжение, газоснабжение, авиационный, железнодорожный и водный транспорт, связь, больницы), в том случае, если проведение забастовок создает угрозу обороне страны и безопасности государства, жизни и здоровью людей».

– В начале 2000-х принята новая редакция Трудового кодекса, после чего движение за коллективное отстаивание трудовых прав стало невозможным и оно пошло на спад. Забастовки в это время, конечно же, проводились, но работодатели добивались признания в судах этих забастовок незаконными – практически всех. Это в том числе и забастовки Межрегионального профсоюза работников автомобилестроения. Самая длительная и самая массовая забастовка была в ноябре 2007 года в городе Всеволожск Ленинградской области на заводе Ford, были и другие в отраслях транспорта, но и они все признавались незаконными, – рассказал «Известиям» участвовавший в заседании совета председатель Федерации работников морского и водного транспорта Игорь Павлов. – По данным Росстата, в 1997 году в России было зарегистрировано 17 тыс. коллективных трудовых споров в виде забастовок, а в 2013 году Росстат не зарегистрировал ни одного коллективного трудового спора в виде забастовок.

Лидер Федерального профсоюза авиадиспетчеров (ФПАД) Сергей Ковалев считает, что излишний прессинг со стороны работодателей на авиадиспетчеров вынуждает их оставлять свою профессию. Как правило, профессию вынуждены оставлять самые опытные специалисты, отдавшие много лет и способные осуществлять подготовку будущих кадров. Нехватка профессиональных и опытных авиадиспетчеров грозит увеличением количества опасных сближений самолетов в воздухе, которые находятся в шаге от авиакатастрофы.

– У наших диспетчеров не осталось никаких эффективных рычагов воздействия на работодателя. В последнее время в отношении авиадиспетчеров наблюдается рост произвола со стороны работодателя в виде необоснованного привлечения к дисциплинарной ответственности, – объяснил Сергей Ковалев.

Руководитель правовой службы ФПАД Олег Бабич отмечает, что текущая версия Трудового кодекса попирает фундаментальное право, которое закреплено Международным пактов об экономических, социальных и культурных правах (1966), а также конвенцией Международной организации труда «О свободе объединений и защите права на организацию» (1948).

– Право на забастовку является одним из главных, если даже не единственным эффективным способом защиты трудовых прав, поэтому это право закреплено в российской Конституции. Не по каждому вопросу авиадиспетчеры могут обращаться в суд, а лишение этого права делает работников безоружными перед произволом работодателя. К примеру, на протяжении более 3 лет наш работодатель – ФГУП «Государственная корпорация по ОрВД» – уклоняется и не заключает коллективный договор, а суды не могут заставить работодателя сесть за стол переговоров, – аргументировал позицию профсоюза авиадиспетчеров Олег Бабич.

Адвокат компании «Налоговик» Сергей Литвиненко пояснил, что в Трудовом кодексе общий запрет на забастовки в инфраструктурных отраслях обоснован в самом законе защитой основ конституционного строя и обеспечением безопасности.

– Однозначно заявить, что этот запрет является дискриминационным, нельзя, даже несмотря на то что он ограничивает права людей на забастовку, закрепленные в Конституции (ст. 37), – говорит Литвиненко. – Но в то же время, чтобы нивелировать вред от запрета на забастовки, нужно предоставить трудящимся другой механизм защиты своих прав. Но этого сейчас в стране нет. И поскольку работники не имеют возможности защитить тем или иным способом свои права, то с этой точки зрения запрет все-таки носит дискриминационный характер.

В свою очередь, эксперт проекта «Общественная дума» Виктор Черноусов напомнил о рекомендациях Международной организации труда (МОТ), где прописано, что запрет на проведение забастовок распространяется на больницы, телефонную связь, предприятия электро- и водоснабжения, работу авиадиспетчеров.

– У МОТ огромный список, где указано, на кого эти запреты не распространяются, и транспорт в него входит (но в сфере воздушного транспорта запрет на забастовки допускается), – рассказал эксперт. – В Австралии и в большинстве стран ЕС забастовки работников транспортной отрасли не запрещены. В Украине это право таких работников очень сильно ограничено, практически запрещено. В странах юго-восточной Европы данное право также запрещено или очень сильно ограничено. Так, в Румынии, Болгарии, Словакии, Боснии и Герцеговине, Молдавии, Сербии и Хорватии запрещены забастовки работников железнодорожного транспорта и гражданской авиации. А в Румынии, Молдавии и Болгарии еще запрещено бастовать работникам городского общественного транспорта. Авиадиспетчерам во многих странах мира законодательно запрещены забастовки. В частности, в Великобритании, США, Канаде, Японии, КНР, Словакии и Израиле не допускаются забастовки при управлении воздушным движением во избежание снижения безопасности полетов. А вот в Германии, Испании, Португалии и на Таити авиадиспетчеры бастовать могут.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; 22.04.2014; РЕКОНСТРУКЦИЮ ТРАССЫ «КОЛА» ЗАВЕРШАТ К 2016 ГОДУ

Из пяти объектов реконструкции и строительства, на которых продолжаются работы, начатые в прошлом году, в этом году планируется ввести в эксплуатацию три. Их общая протяженность 23,8 километра. Подъезд к Мурманску предполагается завершить в 2016 году к празднованию столетия столицы Заполярья. Заказчик – ФКУ «Управление автомобильной магистрали Санкт-Петербург – Мурманск Федерального дорожного агентства».

ВЕДОМОСТИ; 21.04.2014; МИНТРАНС РАЗБЕРЕТСЯ С ИННОВАЦИОННЫМИ ВАГОНАМИ «УРАЛВАГОНЗАВОДА»

Минтранс самостоятельно решил разобраться с инновационными вагонами (грузоподъемность 75 т, нагрузка на ось – 25 т) «Уралвагонзавода» (УВЗ). Транспортное ведомство подготовит «обращение в ФСТ России о возможности предоставления тарифной скидки при эксплуатации полувагонов модели 12-196-01 на тележках 18-194-1 производства УВЗ», говорится в протоколе совещания у замминистра транспорта Алексея Цыденова, которое прошло в конце марта. Об этом же рассказал «Ведомостям» представитель РЖД. УВЗ и Всероссийский НИИ железнодорожного транспорта (ВНИИЖТ) должны представить в Минтранс отчет о проведенной работе по признанию инновационности полувагонов УВЗ «в части наличия экономического эффекта от эксплуатации».

Ранее РЖД направляли в ФСТ письма, в которых не признавали вагоны УВЗ инновационными (таким образом, их покупатели не могли претендовать на тарифную скидку).

Сейчас тарифную скидку (до 6%) получают только покупатели вагонов Тихвинского вагоностроительного завода (ТВСЗ, входит в группу ИСТ). Но вагоны «Уралвагонзавода» ВНИИЖТ никак не мог признать инновационными. «Если начать официально разбираться с ВНИИЖТ, то это будет чистейшая уголовщина. И это не только мое мнение. ВНИИЖТ некоторым дает преференции на основании теоретических заключений», – сетовал в интервью «

РБК DAILY; ЕЛИЗАВЕТА ДОБКИНА, МАРИЯ ГОРДЕЕВА; 22.04.2014; УРАЛВАГОНЗАВОД ПОДВИНЕТ ТИХВИН

Уральский производитель составит конкуренцию группе ИСТ на рынке инновационных вагонов

Государственный Уралвагонзавод (УВЗ) может получить равные права на рынке с Тихвинским вагоностроительным заводом миллиардера Александра Несиса. Министерство транспорта просит Федеральную службу по тарифам предоставить тарифную скидку для продукции госпредприятия.

Об инициативе Минтранса вчера сообщило ИТАР-ТАСС, ссылаясь на протокол неназванного совещания. Министерство получит от Всероссийского НИИ железнодорожного транспорта отчет об испытаниях по признанию инновационности полувагонов модели 12196-01. У УВЗ пока нет протокола этого совещания, сказал представитель завода Александр Жарич. По его словам, сами характеристики инновационных вагонов в госдокументах «списаны» с продукции УВЗ.

Операторы получают скидку до 8% на пользование инфраструктурой РЖД, если они пользуются подвижным составом, признанным инновационным. Таким образом, скидка призвана стимулировать железнодорожных операторов покупать вагоны, официально признанные современными. До сих пор инновационными признавались только полувагоны Тихвинского вагоностроительного завода, входящего в группу ИСТ Александра Несиса. Представитель ТВЗ отказался вчера от комментариев.

Гендиректор УВЗ Олег Сиенко в интервью «Ведомостям» в конце марта обвинял ВНИИЖТ, не признававший уральские вагоны инновационными, в необъективности, а группу ИСТ – в лоббизме.

Ранее РЖД направляли письмо в ФСТ о том, что продукцию УВЗ нельзя признавать инновационной, но неделю назад Минтранс потребовал отозвать письмо, сообщало в конце прошлой недели ИТАР-ТАСС.

Полувагон модели 12-196-01 производства УВЗ предназначен для перевозки массовых неагрессивных насыпных, непылевидных, навалочных, штабельных и штучных грузов на колее 1520 мм. Его грузоподъемность – 75 т.
ИТАР-ТАСС; 21.04.2014; МИНТРАНС РФ ОБРАТИТСЯ В ФСТ ПО ВОПРОСУ ПРЕДОСТАВЛЕНИЯ ТАРИФНОЙ СКИДКИ ДЛЯ ИННОВАЦИОННЫХ ВАГОНОВ УВЗ

Министерство транспорта РФ обратится в Федеральную службу по тарифам /ФСТ/ по вопросу предоставления тарифной скидки для инновационных вагонов производства ОАО «НПК «Уралвагонзавод» /УВЗ/. Соответствующее поручение дано министерству по итогам совещания по рассмотрению результатов эксплуатации полувагонов УВЗ модели 12-196-01, говорится в протоколе совещания, который имеется в распоряжении ИТАР-ТАСС.

При этом, согласно документу, УВЗ и Всероссийский НИИ железнодорожного транспорта /ВНИИЖТ/ должны официально представить в Минтранс ранее подготовленный отчет ВНИИЖТ по проведенной работе по признанию инновационности полувагонов УВЗ «в части наличия экономического эффекта от эксплуатации». На основе предоставленного отчета Минтрансу РФ поручено подготовить «обращение в ФСТ России о возможности предоставления тарифной скидки при эксплуатации полувагонов модели 12-196-01 на тележках 18-194-1 производства ОАО «НПК «Уралвагонзавод», отмечается в документе.

«Вопрос о дополнительном экономическом эффекте, к ранее подтвержденному в отношении указанных вагонов, рассмотреть после получения нового заключения ОАО «ВНИИЖТ» по итогам дополнительных исследований», – говорится в протоколе.

ОАО «Российские железные дороги» /РЖД/ протокол пока не получило, сообщили ИТАР-ТАСС в пресс-службе монополии. «ВНИИЖТ провел испытания этих полувагонов. «В случае необходимости мы готовы представить соответствующие данные», – отметил представитель РЖД.

Представитель УВЗ отказался от комментариев, сославшись на отсутствие протокола в распоряжении компании.

Ранее в СМИ появилась информация о том, что, по мнению РЖД, продукция УВЗ не отвечает критериям инновационности, а, значит, к ней не могут быть применены тарифные скидки при пользовании инфраструктурой. На сегодняшний день скидку на пользование инфраструктурой РЖД предоставляет только собственникам инновационных вагонов производства Тихвинского вагоностроительного завода /ТВСЗ, входит в Объединенную вагонную компанию/. В своих доводах РЖД опирались на отчет Всероссийского НИИ железнодорожного транспорта /ВНИИЖТ/, а также собственные данные по работе вагонов УВЗ на сети, которые УВЗ называл устаревшими.

Как сообщал ИТАР-ТАСС заместитель генерального директора УВЗ по железнодорожной технике Андрей Шленский, в 2014 году предприятие планирует выпустить 7-7,2 тыс инновационных вагонов, а на заводах-партнерах может быть выпущено еще 3-4 тыс единиц. По его словам, соответствующие договоренности у УВЗ есть с «Алтайвагонзаводом», Бежецким, Рузаевским и Новокузнецким вагоностроительными заводами. «Но если нормально сейчас примут тарифы, то можем произвести и больше – на 30-40 процентов можем увеличить», – сказал Шленский.

Полувагон модели 12-196-01 производства УВЗ предназначен для перевозки массовых неагрессивных насыпных непылевидных, навалочных, штабельных и штучных грузов на колее 1520 мм. Грузоподъемность полувагона составляет 75 тонн, нагрузка на ось – 25 тонн.

КОММЕРСАНТЪ; ЮЛИЯ ГАЛЛЯМОВА; 22.04.2014; «УКРЗАЛИЗНЫЦЯ» НЕ ОТПУСКАЕТ КРЫМ 

Москва и Киев не договорились о ценах на железнодорожные билеты 

Москве и Киеву удалось согласовать график пассажирских поездов, следующих из России в Крым через территорию Украины, но так и не удалось договориться по вопросу тарифообразования. Сейчас перевозка по полуострову оплачивается по тарифам «Укрзализныци»; по данным «Ъ», российская сторона на совместных совещаниях предложила продавать билеты на поезда в Крым по внутренним тарифам России либо предоставить скидку с международного тарифа. Новые переговоры по тарифам должны пройти уже на этой неделе. 

На прошлой неделе (17-18 апреля) железные дороги России, Украины, Белоруссии и Молдавии провели совещание по согласованию графика движения поездов в Крым. Как сообщило вчера ОАО РЖД, сторонам удалось согласовать 25 расписаний (11 – для поездов российского формирования и 8 – для украинского) для 36 поездов по направлению Мелитополь–Джанкой и 7 расписаний для 11 поездов по маршруту Николаев–Джанкой. В монополии не смогли уточнить, насколько уменьшится количество поездов, заявив лишь, что их число снизится примерно вдвое (сейчас, по подсчетам «Ъ», с учетом летних дополнительных поездов в Крым направляется более 60 ежедневных поездов). В ОАО РЖД также добавили, что с появлением двух дополнительных пограничных пунктов на границе между Крымом и Украиной время следования поездов вырастет примерно на 1 час 20 минут, из-за этого предусмотрено более раннее отправление поездов. Предполагается, что расписание движения поездов в сообщении России с Украиной будет согласовано в ходе нового совещания 24-25 апреля. 

В апреле ОАО РЖД уже приостановило продажу билетов на поезда через Украину, отправляющиеся с 27 мая, после письменного обращения «Укрзализныци» (компания управляет украинскими железными дорогами, в ее состав ранее входило ГП «Крымская железная дорога», КЖД). Киев мотивировал свою просьбу «рассогласованием» графиков движения поездов в Крым. Предполагается, что новый график заработает с 1 июня, а продажи откроются за 30 дней до даты отправления. 

Но, как стало известно «Ъ», ключевым вопросом этого совещания станет и изменение системы тарифообразования на перевозку в поездах, следующих в Крым. Пока стоимость перевозки по территории полуострова по-прежнему определяется внутренним тарифом Украины, установленным по сети «Укрзализныци». Но в связи с присоединением Крыма к России последняя подняла вопрос о переводе крымских железных дорог на внутрироссийские тарифы, рассказал «Ъ» источник, знакомый с ходом прошедшего совещания. Из протокола по итогам совещания 17-18 апреля, с которым удалось ознакомиться «Ъ», следует, что российская сторона предложила также и альтернативный вариант – применить в Крыму «скидки к международному тарифу». На прошлой неделе первый вице-премьер Крыма Рустам Темиргалиев пояснял «Ъ», что сейчас при курсировании поездов по территории полуострова все деньги отчисляются Приднепровской железной дороге, к которой ранее была прикреплена ГП «Крымская железная дорога». «Сейчас пытаемся решить этот вопрос»,– отмечал он. В «Укрзализныце» и ФСТ РФ не ответили на запрос «Ъ», в Минтрансе переадресовали к ОАО РЖД. 

Но все затраты, например, по использованию локомотивной тяги несут на себе крымские железные дороги, отмечает Владимир Савчук из Института проблем естественных монополий. По его мнению, вопрос с тарифообразованием вряд ли будет решен до того, как определится правовой статус КЖД. Точный размер пассажирских тарифов эксперты назвать затруднились, но, как отмечает господин Савчук, международные тарифы не всегда выше российских. Глава агентства «Infoline-Аналитика» Михаил Бурмистров полагает, что в случае перевода КЖД на российские тарифы стоимость перевозок может существенно подешеветь. 

ВЕДОМОСТИ; 22.04.2014; ПОРТ ТАМАНЬ ЖДЕТ КОНЦЕССИЮ

Порт Тамань должен стать первым сухогрузным портом, построенным после распада СССР. Порт мощностью 76 млн т грузов в год должен заработать в 2020 г. (данные ФЦП «Развитие транспортной системы России»). Порт в Тамани должен стать крупнейшим сухогрузным в России.

У проекта есть потенциальные инвесторы, но сначала Минтранс должен выбрать организационно-правовую форму порта. Консультант «РМП Тамань» («дочка» «Росморпорта») PricewaterhouseCoopers (PwC) предлагает три органи-зационно-правовые формы для проекта развития порта Тамань: проектное финансирование, отдельная концессия для каждого объекта и единая концессия с госучастием. Об этом сообщил источник, близкий к «РМП Тамань». Представитель Минтранса подтвердил «Ведомостям», что такие варианты обсуждаются. Представитель PwC на вопросы не ответил. Организационная форма для Тамани обсуждалась на совещании «открытого правительства» 10 апреля.

У какого варианта больше шансов – не понятно. Проектное финансирование (инвестор самостоятельно привлекает средства и сам строит объект) обеспечит скорость реализации, говорится в материалах «открытого правительства». Отдельные концессии – рискованная форма с точки зрения управления и может сдвинуть срок реализации. Создание единой концессии тоже может затянуть строительство. Еще один риск концессий – их «новизна», указано в документах. Примеров портовых концессий нет. Зато концессия предполагает, что инвестор делит риски с государством, отмечает сотрудник компании – потенциального инвестора порта.
В 2011 г. интерес к инвестициям в Тамань проявляли «Еврохим», «Уралкалий», СУЭК, UCL Holding, «Металлоинвест», ОЗК, Global Ports, «Базэл», «Кузбассразрезуголь» и группа «Дело». Инвесторы ждут решения об организационно-правовой схеме проекта, объясняет сотрудник одной из компаний. С ним согласен представитель ОЗК. Представители «Базэла», UCL Holding, «Уралкалия» от комментариев отказались. С их коллегами из СУЭК, «Еврохима» связаться не удалось. Представители «Металлоинвеста» и Global Ports не ответили.
Минтранс просит правительство приостановить операции с землей под терминалы до принятия окончательного решения по организационно-правовой схеме проекта развития порта Тамань, следует из протокола совещания у вице-премьера Аркадия Дворковича 1 апреля. Работа по определению оптимальной схемы и разработке финансовой модели должна быть завершена к середине года, говорил ИТАР-ТАСС гендиректор «РМП Тамань» Игорь Русу.
Но проблема не только в организационной форме. На проект не хватает денег. Всего на развитие порта Тамань должно быть потрачено 228 млрд руб. Государство планировало предоставить 115,5 млрд руб., остальное – инвесторы. Но в бюджете предусмотрено только 76 млрд руб., дефицит – 40 млрд руб.

МОСКОВСКИЙ КОМСОМОЛЕЦ; 21.04.2014; ЧЕРНОМОРСКАЯ РЕГАТА-2014 СТАНЕТ ЗНАКОВЫМ СОБЫТИЕМ ДЛЯ НОВОРОССИЙСКА И СОЧИ

Самые красивые парусники мира посетят наши порты

В мае на Черном море состоится знаменательное событие – пройдет регата самых красивых парусников мира (SCF Black Sea Tall Ships Regatta 2014). Крупнейшие парусные суда из разных стран зайдут в два российских порта: Сочи и Новороссийск. Стартует регата в Болгарии, в Варне, а финиширует – в Румынии (Констанца).

В понедельник организаторы регаты рассказали журналистам о ее деталях.

Власти Варны с нетерпением ждут появления красавцев-кораблей: беспрецедентное «морское шоу» включает не только посещение их всеми желающими, но и, например, парады команд – когда экипажи в проходят с музыкой по центральной улице. Мероприятия в Варне начнутся 30 апреля, а 4 мая начнется первый этап гонки с финишем в Новороссийске.

Суда придут в порт Новороссийска в День победы – 9 мая. Экипажи отметят его вместе с жителями и властями города.

Организаторы планируют «возвести» на набережной «морскую деревню», где будут проходить концерты. А парусники снова откроют для посещения. Грандиозный фейерверк, представление команд – зрелище предстоит фантастическое.

Примечательно, что в регате будут участвовать четыре легендарных российских парусных судна – «Надежда», «Мир», «Седов» и «Крузенштерн». Шанс увидеть их вместе предоставляется не так уж часто. А всего в регату пойдут около 50 кораблей – среди них красивейшие болгарские парусники, и даже один пакистанский!

В олимпийской столице Сочи программа будет такой же насыщенной: сюда регата прибудет 14 мая, а с 19 по 26 мая состоится ее второй этап – по маршруту Сочи-Констанца, где окончательно определятся победители в разных классах. Всего порты четырех городов примут около 3 000 моряков из разных стран.

Целью проведения регаты является физическое и духовное развитие молодежи, независимо от вероисповедания, национальности, культуры – ведь в основном в экипажах судов состоят курсанты, для которых мероприятие станет уникальным опытом.

Председатель наблюдательного совета регаты Виктор Олерский ответил на вопросы «МК» о дальнейшем развитии черноморского судоходства. Г-н Олерский отметил, что в рамках олимпийской программы вдоль побережья большого Сочи было построено семь причалов, что, безусловно, улучшило транспортную и туристическую инфраструктуру.

Спросили мы и про Севастополь.

- На территории Севастополя располагаются яхтенные клубы. Будет ли там продолжаться развитие в этой сфере?

Я был в Севастополе в 90-х, и в те времена с яхтами дела обстояли плохо – ужасное зрелище. Это тяжело было назвать яхтенным клубом. В данный момент на этот вопрос ответить сложно...

Впрочем, сомнений в том, что севастопольские яхтсмены в обозримом будущем почувствуют себя гораздо лучше, нет ни малейших.

МОСКОВСКИЙ КОМСОМОЛЕЦ; 21.04.2014; ВО ВЛАДИВОСТОК БУДЕТ ЗАХОДИТЬ ДО 30 МЕЖДУНАРОДНЫХ КРУИЗНЫХ ЛАЙНЕРОВ В ГОД

Власти Владивостока, «Росморпорт» и «Инфлот Ворлдвайд Рус» подписали соглашение о развитии портовой инфраструктуры города, согласно которому к 2018 году число международных круизных лайнеров, заходящих в столицу Приморья, в год увеличится почти в 4 раза – до 30.

Во Владивостоке состоялось подписание соглашения о развитии городской портовой инфраструктуры для круизного судоходства. Администрация Владивостока стала партнером ФГУП «Росморпорт» и ООО «Инфлот Ворлдвайд Рус» в реализации этого крупного проекта. Ежегодно в порт Владивостока заходят 8-9 океанских суперлайнеров – Diamond Princess, Legend of Seas, Pacific Venus, Zaandam, Dawn Princess, Amadea и других.

Для расширения сотрудничества с крупными международными круизными компаниями во Владивостоке существует необходимость причальных дноуглубительных работ, реконструкции портовых и припортовых гидротехнических сооружений, модернизации городской инфраструктуры и всей местной индустрии гостеприимства для комфортного приема и пребывания туристов.

ИТАР-ТАСС; 21.04.2014; МАРИНА МОРПОРТА СОЧИ БУДЕТ ЗАПОЛНЕНА СУДАМИ ДО КОНЦА ГОДА – СОВКОМФЛОТ

ОАО «Сочинский морской торговый порт» /оператор специализированного пассажирского порта в Сочи, входит в группу «Совкомфлот»/ рассчитывает заполнить яхтенную марину /входит в состав морского порта/ постоянными клиентами до конца текущего года. Об этом сказал в рамках конференции, посвященной международной парусной регате 2014 года, первый заместитель гендиректора группы «Совкомфлот» Игорь Тонковидов.

Он отметил, что на сегодня марина заполнена наполовину, в целом марина позволяет принимать до 207 яхт. «Скорее всего, полностью она будет заполнена постоянно базирующимися судами к концу этого года», – сказал он.

Еще одна яхтенная марина будет построена в Имеретинском порту – сейчас там функционирует грузовой терминал компании ООО «Порт Сочи Имеретинский» /инвесторт строительства – «Базэл» Олега Дерипаски/. «Базэл» строил грузовой порт Имеретинский в преддверии олимпиады в Сочи, в том числе, за счет привлеченных во Внешэкономбанке /ВЭБ/ заемных средств.

Кредит составлял 3,8 млрд рублей, поручителями по кредиту выступили ГК «Олимпстрой» и ООО «Имеретинская стивидорная компания» /также контролируется холдингом «Базэл»/. Предполагалось, что кредит будет возвращаться за счет операционной деятельности порта с учетом запланированного грузопотока более 14 млн тонн в течение 2010-2013 годов / порт должен был принимать грузы для олимпийской стройки/.

Фактически грузопоток порта с 2010 года до марта 2013 года составил чуть более 3 млн тонн. Так, порт не смог привлечь достаточных средств для покрытия кредита. ВЭБ подал иск о взыскании с порта Имеретинский суммы долга в размере 5 млрд рублей, арбитражный суд поддержал истца, порт намерен обжаловать решение, параллельно ведя переговоры с банком о реструктуризации задолженности. Порт планирует реструктурировать задолженность и выплачивать долг банку за счет средств, привлекаемых портом. В плане компании – в 2015 году перепрофилировать грузовой порт в яхтенную марину.

Заместитель министра транспорта Виктор Олерский отметил, что будущая Имеретинская марина имеет шансы привлечь клиентов. «Что касается марины – это не самый простой бизнес. Ожидать, что завтра все будет заполнено, не приходится. На первый взгляд – финансовые модели в горизонте 10-15 лет работают. Природа там есть, марина есть – остальное зависит от тех людей, которые будут это развивать. Поскольку у «Базэла» там целый комплекс, то все в их руках», – сказал Олерский.

ИТАР-ТАСС; 21.04.2014; РОСМОРПОРТ ОБЪЯВИЛ КОНКУРС НА СТРОИТЕЛЬСТВО ПОДХОДНОГО КАНАЛА И АКВАТОРИИ АВАНПОРТА «БРОНКА» СТОИМОСТЬЮ ПОЧТИ 5 МЛРД РУБЛЕЙ

ФГУП «Росморпорт» объявило конкурс на заключение госконтракта по строительству подходного канала и акватории многофункционального морского перегрузочного комплекса «Бронка». Конкурс с ограниченным участием размещен на сайте госзакупок.

Максимальная цена контракта составляет 4,875 млрд рублей.

Речь идет о строительстве в рамках второй очереди. Вскрытие конвертов состоится 12 мая, предквалификационный отбор – 23 мая, рассмотрение заявок – 30 мая. Размер обеспечения контракта составляет 1,46 млрд рублей.

Строительство нового порта «Бронка» запланировано на южном побережье Финского залива, в районе примыкания дамбы комплекса защитных сооружений Санкт-Петербурга от наводнений. На первом этапе планируется построить контейнерный терминал мощностью 1,45 млн TEU и терминал для перегрузки автомобилей. Строительство «Бронки» учтено в ФЦП «Развитие транспортной системы России /2010-2015 гг/». Согласно ФЦП, инвестиции в строительство «Бронки» должны составить около 83 млрд рублей, из федерального бюджета предполагается выделить 21,2 млрд рублей.
ИА PORTNEWS; 21.04.2014; ОБЪЕМ ЗАТРАТ РОСМОРПОРТА НА ПОДГОТОВКУ РЕГАТЫ SCF BLACK SEA TALL SHIPS REGATTA 2014 СОСТАВИЛ МЕНЕЕ 60 МЛН РУБ. 

Объем затрат ФГУП «Росморпорт» на подготовку Черноморской регаты больших парусников-2014 (SCF Black Sea Tall Ships Regatta 2014) составил 50-60 млн руб. Как передал корреспондент ИАА «ПортНьюс», об этом журналистам сообщил заместитель министра транспорта России и председатель наблюдательного совета регаты Виктор Олерский в ходе пресс-конференции, посвященной регате. 

По его словам, наибольший объем средств был направлен на подготовку причалов в Новороссийске (порядка 35-40 млн руб.) и обеспечение транспортной безопасности, а также береговую инфраструктуру отдыха. В Новороссийске была оборудована мини-марина для приема небольших яхт. 

Помимо ФГУП «Росморпорт» в подготовку регаты вложили средства ее спонсоры – титульный спонсор ОАО «Совкомфлот» и генеральный спонсор АК «Транснефть». 

Ожидается, что регата привлечет в российский черноморский регион порядка 1-2 млн туристов. 
Как, в свою очередь, прокомментировал первый заместитель генерального директора ОАО «Совкомфлот» Игорь Тонковидов, судоходная компания выступила в качестве титульного спонсора регаты в первую очередь ради популяризации морской профессии в молодежной среде. 
«Мы надеемся, что после проведения подобного мероприятия многие молодые люди примут правильное решение и поступят в морские учебные заведения. Не секрет, что настоящая морская атрибутика влияет на молодежь гораздо сильнее, чем любые рекламные слоганы. Наше спонсорство регаты – это наш небольшой вклад в воспитание морских традиций у подрастающего поколения», – сказал Тонковидов. 
По словам вице-президента ОАО «Транснефть» Михаила Баркова, компания поддержала регату ввиду того, что черноморский регион является стратегически важным для деятельности компании. По его словам, регата будет способствовать улучшению имиджа России в этом регионе. 
SCF Black Sea Tall Ships Regatta 2014 или Черноморская регата больших парусников пройдет с 30 апреля по 27 мая 2014 года. Это уникальное морское событие впервые состоится под флагом России. Внушительная армада из самых больших учебно-парусных судов со всего мира, включая российские «Крузенштерн», «Мир», «Надежда», «Седов», дважды пересечет Черное море и посетит четыре порта: Варну, Новороссийск, Сочи и Констанцу. Российские города провели масштабные работы по благоустройству портовой зоны и подготовили интересные береговые программы как для участников и гостей регаты, так и для самих горожан. В регате примут участие 22 учебно-парусных судна из 9 стран мира, из них 9 судов класса А. Участниками регаты станут около 1500 молодых моряков. 
По традиции регаты проходят под патронатом глав государств-участников. Патронами регаты являются президент Российской Федерации Владимир Путин и президент Болгарии Росен Плевнелиев. Организатором регаты выступает британская благотворительная организация Sail Training International, которая проводит международные регаты Tall Ships, начиная с 1956 года.

ИА PORTNEWS; 21.04.2014; «РОСМОРПОРТ» ОБЪЯВИЛ КОНКУРСЫ НА РЕМОНТ ОБОРУДОВАНИЯ ЛЕДОКОЛА «КАПИТАН ДРАНИЦЫН» НА СУММУ СВЫШЕ НА 8 МЛН РУБ.

ФГУП «Росморпорт» объявило конкурсы на ремонт оборудования ледокола «Капитан Драницын» на сумму свыше 8 млн руб. Об этом сообщается в материалах предприятия. 

Объявлены открытые запросы предложений на ремонт электрооборудования движения ледокола с начальной ценой заказа 2,4 млн руб., ремонт электрощитов (540 тыс. руб.), ремонт насосов машинного отделения (2 млн руб.), ремонт нагнетателей наддувочного воздуха (1 млн 80 тыс. руб.), ремонт главного двигателя (1,4 млн руб.), ремонт вспомогательного дизель-генератора № 4 (720 тыс. руб.), ремонт автоматических выключателей (520 тыс. руб.). 
Источник финансирования заказов – собственные средства. Место выполнения работ – Большой порт Санкт-Петербург. Дата окончания срока подачи котировочных заявок – 25 апреля 2014 года.

ИА PORTNEWS; 21.04.2014; АТОМОХОД «50 ЛЕТ ПОБЕДЫ» ЗА НАВИГАЦИЮ В БЕЛОМ МОРЕ ПРОВЕЛ 88 СУДОВ

Атомный ледокол «50 лет Победы» 18 апреля 2014 года вернулся в порт приписки Мурманск, завершив работу по договору с ФГУП «Росморпорт». Об этом сообщает пресс-служба ФГУП «Атомфлот». 

За время навигации на Белом море атомоход провел 88 различных судов в направлении портов Архангельск и Кандалакша. При этом средняя скорость проводки составила 9,9 узлов, приблизительная дистанция – 67,5 миль, а среднее время, затраченное на проводку каждого отдельного судна, составило 6,8 часов. 

Работа на Белом море в 2014 году стала продолжением традиционной навигации в Финском заливе. 

«Все три месяца – с конца января по середину апреля – атомный ледокол «50 лет Победы» работал по договору с ФГУП «Росморпорт», – рассказал заместитель генерального директора ФГУП «Атомфлот» по эксплуатации флота Андрей Смирнов. – В текст контракта было внесено дополнение о возможности оказания услуг не только в Финском заливе, но и в акватории других замерзающих морей, к который относится и Белое море». 

Он добавил, что данный договор будет действовать до зимы 2015-16 годов.
агентства. Пострадавших нет, обстоятельства произошедшего уточняются.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; АЛЕНА УЗБЕКОВА; 22.04.2014; «ЛАСТОЧКА» ВЬЕТ ГНЕЗДО – ОТДЫХ 

Минимальная цена тура в Крым составит 16,5 тысячи рублей

Российские туроператоры готовы продавать пакетные туры в Крым, как, например, в Турцию и Египет.

Об этом было заявлено на второй конференции Альянса туристических агентств России (АТА), проходившей в турецком городе Сиде. В стоимость тура планируется включать перелет, трансфер из/в аэропорт, проживание. Продажа услуги пакетом позволит снизить цены на отдых, уверены представители туриндустрии.

Минимальная цена тура на неделю составит около 16,5 тысячи рублей. Это дешевле, чем путевка в Турцию. А с учетом того, что глубина продаж туда уже составляет 68-70 дней, горящих туров на турецкие курорты ждать не стоит, предупреждают эксперты. 

Туроператоры готовы предоставить двухместный номер в пансионатах или отелях Крыма по цене от 25 тысяч рублей на неделю с завтраками. Соответственно, проживание одного человека будет стоить 12,5 тысячи рублей. С учетом стоимости авиабилетов, определенных по программе государственного субсидирования перевозок в Крым, самый дешевый перелет, например, из Нижнего Новгорода и Самары в Симферополь и обратно обойдется в 4 тысячи рублей. Отсюда и примерная цена пакета в 16,5 тысячи рублей на человека. «Туроператоры ждут определения списка авиакомпаний, которые будут летать по этим условиям. Конкретное понимание объемов перевозок позволит формировать пакеты», – рассказал «РГ» президент АТА Андрей Гаврилов.

Интересно, что решение о массовой продаже «пакетов» на рынке внутреннего туризма может быть принято впервые. Эксперты подчеркивают, что это стало возможным благодаря принятому решению о государственном субсидировании авиаперевозок в Крым. То есть авиакомпания, продавая клиенту билет по специальному тарифу, будет получать от государства компенсацию за предоставленную скидку. Соответствующий приказ подготовлен Федеральным агентством воздушного транспорта (Росавиацией). 

Субсидирование авиаперевозок в Крым в этом сезоне обойдется государству в 700 миллионов рублей. Но эксперты уверены, что вложения окупятся. «Многие люди, которые ездили в Турцию и Египет, сейчас интересуются Крымом. И это направление конкурентоспособно по цене. А по климатическим и культурным особенностям имеет преимущества по сравнению с другими курортами», – отметил Андрей Гаврилов.  

В самом деле, где еще можно найти такую оздоровительную базу, возможности для культурно-познавательного туризма. Ведь Крым исторически был летней резиденцией первых лиц российского государства – от Екатерины II до Михаила Горбачева. На побережье в прекрасном состоянии сохранились красивейшие дворцовые комплексы и другие уникальные объекты. Кстати, некоторые туроператоры уже заявили о том, что готовы включать в стоимость пакета две экскурсии. Например, обзорную экскурсию по Ялте и экскурсию к памятникам российской истории и архитектуры.

А покупать пакетные туры на популярные курорты всегда выгодно, считают специалисты. Готовя такие предложения, туроператоры выкупают авиабилеты и места в гостиницах заранее, оптом и со значительными скидками.  Соответственно ниже цена и на конечный продукт. Кроме того, в высокий сезон для самостоятельных туристов может просто не оказаться мест. Приобретая пакетный тур, отдыхающий больше защищен от непредвиденных обстоятельств. По возникающим вопросам он может обратиться к представителю туроператора. В пакет также входит страховка, что при необходимости гарантирует туристу медицинскую помощь. Ну, и ко всему прочему, покупка пакетного тура позволяет экономить время.

Тем временем

Крым станет пятым регионом России, где будет открыта игорная зона. Вчера Владимир Путин внес в Госдуму соответствующий законопроект. Как говорится в пояснительной записке к документу, границы игорной зоны на территории Крыма определят органы исполнительной власти республики. Принятие законопроекта не потребует дополнительных бюджетных ассигнований из федерального бюджета.
НОВЫЕ ИЗВЕСТИЯ; 22.04.2014; ПОД ЧУЖОЕ КРЫЛО

Владимир Путин поставил свою подпись под законом, согласно которому российские авиакомпании смогут приглашать летчиков из-за рубежа с целью восполнить дефицит пилотов. Проект закона был разработан Минтрансом по инициативе воздушных перевозчиков, поскольку при растущих объемах перевозок пилотировать суда, по их мнению, скоро будет некому. Предполагается, что перевозчики смогут принимать на работу по 200 иностранцев ежегодно, или в общей сложности 1000 человек за 5 лет. Профсоюзы летчиков, с которыми власти обещали договориться и пойти на уступки, восприняли инициативу в штыки. Как утверждают профсоюзные деятели, авиационным работодателям нужна «бесправная рабочая сила», в то время как подготовленные в России специалисты рискуют оказаться без работы. Опрошенные «НИ» эксперты, впрочем, полагают, что иного пути для решения проблемы «кадрового голода», кроме как приглашать иностранцев, сейчас нет. 

Разработанный Минтрансом закон предполагает, что Росавиация удовлетворит заявки российских авиакомпаний на привлечение иностранных командиров воздушных судов (КВС) с учетом объема перевозок пассажиров и грузов. Если окажется, что суммарная потребность заявителей превышает 200 человек, тогда ведомство распределит годовую квоту между авиакомпаниями «пропорционально объему выполненных заявителями перевозок пассажиров, багажа, грузов, почты, исчисляемому в пассажиро-километрах (тонно-километрах)». По данным Росавиации, в пятерку авиакомпаний с наибольшим пассажирооборотом сейчас входят: «Аэрофлот» (более 60 млрд. пассажиро-километров), «Трансаэро» (более 47 млрд. пасс/км), «Ютэйр» (более 16,7 млрд. пасс/км), «Сибирь» (почти 14,2 млрд. пасс/км) и «Северный ветер» (более 13,4 млрд. пасс/км). 

Авиакомпании давно подняли вопрос о нехватке пилотов и разрешении нанимать иностранных специалистов. Сложившаяся сегодня на рынке обстановка сделала профессию пилота одной из самых высокооплачиваемых в России. По официальным данным «Аэрофлота», летчики компании получают до 400 тыс. рублей в месяц, плюс имеют внушительный соцпакет. Но в дальнейшем, когда российским пилотам придется конкурировать с иностранными летчиками, ситуация с оплатой и условиями труда, по всей вероятности, изменится. Что, безусловно, выгодно перевозчикам и невыгодно с точки зрения обеспечения прав российских пилотов. 

«Законопроект пролоббировали руководители трех ведущих авиакомпаний страны, озабоченных ростом прибыли. В то же время было проигнорировано единое отрицательное отношение к законопроекту всех российских профсоюзов. Работодателям нужна бесправная рабочая сила. До сих пор профсоюзы пилотов сдерживали нарушения законодательства, имеющие массовый характер в авиакомпаниях. С приходом «гастарбайтеров», которые будут работать по индивидуальным контрактам и, наиболее вероятно, наниматься на работу через зарубежные кадровые агентства, нарушения законодательства о труде отследить будет сложнее», – сказал «НИ» помощник президента по связям с общественностью Шереметьевского профсоюза летного состава (ШПЛС) Игорь Ободков. По словам собеседника «НИ», набирать пилотов авиакомпании прежде всего будут из стран СНГ и разорившихся западных компаний. «Придут пилоты с неизвестным прошлым и, вполне вероятно, с поддельными документами. В таких авиакомпаниях, как правило, не бывает профсоюзов, и пилоты будут совершенно бесправны перед работодателем», – предположил представитель профсоюза. 

По оценке ШПЛС, в результате принятия закона увеличится безработица среди выпускников летных училищ. По статистике, на которую ссылается Минтранс в пояснительной записке к закону, набор в летные училища в 2011–2012 годах был по 790 человек в год, а выпуск составил в 2011 и 2012 годах 330 и 558 пилотов соответственно. Однако в 2012 году, по оценке профсоюза летного состава России, из 558 пилотов смогли трудоустроиться только 243 пилота (43,5%). 

Вместе с тем не все эксперты разделяют опасения профсоюзов. «Разговоры о том, что в воздухе будет твориться то же самое, что на дорогах, где за баранками маршруток сидят гастарбайтеры, не профессиональны. Летчиков не хватает, спрос на них большой, поэтому то, что дадут допуск иностранным пилотам, в целом можно рассматривать положительно. Независимо от того, из какой страны будет пилот, при приеме на работу контроль будет очень жестким. Авиакомпании не заинтересованы в увеличении аварийности. С точки зрения рынка труда, даже прием на работу 200 зарубежных летчиков в год – это ничто по сравнению с имеющими потребностями в авиаперевозках», – сказал «НИ» главный редактор журнала «Авиатранспортное обозрение» Алексей Синицкий.

РИА НОВОСТИ; ЕКАТЕРИНА СОБОЛЬ; 21.04.2014; ОБЗОР: ПЕРВЫЕ ЗАРУБЕЖНЫЕ ПИЛОТЫ ЧЕРЕЗ ТРИ МЕСЯЦА СЯДУТ ЗА ШТУРВАЛЫ РОССИЙСКИХ САМОЛЕТОВ

Первые иностранные пилоты в российских авиаперевозчиках появятся через три месяца, именно столько необходимо, чтобы закон, подписанный президентом, вступил в силу. Но руководство авиакомпаний практически сразу готово посадить за штурвал иностранцев и просит прекратить относиться к ним как к гастарбайтерам. Это скорее экспаты, которые поднимут подготовку российских коллег на должный мировой уровень и нивелируют дефицит летных кадров, уверены топ-менеджеры.

В понедельник президент РФ Владимир Путин подписал закон, который в течение пяти лет допускает иностранцев к управлению гражданскими самолетами в России. Ранее это было запрещено Воздушным кодексом и Федеральными авиационными правилами.

Однако с начала 2000-ых в России сложился острый дефицит летного состава (особенно командиров воздушного судна – КВС) и авиакомпании несколько лет безуспешно пытались это ограничение снять.

«Иностранные пилоты появятся в российских авиакомпаниях сразу же, как это позволит закон – через 90 дней с момента его подписания. Мы так же выражаем надежду, что за это время будут приняты все необходимые для этого подзаконные акты», – делится с «Праймом» первый замгендиректора авиакомпании «Трансаэро» Дмитрий Столяров.

Источник, близкий к «Аэрофлоту» ожидает, что иностранные пилоты приступят к управлению самолетами сразу же, как это станет возможно. «Нанимать планируют капитанов уровня инструкторов, которые смогут доучить вторых пилотов, которых в авиакомпании избыток на первых пилотов», – объясняет он.

РАЗБОР ПИЛОТОВ На сегодняшний день авиационные власти оценивают этот дефицит в 1000-1400 пилотов. Привлечение иностранцев должно его закрыть.

Согласно ранее озвученным Минтрансом планам, ежегодно до 2019 года в российские авиакомпании будет привлекаться по 200 пилотов. В случае если квота не будет выбираться, она будет переходить на следующий год. Если капитанов потребуется слишком много, их будут направлять, в первую очередь, крупнейшим перевозчикам.

Дело в том, что к принятию закона, авиакомпании успели подготовиться. В частности гендиректор «Трансаэро» Ольга Плешакова рассказывала в интервью «Прайму», что перевозчик будет претендовать на 70-80 человек от этой квоты.

Предварительные переговоры уже проведены. В первую очередь, ставка делается не на пилотов из стран дальнего зарубежья (хотя есть обращения из Канады, Франции и Соединенных Штатов), а на русскоязычных пилотов, которые будут работать у нас и параллельно проходить процедуру принятия российского гражданства. Но она подчеркнула, что при приеме на работу для иностранцев будут такие же жесткие требования, какие существуют сейчас для российских граждан.

«Авиакомпания «ЮТэйр» тоже получала предложения преимущественно от пилотов из стран СНГ, часто имеющих за плечами советскую школу», – рассказывает представитель авиакомпании.

Он также отмечает, что при приеме кандидата на работу будет оцениваться его опыт пилота – налет, сертификаты и прочее.

Кроме того, все пилоты пройдут через Центр переподготовки авиаперсонала, добавляет собеседник.

Источник, близкий к «Аэрофлоту», хотя и ожидает, что со стороны граждан Украины в связи с политической ситуацией усилится интерес к работе в российских компаниях, но основной объем экспатов в «Аэрофлоте» придется на европейских пилотов.

Столяров, напротив, прогнозирует, что украинцев авиакомпании будут брать более охотно, поскольку «они пойдут по упрощенной процедуре получения российского гражданства, и авиакомпании получат постоянного работника».

Распределение внутри квоты в 200 пилотов, согласно предложению российских авиавластей, будет исходя из объема перевозок. Места в пятерке крупнейших перевозчиков по пассажиропотоку, согласно данным Росавиации за 2013 год, распределились так: «Аэрофлот», «Трансаэро», «ЮТэйр», «Сибирь» и «Уральские авиалинии».

Столяров отмечает, что распределять пилотов с учетом доли на рынке – разумное предложение.

О необходимости допуска иностранцев за штурвал российских самолетов авиакомпании говорили не первый год. Представитель «ЮТэйр» отмечает, что закон позволит авиакомпаниям получить выбор, а не перекупать друг у друга летный персонал, зарплаты у которого одни из самых высоки по стране.

Ранее в интервью «Прайму» гендиректор «Аэрофлота» Виталий Савельев рассказывал, что происходит парадокс: увольняют пилота за нарушение, а его тут же берет другая компания на работу.

Потому что в стране дефицит кадров. «Аэрофлот», конечно, может набрать командиров. Сегодня они получают 400-420 тысяч рублей – со всеми надбавками и налетами. Значит, будем платить 500-600 тысяч. Но какая-то авиакомпания останется без КВС, сетовал он.

РАЗОШЛИСЬ ВО МНЕНИИ Закон разделил авиационное сообщество практически поровну. Так, самая титулованная летчица, семикратная абсолютная чемпионка мира среди женщин по высшему пилотажу Светлана Капанина рассказала «Прайму» об опасениях, что Россия может подсесть на иглу экспатов и не будет стимула готовить своих новых пилотов.

Резко против высказываются и профсоюзы, которые боятся, что на рынок хлынет поток неквалифицированной рабочей силы. В частности, президент Профессионального союза летного состава России Мирослав Бойчук отмечал, что авиакомпании просто стремятся сэкономить на переобучении летного состава и создают дефицит искусственно. В итоге с легкой руки авиаэкспертов и СМИ фраза «гастарбайтеры в небе» плотно вошла в лексикон профессионального сообщества. Руководство авиакомпаний совершенно с ней несогласно.

Савельев отмечал, что в «Аэрофлоте» дефицит командиров, а вторых пилотов переизбыток. При этом командира нельзя научить – КВС должен налетать часы. Надо брать их из-за рубежа, либо ограничивать себя в развитии, рассказывал топ-менеджер. Именно иностранец повысит квалификацию российского второго пилота до уровня капитана, ожидает Савельев.

А Ольга Плешакова добавляла, что сам термин «летчики-гастарбайтеры» свидетельствует о низком интеллектуальном уровне людей, его придумавших. Сравнивать отбор дворника и отбор летчика просто невозможно, резюмировала она.

АВИАТРАНСПОРТНОЕ ОБОЗРЕНИЕ; 21.04.2014; ИНОСТРАННЫЕ ПИЛОТЫ И НЕВОЗВРАТНЫЕ ТАРИФЫ ПОЯВЯТСЯ В РОССИИ ЛЕТОМ

Президент РФ Владимир Путин подписал закон, временно снимающий ограничения на включение иностранцев в состав экипажей самолетов российских авиакомпаний. Федеральный закон «О внесении изменений в статью 56 Воздушного кодекса Российской Федерации и статью 14 Федерального закона «О правовом положении иностранных граждан в Российской Федерации» был принят Государственной думой 4 апреля 2014 г. и одобрен Советом Федерации 16 апреля 2014 г. Он вступит в силу по истечении 90 дней со дня его официального опубликования.
«Законом предусматривается возможность вхождения иностранных граждан в состав летного экипажа гражданского воздушного судна российского юридического лица, индивидуального предпринимателя, которые осуществляют коммерческие воздушные перевозки, выполняют авиационные работы, в том числе в качестве командиров гражданских воздушных судов», – отмечается в сообщении, размещенном на официальном сайте Кремля.
Федеральный закон должен ликвидировать дефицит командиров гражданских воздушных судов в условиях увеличивающегося количества воздушных перевозок, говорится в сообщении. При этом устанавливается временное ограничение на привлечение иностранных граждан в качестве командиров гражданских воздушных судов: трудовой договор с иностранным гражданином для замещения должности командира гражданского воздушного судна может быть заключен в течение пяти лет со дня вступления в силу настоящего Федерального закона, т. е. до лета 2019 г.
Кроме того, Владимир Путин также подписал закон «О внесении изменений в Воздушный кодекс Российской Федерации». Этот федеральный закон дает авиакомпаниям право продавать билеты на самолет по невозвратным тарифам, что должно способствовать снижению стоимости авиаперелета, отмечается в сообщении пресс-службы Кремля. При этом закон обязывает авиаперевозчиков информировать пассажиров об условиях возврата уплаченной за воздушную перевозку провозной платы до заключения договора воздушной перевозки пассажира. Наряду с этим законом предусматриваются порядок и условия возврата/невозврата провозной платы за воздушную перевозку при прекращении действия договора воздушной перевозки как по инициативе перевозчика, так и по инициативе пассажира. Принятие этого закона должно увеличить пассажиропоток и сделать воздушный транспорт более доступным для населения Российской Федерации, отмечается в сообщении пресс-службы Кремля.
Напомним, что законопроект был разработан Министерством транспорта и одобрен Комиссией правительства РФ по законопроектной деятельности. В феврале 2014 г. он поступил в Госдуму для рассмотрения и принятия решений. Федеральный закон принят Государственной думой 4 апреля 2014 г. и одобрен Советом Федерации 16 апреля 2014 г. Закон вступит в силу по истечении 60 дней со дня его официального опубликования.
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