[image: image1.jpg]



Ежедневный мониторинг СМИ

Министерство транспорта РФ
_____________________________________________________________________________


18 АПРЕЛЯ 2014
Вернуться в оглавление
	Публикации


ИТАР-ТАСС; 17.04.2014; МАКРОПРОГНОЗ ДО 2017 ГОДА У УЧЕТОМ ВЫДЕЛЕНИЯ НА РАЗВИТИЕ КРЫМА БОЛЕЕ 800 МЛРД РУБЛЕЙ МОЖЕТ БЫТЬ РАССМОТРЕН ПРАВИТЕЛЬСТВОМ РФ 28 АПРЕЛЯ

В правительстве РФ 28 апреля рассмотрят макроэкономический прогноз до 2017 года, содержащий предложение о выделении на развитие Крыма более 800 млрд рублей. Об этом ИТАР-ТАСС сообщили в пресс-службе Минэкономразвития.

В министерстве, которое подготовило соответствующий документ, пояснили, что накануне было рабочее совещание у премьер-министра РФ, где обсуждался прогноз.

«Сейчас этот документ с рабочими расчетами, предполагающими выделение на развитие Крыма в 2014-2017 годах 659 млрд рублей и на /Керченский/ мост 155 млрд рублей, обсуждается на разных уровнях, предлагаются различные версии. Предварительно, 28 апреля документ будет рассмотрен на заседании правительства», – сообщили в МЭРе. При этом не исключено, что к этому заседанию расчеты МЭРа еще будут подкорректированы.

Ранее министр транспорта России Максим Соколов сообщал ИТАР-ТАСС, что объем финансирования проекта по строительству мостового перехода через Керченский пролив может составить 100 млрд рублей и даже превысить эту сумму, если будет выбран вариант прокладки по мосту двух путей железной дороги.

Сегодня в ходе «прямой линии» президент РФ Владимир Путин заявил, что расходы на субсидирование программ по развитию Крыма не потребуют пересмотра бюджета России. Он выразил уверенность, что расходы на субсидирование всех крымских программ не превысят 100 млрд рублей. Ранее министр финансов Антон Силуанов говорил, что на эти цели в 2014 году может быть выделено не более 240 млрд рублей.

РБК DAILY; ЕЛЕНА МАЛЫШЕВА, МАРИЯ ГОРДЕЕВА, ЕЛЕНА АТТИКОВА; 18.04.2014; МИНЭКОНОМРАЗВИТИЯ ПРЕДЛАГАЕТ ДАТЬ ПОЛУОСТРОВУ 800 МЛРД РУБЛЕЙ НА ЧЕТЫРЕ ГОДА

Развитие Крыма в ближайшие четыре года может обойтись федеральному бюджету в сумму, сопоставимую с годовой инвестпрограммой «Газпрома». Минэкономразвития предлагает выделить на развитие полуострова 814 млрд руб. в 2014-2017 годах, следует из предложений министерства, с которыми ознакомился РБК.

В 2014 году финансирование Крыма может увеличиться более чем на половину. Министр финансов Антон Силуанов ранее оценивал предстоящие расходы на поддержку нового региона в сумму не выше 240 млрд руб., уточняя, что эти средства уже предусмотрены в бюджете. Минэкономразвития предлагает выделить на программу развития еще 130,2 млрд руб.

В 2015 году на эти цели понадобится 167,6 млрд руб., 176,4 млрд – в 2016-м, 184,8 млрд – в 2017 году. В сумме 659 млрд руб. за четыре года, строительство моста через Керченский пролив – еще 155 млрд. Еще месяц назад Минтранс давал втрое более скромную оценку стоимости моста – 50 млрд руб. Позже министр транспорта Максим Соколов увеличил ее вдвое из-за того, что мост будет не только автомобильным, но и железнодорожным.

***

Вездеходный мост

Расходы на керченский мост в предложениях Минэкономразвития выделены отдельной строчкой: их предлагается включить в федеральную целевую программу (ФЦП) по развитию транспортной инфраструктуры (о других предложениях Минэкономразвития см. материал на с. 1). Основное финансирование поделено на три года: 18,5 млрд – в 2015 году, 60 млрд и 75 млрд – в 2016-2017 годах. В этом году министерство предлагает выделить на мост 1,5 млрд руб. Антон Силуанов ранее заявлял, что мост войдет в транспортную ФЦП, однако планировал искать средства внутри уже утвержденных расходов.

Строительство нового моста может стать одним из самых дорогих инфраструктурных проектов. Мост через Лену около Якутска обойдется почти в 39 млрд руб., а за построенный в 2012 году к саммиту АТЭС мост на остров Русский во Владивостоке государство заплатило 34 млрд руб.

В начале марта премьер Дмитрий Медведев назначил ответственной за постройку моста ГК «Автодор». Представитель госкомпании сказал РБК, что к ним никаких расчетов от Минэкономразвития не поступало, собственную оценку проекта они еще не завершили, поэтому комментировать неподтвержденные данные не будут.

Пока про мост в Крым достоверно известна лишь стоимость ТЭО, которое до 1 ноября разработает ОАО «Институт по изысканиям и проектированию мостовых переходов «Гипротрансмост», – 375 млн руб. На что предусмотрены еще 1,1 млрд руб. в 2014 году, точно не известно. Вероятно, на разработку стадии «Проект» и проведение инженерных и экологических изысканий, в том числе исследование дна пролива, предполагает руководитель проектов практики «Инфраструктура» консалтинговой группы «НЭО Центр» Евгений Мазур.

Керченский пролив имеет сложное инженерно-геологическое строение дна. На этапе проектирования стоимость может остаться в пределах 1,4-1,6 млрд долл., а может и увеличиться, не исключает Мазур. Но он уверен, что совмещенный железнодорожный и автомобильный мост должен обойтись дешевле 155 млрд руб.

Принять участие в строительстве моста хотят «Мостотрест» братьев Ротенбергов и УСК «Мост», блокпакет в котором принадлежит Геннадию Тимченко. Каким будет соотношение сторон в проекте, в компаниях не раскрывают. Вчера в «Мостотресте» отказались от комментариев по поводу сметы стройки.

РИА НОВОСТИ; 17.04.2014; ПУТИН: РФ БУДЕТ СТРЕМИТЬСЯ ПОСТРОИТЬ МОСТ ЧЕРЕЗ КЕРЧЕНСКИЙ ПРОЛИВ БЫСТРО И КАЧЕСТВЕННО

Вопрос строительства моста через Керченский пролив, который соединит материковую часть России с Крымом, должен решиться быстро и качественно, заявил президент Владимир Путин во время «прямой линии» с россиянами в четверг.

«Что касается моста в Крым, то это особая тема. Это недешевый проект. Мы будем стремиться к тому, чтобы это было сделано как можно быстрее, качественно, но и разумеется экономно», – сказал Путин.

Премьер Дмитрий Медведев в начале марта дал фактический старт реализации проекта, подписав распоряжение о создании дочерней структуры «Российских автомобильных дорог», которая будет выступать заказчиком строительства. Путин на совещании с членами правительства заявил, что мост должен быть автомобильным и железнодорожным. Представитель РЖД сообщил агентству «Прайм», что компания готова принять участие в проработке проекта. Министр транспорта Максим Соколов говорил, что строительство моста через Керченский пролив займет не менее 3,5 лет, а его стоимость составит минимум 50 миллиардов рублей.

ВЕДОМОСТИ; 18.04.2014; ТЕНДЕНЦИЯ. ЦИФРА. СОБЫТИЯ

44,5 млрд руб.

Столько из федерального бюджета будет выделено на поддержку пенсионеров и бюджетников Крыма в 2014 г., сообщил президент Владимир Путин. Из них 28 млрд – на выплату пенсий, 16,5 млрд – на зарплаты в бюджетном секторе. В целом расходы на поддержку Крыма в 2014 г. не превысят 100 млрд руб. без учета проекта строительства моста или тоннеля через Керченский пролив. Минтранс оценивал расходы на проект минимум в 50 млрд руб.

ИНТЕРФАКС; 17.04.2014; ГК «АВТОДОР» РАЗРАБОТАЕТ ЛОГИСТИКУ КЕРЧЕНСКОГО ТРАНСПОРТНОГО ПЕРЕХОДА

Государственная компания «Автодор» в рамках строительства керченского транспортного перехода разработает логистическую схему перемещения грузов с учетом строительства подъездных дорог к мосту через Керченский пролив и возможностей порта «Тамань», сообщил председатель правления ГК «Автодор» Сергей Кельбах на пресс-конференции в Казани в четверг.

«С одной стороны спонтанно, с другой стороны, все равно это было ожидаемо – появился проект «Керченский транспортный переход»: порт «Тамань» и строительство дорог в районе северной части Краснодарского края. И мы сейчас активно этим занимаемся», – сказал С.Кельбах.

По его словам, госкорпорации поручено провести инженерные изыскания для строительства керченского транспортного перехода. Этим будет заниматься специальная дочерняя компания.

«Понятие «спроектировать и построить» керченский транспортный переход заключается не только в том, чтобы построить мост – к нему надо построить подходы, причем подходы с оптимизированной транспортной схемой для того, чтобы уже сейчас, на начальном этапе, задать правильную логистическую схему перемещения грузов. Транспортный переход будет служить не только для поездок туристов, отдыхающих в Крыму, он составная часть транспортного черноморского кольца», – сказал С.Кельбах.

Ранее ГК «Автодор» создала дочернее ОАО «Транспортный переход через Керченский пролив», которое выступило заказчиком проведения инженерных изысканий и разработки технико-экономического обоснования по строительству транспортного перехода через Керченский пролив. Позднее ОАО «Федеральный центр проектного финансирования» (ФЦПФ, 100%-ная «дочка» Внешэкономбанка) и «дочка» «Автодора» подписали соглашение по проекту строительства транспортного перехода через Керченский пролив, по которому ФЦПФ предоставит «дочке» «Автодора» 700 млн руб. сроком на 5 лет на возвратной основе для подготовки проекта моста.

Министр транспорта РФ Максим Соколов отмечал ранее, что на строительство моста потребуется минимум 3,5 года, инвестиции в строительство оцениваются минимум в 50 млрд рублей, при этом позднее президент РФ Владимир Путин поручил сделать мост как автомобильным, так и железнодорожным, что увеличило стоимость строительства.

По словам министра финансов РФ Антона Силуанова, финансирование строительства моста в Крым через Керченский пролив планируется осуществлять за счет средств, предусмотренных в рамках государственной программы развития транспорта до 2020 года.
ИТАР-ТАСС; 17.04.2014; ГК «АВТОДОР» ЗАЙМЕТСЯ СТРОИТЕЛЬСТВОМ ПОДХОДОВ К ПОРТУ ТАМАНЬ

Государственная компания «Российские автомобильные дороги» (ГК «Автодор») будет отвечать не только за проектирование и строительство транспортного перехода через Керченский пролив в Крым, но и построит автомобильные подходы к строящемуся морскому порту Тамань и автодороги в северной части Краснодарского края. Об этом заявил председатель правления ГК «Автодор» Сергей Кельбах в рамках международного форума инвесторов и операторов дорожной инфраструктуры в Казани.

«С одной стороны, спонтанно, с другой стороны – ожидаемо, появился проект Керченского транспортного перехода, подъезды к порту Тамань и дорог в северной части Краснодарского края, и мы активно сейчас этим занимаемся, – сказал он. – Госкомпании поручено спроектировать и построить Керченский транспортный переход, но к нему надо построить подходы, причем с активизированной транспортной схемой, для того, чтобы уже сейчас создать правильную логистическую схему перемещения грузов», – пояснил он.

«Транспортный переход (через Керченский пролив – прим. ИТАР-ТАСС) – это составная часть транспортного черноморского кольца», – сказал Кельбах. По его словам, «даже сейчас, несмотря ни на что, через Перекоп и затем через Керчь продолжают перемещаться машины с молдавскими, европейскими, азербайджанскими и иранскими номерами», что говорит о перспективах международного транзита грузов между Европой и Азией.

Проект строительства транспортного перехода через Керченский пролив реализуется ГК «Автодор» по поручению правительства РФ. Для реализации проекта «Автодор» создал дочернее общество ОАО «Транспортный переход через Керченский пролив», объявившее конкурс на инженерные изыскания и разработку технико-экономического обоснование проекта начальной стоимостью 384 млн рублей. Победителем конкурса стало ОАО «Гипротрансмост» (входит в группу строительных компаний «Волгомост»), которое до 1 ноября должно представить расчеты и обоснования о типе перехода (мост, группа мостов или тоннель) с учетом необходимости организации круглогодичного железнодорожного и автомобильного сообщения с полуостровом Крым.

Как ранее сообщал министр транспорта РФ Максим Соколов, объем финансирования строительства мостового перехода через Керченский пролив может составить 100 млрд рублей и даже превысить эту сумму, если будет выбран вариант прокладки по мосту двух путей железной дороги.

ИТАР-ТАСС; 17.04.2014; ПУТИН ТРЕБУЕТ ОБЕСПЕЧИТЬ ЦЕНЫ НА АВИАБИЛЕТЫ В КРЫМ 7,5 ТЫС. РУБЛЕЙ «ТУДА-ОБРАТНО»

Авиабилеты в Крым должны быть обеспечены на уровне 7,5 тыс руб. «туда-обратно», а железнодорожные – 2 – 2,5 – максимум 3 тыс. в плацкарте. Об этом заявил сегодня президент РФ Владимир Путин во время «Прямой линии».

Он пояснил, что «добраться в Крым будет довольно сложно», учитывая, что Украина закрывает с севера Крымский полуостров, а значит, путь в Крым усложнится. И если дорога «не будет дешева, мы не обеспечим заполняемость (крымских курортов туристами)», отметил президент.

1 апреля авиакомпания «Аэрофлот» объявила о начале продаж авиабилетов в Крым по специальным тарифам. Минимальная стоимость билета эконом-класса по маршруту Москва – Симферополь – Москва (или Симферополь – Москва – Симферополь) составит 7,5 тыс. рублей, включая таксы и сборы. Стоимость билета в одну сторону составит 4 тыс. рублей. Более половины билетов каждого рейса будут продаваться по минимальной стоимости.

РЖД временно приостановило продажу билетов в сообщении с Украиной, но договорилось об открытии продаж за 30 суток до отправления (а не за 45 суток как обычно) после согласования летнего расписания с украинской стороной. То есть, например, продажа билетов с отправлением 1 июня должна быть открыта не позднее 1 мая. В настоящее время из России в Крым следуют шесть поездов: из Петербурга и Москвы в Севастополь, из Москвы, Екатеринбурга и Перми – в Симферополь, а также из Москвы – в Керчь – Феодосию. Планируется, что летом поезда будут ходить в обход Украины – через Ростов, Краснодар, Темрюк.

Как сообщил ранее глава Росавиации Александр Нерадько субсидирование перелетов в Крым будет обсуждаться с учетом спроса на билеты. Параметры государственного субсидирования и тарифы на авиаперевозки в Крым еще находятся в стадии обсуждения.

В начале апреля Минтранс и Росавиация опубликовали правила предоставления бюджетных субсидий авиаперевозчикам при полетах в Крым из городов России. Авиабилет в Симферополь из Казани будет стоить 2,2 тыс. руб., из Кирова и Уфы – 2,5 тыс. руб., из Архангельска – 3 тыс. руб., следует из проекта правил предоставления субсидий на авиаперевозки в Крым, опубликованного Росавиацией. Всего в списке 16 городов: Архангельск, Екатеринбург, Иркутск, Казань, Кемерово, Киров, Красноярск, Нижневартовск, Нижний Новгород, Новосибирск, Самара, Сургут, Томск, Тюмень, Уфа и Челябинск. Самый дорогой перелет – из Иркутска – обойдется пассажиру в 6,8 тыс. руб. (авиакомпания, которая представит клиенту такой тариф, получит от государства ту же самую сумму в качестве субсидии).

Предварительная продажа железнодорожных билетов в Крым была приостановлена «Украинскими железными дорогами» 11 апреля. По данным украинской компании, решение временно приостановить с 27 мая продажу билетов на поезда до полуострова было принято в связи с тем, что предприятие «Крымская железная дорога» не согласовало расписание движения на 2014-2015 годы с «Украинскими железными дорогами». «Продажа билетов не осуществляется, как на внутригосударственные, так и на международные поезда, курсирующие по территории Украины», – заявила компания.
КОММЕРСАНТЪ; ЮЛИЯ ГАЛЛЯМОВА, АНАТОЛИЙ ДЖУМАЙЛО, КИРИЛЛ МЕЛЬНИКОВ; 18.04.2014; МУРМАНСК УСТУПИТ ДЕНЬГИ КРЫМУ

Бюджетные инвестиции потянулись на юг

Вопреки заявлениям Владимира Путина о том, что финансирование программ по развитию Крыма будет осуществляться исключительно за счет резервов, сокращения госинвестиций в российские проекты, видимо, не избежать. Как стало известно «Ъ», в правительстве уже обсуждают секвестр госфинансирования Мурманского транспортного узла на 75% и направление высвободившихся 31,5 млрд руб. на развитие портов Азово-Черноморского бассейна России и Крыма.

В начале апреля вице-премьер Аркадий Дворкович провел совещание по развитию портов Азово-Черноморского бассейна и обеспечению Крыма транспортной и энергетической инфраструктурой, рассказали «Ъ» источники в отрасли. По их словам, в протоколе, подготовленном по итогам совещания, было поручение Минэкономики, Минтрансу и министру по открытому правительству Михаилу Абызову подготовить предложения о корректировке проекта Мурманского транспортного узла (МТУ) так, чтобы снизить объем бюджетных капвложений в него не менее чем на 31,5 млрд руб. Один из собеседников «Ъ» отметил, что средства предлагается перенести на «приоритетные транспортные проекты в Азово-Черноморском регионе». Речь – о развитии железнодорожных подходов к портам (Новороссийск, Туапсе, Тамань и др.) и морских портов Крыма (Феодосия, Севастополь, Керчь), добавил он.

При этом вчера на прямой линии Владимир Путин заявил о том, что расходы на субсидирование программ по развитию Крыма не потребуют пересмотра бюджета России, а проекты будут реализоваться за счет резерва правительства.

«Нам не потребуется ничего «вынимать» из других программ»,– заявил он. Ранее глава Минфина Антон Силуанов говорил, что общий объем резерва составляет 240 млрд руб. на 2014 год и 80 млрд руб. на 2015 год. Общие расходы на субсидирование крымских программ в этом году (без инфраструктурных проектов) оценивались в 100 млрд руб.

Представитель Аркадия Дворковича вчера отказалась от комментариев, в Минэкономики посоветовали обратиться за разъяснениями в Минтранс, а там на запрос «Ъ» не ответили. Несколько собеседников «Ъ», присутствовавших на совещании у вице-премьера, говорят, что вопрос перераспределения бюджетных средств из МТУ в порты юга на нем не обсуждался и включение такого поручения в протокол выглядит странным.

Проект комплексного развития МТУ включает строительство железнодорожной ветки Выходной–Лавна от Мурманского порта и мостового перехода через реку Тулому пропускной способностью 28 млн тонн, а также двух терминалов – угольного на западном берегу Кольского залива и нефтяного. Общая стоимость проекта оценивалась в 132,2 млрд руб., из которых 56,5 млрд руб.– бюджетные средства. Начало его реализации было намечено на 2008 год, когда было создано ОАО «Управляющая компания МТУ» (40% акций владеет СУЭК, 25% – у ОАО РЖД, 15% – у «Роснефти», 5% – у Мурманской области). Но из-за отсутствия частных инвесторов начало затянулось. В результате строительство угольного терминала мощностью 18 млн тонн в 2013 году взял на себя «Кузбассразрезуголь», а нефтяной, как сообщалось, собиралась строить группа «Синтез». В конце 2013 года ФКУ «Ространсмодернизация» объявила конкурс на строительство дороги. В марте победителем был признан «Стройгазконсалтинг» Зияда Манасира, с которым был заключен контракт на 41,5 млрд руб. По словам источника «Ъ», в протоколе совещания предложено немедленно остановить контракт и обеспечить отзыв аванса.

В ОАО РЖД и СУЭК не стали комментировать ситуацию. Источник в «Роснефти», которая, как сообщалось, интересовалась контролем в МТУ, подтверждает, что в правительстве поставлен вопрос о сокращении инвестиций. По его словам, проект надо обновлять, и для «Роснефти» вопрос не в доле в транспортном узле: «Мы не логистическая компания, нам нужны услуги».

Источник в одном из акционеров МТУ считает, что говорить о заморозке проекта пока рано: протоколом нельзя разорвать действие госконтракта, и «Стройгазконсалтинг» может оспорить это в суде. Он замечает, что с самого начала было понятно, что заявленного грузопотока не будет. В «Стройгазконсалтинге» вчера заявили «Ъ», что «не комментируют решения, принимаемые на правительственном уровне», но отметили, что уже начали вести работы. Источник в УК МТУ говорит, что группа «Синтез» уже вышла из проекта (в «Синтезе» подтверждают, что планов по строительству терминала в Мурманске нет), и то же самое думает сделать и «Кузбассразрезуголь» (КРУ). В УГМК (владеет КРУ) это не комментируют.

Глава агентства «Infoline-Аналитика» Михаил Бурмистров считает, что пересмотр портфеля проектов с участием бюджета неизбежен. Крым требует масштабного финансирования инфраструктурных проектов и по значимости для государства не будет уступать подготовке к Олимпиаде в Сочи, уверен он.

ИНТЕРФАКС; 17.04.2014; ВЛАСТИ ОМСКОЙ ОБЛАСТИ МОГУТ СДАТЬ В АРЕНДУ ВСЕ АВТОВОКЗАЛЫ И АВТОСТАНЦИИ РЕГИОНА

Власти Омской области планируют перевести городской и районные автовокзалы, принадлежащие госпредприятию «Омскоблавтотранс», на самоокупаемость, сообщает пресс-служба регионального Минтранса.

Полученные доходы, уточняет ведомство, предприятие планирует направить на ремонты автовокзалов и автостанций и выполнение предписаний по вопросам безопасности объектов транспортной инфраструктуры

По информации регионального Минтранса, «Омскоблавтотранс» в настоящее время занимается активным поиском арендаторов свободных помещений автовокзалов и автостанций всех районов Омской области и «приглашает к сотрудничеству не только государственные структуры, но и коммерческие организации».

«Руководители администраций Русско-Полянского, Шербакульского, Тюкалинского, Большеуковского и Горьковского районов уже откликнулись на предложения – с ними сейчас активно ведутся переговоры. В качестве «пилотного» проекта определена автостанция Одесского муниципального района Омской области. Её здание уже передано в аренду ОАО «Одесское автотранспортное предприятие», – говорится в сообщении.

BUSINESSFM.SPB.RU; 17.04.2014; ЭСТОНСКАЯ КОМПАНИЯ LUX EXPRESS GROUP МОЖЕТ ЗАНЯТЬ ДО 50% РЫНКА АВТОБУСНЫХ ПЕРЕВОЗОК МЕЖДУ ПЕТЕРБУРГОМ, ПРИБАЛТИКОЙ И ФИНЛЯНДИЕЙ

На фоне санкций со стороны Евросоюза, лидер рынка автобусных перевозок Прибалтики Lux Express Group объявляет о запуске рейсов из Петербурга в Хельсинки и обратно. При этом, компания уже работает на маршрутах Петербург – Рига и Петербург – Таллин. Автоперевозчики Северной столицы заявляют, что при негативном сценарии рынок будет монополизирован. Свои опасения, изложенные в письме, профессиональное сообщество направило в Министерство транспорта Российской Федерации. 

ДЕЛОВОЙ ПЕТЕРБУРГ; 17.04.2014; ПЕРЕВОЗЧИКИ ОБИДЕЛИСЬ НА ЭСТОНЦЕВ

Объем рынка российских автобусных перевозок из Петербурга в Финляндию сократится на 50% после старта регулярных рейсов эстонской компании Lux Express, полагают в ассоциации автобусных перевозчиков Петербурга. Компании написали письмо Владимиру Путину с просьбой обеспечить равные условия для конкуренции.

Этим летом рынок российских автобусных перевозок в Петербурге может обрушиться. Печальные прогнозы связаны с запуском ежедневных рейсов крупнейшего в странах Балтии перевозчика Lux Express. Со 2 июня автобусы этой компании будут курсировать между Петербургом и Хельсинки по три раза каждый день, отправляясь от автовокзала на Обводном канале. Цена на билеты составит 790 рублей за первые 10 мест в каждом автобусе при бронировании через интернет, 1190 рублей за остальные билеты на утренних рейсах и 1490 рублей за остальные билеты на вечерних рейсах.

Игроки рынка перевозок между Россией и Финляндией, емкость которого оценивается в 16 млн евро в год, уверены, что петербургские перевозки «российского производства» сократятся на 50% уже до конца этого года. Пассажиры предпочтут воспользоваться автобусами Lux Express из-за заманчивого сочетания «цена-качество». Добиться этого перевозчику помогает факт регистрации Lux Express Group в Европе.

Большой туристический автобус в России стоит 350 тыс. евро, а в Европе – около 290 тыс. евро. При этом для российской компании таможенные платежи таковы, что любая выгодная покупка моментально становится невыгодной. Например, европейский автобус длиной 12-13 метров за 190 тыс. евро обходится после растаможки почти в 270 тыс. евро. К тому же, европейская кредитная политика позволяет зарубежному перевозчику взять кредит под 3-4%, тогда как российские перевозчики получают кредиты под 16-17%. В результате российские перевозчики закладывают все дополнительные расходы в цены билетов, а у зарубежных компаний этих расходов нет, что позволяет им демпинговать.

«У нас к Lux Express ничего личного. Это уважаемый игрок на рынке, которому удалось договориться не только с европейским Минтрансом Финляндии, но и с российским Минтрансом. Нас возмущает непродуманная транспортная политика России. Вместо поддержки российского бизнеса власти помогают зарубежным компаниям, даже не пытаясь соблюдать баланс. Это закончится банкротством петербургских перевозчиков», – сказал dp.ru Андрей Козырев, председатель правления Ассоциации автобусных перевозчиков Петербурга. Он добавил, что на родине Lux Express за балансом тщательно следят, например, владелец автовокзала в Таллине, аффилированный с Lux Express Group, «использует определенные рычаги, которые не позволяют петербургским перевозчикам высаживать пассажиров на таллинском автовокзале».

О том, что Lux Express Group начинает ежедневные перевозки между Петербургом и Финляндией, петербургские переводчики узнали из материала «Делового Петербурга», а чиновники Минтранса даже не попытались сообщить им эту информацию заранее. Как рассказал dp.ru Андрей Козырев, такое полное безразличие властей к российскому бизнесу и побудило ассоциацию обратиться напрямую к президенту Владимиру Путину. В письме перевозчики просят обратить внимание на то, что их рынку, мягко говоря, не дают развиваться.

Еще одно письмо, но на этот раз в Минтранс, готовит ОАО «Совавто-Санкт-Петербург». Как сообщил dp.ru гендиректор компании Вячеслав Лазарян, обращение будет отправлено в ведомство уже завтра. «Если нужно было увеличивать количество рейсов, Минтранс сначала должен был поинтересоваться у перевозчиков с российским капиталом, могут ли они это сделать. К слову, именно так поступает со своими перевозчиками Минтранс Финляндии», – отметил он.

В Lux Express Group ссылаются на то, что компания ведет работу строго по букве закона и получила все необходимые разрешения. «Наш рейс между Петербургом и Хельсинки будет осуществлять ЗАО «Евролайнс» – член Российского автотранспортного союза и Союза перевозчиков и экспедиторов Северо-Запада. И в целом Lux Express нельзя рассматривать как прямого конкурента чартерным перевозчикам, которые работают под определенные заказы», – сказали dp.ru в компании.

Также в компании намекают, что если Lux Express и отнимет у действующих перевозчиков часть пассажиров, то только благодаря качественному сервису. «Автобусы, специально приобретенные для этой линии, будут зарегистрированы в Петербурге. Мы предлагаем высокое качество услуги по разумной цене: на линию встанут новейшие автобусы с мультимедийной системой. У нас высококвалифицированный персонал. Также есть круглосуточная служба поддержки клиентов на русском и на английском языках», – отмечает гендиректор ЗАО «Евролайнс» Пфау Эдгар Эрнстович.

«У нас тоже закуплены новые автобусы и предоставляется высококлассный сервис, ничем не хуже, чем на Lux Express, а что касается цены, то демпинг им был нужен, только чтобы получить разрешение на работу и приучить пассажиров к своим услугам, а спустя полгода-год цены поднимутся», – считает Вячеслав Лазарян.

Lux Express Group основана в 1992 году, владелец компании – Хуго Осула. В прошлом году компания перевезла 718 тыс. пассажиров, получив 50% дохода на линиях, связывающих Петербург с Таллином и Ригой. ОАО «Совавто-Санкт-Петербург» до сих пор было единственным игроком, который перевозил пассажиров регулярными рейсами на автобусах, отправлявшихся с автовокзала на Обводном канале. Билет в одну сторону стоил около 2 тыс. рублей, в зависимости от сезона. Многие пассажиры сейчас пользуются автобусами небольших компаний и турфирм, которые отправляются от площади Восстания, поездка на них от Петербурга до Хельсинки стоит от 700 рублей.

Главные новости дняВсе для людей Владимир Путин на очередной прямой линии убедился, что его политику в Крыму поддерживает вся страна, и даже оппозиция. Ему не стыдно за свои поступки, за своих друзей, и он отлично знает, какой он, русский человек, ради которого надо работать. Обиделись на эстонцевОбъем рынка автобусных перевозок из Петербурга в Финляндию сократится на 50% после старта регулярных рейсов эстонской компании Lux Express, полагают в ассоциации автобусных перевозчиков СПб. Компании просят обеспечить равные условия для конкуренции. Средняя температураОбнародован проект соцнорм на электричество для Петербурга. Они гораздо ниже, чем в других регионах. В современной городской квартире уложиться в эти нормы невозможно. Для подавляющего большинства горожан реформа означает 40%-ный рост тарифов.
ИА REGNUM; 17.04.2014; ЛАТВИЙСКАЯ ЖЕЛЕЗНАЯ ДОРОГА ОКАЗАЛАСЬ В ФИНАНСОВЫХ ТИСКАХ
В ближайшее время у предприятия Latvijas Dzelzcels; («Латвийская железная дорога») могут возникнуть серьёзные финансовые трудности, сообщает портал lsm.lv. С одной стороны, оно должно основательно потратиться на модернизацию – планируется до 2020 года израсходовать на эти целм 800 миллионов евро. С другой – железнодорожникам нельзя не учитывать неминуемое сокращение доходов в случае введения Евросоюзом экономических санкций в отношении России. Под угрозой могут оказаться не только инвестиционные планы, но и дальнейшее развитие предприятия.

В настоящее время «Латвийская железная дорога» должна срочно найти софинансирование для шести своих проектов, иначе не сможет рассчитывать на деньги из фондов ЕС. «Мы должны закончить эти проекты до октября, иначе и мы и государство потеряем деньги. Среди данных проектов – завершение строительства участка пути длиной 90 километров в коридоре «восток-запад», где старые рельсы меняются на новые. Другой проект – замена 180 стрелок, два проекта связаны с модернизацией станций в Риге и Лиепае. Также, необходима модернизация сети передачи данных, а также строительство перронов на юрмальском и елгавском направлениях», – рассказал вице-президент Latvijas Dzelzcels Айвар Стракшас.

Несмотря на сокращение грузооборота почти на 8%, «Латвийская железная дорога» завершила завершила прошлый год с прибылью. Руководство предприятия хотело бы направить ее на развитие железнодорожных трасс и улучшение инфраструктуры. Министр сообщений Анрий Матисс («Единство») будет просить Кабинет министров дать разрешение использовать полученную прибыль для софинансирования вышеперечисленных проектов, а остальные деньги поступят из фондов ЕС. Если же дивиденды пойдут в госбюджет, то предприятию придется брать банковский кредит.

Есть и другой, более масштабный проект модернизации, который обойдется в 600 миллионов евро. От 60 до 80% средств на него может выделить Европа, все остальное – опять же за счет предприятия. В отличие от вышеназванных двухгодичных проектов этот рассчитан на семь лет. «Самый большой проект – электрификация железной дороги. Это необходимо в любом случае, потому что пригородные электросети очень устарели. Существенных реконструкций не велось с 1960 года. Необходимо модернизировать участки, которые ведут к Рижскому и Внтспилскому портам, а также к российской границе», – рассказал Матисс.

На вопрос о том, существует ли план на случай введения ЕС экономических санкций против России, министр ответил уклончиво: «Пока никаких конкретных намерений в отношении санкций нет. Мы не знаем, будут ли вообще эти санкции и если будут, то какие именно. Хотя теоретически возможно всё».

Добавим, что, по мнению экспертов, уже сейчас можно сказать, что российского партнера по грузоперевозкам Латвии никто не заменит. В прошлом году 77% грузов, перевезенных по «Латвийской железной дороге», было российского происхождения: в основном, это оказались каменный уголь и нефтепродукты.

Введение экономических санкций в отношении России может ударить как по предприятию Latvijas Dzelzcels, так и по всей транзитной отрасли.

Добавим также, что в конце мая Анрийс Матисс планирует встретиться с министром транспорта России Максимом Соколовым – на международном транспортном форуме в Лейпциге.
ИЗВЕСТИЯ; МАРИЯ ШАТАЛОВА; 17.04.2014; ЭЛЕКТРИЧКИ ДЛЯ СТОЯЩИХ ПАССАЖИРОВ ЗАПУСТЯТ В ИЮЛЕ

Первые 18 измененных составов с сокращенным количеством сидячих мест и поручнями по типу метро выйдут на три железнодорожных направления

Поезда повышенной вместимости начнут курсировать в пригороде столицы уже в июле. Об этом «Известиям» рассказал коммерческий директор Демиховского машиностроительного завода Александр Лошманов. Новые вагоны будут более приспособлены для стоящих пассажиров – будет убрана часть сидений и установлены дополнительные поручни. Всего до конца года на рельсы выйдут 18 новых составов, которые будут перевозить пассажиров на Рижском, Курском и Савеловском направлениях.

– Новая модель была заказана ЦППК и Московской областью, – объяснил Лошманов. За счет расширенного тамбура посадка и высадка пассажиров будут происходить быстрее, что сократит давку в электричках в час пик. Кроме того, это даст возможность для сокращения интервалов между поездами. При этом за счет измененного интерьера (вместо шести сидений в ряду останутся только четыре), а также дополнительных поручней в одном вагоне будет с комфортом помещаться больше людей – не менее чем на 10%. Разумеется, в каждом вагоне будет установлена улучшенная система вентиляции, которая не допустит духоты.

Как ранее писали «Известия», для комфорта пассажиров Центральная пригородная пассажирская компания (ЦППК) совместно с департаментом транспорта Москвы прорабатывает новое тарифное меню. Так, рассматривается возможность уравнять в цене билет на электричку до конечной станции метро и до вокзала в рамках одного направления. Это позволило бы разгрузить метрополитен, поскольку в соответствии с сегодняшними тарифами пассажирам выгоднее выйти из электрички на платформе неподалеку от станции метро и продолжать путь в подземке, нежели чем ехать до вокзала.

КОМСОМОЛЬСКАЯ ПРАВДА–РОСТОВ; ОЛЬГА КУПОРОВА; 17.04.2014; ДОНСКАЯ ОБЩЕСТВЕННАЯ ПАЛАТА: ПРИГОРОДНЫЕ ЭЛЕКТРИЧКИ НАДО СОХРАНИТЬ

В нынешнем году на поддержку этого вида общественного транспорта было выделено 248 миллионов рублей

На прошлой неделе в Ростове-на-Дону говорили о необходимости спасения пригородного электрического транспорта, который становится убыточным для железных дорог. И если в Забайкалье, на Дальнем Востоке ситуация достаточно напряженная, то в Ростовской области удается сохранить баланс за счет грамотной политики властей (в том числе по удерживанию тарифа для населения -12 рублей за одну зону). Именно поэтому круглый стол с участием депутатов Государственной думы, представителей Общероссийского Народного фронта, профильных органов власти различных субъектов РФ прошел на донской земле.

– Нас волнуют любые общественно значимые вопросы, тем более такие, как сокращение пригородного сообщения, – подчеркнул в своем выступлении Вячеслав Кущев, председатель Общественной палаты Ростовской области.

– В нашем регионе ситуация достаточно благополучная, но не безоблачная. Пока ни одно направление движения не сокращено. Во многом это произошло благодаря губернатору Василию Голубеву, распоряжениями которого из бюджета на поддержку пригородного сообщения выделяются достаточно серьезные средства. Потому есть уверенность в том, что нам удастся отстоять интересы сотен тысяч садоводов и жителей населенных пунктов, расположенных вдоль железных дорог. Конкретные цифры по поддержке пригородного сообщения озвучил заместитель министра транспорта Ростовской области Евгений Лебедев. Так, в 2010 году субсидирование пригородных пассажирских перевозок составило 94 миллиона рублей, в 2013-м – 231 миллион рублей. Всего за период с 2010 года на компенсацию перевозок учащихся и региональных льготников, а также на тарифное регулирование область направила перевозчику более 780 миллионов рублей. В текущем году объем средств вырос до 248 миллионов рублей.

– В регионе спрос на перевозки пригородным железнодорожным транспортом растет, – подчеркнул Евгений Лебедев.

– В 2011 году электричками было перевезено более 13 миллионов человек, в 2012-м – почти 15,5 миллиона, в прошлом году – свыше 17 миллионов.

Правительству Ростовской области и железнодорожникам удалось прийти к взаимопониманию. Ни одна из пар электричек в Ростовской области не была отменена после 15 марта, несмотря на то, что ранее Северо-Кавказская железная дорога озвучивала планы по отмене с середины марта 46 из 59,5 пары электропоездов, курсирующих по региону.

***

Кстати

И еще одна хорошая новость, которую во время круглого стола озвучил начальник департамента управления бизнес-блоком «Пассажирские перевозки» ОАО «РЖД» Геннадий Верховых. В Ростовской области будут курсировать комфортабельные поезда «Ласточка», которые зарекомендовали себя во время зимней Олимпиады. Это положительный ответ на просьбу губернатора Ростовской области Василия Голубева, который в феврале предложил передать «Ласточки» из Сочи на Дон, где они будут очень востребованы. Доводы губернатора убедили руководство РЖД

ИНТЕРФАКС; 17.04.2014; ПУТИН ПРИЗЫВАЕТ ОБЕСПЕЧИТЬ СТОИМОСТЬ ПЛАЦКАРТА В НАПРАВЛЕНИИ КРЫМА НА УРОВНЕ 2-3 ТЫС. РУБ.

Президент РФ Владимир Путин призывает обеспечить стоимость железнодорожных билетов в направлении Крыма в плацкартном вагоне на уровне 2-2,5 тыс. руб.
«Мы должны будем обеспечить железнодорожные билеты на уровне 2-2,5 тыс., максимум 3 тыс. руб. в плацкартном вагоне, потому что добраться туда будет очень сложно», – заявил он в ходе «прямой линии» с гражданами РФ в четверг в Москве.
«Если не будет вот такой дешевой целевой ниши, люди просто не поедут. Через север, по обычному маршруту, добраться вряд ли представится возможным: Украина закрывает движение поездов с севера Крымского полуострова. Значит, нужно будет добираться либо до Анапы, либо до Краснодара, затем нужно будет переместиться на берег Черного моря оттуда – либо паромом, либо судами добираться до соответствующих портов. А там еще и до гостиницы. Это достаточно сложная вещь. И если это не будет дешево, то тогда решить вопрос заполняемости крымского побережья не представляется возможным», – пояснил он.
При этом В.Путин напомнил, что стоимость авиационных билетов в Крым планируется установить на уровне 7,5 тыс. руб.

ИНТЕРФАКС; 17.04.2014; ПОЕЗДА РЖД НА УКРАИНУ НЕ ЗАДЕРЖИВАЮТСЯ В ПУТИ, НО У ПАССАЖИРОВ ЕСТЬ РИСК БЫТЬ ВЫСАЖЕННЫМИ

РЖД предупреждают пассажиров об усилении погранконтроля для российских граждан при въезде в Украину, сообщила пресс-служба компании.
«Согласно сообщению, размещенному на официальном сайте Госпогранслужбы Украины, с 17 апреля 2014 года усиливаются меры пограничного контроля в пунктах пропуска на российско-украинской границе. В этой связи возможны ограничения на въезд для мужчин – граждан РФ», – говорится в сообщении.
Компания рекомендует пассажирам внимательно планировать свои поездки.
О том, что три десятка россиян уже высажено в четверг из поезда на станции Иловайск под Донецком, сообщил ранее «Интерфаксу» источник, знакомый с ситуацией. Речь идет о пассажирах состава N302 Адлер-Минск.
В целом же, как заявили «Интерфаксу» в ОАО «Российские железные дороги» (MOEX: RZHD), поезда следуют без задержек: действия украинских пограничников не нарушают графика движения. «Единственное: проводники поездов предупреждают пассажиров о том, что они могут быть высажены в связи с предписанием национальной погранслужбы», – отметил собеседник агентства.
В РЖД «Интерфаксу» также уточнили, что в сообщении с Украиной сейчас курсируют 50 поездов, из них 15 – «Федеральной пассажирской компании» («дочка» российской ж/д монополии).

ИНТЕРФАКС; 17.04.2014; Ж/Д ОПЕРАТОРЫ ПРЕДЛАГАЮТ ВВЕСТИ МОРАТОРИЙ НА ВЫДАЧУ НОВЫХ НОМЕРОВ ДЛЯ ВАГОНОВ

Совет операторов железнодорожного транспорта (СОЖТ, объединяет крупных и средних владельцев вагонов) предлагает установить «технический мораторий» на выдачу новых номеров для грузовых вагонов, чтобы оптимизировать их количество на железных дорогах РФ, говорится в сообщении СОЖТ.
Исключение, по мнению партнерства, должен составить лишь подвижной состав с улучшенными техническими характеристикам или приобретаемый для замены списываемого. «При существенном профиците поступление новых вагонов на ж/д инфраструктуру должно происходить только в увязке со списанием старого парка того же рода или приобретением новых «инновационных» вагонов», – считают в СОЖТ.
По данным объединения, в 2013 г. число грузовых вагонов в РФ увеличилось на 3,7%, до 1,214 млн (в том числе было закуплено 16 тыс. полувагонов, в результате чего их количество выросло на 3%, до 551 тыс.). Спрос грузоотправителей на подвижной состав полностью удовлетворен, при этом его количество продолжает увеличиваться, подчеркивает СОЖТ. Ежемесячное производство грузовых вагонов превышает 5,5 тыс., основная часть которых поступает на инфраструктуру ОАО «Российские железные дороги» (MOEX: RZHD), при этом большинство выпускаемых вагонов не относится к «инновационным». Профицит, по расчетам РЖД, к IV кварталу 2013 г. составил 290 тыс. вагонов и наблюдается в сегменте наиболее массовых родов подвижного состава.
«Продолжающийся рост профицита вагонов относительно предъявляемых к перевозке объемов грузов и пропускной способности инфраструктуры непосредственно влияет на эффективность и конкурентоспособность железнодорожного транспорта. Необходимо оптимизировать количество вагонного парка в соответствии с грузовой базой и возможностями инфраструктуры. Это позволит снизить издержки и инвестиционную нагрузку в сегменте железнодорожных грузовых перевозок, что будет способствовать повышению конкурентной привлекательности отрасли», – отмечает совет.
Совет ж/д операторов был создан в 2009 г. крупнейшими владельцами грузовых вагонов в РФ. Партнерство представляет их интересы при решении вопросов нормативно-правового, тарифного и технологического регулирования в железнодорожной отрасли, участвует в формировании новой технологии управления перевозками в условиях реформы этой сферы. Сейчас в совет входит 30 компаний, контролирующих около 70% парка подвижного состава в РФ.
ИНТЕРФАКС; 17.04.2014; КОЛИЧЕСТВО ПАРОМОВ НА ЛИНИИ ПОРТ «КАВКАЗ»- КРЫМ ВЫРАСТЕТ ДО ПЯТИ – ФТС

Количество паромов, следующих из порта «Кавказ» в Краснодарском крае до Крыма через Керченский пролив, в ближайшее время возрастет до пяти.

«Этот вопрос находится в ведении Минтранса РФ, но нам известно, что число паромов будет увеличено в Керченском проливе до пяти», – сообщил первый заместитель руководителя Федеральной таможенной службы России (ФТС) Владимир Малинин журналистам в четверг.

Он затруднился дать ответ о сроках ввода в строй нового парома, отметив, что это произойдет в ближайшее время.

По данным пресс-службы Южного таможенного управления, в настоящее время от порта «Кавказ» до Крыма ходят три пассажирских и один грузовой паромы.

В.Малинин также сообщил, что ФТС ведет переговоры с Минфином РФ об увеличении численности сотрудников Крымской и Севастопольской таможен.

«В Крымскую и Севастопольскую таможни назначены руководители, сейчас идет процесс формирования этих коллективов, проводятся организационно-структурные мероприятия», – сообщил первый замглавы ведомства.

Он уточнил, что в Крыму работает около 500 таможенников, и «это – тот минимум, который необходим для полноценной работы».

В.Малинин отметил, что на Крымской и Севастопольской таможнях необходимо создать отсутствующие подразделения, которые есть в других российских таможнях.

«Вопрос увеличения численности (таможенников Крыма – ИФ) решается совместно с Минфином РФ, но этот процесс идет довольно тяжело», – заметил он.

Сотрудники Крымской и Севастопольских таможен переобучаются без выезда в Российскую таможенную академию (РТА), но их работу поначалу будут курировать опытные специалисты.

«Преподаватели РТА уже находятся в Крыму и проводят практические занятия с сотрудниками Крымской и Севастопольской таможен», – заявил В.Малинин.

При этом он отметил, что «курировать работу крымских таможенников будут в первое время по всем направлениям».

Кроме того, В.Малинин сообщил, что ФТС начала работу по переносу шлагбаума на пункте пропуска Верхний Ларс на российско-грузинском участке госграницы для расширения таможенного коридора.

«Чтобы исключить или максимально свести к минимуму автомобильные пробки, шлагбаум переносится туда, где дорога шире. Таким образом, выделяется отдельный коридор для беспрепятственного прохода автотранспорта», – отметил В.Малинин.

Начальник Северо-Кавказского таможенного управления Агепсим Ашкалов в свою очередь уточнил журналистам, что соответствующие документы уже подготовлены, и «такая совместная работа с Росграницей уже ведется».

В.Малинин открыл в Ростове-на-Дону V Международную выставку «Таможня – Юг России: ВЭД, Транспорт, Логистика-2014». Он также примет участие в международной конференции, посвященной проблемам внешнеторгового потенциала юга России.
ИНТЕРФАКС; 17.04.2014; МОРСКАЯ КОЛЛЕГИЯ ОБСУДИЛА РАЗВИТИЯ ПРОИЗВОДСТВА СУДОВ ДЛЯ РАБОТЫ НА ШЕЛЬФЕ ДАЛЬНЕГО ВОСТОКА

Вопросы развития на Дальнем Востоке базы производства судов и техники для шельфа обсуждались на прошедшем в четверг заседании Морской коллегии при правительстве РФ, сообщили «Интерфаксу-АВН» в пресс-службе «Объединенной судостроительной корпорации» (ОСК).

«Ядром современного промышленного кластера, ориентированного на выпуск практически всего спектра судов и техники для освоения шельфа, станет консорциум с участием «Роснефти» (MOEX: ROSN), Газпромбанка (MOEX: GZPR) и ОСК», – отметили в пресс-службе.

«Помимо вопросов завершения строительства гигантского судостроительного комплекса «Звезда», участники заседания обсудили задачи оздоровления и модернизации уже существующих на Дальнем Востоке судостроительных предприятий, входящих в состав ОСК», – пояснил собеседник агентства.

В заседании, прошедшем под руководством председателя Морской коллегии, заместителя председателя правительства РФ Дмитрия Рогозина, приняли участие представители руководства Минпромторга, Минтранса, Минэкономразвития, Минобороны, Минприроды РФ, ОСК, «Роснефти», «Газпрома» (MOEX: GAZP), а также главы дальневосточных регионов.

В ходе заседания заместитель министра промышленности и торговли РФ Алексей Рахманов сообщил, что крупнотоннажные суда для обслуживания шельфовых проектов начнут строить на заводе «Звезда» в Приморском крае в 2016 году. Он добавил, что для освоения шельфа требуются и суда различного класса, которые можно производить на заводах в Хабаровском крае.

В свою очередь президент ОСК Владимир Шмаков ознакомил Морскую коллегию с подробным планом действий корпорации по оздоровлению Амурского судостроительного завода и наполнению портфеля заказов «Хабаровского судостроительного завода».

«Министерством промышленности и торговли сформирован сводный перспективный план загрузки предприятий до 2030 года, в соответствии с которым до 2025 года на «Звезду», Амурский и Хабаровский судостроительные заводы, направляется выполнение работ на общую сумму около 780 млрд рублей», – подчеркнул, подводя итоги заседания, председатель Морской коллегии Д.Рогозин.

Участники заседания Морской коллегии также обсудили итоги работы по созданию единой системы информации об обстановке в Мировом океане и ее применения в морской деятельности, перспективы развития отечественных морских и речных портов, повышение их роли в международной транспортной системе.
ВЕДОМОСТИ; МИЛАНА ЧЕЛПАНОВА, МАКСИМ ТОВКАЙЛО; 18.04.2014; ПРАВИТЕЛЬСТВО СОГЛАСНО РАЗДЕЛИТЬ НМТП

Правительство согласилось разделить Новороссийский морской торговый порт между «Транснефтью» и группой «Сумма». Последней может достаться и госпакет НМТП

Об этом «Ведомостям» сообщил высокопоставленный федеральный чиновник. Схема раздела, по его словам, будет такой. «Транснефть» получит все нефтеналивные терминалы НМТП, а «Сумма» станет самым крупным акционером порта. Росимущество уже работает над реализацией этой схемы, говорит собеседник «Ведомостей». После раздела госпакет – 20% – будет продан группе «Сумма» с сохранением «золотой акции», говорит высокопоставленный федеральный чиновник. Еще один чиновник финансово-экономического блока правительства подтверждает схему разделения актива и то, что Росимущество продаст свой пакет «Сумме».

Основные нефтеналивные активы НМТП – нефтерайон Шесхарис, Приморский торговый порт, два терминала для перевалки нефтепродуктов – ИПП и НЗТ, а также «Флот НМТП», «Союзфлотпорт» и проч. Остальное останется в НМТП. Когда могут состояться все эти сделки, собеседники «Ведомостей» не говорят.

«Сумма» станет контролирующим акционером НМТП. Ее доля увеличится с нынешних 27,7% до 63,3%. «Транснефть» вместе с активами НМТП примет на себя часть долга порта ($1,9 млрд на конец 2013 г.) и заплатит за них $0,7-1 млрд, говорит источник, близкий к одному из акционеров порта. Вчера на LSE эффективная доля «Транснефти» (35,5%) стоила $414 млн. Но осенью структура «Транснефти» – «Транснефть-сервис» купил 10,5% НМТП за 8,1 млрд руб. Исходя из этого долю «Транснефти» можно оценить в $745 млн.

Часть суммы, которую НМТП получит от «Транснефти», может пойти на погашение оставшегося долга порта, часть – на специальные дивиденды, говорят все три собеседника «Ведомостей». По словам одного из них, на таком варианте настаивает Росимущество. Из-за этих дивидендов непонятен срок продажи госпакета «Сумме». Та хочет сразу выкупить долю государства. Правительство против – лучше дождаться специальных дивидендов и уже затем продать актив, говорит чиновник.

Таким образом, «Сумма» может нарастить долю в НМТП до 83,3%. Но у государства в НМТП останется «золотая акция» (это закреплено в уставе НМТП).

Если «Сумма» покупает акции «Транснефти» напрямую, а не долю в СП с «Транснефтью», то ей нужно выставлять оферту миноритарным акционерам, говорит руководитель группы корпоративной практики Goltsblat BLP Антон Панченков. Если «Сумма» выкупит пакет у Росимущества, оферта будет обязательной, констатирует юрист. Если цена оферты будет привлекательной, мы продадим свой пакет, говорит источник в компании – одном из миноритариев порта. Продав нефтеналивные активы «Транснефти», НМТП лишится большей части выручки: по итогам 2013 г. она составила $928,1 млн, 62,8% из которых – от нефти, нефтепродуктов, бункеровки и услуг флота.

Разделить активы НМТП между «Суммой» и «Транснефтью» предложил президент нефтетранспортной монополии Николай Токарев. В конце прошлого года он написал об этом президенту Владимиру Путину. Необходимость раздела Токарев объяснил «невозможностью согласовать единую стратегию» развития актива, говорит один из собеседников «Ведомостей». В начале прошлого года Токарев написал письмо председателю совета директоров «Суммы» Зиявудину Магомедову, в котором потребовал сменить гендиректора и председателя совета директоров НМТП (тогда – представители «Суммы» Радо Антолович и Марат Шайдаев). Вместо них Токарев предлагал представителей «Транснефти» – вице-президента Максима Гришанина и гендиректора «Транснефть-сервиса» Сергея Киреева. В итоге сменили только Шайдаева – его пост занял Гришанин. Позже на Антоловича было заведено уголовное дело по статье «мошенничество» и он ушел со своего поста в НМТП.

Представители «Суммы» и «Транснефти» от комментариев отказались. Представитель Росимущества на вопросы «Ведомостей» не ответил.

PORTNEWS.RU; 17.04.2014; В СОФИИ С УЧАСТИЕМ МИНТРАНСА РОССИИ ПРИНЯТА ДЕКЛАРАЦИЯ О РАЗВИТИИ ТРАНСПОРТА В ЧЕРНОМОРСКОМ РЕГИОНЕ

Софийская декларация о развитии транспорта в Черноморском регионе, отражающая намерения сторон и основные направления сотрудничества по обеспечению устойчивого развития транспорта в регионе, принята 16 апреля 2014 года в Софии (Болгария) в ходе встречи министров транспорта стран-участниц Организации Черноморского экономического сотрудничества (ЧЭС). Об этом сообщает пресс-служба Минтранса России.

Заместитель министра транспорта Виктор Олерский проинформировал партнеров о состоянии транспортного комплекса Российской Федерации и об основных приоритетных направлениях его развития в рамках ЧЭС – формировании комплексной системы железнодорожно-паромного сообщения в Черноморском регионе, развитии паромных линий Rо-Rо для перевозки грузовых автомобилей и накатных грузов, развитии пассажирских/круизных паромных линий, образовании и развитии туристско-рекреационных зон на Черноморском побережье.

Российская сторона поддержала реализация пилотного проекта ЧЭС по внедрению Международного весового сертификата транспортных средств.

Также в ходе встречи главами делегаций стран-участниц ЧЭС обсуждались вопросы реализации региональных проектов в сфере транспорта: координированное развитие Черноморской кольцевой автомагистрали, развитие морских магистралей и облегчение перевозок грузов автомобильным транспортом.

Стороны согласовали дальнейшие шаги по реализации российского предложения о подготовке к подписанию Меморандума о взаимопонимании по развитию мультимодального паромного сообщения в Черноморском регионе.

Организация Черноморского экономического сотрудничества является межправительственной организацией, объединяющей 12 государств Черноморского региона и Южных Балкан – Азербайджан, Албанию, Армению, Болгарию, Грецию, Грузию, Молдавию, Россию, Румынию, Сербию, Турцию, и Украину.

ИЗВЕСТИЯ; 18.04.2014; МОСКВУ-РЕКУ ПОЛНОСТЬЮ ОЧИСТЯТ ОТ ДЕБАРКАДЕРОВ

Демонтаж плавучих гостиниц и ресторанов станет возможным после изменения федерального законодательства

Министерство транспорта готовит изменения в Кодекс внутреннего водного транспорта, уточняющие понятие «судно», в связи с которыми дебаркадеры потеряют этот статус, сообщили «Известиям» в ведомстве. Столичные власти рассчитывают, что это позволит оперативно демонтировать и переместить дебаркадеры: работы планируется начать до конца этого года. Между тем эксперты полагают, что ликвидация плавучих ресторанов и гостиниц сильно ударит по среднему и малому бизнесу. Вместо этого дебаркадеры можно было бы облагородить, предъявив к ним единые жесткие требования по аналогии с критериями размещения вывесок в столице.

Как уточнили в Министерстве транспорта, ведомство работает над законопроектом о внесении изменений в Кодекс внутреннего водного транспорта, после чего поправки будут отправлены на рассмотрение в Госдуму. Если парламент примет законопроект, дебаркадеры потеряют статус судна, и, как рассчитывают в столичном департаменте транспорта, это даст возможность их оперативно ликвидировать.

– Мы не понимаем пока, что это за объекты – многие из них уже не судна, а бетонная коробка какая-то, которая стоит на дне Москвы-реки, – отметил заместитель мэра по вопросам транспорта и развития дорожно-транспортной инфраструктуры Максим Ликсутов.

По словам чиновника, город уже «технически готовится» к демонтажу и перемещению дебаркадеров, на это также «запланированы средства из бюджета». Московские власти рассчитывают, что изменения в федеральное законодательство будут приняты в течение 2 месяцев и уже в 2014 году удастся начать работу по демонтажу дебаркадеров. Однако в Министерстве транспорта затруднились дать прогноз по срокам окончания работы над документом.

Как ранее писали «Известия», мэрия уже запретила продажу алкогольной продукции на «плавательных средствах нетранспортного назначения», к которым в том числе относятся дебаркадеры, что сказалось на доходе речных ресторанов. А в марте власти Москвы заблокировали возможность размещать гостиницы на дебаркадерах. Согласно постановлению столичного правительства, плавучие отели были исключены из отраслевой схемы размещения гостиниц, запланированных к строительству в 2017–2025 годах, в том числе к чемпионату мира по футболу 2018 года. Тогда речь шла о возведении гостиниц на воде, рассчитанных на 1,4 тыс. мест. Поправки в отраслевую схему были внесены «для предотвращения загрязнения водных объектов и сохранения архитектурного облика города».

Заведующий кафедрой региональной экономики и экономической географии ВШЭ Алексей Скопин считает, что ликвидация дебаркадеров – закономерный шаг московских властей в рамках общего тренда наступления на малый и средний бизнес.

– Сейчас всё хотят сделать централизованным – например, закрывают рынки у метро и строят торговые центры, теперь вот пытаются ликвидировать небольшие плавучие рестораны и гостиницы, – говорит Скопин. – Тем временем в европейских городах к таким заведениям относятся лояльно, к примеру в Париже или Венеции.

Также Скопин отметил, что закрытие плавучих заведений лишит москвичей одного из динамичных и нестандартных способов организовать свой досуг.

Президент Федерации рестораторов и отельеров Игорь Бухаров уверен, что властям стоило бы сохранить дебаркадеры, предъявив единые требования к заведениям на них.

– Плавучие рестораны и отели не вполне органичны в общей архитектурной концепции набережной, но мэрия вполне могла бы довести это до сведения владельцев. Не думаю, что они отказались бы вносить изменения, – рассуждает Бухаров. – А претензии по поводу того, что плавучие заведения якобы загрязняют реку, совершенно необоснованны. Дебаркадеры оборудованы системами водоснабжения, электричеством, канализацией. Кроме того, бизнесмены понимают, что загрязнение реки грозит им закрытием заведения, и вряд ли стали бы этому способствовать.

Также Бухаров отметил, что, ликвидируя дебаркадеры, власти сокращают количество торговых площадей в городе, которых, по его мнению, и так не хватает.

В то же время руководитель Московского городского общества защиты природы Галина Морозова уверена, что плавучие гостиницы и рестораны не являются для москвичей жизненно необходимыми объектами, поэтому от них стоит избавиться.

– Москва-река и так находится не в лучшем состоянии с точки зрения экологии. Дебаркадеры усугубляют ситуацию, ведь любой чужеродный объект антропогенного происхождения оказывает негативное влияние на акваторию, – объясняет Морозова.
КОММЕРСАНТ; АЛЕКСАНДР ВОРОНОВ, ЕЛЕНА ЧЕРНЕНКО, ОЛЬГА КУЗНЕЦОВА, ЕЛИЗАВЕТА КУЗНЕЦОВА; 18.04.2014; ЛИЦА НЕПЕРЕХОДНОГО ВОЗРАСТА

Украина закрыла границу для российских граждан мужского пола от 16 до 60

Украинские власти заявили о введении масштабных ограничений на въезд для граждан РФ. Для «предотвращения возможных провокаций на границе» въезд в соседнюю страну был закрыт российским мужчинам от 16 до 60 лет – если только они не едут на похороны родственников. Под ограничения попадают до 45 млн граждан РФ. В МИД РФ санкции назвали беспрецедентными, возмутительными и нарушающими международные нормы, но с ответом пока не определились. Эксперты считают, что в случае зеркальных санкций работы в РФ лишатся до 3 млн украинцев.

О введении ограничений для граждан РФ вчера первыми сообщили в авиакомпании «Аэрофлот». В заявлении перевозчика говорится, что российские граждане мужского пола в возрасте от 16 до 60 лет отныне смогут въехать на Украину «лишь в экстренных случаях» – для присутствия на похоронах родственников или если те тяжело больны (в последнем случае потребуется справка). Причем и в этих случаях окончательное решение о въезде будет принимать «начальник регионального управления пограничного отряда». Аналогичные ограничения, по сообщению «Аэрофлота», вводятся и для граждан Украины мужского пола, зарегистрированных в Крыму и Севастополе. Информацию о санкциях подтвердили в Госпогранслужбе Украины. В пресс-службе ведомства пояснили, что запрет касается «в основном физически здоровых мужчин» и введен «в связи с информацией о возможных провокациях на границе и терактах». Ограничения введены не только для авиаперелетов, но и для остальных видов транспорта. В Госпогранслужбе Украины отметили, что санкции вводятся временно, но срок их действия не уточнили. Депутат Верховной рады от партии «Свобода» Ирина Мирошниченко заверила «Ъ», что у Украины «нет предвзятого отношения к россиянам, но есть желание дать отпор тем, кто устраивает провокации и захватывает административные здания на юго-востоке Украины».

В авиакомпании «Сибирь» (работает под брендом S7) заявили, что обратные рейсы из Киева и Одессы уже вчера отправлялись с задержками из-за увеличения времени на процедуры проверки пассажиров. Троих пассажиров «Сибири» депортировали из аэропорта Одессы. В ОАО РЖД заявили, что уведомлений от украинских властей им пока не поступало, но руководство компании вчера находилось в Минске, где согласовывало новый график движения поездов на Украину. Источник «Ъ» в руководстве Юго-Восточной железной дороги, филиала ОАО РЖД, рассказал, что «уже неделю с поездов, идущих в Киев, снимают мужчин любого возраста с российскими паспортами, а в последнее время стали снимать и женщин». В пограничном управлении ФСБ по Белгородской и Воронежской областям заявили, что вчера с поездов были сняты 45 граждан РФ, в том числе женщины и дети. «Формулировка отказа пограничников звучала дико и странно: «Нет цели пребывания в стране»«,– сообщили в управлении ФСБ.

Представитель Международных авиалиний Украины Евгения Сацкая уточнила, что ограничения не распространятся на авиапассажиров из РФ, следующих в другие страны транзитом через аэропорт Киева Борисполь. В «Аэрофлоте», «Трансаэро» и «Сибири» заявили, что с сегодняшнего дня пассажиры смогут сдать ранее приобретенные авиабилеты на Украину без штрафных санкций. В «Аэрофлоте» пообещали определиться в пятницу, будет ли перевозчик судиться с украинскими властями из-за убытков, которые компания понесет в связи с незапланированной сдачей билетов.

Украинские санкции потенциально могут затронуть до 45 млн граждан РФ (количество мужчин в России в возрасте от 15 до 59 лет, данные Росстата на январь 2013 года; более свежей статистики не публиковалось). При этом регулярно ездят на Украину около 5 млн российских мужчин. Так, по данным Государственной службы статистики Украины, в 2013 году эту страну посетили 10,28 млн граждан РФ.

Глава МИД РФ Сергей Лавров назвал «возмутительными решения украинской стороны о дискриминации граждан РФ мужского пола определенного возраста». Источник «Ъ» в ведомстве добавил, что «принятые украинской стороной меры абсолютно беспрецедентны и явно идут в нарушение международных норм». При этом собеседник «Ъ» уточнил, что Киев не направлял в Москву и в посольство РФ в Киеве официальных нот. В заявлении МИДа говорится, что, доводя информацию до российских авиаперевозчиков, «украинские пограничники сослались на некое закрытое распоряжение Совета национальной безопасности и обороны Украины и Службы безопасности Украины». «Российская сторона настаивает на незамедлительном официальном разъяснении украинской стороной шагов, предпринятых Госпогранслужбой Украины,– заявили в МИД РФ.– По получении соответствующей информации от Киева будут рассматриваться возможные ответные меры».

Украинский политолог Евгений Копатько допускает введение ответных въездных санкций со стороны России, что затруднит въезд 3 млн украинцев, ежегодно посещающих Россию. «Это не будет способствовать улучшению российско-украинских отношений и нахождению компромиссов»,– считает господин Копатько. Ранее глава ФМС РФ Константин Ромодановский заявлял, что в 2013 году Россию посетили 3,3 млн граждан Украины, из них 2,9 млн – с целью работы. Эксперт МГИМО Кирилл Коктыш считает, что с помощью санкций «киевские власти хотят убедить всех, что на юго-востоке страны сейчас воюют россияне, а не украинцы». «Логика ясна: если воюют украинцы, получается, что Киев предпринимает военные действия против собственного народа. А запрет на въезд для граждан РФ как раз позволит представить «контртеррористическую операцию» как «отражение российской агрессии»,– заявил «Ъ» господин Коктыш.– Эти меры нужны Киеву, чтобы легитимировать применение военной силы». Эксперт уверен: ограничения на въезд на Украину для российских граждан «не продлятся долго: максимум до следующих переговоров по газу».

Примечательно, что введенные ограничения затронут и украинок в возрасте от 20 до 35 лет, которые зарегистрированы в Крыму и Севастополе. По сообщению «Аэрофлота», они могут въехать на Украину лишь «по результатам проведения фильтрационно-проверочных мероприятий». Что это за мероприятия, в Госпогранслужбе Украины вчера не поясняли.

ВЕДОМОСТИ; АЛЕКСЕЙ НИКОЛЬСКИЙ, ИРИНА МОКРОУСОВА, ПОЛИНА ХИМШИАШВИЛИ; 18.04.2014; УКРАИНА ЗАКРЫЛА СВОЮ ГРАНИЦУ

Украина вчера сообщила о введении запрета на въезд в страну одиноких российских мужчин в возрасте от 16 до 60 лет. МИД России пригрозил ответными мерами

Государственная пограничная служба (ГПС) Украины вчера уведомила перевозчиков о введении запрета на въезд в страну мужчин в возрасте от 16 до 60 лет, являющихся гражданами России. Исключение сделают только для тех, кто сможет представить нотариально заверенные документы о болезни или смерти близких родственников, приглашения от физических и юридических лиц, а также для мужчин, путешествующих вместе с семьей и детьми. В то же время решение о пропуске граждан из «льготных» категорий останется на усмотрение начальника пограничного пункта.

Аналогичный запрет введен также в отношении зарегистрированных в Крыму украинских граждан мужского пола в возрасте от 16 до 60 лет, а женщинам – гражданкам Украины из Крыма в возрасте от 20 до 35 лет въезд будет разрешен после «проверочно-фильтрационных мероприятий» в пунктах пограничного пропуска.

Документ о введении ограничений, по сообщению пресс-службы «Аэрофлота», поступил непосредственно от ГПС – согласно представленному компанией протоколу информация об этих запретах была доведена украинскими пограничниками до представителей авиакомпаний в аэропорту Одессы. Представитель ГПС Сергей Астахов в беседе с «Ведомостями» сначала отрицал наличие такого запрета, оговорившись, что границы страны усиленно охраняются уже месяц из-за угрозы проникновения террористов, а затем перестал отвечать на звонки. Однако позже сотрудник пресс-службы ГПС подтвердил агентству «РИА Новости», что такой запрет действительно введен, причем для всех видов транспорта.

Представитель и. о. президента Украины заявил, что не знает о таком решении, как и представитель комитета украинского парламента по безопасности. Пресс-секретарь президента России Дмитрий Песков отказался от комментариев, переадресовав этот вопрос российскому МИДу. Тот, в свою очередь, ближе к вечеру выступил с официальным заявлением, в котором сообщил, что аналогичные одесскому протоколу документы были переданы российским авиаперевозчикам в Киеве (аэропорт «Борисполь»), Донецке, Днепропетровске и Харькове, при этом пограничники ссылались на «некое закрытое распоряжение Совета национальной безопасности и обороны и Службы безопасности Украины». В связи с этим МИД России потребовал от украинских властей официальных разъяснений и не исключил принятия ответных мер.

Представитель «Трансаэро» сообщил, что компанией уже получен документ того же содержания, о котором уведомил «Аэрофлот». Представитель авиакомпании «Сибирь» (S7 Airlines) сказал, что перевозчик пока не получал официального уведомления. Но в четверг, по словам собеседника, из-за ужесточения процедур контроля и досмотра прибывших из России пассажиров в украинских аэропортах задерживались обратные рейсы. Трех пассажиров в аэропорту Одессы на Украину не пустили. «Сибирь» и «Аэрофлот» заявили, что будут принимать к возврату билеты на все украинские рейсы без штрафов. По словам человека из РЖД, компания ожидает введения аналогичного запрета и для россиян, путешествующих железнодорожным транспортом.

По словам источника в российских спецслужбах, за март 2014 г. на всех видах транспорта украинскими пограничниками были сняты и отправлены обратно в Россию несколько тысяч граждан, но вряд ли это число сильно увеличится после введения запрета, так как люди уже избегают поездок на Украину и граждан России на поездах и самолетах, следующих в эту страну, становится все меньше.

РБК DAILY; ЕЛЕНА АТТИКОВА, АННА ЛЕВИНСКАЯ, ДЕНИС ПУЗЫРЕВ, ДЕНИС ИЛЬЮШЕНКОВ, НАТАЛЬЯ СТАРОСТИНА; 18.04.2014; УКРАИНА ОГРАНИЧИТ ВЪЕЗД ДО 16 И СТАРШЕ 60-ТИ

Украина не хочет пускать к себе российских мужчин в возрасте 16-60 лет. Это обернется потерями для российских авиакомпаний: каждый третий пассажир на рейсе в Киев – «одинокий мужчина». И неудобствами для бизнеса: компаниям придется осваивать искусство работы через удаленный доступ.

Российским мужчинам в возрасте 16-60 лет может быть отказано во въезде на Украину – вчера об этом сообщил «Аэрофлот». Компания рекомендует пассажирам, которые относятся к указанной категории, воздержаться от поездок в Украину. Возврат авиабилетов по направлениям: Москва – Киев, Москва – Днепропетровск, Москва – Донецк, Москва – Харьков, Москва – Одесса – будет осуществляться без штрафных санкций, сообщили РБК в «Аэрофлоте».

Государственная пограничная служба Украины подтвердила РБК-Украине ограничения для мужчин с российским гражданством, уточнив, что ограничение будет действовать с оговорками: россиян пропустят «в случае подтверждения родственных связей с живущими на Украине, при тяжелой болезни или смерти родственника или при наличии приглашения от юридического лица».

Сильнее всего решение Киева ударит по российским авиакомпаниям. С января по апрель 2014 года около 36% пассажиров на украинских рейсах были мужчинами, подсчитало агентство по продаже авиабилетов Biletix.ru. В течение 2013 года 30% пассажиров были одинокие мужчины от 16 до 60 лет, посчитало агентство Pososhok. Если ограничения на въезд будут действовать до конца года, то пересечь границу, по грубой оценке Pososhok, не смогут около 200 000 авиапассажиров. При средней цене билета в Киев 3840 руб. перевозчики потеряют более 760 млн руб.

В РЖД потери оценить отказались, но подтвердили, что готовятся к ужесточению режима на российско-украинской границе. В компании рекомендуют пассажирам внимательно планировать свои поездки.

Российские компании, которые имеют офисы на Украине, бизнесмены и топ-менеджеры вчера были в растерянности. «Пока не знаю, как буду добираться: официально у меня есть «статус» – разрешение на работу на Украине. Сейчас юристы будут запрашивать разъяснение со стороны пограничных служб, речь ведь идет не о запрете въезда российских граждан, а только об ограничении», – рассказывает генеральный директор «ВЕТЭК-Медиа» Юрий Ровенский.

В «Газпроме» уверены, что ограничение на въезд не затронет его сотрудников. Не видят проблемы и в «Роснефти»: «Блок коммерции и логистики курирует Дидье Касимиро, гражданин Бельгии, розничные продажи – гражданка Северной Ирландии Аврил Конрой. «Компания нацелена на использование передовых технологий, это относится ко всем сферам деятельности, в том числе связи, – говорит источник в нефтяной компании. – Ограничение передвижения можно расценивать как благо, которое позволит сэкономить средства компании».

В Сбербанке и ВТБ отказались от официальных комментариев. Источник РБК в одном из госбанков говорит, что есть множество способов контролировать работу компании на Украине: «Например, можно проводить видеоконференции, а советы директоров собирать на выезде в других странах».

Есть те, у кого на Украине работает считаное количество сотрудников. Так, представитель КАМАЗа сообщил, что в его логистическом центре в соседнем государстве работают всего четыре россиянина: «Пока компания не сталкивалась с какими-либо проблемами».

В период обострения политической ситуации на Украине X5 Retail Group продала 12 украинских супермаркетов донецкому ритейлеру Varus. По словам руководителя управления по связям с общественностью X5 Владимира Русанова, никаких активов у компании на Украине не осталось, поэтому ограничение на въезд россиян мужского пола никак не скажется на ее бизнесе.

Под маркой Sela на Украине работает сеть из 10 магазинов. Как пояснила пресс-секретарь компании Юлия Зефирова, два года назад мастер-франшизу компания передала украинским партнерам, поэтому необходимости российскому менеджменту бывать на Украине по работе нет.

В компании Nemiroff отказались от официальных комментариев. Однако источник в московском офисе компании рассказал, что на днях удалось запустить производство на заводе в Винницкой области: «К исполнению обязанностей генерального директора на украинском заводе приступил Юрий Сорочинский (гражданин Украины. – РБК), чья кандидатура была одобрена большинством акционеров компании».

Тем, кто нацелен на активное развитие на Украине, остается нанимать топ-менеджеров женщин или искать нестандартные пути въезда на Украину. Владелец ростовской компании «Глория джинс» (на начало 2014 года у нее было 30 магазинов на Украине) Владимир Мельников сообщил, что при необходимости будет отправлять на Украину менеджеров-женщин, а в крайнем случае переодевать мужчин в женские платья.

ИНТЕРФАКС; 17.04.2014; УКРАИНА УЖЕСТОЧИЛА ПОГРАНКОНТРОЛЬ С РФ – НЕСКОЛЬКИМ ПАССАЖИРАМ АВИАРЕЙСА МОСКВА-ОДЕССА ПРИШЛОСЬ ВЕРНУТЬСЯ

Украинские власти начали реализовывать свое решение об ужесточении пограничного контроля с Россией.
Как сообщил «Интерфаксу» представитель авиакомпании S7 (MOEX: AVSI), троих пассажиров рейса Москва – Одесса не пустили на территорию Украины. «Они вернулись в Москву нашим же рейсом», – сказал представитель перевозчика.
При этом в S7 утверждают, что пока не получали официальных извещений от украинских властей об ограничении въезда пассажиров РФ на Украину. Кроме того, компания напоминает, что все пассажиры могут сдать билеты на рейсы в украинские города без штрафных санкций.
Ранее в четверг «Аэрофлот» (MOEX: AFLT) сообщил о введенных украинскими властями ограничениях для взрослых граждан РФ при въезде на территорию Украины.
В частности, в пересечении государственной границы Украины будет отказано всем гражданам РФ мужского пола в возрасте от 16 до 60 лет. Пропуск этой категории будет осуществляться лишь в экстренных случаях и по решению начальника регионального управления (пограничного отряда) после проведения контроля, информирует авиаперевозчик. Например, при наличии документов, подтверждающих родственные связи, смерть или тяжелую болезнь близких родственников. В сообщении также уточняется, что без подтверждающих документов въезд будет разрешен только гражданам РФ, которые следуют семьями с детьми.
Ограничения также касаются мужчин от 16 до 60 лет с украинским гражданством, которые зарегистрированы на территории Крыма и города Севастополя. «Аэрофлот» сообщает, что пропуск этой категории лиц будет осуществляться по решению начальника пограничного отряда лишь в случае следования на похороны близких родственников, наличия документов о тяжелой болезни близких родственников, билетов на самолеты, туристических ваучеров.
Ограничения на въезд на территорию Украины коснутся и женщин от 20 до 35 лет, имеющих украинское гражданство, зарегистрированных на территории Крыма и Севастополя. Они будут пропущены на территорию Украины только после проведения проверочных мероприятий, сообщил российский авиаперевозчик.
Соответствующее уведомление получили и в «Трансаэро», сообщил «Интерфаксу» представитель компании. «Мы будем предупреждать пассажиров своих украинских рейсов об этих ограничениях. В случае отказа пассажиров авиакомпании от полетов на Украину, они могут сдать ранее приобретенные билеты «Трансаэро» без штрафных санкций», – сообщает авиаперевозчик.
«Аэрофлот» также предлагает своим пассажирам воздержаться от поездок, возврат билетов будет осуществляться без штрафных санкций. Представитель «Аэрофлота» пояснил «Интерфаксу», что вынужденный возврат билетов по этим маршрутам пока бессрочный.
При вынужденном изменении даты вылета и отказе от перевозки удержания и доплата при возврате билета не взимаются – в отличие от стандартного возврата билета, когда из его стоимости удерживаются некоторые сборы.
В совокупности ежедневно «Аэрофлот» выполняет 10 рейсов в 5 городов Украины: в Киев (5 рейсов в день), Донецк (1 рейс в день), в Одессу (2 рейса в день), в Харьков (1 рейс в день) и в Днепропетровск (1 рейс в день). При этом авиаперевозчик в начале апреля отменил вечерний рейс в Донецк, оставив в расписании один утренний. С чем была связана отмена, компания не комментировала.

В четверг вечером представитель «Аэрофлота» не стал комментировать «Интерфаксу», будет ли авиакомпания снижать частоту полетов или отменять рейсы в украинские города если, например, новые правила въезда приведут к проблемам с загруженностью воздушных судов.
ИТАР-ТАСС; 17.04.2014; «ТРАНСАЭРО» ПОЛУЧИЛА УВЕДОМЛЕНИЕ ОБ УЖЕСТОЧЕНИИ ПРАВИЛ ВЪЕЗДА НА ТЕРРИТОРИЮ УКРАИНЫ

Представители авиакомпании «Трансаэро» проинформированы украинской стороной о том, что пропуск граждан РФ мужского пола в возрасте от 16 до 60 лет через государственную границу на въезд на Украину приостанавливается, сообщили ИТАР-ТАСС в компании.

«Аэрофлот» известил о жестких ограничениях на въезд на Украину для мужчин из России

Пропуск этой категории осуществляется только в экстренных случаях при наличии документов, подтверждающих родственные связи, смерть или тяжелую болезнь близких родственников, заверенных оригиналами приглашений юридических или физических лиц, или присланных администрацией погранслужбы Украины, заявили в «Трансаэро». Без подтверждающих документов пропускаются только граждане РФ, которые следуют семьями с детьми.

«Такие же ограничения вводятся для граждан Украины мужского пола в возрасте от 16 до 60 лет, которые зарегистрированы на территории Крыма и в Севастополе», – сказали в компании, добавив, что в случае отказа пассажиров авиакомпании от полетов на Украину они могут сдать ранее приобретенные билеты «Трансаэро» без уплаты штрафных санкций.

Ранее о поступившем предупреждении от украинских властей сообщили в «Аэрофлоте» и S7, также сообщив, что принимают к возврату билеты без штрафов.

ИНТЕРФАКС; 17.04.2014; АЭРОФЛОТ СООБЩАЕТ ОБ ОГРАНИЧЕНИЯХ ДЛЯ ВЗРОСЛЫХ ГРАЖДАН РФ ПРИ ВЪЕЗДЕ НА УКРАИНУ

ОАО «Аэрофлот – российские авиалинии» (MOEX: AFLT) сообщает об ограничениях для взрослых граждан РФ при въезде на Украину.
Согласно сообщению авиаперевозчика, соответствующее извещение поступило от украинских властей.
В частности, в пересечении государственной границы Украины будет отказано всем гражданам РФ мужского пола в возрасте от 16 до 60 лет. Пропуск этой категории будет осуществляться лишь в экстренных случаях и по решению начальника регионального управления (пограничного отряда) после проведения контроля, информирует авиаперевозчик. Например, при наличии документов, подтверждающих родственные связи, смерть или тяжелую болезнь близких родственников. В сообщении также уточняется, что без подтверждающих документов въезд будет разрешен только гражданам РФ, которые следуют семьями с детьми.
Ограничения также касаются мужчин от 16 до 60 лет с украинским гражданством, которые зарегистрированы на территории Крыма и города Севастополя. «Аэрофлот» сообщает, что пропуск этой категории лиц будет осуществляться по решению начальника пограничного отряда лишь в случае следования на похороны близких родственников, наличия документов о тяжелой болезни близких родственников, билетов на самолеты, туристических ваучеров.
Ограничения на въезд на территорию Украины коснутся и женщин от 20 до 35 лет, имеющих украинское гражданство, зарегистрированных на территории Крыма и Севастополя. Они будут пропущены на территорию Украины, только после проведения проверочных мероприятий, сообщает российский авиаперевозчик.
В своем сообщении «Аэрофлот» рекомендует на некоторое время отказаться от поездок на Украину. Возврат билетов по направлениям из Москвы в Днепропетровск, Донецк, Харьков, Одессу будет осуществляться без штрафных санкций. Представитель «Аэрофлота» пояснил «Интерфаксу», что вынужденный возврат билетов по этим маршрутам пока бессрочный.
При вынужденном изменении даты вылета и отказе от перевозки удержания и доплата при возврате билета не взимаются. Стандартный возврат билета подразумевает, что из стоимости билета будут удержаны некоторые сборы (сбор системы, удержания авиакомпании по условиям примененного тарифа, агентский сбор за проведение операции возврата авиабилетов и т.д.).
В совокупности ежедневно «Аэрофлот» выполняет 10 рейсов в 5 городов Украины: в Киев (5 рейсов в день), Донецк (1 рейс в день), в Одессу (2 рейса в день), в Харьков (1 рейс в день) и в Днепропетровск (1 рейс в день). При этом авиаперевозчик в начале апреля отменил вечерний рейс в Донецк, оставив в расписании один утренний. С чем была связана отмена, компания не комментировала.
В четверг вечером представитель «Аэрофлота» не стал комментировать «Интерфаксу», будет ли авиакомпания снижать частоту полетов или отменять рейсы в украинские города если, например, новые правила въезда приведут к проблемам с загруженностью воздушных судов.
В 2013 году «Аэрофлот» перевез более 20 млн пассажиров, а в целом группа компаний «Аэрофлот» – свыше 31 млн пассажиров. В парке авиакомпании 96 самолетов семейства А319/320/321, средний возраст которых составляет 4,8 года.

КОММЕРСАНТЪ; ЕЛИЗАВЕТА КУЗНЕЦОВА; 18.04.2014; ПАССАЖИРЫ ЗАПЛАТЯТ ДРУГ ЗА ДРУГА

Государство ищет новые ресурсы для развития региональной авиации

На фоне ограничения бюджета Минтранс изучает альтернативные возможности поддержки авиации. Как стало известно «Ъ», рассматривается схема, по которой пассажиры международных рейсов будут платить специальный сбор. Такая практика есть в ЕС, Великобритании и США – от €4 до €120 с пассажира. Если в России сбор установят на среднеевропейском уровне, государство может получать в год около €1 млрд. Тратить их планируется на субсидирование перевозок, подготовку персонала и ремонт региональных аэропортов.

Минтранс рассматривает вариант поддержки региональных авиаперевозок из фондов развития, формируемых за счет сборов с пассажиров, рассказала «Ъ» президент ООО «Инновационный центр гражданской авиации» Рано Джураева (является учредителем компании). По ее словам, такое поручение Минтрансу дал премьер Дмитрий Медведев по итогам совещания о развитии региональной авиации в конце 2013 года. В Минтрансе «Ъ» подтвердили, что «ведутся работы по заказу на эту тему исследования».

По словам Рано Джураевой, практика реинвестирования сборов уже применяется в мире. Так, в США часть бюджета, направляемого на инвестиции в инфраструктуру воздушного транспорта, формируется за счет аэропортового сбора. Средства поступают в специальный фонд, аккумулирующий около $10 млрд ежегодно (еще около $5 млрд выделяет Конгресс США из бюджета). В странах ЕС, по словам эксперта, взимается как раз налог с пассажиров, убывающих международными рейсами. Его размер зависит от дальности полета, пункта назначения или класса обслуживания. Во Франции, например, речь идет о €4-40, в Австрии – о €8-35, в Англии – о Ј13-100. В России в 2013 году на международных авиалиниях было перевезено 45,3 млн человек. Исходя из этого, при среднеевропейской ставке сбора в €21-24 потенциальный объем средств российского фонда мог бы составить около €1 млрд.

Как именно механизм будет запущен в России, пока не определено. Источник «Ъ», близкий к правительству, говорит, что есть идея «прописать в бюджете строку об отчислениях в определенном размере с каждого международного вылета». Полученные средства предполагается направить на уже существующие программы субсидирования авиаперевозок. В 2014-2015 годах в бюджете на эти цели предусмотрено около 14,3 млрд руб. в год без учета дотаций на авиаперелеты в Крым. Также прорабатывается вариант программы субсидирования переподготовки авиационного персонала (его дефицит наиболее остро ощущается в региональных перевозках) и капитального ремонта региональных аэропортов (аэродромов), находящихся в собственности государства. Кто будет распоряжаться средствами, должен определить Минтранс.

Крупные авиакомпании, выполняющие международные рейсы, официально планы по введению нового сбора не комментируют, но признают, что он неизбежно скажется на цене авиабилетов. Источник «Ъ», близкий к совету директоров «Аэрофлота», отмечает, что чиновникам следует определиться, «ведут они борьбу с высокой стоимостью перевозок или создают фонды поддержки». Собеседник «Ъ» в одной из региональных авиакомпаний поддерживает идею создания фонда, но при условии, что средства туда будут вносить коммерческие структуры, а не пассажиры. В первую очередь, считает авиатор, нужно решать проблемы обновления парка в региональных авиакомпаниях и первоначальной подготовки летного состава. «Сейчас выпускной тип самолета не соответствует парку воздушных судов, эксплуатируемых в стране»,– говорит собеседник «Ъ». В результате авиакомпаниям приходится затрачивать огромные средства на переподготовку пилотов. Например, первоначальное обучение одного экипажа из двух человек на западный тип самолета оценивается в €80-100 тыс.

По мнению Бориса Рыбака из Infomost Consulting, после того как в 2013 году цены на авиабилеты снизились на 20-25%, на фоне усиления конкуренции и увеличения провозных емкостей огромное количество маршрутов стало чувствительно к цене. Любой дополнительный сбор спровоцирует их закрытие, считает эксперт. Развитию региональных маршрутов в ЕС, уверен он, способствуют не сборы, а работа низкобюджетных перевозчиков.

ИЗВЕСТИЯ; ТАТЬЯНА БОРОДИНА, НАТАЛЬЯ КОРЧМАРЕК; 18.04.2014; В ДОМОДЕДОВО МОЖЕТ ПОЯВИТЬСЯ 10 НОВЫХ ВЗЛЕТНО-ПОСАДОЧНЫХ ПОЛОС

Из-за строительства дополнительных авиатрасс под снос могут попасть 16 населенных пунктов

В столичном аэропорту Домодедово может появиться 10 новых взлетно-посадочных полос (ВПП). Об этом «Известиям» рассказал главный инженер НИиПИ градостроительства Московской области Николай Рябиков. До конца весны институтом будет закончен проект нового генплана развития аэропорта, в котором, в частности, будут детально прописаны проекты планировки для размещения двух дополнительных взлетных полос. При этом в перспективе предполагается строительство еще восьми авиатрасс, что потребует снесения нескольких деревень.

– В настоящее время мы заканчиваем проект планировки, в котором будут прописаны необходимые изменения в подъезде к аэропорту, в частности реконструкция автомобильной федеральной дороги и размещение специальной линии по периметру аэропорта для движения капсульного транспорта для перемещения персонала. Также в проекте предусмотрено будущее расположение двух дополнительных ВПП. В дальнейшем планируется разместить еще восемь полос. Для их размещения придется сносить те объекты, которые находятся в зоне строительства, речь идет о малочисленных деревнях, – сказал Рябиков.

Схема генплана развития аэропорта Домодедово до 2025 года была одобрена правительством Московской области в 2009 году. Согласно схеме, территория аэропорта разделена на восточную и западную зоны. Помимо существующих двух ВПП в западной зоне предполагается построить еще три «дорожки».

«Восточная зона определяется как территория перспективного развития и планируется под развитие после исчерпания пропускной возможности ВПП 1–5. Здесь рассматривается создание самостоятельного комплекса нового аэропорта с ВПП 6, 7, 8, 9 и сооружениями служебно-технического назначения», – говорится в документе.

Отмечается, что также может возникнуть потребность в строительстве самостоятельного комплекса из ВПП-1 и аэровокзала. Территория перспективного развития аэропорта Домодедово составляет 9,55 тыс. га.

С учетом особого режима использования земель на приаэродромных территориях объекты, располагающиеся в границе территории перспективного развития аэропорта и не связанные с его функционированием, подлежат поэтапному выводу. Таким образом, предполагается снести 16 населенных объектов, в числе которых деревни Яковлевское, Татарское, Борисово, Шувайлово, село Колычево.

Как пояснили в пресс-службе Домодедово, в настоящее время в плане развития аэропорта в первую очередь предусмотрено строительство третьей взлетно-посадочной полосы.

– Речь идет о проекте строительства новой ВПП взамен выводимой из эксплуатации ВПП-2, – отметили в пресс-службе. – Проект реконструкции ВПП-2 предусматривает проведение работ без снижения пропускной способности. Так, сначала будут построены новая ВПП на расстоянии 287,5 м от существующей ВПП-2 и необходимые рулежные дорожки для руления воздушных судов. Затем полеты будут переведены на новую полосу, и только после этого действующую ВПП-2 закроют для реконструкции и дальнейшего переоборудования объекта в магистральную рулежную дорожку. Новая полоса спроектирована и рассчитана на обслуживание всех типов воздушных судов. 

По мнению руководителя дирекции Московского транспортного узла Виктора Еремина, двух существующих взлетно-посадочных полос достаточно для обслуживания пассажиропотока в аэропорту. 

– Существуют предельные ограничения пропускной способности для каждого аэропорта, и для Домодедово это 58–60 млн человек в год, а это около 530 тыс. взлетно-посадочных операций, – пояснил он. – Это предел, который может быть достигнут в Домодедово. Он может быть увеличен, если аэропорт с операторами и авиакомпаниями поработают над тем, чтобы увеличить загрузку воздушных судов. Но все равно предел будет. И двух полос с точки зрения обслуживания прогнозного пассажиропотока достаточно. Остальные просто не нужны. Если расширение пойдет в сторону Раменского, там возникнет еще одна проблема: мы и так у него отобрали часть воздуха в интересах Домодедово, поскольку там еще нет гражданской авиации. Но Раменское пытается развивать гражданский сектор, если двигаться в ту сторону, возникнет прямой конфликт зон взлета и посадки двух аэропортов.

В свою очередь, заведующий кафедрой региональной экономики и экономической географии ВШЭ Алексей Скопин считает, что часть новых полос стоит выделить под бизнес-авиацию.

– Если эти полосы будут выделены под малую авиацию, то соответственно они будут меньше по размеру. В России у нас высокий пассажиропоток между региональными центрами, особенно в среде бизнесменов. У многих есть личный транспорт – вертолет или легкомоторный самолет, однако они не могут ими воспользоваться из-за отсутствия необходимой инфраструктуры: нет ни ангаров, ни специальных взлетно-посадочных полос, – пояснил Скопин. – Если же все новые 10 авиатрасс будут такого же размера, как существующие, то это приведет к недопустимо высокому повышению уровня загрязнения атмосферы, конфликтам с населением и сбоям в работе диспетчеров.

ИА REGNUM; 17.04.2014; ЗАСЕДАНИЕ КЛУБА ВЕТЕРАНОВ ГРАЖДАНСКОЙ АВИАЦИИ ПРОВЕЛИ В ДОМОДЕДОВО

16 апреля ветераны высшего руководящего состава гражданской авиации, члены клуба «Опыт», провели выездное заседание Совета в аэропорту Домодедово.

Гостей встречали с особым почетом: их опыт бесценен, а помощь в развитии авиационной отрасли заслуживает глубокого уважения, отмечает domodedovod.ru.

Домодедово стал первым столичным аэропортом, где собрались представители организации: визит начался с экскурсии по аэропортовому комплексу, где ветераны смогли ознакомиться с технологиями, которые использует воздушная гавань.

Клуб «Опыт» объединяет более 350 ветеранов гражданской авиации. Сохранение истории отрасли и содействие ее дальнейшему развитию – это то, чем руководствуются члены организации. За поддержкой они обращаются к представителям органов исполнительной власти, сами участвуют в мероприятиях государственных структур, в том числе, в обсуждении законотворческих инициатив. Итоги работы клуба обсуждаются на заседаниях совета, который состоит из пятнадцати человек и проводит встречи четыре раза в год.

Ветераны обсудили несколько ключевых вопросов, включающих подготовку к празднованию Дня победы и полувековому юбилею Министерства гражданской авиации, функции которого переданы Минтрансу России.

«Домодедово – один из лучших аэропортов мира: здесь применяются высочайшие технологии, которые способствуют развитию пассажирских авиаперевозок в стране и позволяют качественно изменить подход к работе в этой области. Именно поэтому мы с большим профессиональным интересом прибыли сюда, чтобы увидеть технологические процессы изнутри и обсудить некоторые итоги деятельности нашей организации», – отметил председатель Совета Клуба ветеранов высшего руководящего состава гражданской авиации «Опыт» Алексей Горяшко.

В завершение встречи почетные гости получили памятные подарки от аэропорта Домодедово в знак признательности и благодарности за верность профессии на протяжении долгих лет.

ИНТЕРФАКС; 17.04.2014; АВИАКОМПАНИЯ «АВРОРА» В I КВАРТАЛЕ УТРОИЛА ПЕРЕВОЗКУ ПАССАЖИРОВ

ОАО «Авиакомпания «Аврора» (Южно-Сахалинск, создано на базе авиакомпаний «Сахалинские авиатрассы» и «Владивосток Авиа») в январе-марте 2014 года перевезло 219,4 тыс. пассажиров, что в 3 раза превышает показатель аналогичного периода 2013 года и на 7,8% плановый, говорится в сообщении авиакомпании.
На внутренних рейсах перевезено 178,6 тыс. человек, на международных – 40,8 тыс. пассажиров.
Процент занятости пассажирских кресел составил 72,7%.
В I квартале 2014 года «Аврора» увеличила перевозку грузов и почты в 1,8 раза – до 1,25 тыс. тонн.
Контрольный пакет «Авроры» в размере 51% находится у «Аэрофлота», остальные 49% переданы в собственность Сахалинской области.
«Аэрофлот» (MOEX: AFLT) в 2012 году принял решение объединить подконтрольные ему «Владивосток Авиа» и «Сахалинские авиатрассы» (САТ) в единого дальневосточного перевозчика. Акции ОАО «Владивосток Авиа» были переданы САТ, которая в октябре 2013 года была переименована в ОАО «Авиакомпания «Аврора».

ИНТЕРФАКС; 17.04.2014; КАЛИНИНГРАДСКИЙ АЭРОПОРТ ХРАБРОВО В I КВАРТАЛЕ УВЕЛИЧИЛ ПАССАЖИРОПОТОК НА 5%

ЗАО «Калининградский аэропорт «Храброво» в январе-марте 2014 года увеличило пассажиропоток на 5,3% по сравнению с показателем аналогичного периода 2013 года – до 240,07 тыс. человек, сообщили «Интерфаксу» в пресс-службе предприятия.
В том числе пассажиропоток на внутренних воздушных линиях возрос на 6,1% – до 211,264 тыс. человек, на международных – в два раза, до 28,805 тыс. человек.
В 2013 года аэропорт обслужил 1,314 млн пассажиров, что на 10,5% больше, чем в 2012 году.
ЗАО «Аэропорт «Храброво» образовано в конце 2009 года. Его акционерами являются ООО «Аэроинвест» (Москва), которому принадлежит 75% акций, и ВЭБ, владеющий 25%.
ИНТЕРФАКС; 17.04.2014; АЭРОПОРТ «КАЗАНЬ» В I КВАРТАЛЕ УВЕЛИЧИЛ ПАССАЖИРОПОТОК НА 17%

ОАО «Международынй аэропорт «Казань» в январе-марте 2014 года обслужило 358,8 тыс. человек, что на 17,3% больше, чем в первом квартале 2013 года, говорится в сообщении компании.
В том числе на внутренних воздушных линиях пассажиропоток составил 203,8 тыс. человек (рост на 24,6%). Самым популярным направлением остается Москва – пассажиропоток составил 167 тыс. человек.
На международных линиях пассажиропоток увеличился на 12% – до 155 тыс. человек. Наиболее востребованными рейсами остаются Душанбе и Худжант, а также туристические направления: Хургада и Шарм-Эль-Шейх, Дубай и Шарджа, Бангкок и Пхукет, Стамбул, Гоа.
Количество самолетовылетов в январе-марте увеличилось на 26,7%.
В прошлом месяце аэропорт обслужил 135 тыс. человек, что на 22,2% больше, чем в марте 2013 года.
Международный аэропорт «Казань» построен в 1979 году, в 1998 году акционирован, контролируется правительством Татарстана. Аэропорт обслуживает около 30 авиакомпаний, половина их них – иностранные авиаперевозчики.
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