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РОССИЯ 24; 23.02.2014; ВЕСТИ ТРАНСПОРТ

ВЕДУЩИЙ: Если стремительное движение по железной дороге на скоростях до 400 километров в час для России – это работа на перспективу, то движение электричек – проблема, которая требует оперативного вмешательства федеральной власти. На совещании под председательством министра транспорта Максима Соколова была озвучена информация о том, что три российских региона могут отменить льготный проезд для школьников и студентов.

Репортаж

КОРР: Министр транспорта Максим Соколов на этой неделе собрал за одним столом всех, от кого зависит работа пригородных электричек. Те, кто не смог приехать на совещание лично, участвовал в нем при помощи видеосвязи.

Предоставление 50-процентной скидки для школьников и студентов – решение, принятое на самом высоком уровне, обсуждаться, вроде бы, не должно, но в регионах говорят, что на эти цели в местных бюджетах просто нет денег. Железнодорожники, в свою очередь, не понимают, как тогда тарифицировать поездки из одного региона в другой.

Владимир ЯКУНИН, президент ОАО «РЖД»: А вот три региона планируют прекратить предоставление льгот вообще. Это Вологодская, Новгородская и Тверская области. Мы что, в разных государствах, что ли, живем? Не может быть в одной стране, в одном конкретном регионе компенсация школьникам и студентам, а в другом регионе этого нет. Тем более, когда электрички идут через несколько регионов.

КОРР: Если раньше за перевозку пассажиров пригородными электричками полностью отвечали Российские железные дороги, то несколько лет назад – вследствие реформы РЖД – ответственность за пригородные перевозки легла на плечи региональных властей. Они должны посчитать, сколько пассажиров и по каким маршрутам необходимо перевезти, заключить контракт с «Пригородной пассажирской компанией» и оплатить его. Сейчас из 72 субъектов России, где есть железнодорожное пригородное сообщение, только 54 подписали необходимые контракты. Но даже те области, края и республики, которые соглашение заключили, оплачивать услуги пригородных железнодорожных компаний в полной мере не готовы.

Максим СОКОЛОВ, министр транспорта РФ: Это совершенно неподобающая ситуация, когда вы заранее пытаетесь переложить ответственность за организацию пригородных железнодорожных перевозок на компанию, ставя ее в экономические рамки, когда она не способна выполнить тот объем работы, который вы планируете для нее, без соответствующих финансовых ресурсов. И вынуждена в данной ситуации снимать соответствующие поезда и направления.

КОРР: По существующим правилам регион должен направить в Минфин документы с просьбой компенсировать зачастую убыточные пригородные маршруты. Но механизм предоставления денег из государственной казны, по мнению многих губернаторов, пока не отработан. Поэтому рассчитывать на компенсацию в полном объеме сложно. В итоге своих денег у многих регионов не хватает, услуга пригородных перевозчиков не оплачивается, электрички по всей стране отменяются уже сотнями, и все это в преддверии дачного сезона.
ИЗВЕСТИЯ; ЕЛЕНА МОТОРИНА; 24.02.2014; ХОЛОДА – НЕ БЕДА!

Росавтодор: новые методы содержания дорог в зимний период

Несмотря на то что «официальная» зима подходит к концу, во многих регионах России и в марте ожидаются сильные холода. Да что там март – на отдельных территориях нашей страны вплоть до мая стоит суровая минусовая температура и метет снег! В таких погодных условиях особой заботой подведомственных Федеральному дорожному агентству (Росавтодор) учреждений становится обеспечение бесперебойного движения транспорта и безопасности на федеральных трассах.

Одним из новшеств в части содержания федеральных трасс в России является эксперимент по эксплуатации участка км 1408 – км 1592 федеральной трассы Р-21 «Кола» под уплотненным снежным покровом (УСП). В качестве примера взят многолетний опыт использования этой технологии в странах Северной Европы. При интенсивности движения менее 1 тыс. машин в сутки в скандинавских странах официально разрешается снежный накат. Уход за таким покрытием осуществлять проще и дешевле, и дорога под снежной коркой остается сухой.

Еще один плюс – отсутствие влияния реагентов, что позволяет дорожному полотну служить намного дольше и не разъедает шины автомобилистов.

Участок магистрали Р-21, проходящей в Мурманской области, специалистами Росавтодора выбран для эксперимента не случайно. Дорога относится преимущественно III-IV категориям, имеет низкую интенсивность движения (не более 2 тыс. автомобилей в сутки), а погодно-климатические условия региона во многом схожи с климатом северных соседей.

Проведенная учеными и специалистами расчетная оценка эффективности технологии уже показывает преимущества ее использования на магистралях нашей страны. Содержание дорог «в накате» позволит во многом снизить затраты на восстановление асфальтобетонного покрытия, а также продлит срок его службы. Только зимнее содержание 1 км магистрали под УСП на 43,9% дешевле, чем содержание 1 км дороги по традиционной технологии с очищенным асфальтобетонным покрытием.

По результатам эксперимента Росавтодор планирует разработать нормативный документ, описывающий рекомендации по эксплуатации дорог под УСП с низкой интенсивностью движения. Помимо этого предполагается внести соответствующие дополнения в законодательство РФ в части требований, предъявляемых к таким участкам трасс.
ГУДОК; ОЛЕГ СЕРГЕЕВ; 24.02.2014; ЗА ТРАНСПОРТНУЮ БЕЗОПАСНОСТЬ В ОТВЕТЕ НЕ ТОЛЬКО ФЕДЕРАЛЬНЫЕ ОРГАНЫ, НО И СУБЪЕКТЫ РФ

За транспортную безопасность в ответе не только федеральные органы, но и субъекты РФ На объектах дорожной инфраструктуры страны и, в частности, в столице Олимпийских игр в Сочи используется уникальный опыт обеспечения транспортной безопасности, внедрены передовые интеллектуальные системы видеоконтроля. Изменения коснулись и правоприменительной практики.

Об этом проинформировало Федеральное дорожное агентство (Росавтодор) в ходе проведения форума «Технологии безопасности – 2014». Как сообщил начальник Управления транспортной безопасности Агентства Равиль Фаткуллин, полномочия по предотвращению актов незаконного вмешательства на объектах дорожной инфраструктуры согласно недавним изменениям в законодательстве будут возложены на подразделения транспортной безопасности субъектов РФ.
По его словам, основные проблемы здесь связаны с тем, что пока не все субъекты транспортной инфраструктуры в полной мере понимают всю значимость возложенной на них ответственности. При этом не все частные структуры предоставляют данные в полном объёме по объектам категорирования, стараясь уйти от ответственности. Однако совместными усилиями Росавтодора, Ространснадзора и субъектов РФ эти проблемы всё же удаётся успешно решать.
Достаточно тесное взаимодействие у ведомства с ОАО «РЖД», что уже подтверждено недолгим и успешным опытом эксплуатации совмещенной дороги Адлер – Альпика-Сервис. ОАО «РЖД» оказало Агентству полную поддержку и помощь в части выполнения таких функций, как категорирование объектов, рассмотрение оценки уязвимости, её утверждение и др. Ещё в преддверии Олимпиады в Сочи были разработаны планы по транспортной безопасности, которые сегодня успешно реализуются.
Особое внимание Росавтодором также уделяется обеспечению безопасности на пешеходных переходах. Как отметил начальник Управления эксплуатации автомобильных дорог Павел Ручьев, установка светодиодных дорожных знаков и других средств организации дорожного движения позволит обеспечить безопасный переход людей через проезжую часть. Хорошо зарекомендовали себя и тросовые барьерные ограждения, установленные на опытных участках трасс с 4-х полосным движением. В этом году этот эксперимент будет продолжен и на других участках магистралей, а их протяжённость вырастет примерно в два раза.

КОММЕРСАНТЪ; ЮЛИЯ ГАЛЛЯМОВА; 24.02.2014; ЖЕЛЕЗНЫЕ ДОРОГИ ПЕРЕЦЕПЛЯЮТ ЛОКОМОТИВЫ

ОАО РЖД может перейти к их финансовому лизингу

Из-за дефицита средств на реализацию инвестпрограммы ОАО РЖД может изменить систему обновления парка локомотивов – с прямой покупки на финансовый лизинг. По данным «Ъ», монополия, которая тратит на покупку локомотивов около 19% инвестпрограммы, обсуждает такую возможность с Минтрансом. Железнодорожные операторы предлагали обновить парк за свой счет при условии либерализации рынка локомотивной тяги, но против этого много лет резко возражает само ОАО РЖД.

О том, что ОАО РЖД совместно с Минтрансом разрабатывает механизм закупки локомотивов через финансовый лизинг, рассказали «Ъ» источники в монополии и министерстве. По их словам, это один из вариантов обновления тягового подвижного состава, которым ОАО РЖД, «скорее всего, придется воспользоваться при дефиците бюджета». Сейчас есть несколько предложений: лизингодателем может выступить лизинговая компания либо сами производители локомотивов, которые предоставят долгосрочную рассрочку платежей.

Впервые идея закупки локомотивов через финансовый лизинг была обнародована в декабре 2013 года президентом ОАО РЖД Владимиром Якуниным, который отметил, что государство могло бы субсидировать лизинг локомотивов по аналогии с самолетами. ОАО РЖД продолжает настаивать на господдержке, говорит собеседник «Ъ», близкий к монополии. По его словам, главный вопрос в том, согласится ли государство субсидировать часть ставки по лизинговым платежам, иначе лизинг будет невыгодным. «До сих пор ОАО РЖД привлекало на рынке деньги под 5-7%, а окупало инвестиции в локомотивы как минимум за 28 лет. Но частным структурам вряд ли удастся взять кредит дешевле 12%, а средства они захотят отбить быстрее»,– поясняет источник «Ъ». Другой собеседник «Ъ», близкий к ОАО РЖД, сообщил, что правление монополии еще в конце 2013 года поручило до 31 марта разработать «формы привлечения локомотивов, в том числе на основе финансовой аренды». Еще один собеседник «Ъ» считает, что совместные с Минтрансом работы будут закончены к середине года.

Сейчас в парке монополии около 20 тыс. тепловозов и электровозов, но 70% из них изношены. В 2014-2016 годах ОАО планирует потратить на закупку 1529 новых локомотивов 224,6 млрд руб. (общий объем инвестпрограммы – 1,2 трлн руб.). Но ОАО РЖД пока не определилось, сколько локомотивов хочет купить через финансовый лизинг. Официально в ОАО РЖД отказались комментировать эту тему. Поставщиками локомотивов для ОАО РЖД являются «Уральские локомотивы» (СП Siemens и группы «Синара») и «Трансмашхолдинг». Источник «Ъ» в одной из компаний подтвердил, что схема финансового лизинга – одна из наиболее вероятных для закупки локомотивов и производители готовы ее поддержать. Интерес подтверждают и источники в «Сбербанк Лизинге» и «ВЭБ-лизинге».

Взять на себя расходы по обновлению локомотивного парка уже давно предлагают частные операторы. Но монополия против либерализации рынка локомотивной тяги и ограничивается лишь арендой. По данным ОАО РЖД, за последние три года монополия привлекла 78 локомотивов у «Нефтетранссервиса», «Трансойла», структур Globaltrans, «ТМХС-лизинга», «Трансфата», «Л-Транса». Но операторы на совещании рабочей группы «Открытого правительства» в начале февраля предложили рассмотреть возможность «публичной оферты об аренде ОАО РЖД локомотивов на срок не менее семи лет». Опрошенные «Ъ» компании признались, что займутся этим бизнесом, если ОАО РЖД предложит рыночные ставки. «Сейчас ОАО РЖД платит за аренду локомотивов 40-70 тыс. руб. в сутки, но ценник должен быть выше»,– заявили «Ъ» в одной из компаний. Глава агентства «Infoline-Аналитика» Михаил Бурмистров считает, что услуги частных операторов ОАО РЖД не понадобятся, монополия сможет на выгодных для нее условиях привлечь локомотивы по финансовому лизингу, причем даже без господдержки. Он уверен, что на фоне общей нестабильности рынок локомотивов очень привлекателен для лизинговых структур и ОАО РЖД сможет диктовать свои условия.
РИА НОВОСТИ; 21.02.2014; РОСТРАНСНАДЗОР ЗАПРЕТИЛ РЖД ДОПУСКАТЬ НА Ж/Д ЦИСТЕРНЫ С НЕСООТВЕТСТВУЮЩИМ ГРУЗОМ

Ространснадзор запретил допускать на пути общего пользования цистерны с несоответствующим грузом, следует из предписания на сайте ведомства.

Решение выдано для устранения нарушений, выявленных в ходе служебного расследования крушения 5 февраля на станции Поздино.

Тогда с рельсов сошли и загорелись 32 цистерны с газовым конденсатом. Спасатели эвакуировали почти 700 человек из близлежащих жилых домов и с хлебозавода, никто не пострадал.

Из-за ЧП были изменены маршруты пассажирских и грузовых поездов.

«Запретить допуск на железнодорожные пути общего пользования Российской Федерации вагоны-цистерны с грузом, не входящим в перечень разрешенных грузов к перевозке, определённый техническими условиями завода-изготовителя», – говорится в предписании на имя старшего вице-президента РЖД Анатолия Краснощека.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ЮЛИЯ КРИВОШАПКО; 21.02.2014; НАЧАЛАСЬ ПРОДАЖА ЛЬГОТНЫХ АВИАБИЛЕТОВ ДЛЯ ЖИТЕЛЕЙ ДАЛЬНЕГО ВОСТОКА

С 22 февраля «Аэрофлот» открывает предварительное бронирование билетов по субсидируемым тарифам в рамках госпрограммы обеспечения доступности воздушных перевозок для жителей Дальнего Востока. Об этом говорится в официальном сообщении авиакомпании.

Забронировать перевозку можно в офисах собственных продаж «Аэрофлота», представительствах и аккредитованных агентствах авиакомпании. О начале продаж авиабилетов по льготным тарифам будет объявлено дополнительно.

Воспользоваться субсидируемыми перевозками с Дальнего Востока в европейскую часть России и в обратном направлении в экономическом классе могут граждане России в возрасте до 23 лет и свыше 60 лет (для женщин – свыше 55 лет), инвалиды 1-й группы, а также сопровождающие инвалида 1-й группы. Перелет необходимо осуществить с 1 апреля по 31 октября 2014 года.

ИТОГИ; АРТЕМ НИКИТИН; 24.02.2014; СКИДКИ С НЕБА

20 процентов всех российских авиаперевозок вскоре должны осуществляться лоукостерами. Ненашенское слово означает авиакомпании, продающие билеты по сверхнизким ценам. За удовольствие слетать задешево придется платить. Минтранс разработал такие меры, как введение невозвратных билетов, платный багаж (независимо от веса) и платное же питание на борту. Все это должно помочь аэрофлотовскому «Добролету» (главный лоббист нововведений) уже этой весной начать возить россиян по ценам на 20-40 процентов ниже рыночных. Так, если самый дешевый авиабилет из Москвы до Петербурга и обратно сегодня стоит 4000 рублей, то «Добролет» обещает сделать то же самое за 2400 рублей, вступив тем самым в жесткую ценовую конкуренцию с «РЖД». Однако неизвестно, как рынок отреагирует на это нововведение. По словам главы Международной ассоциации воздушного транспорта Тони Тайлера, в 2013 году авиакомпании всего мира на дополнительных сборах заработали 35,4 миллиарда долларов, это лишь 5 процентов от общей выручки. Другое дело невозвратные билеты. Из-за смены планов пассажиров российские авиакомпании ежегодно теряют около 37 миллиардов рублей, что можно компенсировать более низкими, но зато «застрахованными» тарифами. Правда, здесь говорить можно лишь о 20-процентном снижении. Создать развитую модель лоукоста наподобие той, что существует в ЕС, где дешевые авиакомпании контролируют 40 процентов рынка, в России пока невозможно, считают эксперты. Ведь до 53 процентов всех расходов перевозчиков приходится на ГСМ, обслуживание в аэропортах и аэронавигацию. «Цена обслуживания в региональном российском аэропорту часто выше, чем в крупном азиатском, в 10-20 раз», – говорит главный редактор Avia.ru Роман Гусаров. К монополизму на местах стоит добавить еще и НДС на внутренних рейсах, который вынуждены оплачивать наши пассажиры.

ГУДОК; ЕКАТЕРИНА ЗАХАРОВА; 24.01.2014; ПАССАЖИР ЗАПЛАТИТ НЕУСТОЙКУ, ЕСЛИ ОТМЕНИТ ПОЛЁТ

Правительственная комиссия одобрила законопроект, разрешающий продажу невозвратных билетов.

Документ предоставляет людям выбор: либо купить билет по возвратному тарифу, оставив за собой право отказаться от полёта и получить часть средств, либо приобрести билет дешевле, но вернуть его будет нельзя.

Сейчас согласно Воздушному кодексу пассажир, отказывающийся от полёта не позднее чем за 24 часа до отправки самолёта, имеет право получить обратно всю сумму. Перевозчик же не может возместить расходы на бронирование и оформление перевозочных документов, которые он понёс до отказа пассажира от полёта. В итоге указанные риски включаются в стоимость билета.

У пассажира, сдавшего билет позднее, компания может удержать до 25% суммы. «Граждане вынуждены покупать авиабилеты по завышенной цене только потому, что законодательство не позволяет перевозчику исключить из тарифа риски, связанные с возможным отказом от перевозки», – поясняется на сайте кабмина. По оценкам Минтранса, при возврате денег за билеты авиакомпании могут терять до 30 млрд руб. в год.

Сумма, на которую снизятся цены в результате введения невозвратных тарифов, зависит от того, какая часть билетов будет продаваться на невозвратных условиях. «Условие невозврата в большинстве будет относиться к минимальным тарифам, эта часть вряд ли будет существенной в среднесрочной перспективе», – говорит аналитик ИК «Регион» Алла Юрова. При этом невозвратные тарифы заинтересуют потребителей, так как в последние годы отечественный рынок авиаперевозок демонстрирует рост благодаря туристическому рынку, а свои путешествия люди обычно планируют заранее. «Большинство путешественников уверены, что явятся на рейс, и их может привлечь невозвратный тариф», – считает Алла Юрова.

Однако есть в документе и пункты, которые могут отрицательно сказаться на пассажирах. Так, даже при покупке билета по возвратному тарифу в случае отказа от полёта получить всю сумму обратно не получится. Законопроект разрешает авиакомпаниям удерживать сборы за фактически понесённые расходы и неустойку, размер которой может достигать 25% от суммы, уплаченной за перевозку.

Кроме того, по мнению экспертов, стоимость билетов зависит не только от наличия невозвратных билетов. «В цене заложен ряд условий. Например, есть ли на данном маршруте конкуренция с железной дорогой, сколько авиакомпаний летает, есть ли среди них иностранные. Если же конкурентов нет, то не снизится и стоимость перевозки», – констатирует председатель правления Международной конфедерации общества потребителей Дмитрий Янин.

AVIA.RU; 21.02.2014; ЗА НЕДЕЛЮ РОСТРАНСНАДЗОР ВЫЯВИЛ 311 НАРУШЕНИЙ ТРЕБОВАНИЙ ВОЗДУШНОГО ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВА

В период с 14 по 21 февраля 2013 года Госавианадзор провел 144 контрольно-надзорных мероприятия, в том числе 33 инспекторские проверки соблюдения требований воздушного законодательства в деятельности субъектов гражданской авиации, 59 проверок воздушных судов, 52 контрольно-надзорных мероприятия по иным основаниям действующего законодательства Российской Федерации, сообщает пресс-служба Ространснадзора. При проведении контрольно-надзорных мероприятий выявлено 311 нарушений требований действующего законодательства Российской Федерации и 58 замечаний при проверках воздушных судов. За нарушения требований воздушного законодательства выдано 142 инспекторских предписания, 6 материалов направлено в судебные органы, составлено 20 протоколов об административных правонарушениях, привлечено к административной ответственности 32 юридических, должностных и физических лиц на общую сумму 1,173 млн. рублей, говорится в сообщении.

До устранения выявленных нарушений введен запрет на переподготовку бортпроводников ВС Ми-8 с требованием об аннулировании ранее выданных свидетельств, проведение тренажерной подготовки на ВС Ту-154 в одном учебно-тренировочном центре, введены ограничения на эксплуатацию одного спецавтомобиля, отстранены от обслуживания ВС три авиационных специалиста.

AVIA.RU; 24.02.2014; «УРАЛЬСКИЕ АВИАЛИНИИ» ОПЯТЬ ЛУЧШИЕ В ФУТБОЛЕ

Команда авиакомпании «Уральские авиалинии» в четвертый раз стала победителем Международного турнира по мини-футболу «День Гражданской Авиации».

9-й отраслевой турнир проходил 22-23 февраля 2014 г. во дворце спорта «Динамо в Крылатском». В Турнире приняли участие 20 команд авиакомпаний, аэропортов, федеральных авиационных структур и авиапромышленности из России и Казахстана. Второе место заняла команда Аэрофьюэлз (чемпион 2011 года), третье – авиакомпания «Трансаэро» (чемпион 2012 года).

Одновременно с турниром по мини-футболу проходила спартакиада, в программу которой входили: волейбол, шахматы, настольный теннис и другие виды спорта. Победителем спартакиады стала команда ЮТэйр, второе место заняла S7 Airlines, третье – Трансаэро.

Нынешний Турнир и Спартакиада впервые проводились в рамках спортивного движения авиаторов «Авиалига», созданного при поддержке Министерства Транспорта РФ и Федерального Агентства воздушного транспорта РФ. В 2014 году под эгидой «Авиалиги» пройдут ещё несколько крупных турниров по различным видам спорта.
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