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РИА НОВОСТИ; 19.12.2013; ПРОЕКТ ВСМ МОСКВА-КАЗАНЬ ОСТАЕТСЯ ПРИОРИТЕТНЫМ ДЛЯ ВЫДЕЛЕНИЯ СРЕДСТВ ФНБ – СОКОЛОВ

Проект по строительству в РФ первой высокоскоростной железнодорожной магистрали Москва-Казань остается приоритетным для выделения средств ФНБ, сообщил министр транспорта РФ Максим Соколов.

Власти планировали выделить 150 миллиардов рублей средств ФНБ.

Однако по итогам совещания у президента финансирование проекта из ФНБ отложено до дополнительной проработки финансово-экономического обоснования. Пока освободившиеся средства планировалось направить на другие проекты.

«Проект ВСМ, как проект, который был объявлен президентом на петербургском экономическом форуме, был и остается для нас приоритетным. Поэтому он требует серьезной бюджетной поддержки помимо средств ФНБ... Видим, что в существующей бюджетной ситуации найти дополнительные источники, помимо тех, условно говоря, 150 миллиардов рублей средств ФНБ непросто, поэтому было принято решение не останавливать проект и те мероприятия, которые уже реализуются по нему», – сообщил Соколов журналистам.

Он уточнил, что речь идет о технико-экономическом обосновании, технологическом целевом аудите, определении трассировки и проведении работ по резервированию земель с субъектами федерации. Министр напомнил, что окончательная модель будет представлена в первом квартале правительству, затем президенту и потом будет принято окончательное решение.

Ранее Соколов сообщал, что, поскольку было принято решение о возможности финансирования и других транспортных проектов из средств ФНБ, то Минтранс представил их правительству на рассмотрение. Среди них объекты дорожного и железнодорожного строительства, в частности, Северный широтный ход.

Стоимость ВСМ Москва-Казань с учетом вокзальных комплексов оценивалась в 1,068 триллиона рублей (само строительство 855 миллиардов рублей), из которых 62,7% – государственные средства, 37,3% – частных инвесторов. Сейчас в России нет таких магистралей. ВСМ Москва-Казань была выбрана пилотным проектом создания высокоскоростного железнодорожного движения в России.

Дорогу планируется запустить летом 2018 года, время в пути между конечными пунктами составит 3,5 часа против нынешних 11,5.

РОСБИЗНЕСКОНСАЛТИНГ; 19.12.2013; МИНТРАНС: ВСМ МОСКВА-КАЗАНЬ ОСТАЕТСЯ ПРИОРИТЕТНОЙ ДЛЯ ВЫДЕЛЕНИЯ СРЕДСТВ ФНБ

Проект высокоскоростной магистрали Москва-Казань остается приоритетным для выделения средств Фонда национального благосостояния (ФНБ). Об этом заявил журналистам министр транспорта Максим Соколов в рамках заключительного в 2013г. пресс-брифинга в Минтрансе.

При этом в настоящее время правительство готовит предложения по распределению 150 млрд руб. из средств ФНБ, которые первоначально планировалось направить на проект ВСМ Москва-Казань.

«Поскольку было принято решение о возможности финансирования других транспортных и иных проектов из средств ФНБ, то, конечно, представили такие проекты правительству на рассмотрение и одобрение, потому что это непростая процедура», – отметил министр.

По его словам, в перечень вошел проект строительства Северного широтного хода – проект железнодорожной магистрали, которая свяжет между собой города и районы Ямала с последующим выходом на общероссийскую сеть железных дорог, а также другие дорожные и железнодорожные проекты.

Как сообщалось ранее, проект ВСМ Москва-Казань пока не будет финансироваться из средств ФНБ. Вместо этого президент России Владимир Путин поручил дополнительно проработать финансово-экономическое обоснование проекта. Такое решение принято по итогам совещания, на котором решался вопрос использования средств ФНБ в перспективных проектах.
БИЗНЕС ONLINE; 19.12.2013; МИНИСТР ТРАНСПОРТА РОССИИ МАКСИМ СОКОЛОВ ЗАЯВИЛ, ЧТО ПРОЕКТ ВСМ МОСКВА – КАЗАНЬ ПРИОРИТЕТЕН СРЕДИ ПРЕТЕНДЕНТОВ НА СРЕДСТВА ФНБ

Проект высокоскоростной железнодорожной магистрали Москва – Казань на сегодняшний день является приоритетным проектом минтранса среди претендующих на средства фонда национального благосостояния, сообщает «Газета.Ru» со ссылкой на заявление министра транспорта России Максима Соколова.

«Проект ВСМ, как проект, который был объявлен президентом на Петербургском экономическом форуме, был и остается для нас приоритетным. Поэтому он требует серьезной бюджетной поддержки помимо средств ФНБ», – сказал он.

Соколов также отметил, что в сегодняшней бюджетной ситуации поиск дополнительных источников, помимо тех 150 млрд. рублей средств ФНБ, сложен, в связи с чем было принято решение не останавливать данный проект.

«Это и технико-экономическое обоснование проекта, и технологический целевой аудит, и определение трассировки, и проведение работы резервирования земель с субъектами федерации», – добавил министр, уточнив, что окончательная модель будет представлена в первом квартале следующего года правительству, и в дальнейшем президент примет решение о реализации проекта. «Поэтому приоритета с этого проекта мы не снимаем», – сказал Соколов.

Напомним, в предварительном списке минэкономразвития РФ на получение допсредств в размере 150 млрд. рублей – 29 проектов.

ВЕДОМОСТИ; МИЛАНА ЧЕЛПАНОВА; 20.12.2013; ДВА ТРИЛЛИОНА ЗА ЧЕТЫРЕ ГОДА

Финансирование программы развития Московского транспортного узла до 2016 г. достигнет 1,8 трлн руб. Из них 1,3 трлн руб. дадут мэрия Москвы и инвесторы

П рограмма развития Московского транспортного узла (МТУ) в 2013–2016 гг. обойдется в 1,8 трлн руб., следует из материалов Минтранса. Более половины инвестиций пойдет на развитие дорожной инфраструктуры и метро (см. таблицу). Проект будет профинансирован в основном за счет бюджета Москвы (1 трлн руб.), федеральный бюджет даст на проект 466 млрд. руб., объем частных инвестиций – 306,4 млрд. руб.

К 2016 г. появится 93,9 км автомобильных дорог (49,1 км из них – дороги федерального значения), улично-дорожная сеть Москвы увеличится на 38,6 км. Будут расширены участки М-1 «Беларусь», М-3 «Украина», М-4 «Дон», М-5 «Урал» и др. На Малом кольце Московской железной дороги будет организовано пассажирское сообщение. В планах к 2020 г. построить 64 транспортно-пересадочных узла, в том числе 57 – в Москве.

Предполагается и реконструкция инфраструктуры аэропортов «Шереметьево», «Домодедово» и «Внуково», «включая строительство новых взлетно-посадочных полос», говорится в материалах транспортного ведомства. Правда, на днях министр транспорта Максим Соколов заявил, что взаимных обязательств по строительству новой полосы с собственниками «Домодедово» нет.

По оценкам РЖД, пассажиропоток МТУ к 2025 г. вырастет в 2 раза до 1,6 млрд. человек. К 2016 г. доля общественного транспорта в пассажирских перевозках достигнет 73%, в Москве – 78%, в Московской области – 66%, следует из материалов Минтранса. Пригородное железнодорожное сообщение станет пригородно-городским.

До 2020 г. на проект развития МТУ должно быть потрачено около 6 трлн руб.: почти 1,6 трлн руб. – из федерального бюджета, около 3,2 трлн руб. – из бюджетов города и области, а также 1,1 трлн руб. – из внебюджетных источников. Но финансирование проекта может быть сокращено более чем в 2 раза до 2,6 трлн руб., сообщает ИТАР-ТАСС. Причина, по данным агентства, – дефицит финансирования из федерального бюджета и внебюджетных источников. Может быть сокращено финансирование железнодорожных проектов (до 438 млрд. руб.), автодорожных проектов (до 1 трлн руб.). Почти в 2 раза может быть сокращено финансирование проектов в области общественного транспорта (до 192 млрд. руб.), в 5 раз – программа транспортно-пересадочных узлов и парковок (до 65 млрд. руб.), финансирование проектов по созданию терминально-логистических центров будет сокращено в 7 раз до 30 млрд. руб.

Часть проекта развития МТУ – Московский авиаузел может быть профинансирован за счет средств фонда национального благосостояния (ФНБ) и Российского фонда прямых инвестиций (РФПИ). Проект оценивается в 320–511 млрд. руб., следует из материалов Минэкономразвития. ФНБ может вложить 125–208 млрд. руб., РФПИ и инвесторы – 195–303 млрд. руб. Сколько средств на программу развития МТУ заложено в бюджет 2014–2016 гг., непонятно. Объем частных инвестиций уже достиг 547,5 млрд. руб. Это средства в развитие ТПУ. Инвесторами выступили Сбербанк, Банк Москвы, «Газтехлизинг» Зияда Манасира, канадская Trinity Development Group, южнокорейская TIH D&D, «Газэнергострой» и турецкая Ulusoy .-Travel Transport Inc

На что пойдут инвестиции в МТУ, млрд. руб.

	Железнодорожная инфраструктура 
	166,2

	Метрополитен 
	537,4

	Автомобильные дороги 
	954,5

	Общественный транспорт 
	63,3

	Организация дорожного движения 
	18,2

	Безопасность дорожного движения 
	9,2

	Воздушный транспорт 
	101,3

	Водный транспорт
	5,1

	Терминально-логистические центры 
	36,9

	Всего 
	1894


ИТАР-ТАСС; 19.12.2013; МИНТРАНС ПЕРЕНЕСЕТ ПРОЕКТЫ НА 44 МЛРД РУБЛЕЙ НА 2014 ГОД

В Минтрансе РФ планируют освоить по итогам 2013 года 95% средств, выделенных федеральным бюджетом, оставшиеся 44 млрд рублей будут перенесены на 2014 год. Об этом сообщил министр транспорта Максим Соколов, отвечая на вопрос ИТАР-ТАСС.

«Процент освоения бюджетных средств в этом году по министерству транспорта в целом будет достаточно высоким, он будет выше на 4%, чем в прошлом году – 94,5%», – сказал Соколов, добавив, что лично контролирует освоение бюджетных средств министерством.

Объем финансирования ФЦП «Развитие транспортной системы России (2010 – 2015 годы)» в 2013 году за счет средств федерального бюджета – почти 396,44 млрд рублей. За 9 месяцев этого года было освоено только 153,5 млрд рублей – 38,7% от годовых бюджетных назначений.

С учетом других ФЦП, в которых участвует Минтранс, общий объем федеральных средств по транспортной отрасли в 2013 году составляет 806 млрд рублей. «В целом могу сказать, что 44 млрд рублей (освоить которые Минтранс не успеет, – прим ред.) – это средства дорожной отрасли и железнодорожных проектов, – добавил Соколов. – Они без какого-либо ущерба для развития транспортной отрасли будут перенесены на следующий год».

Министр транспорта пояснил, что основная причина невозможности израсходовать эти деньги по запланированным проектам «связана с высвобождением земельных участков, судебными процессами, которые, понятно, что в рамках одного бюджетного года провести порой невозможно; процессы, которые идут годами, но к счастью у нас есть такие механизмы, которые позволяют резервировать эти средства на следующий год».

ИТАР-ТАСС; 19.12.2013; ТРЕБОВАНИЯ ГЛАВГОСЭКСПЕРТИЗЫ ПО СМЕТЕ ГЧП-ПРОЕКТОВ ОСТАЮТСЯ ПРЕГРАДОЙ ДЛЯ ИХ РЕАЛИЗАЦИИ – МИНТРАНС

Требование Главгосэкспертизы к инфраструктурным проектам по финансированию как из федерального бюджета, так и со стороны частных инвесторов остается одной из причин, значительно замедляющих реализацию таких проектов, сообщил министр транспорта РФ Максим Соколов, отвечая на вопрос ИТАР-ТАСС.

«Не хочу ее /причину – прим. Ред./ относить к разряду объективных, – сказал министр. – Она в большей степени связана с субъективными факторами. – Сегодня у всех ГРБСов /главный распорядитель бюджетных средств – прим. Ред./ есть проблема в работе с экспертизой: как со стороны экспертизы к качеству проектов, так и со стороны проектных компаний к работе с экспертизой, так и нас со стороны заказчика к экспертизе».

Главгосэкспертиза при оценке проектов, в которых используются бюджетные деньги, проводит экспертизу не только технической, но и сметной документации.

«Экспертиза пытается учитывать в качестве общего объема инвестиций и те расходы, которые должны быть понесены инвесторами за счет внебюджетных источников, – пояснил Соколов. – И вот здесь нам порой тяжело договориться. Нам говорят – покажите весь объем средств. А мы должны сначала предъявить что-то инвесторам, те объекты инфраструктуры, которые государство готово создать за свой счет и провести их экспертизу».

Объем финансирования ФЦП «Развитие транспортной системы России /2010-2015 годы/» в 2013 году за счет средств федерального бюджета – более 396 млрд рублей. За 9 месяцев было освоено только 153,5 млрд рублей – менее 40 проц от годовых назначений. В то же время по ряду новых крупных инфраструктурных проектов в рамках подпрограммы «Развитие экспорта транспортных услуг» освоение средств из всех источников близко к нулю.

В частности, к октябрю 2013 года по проекту «Создание сухогрузного района морского порта Тамань» было освоено 0,2 проц от годового задания, «Развитие транспортного узла «Восточный – Находка» – 1,1 проц, «Развитие мультимодального транспортно-логистического узла «Ростовский универсальный порт» – 0,3 проц, «Комплексное развитие Мурманского транспортного узла» – ноль проц, «Создание Дмитровского межрегионального мультимодального логистического центра» – ноль проц от годового задания.

Согласование большинства этих проектов в ФАУ «Главгосэкспертиза России» затягивается, поэтому Минтранс в рамках бюджетного процесса внес предложения, предусматривающие уменьшение в 2013 году средств федерального бюджета по этим проектам «с возвратом в 2014 году в полном объеме», говорилось в отчете министерства по реализации ФЦП за 9 месяцев 2013 года.

PORTNEWS.RU; 19.12.2013; АНАТОЛИЙ КУЧЕРЕНА ПОКИНУЛ ПОСТ ПРЕДСЕДАТЕЛЯ ОБЩЕСТВЕННОГО СОВЕТА ПРИ МИНТРАНСЕ РФ

Адвокат Анатолий Кучерена попросил освободить его от занимаемой должности председателя Общественного совета при Минтрансе Российской Федерации и предложил в качестве преемника кандидатуру члена комиссии Общественной палаты РФ по региональному развитию и федеративным отношениям Михаила Блинкина, передает корреспондент ИАА «ПортНьюс».

Кандидатура Михаила Блинкина была единодушно поддержана членами Совета.

Михаил Блинкин является членом Общественной палаты Российской Федерации, руководителем экспертной группы по транспортным проблемам «Стратегии-2020». C 2011 года возглавляет Институт экономики транспорта и транспортной политики Высшей школы экономики

Анатолий Кучерена возглавлял Общественный Совет при Минтрансе с 2007 года.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; 19.12.2013; «ЗАКАЗНЫХ» ПЕРЕВОЗЧИКОВ ОБЯЗАЛИ СТРАХОВАТЬ ЖИЗНЬ ПАССАЖИРА

Минтранс уточнил порядок расчета страховой премии на автотранспорте. Проект изменений в правительственное постановление о вычислении числа перевозимых пассажиров для целей страхования по ряду категорий перевозчиков опубликован на едином портале правовой информации.

Пока перевозчики, которые занимаются заказными автоперевозками, избегают страхования своей ответственности за жизнь пассажиров. Но уже в 2014 году эта лазейка для недобросовестных перевозчиков будет закрыта. При этом наибольшие коэффициенты предусмотрены для различных видов регулярных автобусных перевозок. Для заказных автобусных перевозок такие коэффициенты значительно меньше. Те же, кто пытается сэкономить, заявляя одни условия перевозки, а вместо того, чтобы ездить по городу, занимается извозом по региональным маршрутам, а платит страховку как за «город», рискуют попасть на более высокие коэффициенты при расчете страховой премии.

При этом проект документа отменяет особые подходы для расчета коэффициентов численности перевозимых пассажиров для организаций с облегченным порядком налогообложения. В проекте уточняется порядок получения и использование данных по пассажирским перевозкам, конкретизирует коэффициенты для расчета перевозимого количества пассажиров.

РИА НОВОСТИ; 19.12.2013; МИНТРАНС РФ ПРЕДЛАГАЕТ ИЗМЕНИТЬ ПОРЯДОК УЧЕТА ПАССАЖИРОВ ДЛЯ РАСЧЕТА ПРЕМИИ ПО ОСГОП

Минтранс РФ предлагает изменить порядок определения количества перевезенных пассажиров для расчета страховой премии по обязательному страхованию гражданской ответственности перевозчика (ОСГОП), следует из подготовленного ведомством проекта постановления правительства, опубликованного на портале правовой информации.

Из действующей редакции правил предлагается исключить положения, связанные с расчетом количества пассажиров для перевозчиков, применяющих упрощенную систему налогообложения, а также систему налогообложения в виде единого налога на вмененный доход.

Предлагается отменить положение о том, что при регулярных автобусных перевозках в городах количество пассажиров определяется на основании справки о перевозках, которую должен выдать орган исполнительной власти субъекта РФ или орган местного самоуправления.

«Фактически устраняются справки как источник получения информации о количестве перевезенных пассажиров, поскольку органы, их выдававшие, не имели корректных данных и могли выдать одному и тому же перевозчику с разницей в несколько недель две справки с разными показателями», – прокомментировала предложения Минтранса вице-президент Национального союза страховщиков ответственности (НССО) Светлана Гусар.

По ее словам, для перевозчиков, которые не сдают статистическую отчетность, предлагается рассчитывать число перевезенных пассажиров по формуле, которая учитывает вместимость транспортного средства, загруженность, количество рейсов.

«Переходя к такой схеме, мы устраняем коррупционную составляющую. Надеемся, что изменения вступят в силу до того момента, когда начнется пролонгация договоров ОСГОП в середине марта», – отметила Гусар.

Закон об ОСГОП вступил в силу с 1 января 2013 года, однако первые полисы страховые компании стали продавать после получения лицензий в марте. Гусар сообщила, что основной объем премии был получен страховщиками во втором-третьем квартале. По итогам первого года взносы по ОСГОП составят порядка 3,6 миллиардов рублей.

ИНТЕРФАКС; 19.12.2013; СТРАХОВЩИКИ БУДУТ ПРИМЕНЯТЬ ПОВЫШЕННЫЙ ТАРИФ К ПЕРЕВОЗЧИКАМ ЗА НЕДОСТОВЕРНУЮ ИНФОРМАЦИЮ – НССО

Страховщики ответственности пассажирских перевозчиков намерены применять повышенные тарифы за предоставление страхователями недостоверных данных об объемах перевозимых пассажиров, сообщила вице-президент Национального союза страховщиков ответственности (НССО) Светлана Никитина журналистам в четверг.

По ее словам, «в следующем году планируется производить сверку данных, которые предоставляет страхователь относительно количества перевезенных за прошлый период пассажиров, с той же позицией, которую они представляют в орган статистики. Если при сравнении выявится несоответствие данных, которое допущено ради снижения тарифа по страхованию ответственности, страховщик имеет право использовать положения закона об обязательном страховании перевозчиков перед пассажирами», – пояснила представитель НССО.

Она напомнила, что тариф устанавливается страховщиками в «ценовом коридоре». Порядка 98% участников рынка застрахованы по нижней границе этого коридора. Однако право страховщика – оценить предоставленные страхователем данные и согласиться на тот или иной уровень тарифной ставки. Если страховщик понимает, что страхователь вводит его в заблуждение относительно численности перевезенных пассажиров, закон оставляет ему право повысить ставку тарифа в рамках «ценового коридора».

Как сообщалось ранее, 19 декабря Минтранс РФ опубликовал проект поправок в постановление правительства, определяющее порядок расчета перевозимых перевозчиком пассажиров.

Как пояснила журналистам вице-президент НССО Светлана Гусар, «этот документ готовился с учетом предложений страхового союза».

Представитель НССО отметила, что страховщики считают неправильным отсутствие распространения страховой защиты по этому закону на пассажиров «скорой помощи» и школьных автобусов. С.Гусар полагает, что гарантии для всех пассажиров должны быть обеспечены на едином уровне.

Она добавила, что новые предложения Минтранса касаются в первую очередь автомобильных перевозок, в том числе автобусных перевозок смешанных видов.

С.Гусар также сообщила, что новый подход Минтранса РФ упрощает задачу проведения расчета перевезенных пассажиров.

В том случае, если перевозчик сдает статотчетность, расчет перевезенных пассажиров осуществляется по этим данным. До настоящего момента для перевозчиков, не сдающих такую отчетность, действовало положение, при котором показатель мог рассчитываться на основании справки, выданной местной администрацией, о перевезенных предприятием пассажирах. Однако форма такой справки разработана не была, практики на эту тему не существовало. Проект изменений в постановление правительства, подготовленный Минтрансом РФ, предусматривает отмену таких справок, расчет перевезенных пассажиров для таких предприятий будет определяться по установленной форме.

Показатель числа перевезенных пассажиров страховщики считают значимым, поскольку от него зависит размер тарифа по договору страхования ответственности перед пассажирами.

РОСБИЗНЕСКОНСАЛТИНГ; 20.12.2013; ПРАВИТЕЛЬСТВО УВЕЛИЧИЛО УСТАВНЫЙ КАПИТАЛ РЖД ПОЧТИ НА 28 МЛРД РУБ.

Правительство России увеличило уставный капитал ОАО «РЖД» почти на 28 млрд руб., говорится в сообщении кабинета министров. Документ разработан Минтрансом России во исполнение ФЗ «О федеральном бюджете на 2013 год и на плановый период 2014 и 2015 годов» и ФЗ «О внесении изменений в Федеральный закон «О федеральном бюджете на 2013 год и на плановый период 2014 и 2015 годов».

В соответствии с вышеуказанными федеральными законами, в 2013г. предусмотрен взнос в уставный капитал РЖД в размере 27,7 млрд руб. Из них 22,8 млрд руб. будут направлены на реализацию мероприятий по развитию транспортного комплекса Московского региона; 4,62 млрд руб. – на модернизацию железнодорожной инфраструктуры Байкало-Амурской и Транссибирской железнодорожных магистралей с развитием пропускных и провозных способностей. Еще 0,3 млрд руб. пойдут на инвестиционный проект «Комплексная реконструкция участка им. М.Горького – Котельниково – Тихорецкая – Крымская с обходом Краснодарского железнодорожного узла».

Для осуществления процедуры дополнительного выпуска акций ОАО «РЖД» необходимо принятие распоряжения правительства РФ, отмечается в документе.

В июле 2013г. председатель российского правительства Дмитрий Медведев подписал распоряжение о внесении в уставный капитал железнодорожной монополии 31,7 млрд руб. Средства планировалось направить на развитие транспортного комплекса Московского региона (15,5 млрд руб.) и на развитие железнодорожной инфраструктуры на участке Междуреченск – Тайшет (16,2 млрд руб.).

ОАО «Российские железные дороги» – национальная вертикально интегрированная железнодорожная компания, создана в 2003г. на базе Министерства путей сообщения РФ. Входит в тройку крупнейших транспортных компаний мира. Учредителем и единственным акционером РЖД является РФ. Компания управляет сетью железных дорог России протяженностью 85,2 тыс. км, то есть 99% всех магистралей страны.

КОММЕРСАНТ REVIEW; ВАЛЕРИЙ ЛАВСКИЙ; 20.12.2013; АВИАКОМПАНИИ ЗАПРАВЛЯЮТСЯ В БЮДЖЕТЕ

Федеральные власти не отказались от идеи стимулирования межрегиональных авиаперевозок. Более того, их субсидирование приобретает характер среднесрочной программы, которая позволяет авиакомпаниям планировать развитие маршрутной сети на несколько лет вперед. Такое отношение вызывает энтузиазм у перевозчиков, у компаний, управляющих аэропортами, и региональных властей. Удивительно лишь то, что самые серьезные препятствия для реализации этих планов создало именно государство, которому зачастую приходится бороться самому с собой.

В 2012 году федеральные власти сделали несколько серьезных шагов для того, чтобы переломить ситуацию, сложившуюся в сфере межрегиональных авиаперевозок в 90-е годы прошлого столетия и мало изменившуюся к началу «десятых» нынешнего. Главных проблем – две.

Первая проблема – почти полное отсутствие действующих аэродромов за пределами столиц субъектов федерации. Особенно впечатляющими здесь выглядят цифры при сравнении с советскими временами. Например, в начале 90-х годов в Иркутской области насчитывалось 72 аэродрома, а сейчас работают только шесть. В Забайкальском крае их число снизилось с 43 до трех.

Вторая проблема – ничтожно мало авиарейсов между регионами. В результате для многих россиян авиа­путешествие из какого-нибудь сибирского пункта А в сибирский пункт Б означает длительный перелет с пересадкой в Москве. Перевозчики сетуют на то, что открывать маршруты, связывающие сибирские регионы между собой, нерентабельно и это не под силу средним и небольшим авиакомпаниям без финансовой поддержки государства.

Дальний нам поможет

Подобное положение вещей не устраивает и российское руководство, сделавшее в последнее время ставку на развитие восточных регионов страны (во всяком случае, продекларировавшее такую цель). «Качество жизни населения и конкурентоспособность региона сегодня во многом зависят от его транспортной доступности. Стабильное интенсивное авиационное сообщение способствует экономическому и социальному развитию и увеличивает инвестиционный потенциал территории» – с этим заключением полпреда президента РФ в Сибирском федеральном округе (СФО) Виктора Толоконского вряд ли можно поспорить. Особенно если иметь в виду, что даже центры ряда субъектов федерации не имеют железнодорожного сообщения (Кызыл в Туве и Горно-Алтайск в Республике Алтай). А если железнодорожное сообщение и существует, оно не всегда обеспечивает требующуюся для современной экономики мобильность населения. Например, в Бурятии, чтобы попасть из Улан-Удэ в Нижнеангарск, приходится делать крюк по железной дороге вокруг Байкала протяженностью 1 942 км, хотя по прямой между двумя городами одной республики немногим более 500 км.

Впрочем, в 2013 году ситуация заметно изменилась. Если раньше финансовая поддержка межрегиональных перелетов была, как правило, заботой только региональных властей, то теперь к ней подключился федеральный бюджет. Российское правительство по инициативе Минтранса РФ утвердило несколько документов, которые стимулируют авиакомпании к развитию местных линий. Согласно постановлению №265 от 27 марта 2013 года, перевозчики могли получить субсидию на открытие межрегиональных рейсов, которая рассчитывается исходя из числа воспользовавшихся ими пассажиров. Летом это правительственное постановление дополнило другое – №509 от 18 июня 2013 года, согласно которому авиакомпании могли получать субсидию уже за сам факт существования регионального рейса, вне зависимости от числа пассажиров.

Чтобы получить субсидию по постановлению №509, авиакомпания должна выполнить ряд условий. Например, по количеству рейсов в неделю и «потолку» цен на билеты. Первоначально оба документа действовали до 30 ноября 2013 года, но затем было принято решение продлить действие июньского постановления до конца года.

Москва в доле

Подводя предварительные итоги действия этих мер на ноябрьском совещании в Новосибирске, заместитель министра транспорта РФ Валерий Окулов отметил, что карта маршрутов заметно изменилась. Например, только 509-м постановлением воспользовались 17 авиакомпаний. В этом году они работают на 69 субсидируемых маршрутах, из которых 54 новых. Пассажирами на них стали 170 тыс. человек. В СФО число рейсов составило 16, а число перевезенных пассажиров – 28 тыс.

Говоря о поддержке региональных авиакомпаний из федерального бюджета, нельзя не упомянуть федеральное субсидирование покупки самолетов в лизинг. В 2012 году так было приобретено 26 самолетов, в 2013-м этот показатель, полагают в Минтрансе РФ, вырастет до 43. Сумма субсидий по постановлениям №265 и №509 составила 2,65 млрд руб., еще 2,1 млрд руб. было потрачено на субсидирование лизинга. Воспользоваться новыми возможностями смогли как крупные, так и сравнительно небольшие авиакомпании. Так, в новосибирском аэропорту Толмачево 55% перевозок на субсидируемых рейсах пришлось на «ЮТэйр», 16% – на «Томск авиа», 12% – на «Таймыр».

Результаты показались Минтрансу РФ настолько убедительными, что, по словам господина Окулова, субсидирование маршрутов решено продолжить. На этот раз в рамках разработанной среднесрочной программы на 2014-2016 годы стоимостью 3,5 млрд руб. По словам заместителя министра, предпочтение отдано субсидированию именно маршрутов, поскольку этот вариант продемонстрировал большую эффективность. При субсидировании «кресел» авиакомпании несут крупные убытки в том случае, если пассажиропоток оказался очень мал. «У Росавиации волосы дыбом», – признался заместитель министра транспорта, говоря о финансовых итогах работы некоторых авиакомпаний, воспользовавшихся 265-м постановлением. Приоритет при получении поддержки в 2014-2016 годах получат перевозчики, открывающие рейсы в труднодоступные районы, куда невозможно добраться другим видом транспорта. Субсидии можно получить за маршрут протяженностью не более 1,2 тыс. км, если его пассажиропоток в год не превышает 8 тыс. человек. При этом на каждом маршруте финансовую господдержку в такой форме имеет право получить только одна авиакомпания.

Инициатива снизу

Перевозчиков и региональные власти такая позиция вполне устраивает. Однако при этом они предлагают внести в программу некоторые коррективы. Так, в ходе новосибирского совещания министр транспорта Красноярского края Сергей Еремин предложил увеличить максимальное «плечо» для межрегиональных рейсов с 1,2 тыс. до 1,8 тыс. км (то есть распространить особый дальневосточный норматив на СФО). С ним согласен гендиректор иркутской авиакомпании «Ангара» Анатолий Юртаев. По его словам, если это будет сделано, «Ангара» сможет открыть рейсы из Иркутска в Томск, Горно-Алтайск, Барнаул. Томский вице-губернатор Леонид Резников полагает, что это станет стимулом для открытия рейса Томск – Екатеринбург. В свою очередь, руководитель «Томск авиа» Сергей Марьенкин предложил Минтрансу РФ санкционировать увеличение числа кресел в самолете Cessna Caravan, который все чаще используется на межрегиональных рейсах, с девяти до двенадцати.

Впрочем, как выяснилось, самые серьезные препятствия на пути расширения сети межрегиональных перевозок создает само государство, например Росгидромет, устанавливающий высокие тарифы на метеорологическое обслуживание рейсов. По данным Анатолия Юртаева, расходы по этой статье для Ан-148 в аэропорту небольшого Усть-Кута примерно равны расходам на обслуживание «Боинга» в Иркутске. Как рассказал руководитель красноярского межрегионального территориального управления воздушного транспорта Росавиации Сергей Родькин, прогноз погоды для самолета, выполняющего рейс из какого-нибудь небольшого городка в регионе, обходится в 9 тыс. руб. При этом себестоимость 40-минутного полета вырастает с 30 тыс. до 39 тыс. руб.

В свою очередь, гендиректор компании «Аэрокузбасс» Виктор Белозеров выразил недовольство действиями Росимущества. По его данным, ведомство установило плату за использование светотехнического оборудования в новокузнецком аэропорту Спиченково примерно в 6 млн руб. в год. На проблемы с федеральными ведомствами сослался и господин Еремин, говоря о передаче небольших аэропортов Красноярского края в собственность федерального казенного предприятия «Аэропорты Красноярья». По его данным, Минфин РФ отказался финансировать перевод аэропорта города Диксон в 2014 году, сославшись на нехватку средств. Между тем краевые власти оценивают ситуацию с аэропортами Диксона и Хатанги как критическую.

В Минтрансе РФ наличие таких проблем признают. Валерий Окулов ставки Росгидромета назвал «вопиющими», а ситуацию с арендной платой в новокузнецком аэропорту – «беспределом». При этом чиновник Минтранса РФ сообщил, что готовится решение, которое вообще отменит плату за метеообслуживание самолетов. «Росимущество мы поправим», – пообещал сибирский полпред Виктор Толоконский. С другой стороны, господин Окулов призвал региональные власти активнее участвовать в софинансировании федеральной программы субсидирования. Руководители регионов, по его мнению, не могут не быть заинтересованы в улучшении транспортной доступности в субъектах федерации. «Губернаторы становятся избираемыми. Им нужно общение с избирателями», – заметил господин Окулов.

РБК DAILY; ЕЛЕНА АТТИКОВА; 19.12.2013; РОССИЯНЕ СТАЛИ ЧАЩЕ ЛЕТАТЬ ПО РОССИИ

Российские туристы стали чаще летать по России. Серьезными стимулами к этому стали более дешевые рейсы, прошедшая в Казани Универсиада и предстоящая в Сочи Олимпиада. А стоимость авиабилетов на большинстве популярных международных рейсов выросла на 10%.

В уходящем году российские туристы стали больше уделять внимания России. Об этом РБК daily рассказали представители метапоисковиков: Aviasales (ежедневно продает билеты на 1 млн евро), Skyscanner, OZON.travel (обслуживают по 3 млн россиян в месяц) и компания Biletix (с начала года продала авиабилеты более чем на 7,7 млрд руб.). По данным Росавиации, в январе–октябре российские авиакомпании перевезли на внутренних направлениях на 10,6% пассажиров больше, чем за аналогичный период прошлого года, – 33,15 млн человек (в январе–октябре 2012-го рост составил 8%).

Представитель Росавиации рассказал РБК daily, что с 2000 года рост перевозок на межрегиональных маршрутах составлял не более 3–4% в год. Ожидается, что в 2013 году этот показатель вырастет более чем на 13% и рост продолжится, сказал он. Это связано с госпрограммой субсидирования авиаперевозок.

В Aviasales такую тенденцию связывают с разницей в цене (международные рейсы в среднем на 30% дороже) и незнанием иностранных языков. Гендиректор компании Biletix Александр Сизинцев считает, что на предпочтениях россиян отразились и спортивные мероприятия: «В 2013 году мы видим, что прошедшая в Казани Универсиада, предстоящая в Сочи Олимпиада и активная подготовка к ней послужили причиной роста продаж авиабилетов в Татарстан и на юг России». Еще одна причина роста продаж внутренних рейсов – снижение тарифов, признает г-н Сизинцев: «Благодаря вниманию государственных органов к ценообразованию российских авиакомпаний в этом году средняя стоимость билетов на ряд направлений внутри России уменьшилась – правда, незначительно». Но значительно снизился поток авиапассажиров в Санкт-Петербург: в 2013 году многие россияне предпочитали добираться туда из Москвы на «Сапсане».

В результате роста внутренних перелетов сократилось среднее время бронирования билетов, передал РБК daily гендиректор OZON.travel Дмитрий Яковлев. По его данным, в прошлом году билеты заказывали в среднем за 24 дня, а в этом – уже за 21 день.

По данным метапоисковиков, чаще всего в этом году россияне летали из Москвы в Краснодар, Сочи, Санкт-Петербург, Казань и Минеральные Воды. Средняя стоимость рейсов Москва – Краснодар увеличилась на 16%, билеты в Минеральные Воды подорожали на 12%, а в Казань – на 8%. А рейсы в Петербург и Сочи, наоборот, подешевели на 2,5 и 8% соответственно.

Самыми востребованными зарубежными направлениями в 2013 году метапоисковики авиабилетов назвали Бангкок, Тель-Авив, Барселону, Симферополь, Париж и Тиват.

В прошлом году эти города также оказались в числе самых востребованных у российских туристов, при этом средняя стоимость авиабилетов изменилась несильно. По словам представителя Aviasales.ru, повышение тарифов составило не более 10%. А по некоторым направлениям цены даже немного упали, указывает он. Дешевле стало летать в Стамбул, Будапешт и Лондон – на этих направлениях с 2013 года работают новые международные перевозчики, среди которых лоукостеры Pegasus, Wizz Air и easyJet».

Полет в один из самых популярных среди россиян городов – Бангкок – подорожал почти на 20%, до 25,386 тыс. руб., добавляет представитель Biletix.

А снижение тарифов на некоторых маршрутах стимулировало спрос, указывает гендиректор OZON.travel Дмитрий Яковлев. Например, увеличилась доля пассажиров, вылетающих в Киев, средняя стоимость билета снизилась с 9,396 тыс. до 7,409 тыс. руб.

Для путешествий в новогодние каникулы россияне выбирают города Германии, Италии, Турции, Испании и Франции, говорит представитель Skyscanner. «Наибольшее количество россиян планирует улететь на новогодние праздники 28 декабря: в этот день количество вылетов увеличится на 197% по сравнению со среднегодовым показателем, – говорит он. – Самым популярным днем для обратного рейса станет 8 января – последний нерабочий день новогодних праздников». Объем внутренних рейсов в эти дни составит более 20%.
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