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РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; 26.10.2013; В ЮРМАЛЕ ОТКРЫВАЕТСЯ ЮБИЛЕЙНЫЙ БАЛТИЙСКИЙ ФОРУМ

Воронеж и Псков станут новыми авиамаршрутами, которые помимо Москвы и Санкт-Петербурга в перспективе освоит в России крупнейшая в Европе национальная латвийская государственная авиакомпания.

Об этих и других планах, которые «на слуху» и наверняка заинтересуют российских авиапассажиров, привыкших быстро, экономно и с комфортом летать в разные концы света, поделился с журналистами министр транспорта республики Анрийс Матис накануне открытия юбилейного ХV Балтийского форума «Трансформации в Евразии: поиск адекватных ответов на вызовы современности».

«Балтийский форум» – ежегодная международная дискуссионная площадка, на которой влиятельные политологи, политики, экономисты, ученые из ЕС, США, России, Китая и других стран полемизируют по поводу наиболее острых геополитических международных, региональных и российских проблем. Чиновники, как правило, форум обходят молчанием. Но действующий министр транспорта Латвии на этот раз проявил живой интерес к его работе и общению с журналистами. Это, как отметили представители СМИ, свидетельствует о сугубо прагматичном интересе этой страны к евразийской интеграции через развитие своих транзитных возможностей за счет выгодной географии и добрососедских отношений с Россией.

Одной из основных тем форума стало обсуждение вопросов транзита и логистики, создания новейших транспортных коридоров не только на евразийском континенте, но и через Атлантику. И страны Балтии здесь могут играть ключевую роль. Впрочем, как заметила советник по вопросам транспортной политики Постоянного представительства России при ЕС Юлия Зворыкина, сфера транспорта сегодня является одной из наименее политизированных в сотрудничестве ЕС и России. «В отличие от энергетики, где интересы и вектора многочисленных игроков крайне разнятся, здесь всегда найдется пассажир, которому нужно переместиться из одной географической точки в другую менее дорого, более быстро и комфортно. То же относится и к грузам», – сказала Зворыкина.

«Латвия для России это ворота в Европу, – подтвердил на открытии форума и помощник президента РФ Игорь Левитин. По его словам, устойчивое развитие евразийских связей на континенте приобретает все большую роль, и Россия будет поддерживать конкурентные географические и инфраструктурные преимущества Латвии.

По мнению Левитина, эта успешно развивающаяся страна по праву претендует на роль крупного транспортно-логистического хаба между Востоком и Западом. Российские журналисты убедились в этом, познакомившись с возможностями перемещения пассажирских и грузовых потоков по воздуху, земле, морю. Например, удобный аэропорт Риги, обслуживающий до 3 миллионов человек в год, пользуется все большей популярностью среди российских транзитных пассажиров в качестве стыковочного узла. Время на «перебежки» между рейсами здесь сокращено при необходимости до 10-20 минут. А все пересадочные сервисы аэропорта заточены исключительно на комфорт. Причем, как для обычных авиапассажиров, так и для пассажиров бизнес-класса.

Сегодня хозяева аэропорта (а он на 100 процентов принадлежит государству) инвестируют в строительство новой вип-зоны, обустраивая ее по последнему слову техники. А в целом, ежегодно вкладывают в развитие инфраструктуры до 100 миллионов евро. При этом активную роль играют частные инвесторы, которые обустраивают на условиях концессии или аутсорсинга топливно – заправочные комплексы, парковки, дьюти-фри, рекламу, общепит.

Латвийские железные дороги и морской порт развивают транзитные грузоперевозки в Европу и в Азию. Через Рижский морской порт и железную дорогу в общей сложности из России перемещается до 130 миллионов тонн грузов. В основном, углеводороды, уголь, зерно, минеральные удобрения.

Латвийские железные дороги с умом и эффективно (не тратясь на покупку новых) модернизирует парк локомотивов, которые сегодня уже не производятся. В новом варианте локомотивы прослужат еще 30 лет, отвечая технологическим реалиям. Современные причалы, подъездные пути и терминалы Рижского свободного морского порта работают в режиме специальной экономической зоны с безналоговыми «скидочными» и таможенными режимами для новичков-инвесторов. Министр транспорта Латвии подтвердил быстроту оформления грузов, отсутствие очередей на границе за счет налаженного обмена информацией, сокращения количества разрешений, синхронную работу с РЖД и с российской таможней.

А Игорь Левитин особо отметил эффективный и надежный совместный латвийско-российский «продукт « – северный транспортный коридор (СТК) Афганского транзита, при котором американские военные грузы доставляются в Латвию по морю, перегружаются в Риге и отправляются через Россию, Казахстан и Узбекистан к северной границе Афганистана. Кроме того, из Риги в Афганистан летают грузовые самолеты. Напомним, транзит военных грузов НАТО через Латвию начался в 2009 году, и закончится в 2014 году, когда войска НАТО уйдут из Афганистана. В Латвии и, как теперь стало известно, в России предпочитают и дальше сохранить этот отработанный по всем меркам безопасности трансатлантический коридор, но перевести его на коммерческие карго-перевозки вместо военных. Эти и другие вопросы двустороннего российско-латвийского сотрудничества Игорь Левитин обсудил в рамках форума с Анрийсом Матисом.

Из насущных проблем, которые необходимо решать в ближайшее время в двухстороннем транспортном диалоге, Анрийс Матис назвал сокращение времени в пути следования пассажирских поездов по маршрутам Рига-Москва, Рига-Санкт-Петербург. Сейчас из-за заминок пограничного и таможенного контроля скорость поезда замедлилась с 12 до 16 часов. И это заметно нервирует 300 тысяч пассажиров, которые ежегодно перевозит Латвийская железная дорога. В идеале же процедура пограничных формальностей, таможенного контроля вполне может быть упрощена, как это уже сделано в поездах на российско-киевском направлении. Проверять документы можно как по ходу следования поезда, так и перед отправлением. Но для этого нужны межправительственные договоренности.

По мнению латвийской стороны, модернизация инфраструктуры необходима Октябрьской железной дороге. Благодаря этому пропускная способность грузов на этом направлении может вырасти с нынешних 30 миллионов тонн до 85 миллионов тонн, появятся более масштабные перевозки на дальние дистанции. Вопросы совместной реконструкции двухполосной автодороги Рига-Москва, которые входят в программу приграничного сотрудничества, также стали предметом двухстороннего диалога.

Кстати

В первом полугодии 2013 года границу Латвии иностранные туристы пересекли 2,7 миллионов раз. Это на 5,2 процента больше, чем годом ранее.

Больше всего денег в Латвии потратили россияне – 30,7 млн. латов (43,7 млн. евро). Значительно от них отстают гости из Норвегии – 13 млн. латов (18,5 млн. евро), Литвы – 10,6 млн. латов (15,1 млн. евро) и Эстонии – 8, млн. латов (11,8 млн. евро).

ИНТЕРФАКС; 25.10.2013; ЛЕВИТИН И ПРЕЗИДЕНТ ЛАТВИИ ОБСУДИЛИ ВОЗМОЖНОСТЬ УВЕЛИЧЕНИЯ ТРАНЗИТА РОССИЙСКИХ ГРУЗОВ

По словам президента Латвии, отношения между странами развиваются очень стремительно

Помощник президента России Владимира Путина Игорь Левитин в ходе встречи с президентом Латвии Андрисом Берзиньшем (Andris Berzins) обсудили возможность увеличения транзита российских грузов через Латвию.

Как сообщает в пятницу пресс-служба президента Латвии, во время встречи были затронуты также вопросы двухсторонней торговли, развития транзитного бизнеса.

По словам И.Левитина, ежегодно латвийские порты обслуживают 75 млн тонн российских грузов. Важными советник президента РФ назвал и железнодорожные грузоперевозки, подчеркнув, что для увеличения их объемов необходима модернизация ж/д.

В президентской пресс-службе сообщили, что во время встречи особое внимание было уделено сотрудничеству двух стран в сфере транспорта и транзита. И.Левитин отметил также увеличение пассажирских авиаперевозок между Латвией и Россией и заверил в заинтересованности Москвы расширять сотрудничество с латвийскими портами.

«Если кто-то спрашивает меня об отношениях нашей страны с большим восточным соседом, я говорю – пусть посмотрит на динамику прироста торгового оборота, который в одном только прошлом году составил 25%. Отношения развиваются и расширяются очень стремительно», – сказал А.Берзиньш.

Во время встречи стороны отметили также успешное сотрудничество в области энергетики и интерес российского бизнеса к инвестициям в Латвии. «Почему наши люди хотят инвестировать в Латвии? Потому, что здесь политическая стабильность», – сказал И.Левитин.

РЖД-ПАРТНЕР; МАРИНА ЕРМОЛЕНКО; 25.10.2013; РЕГУЛЯТОРЫ ВСЕХ СТРАН, ОБЪЕДИНЯЙТЕСЬ!

Первый в России Международный форум тарифных регуляторов железных дорог завершился 25 октября в Москве. Проблемы эффективности тарифного регулирования и стимулирования инвестиций в инфраструктуру обсуждали и те, кто устанавливает правила тарифообразования, и те, кто оплачивает отрегулированное.

Масштабы форума подтверждает тот факт, что в его работе приняли участие не только первые лица транспортной и железнодорожной отрасли, в том числе министр транспорта РФ Максим Соколов, но и делегаты от министерств, ведомств, некоммерческих ассоциаций, крупных бизнес-структур таких стран, как Франция, Германия, Чехия, Латвия, Эстония, Турция, Бразилия и др. Кроме того, к обсуждению вопросов регулирования тарифов примкнули и представители международных организаций – Европейской комиссии, Международного союза железных дорог и пр.

Одна из важнейших тем, обсуждавшихся в ходе мероприятия, касалась поправок к законодательству, которые помогут привлечь внешних инвесторов на железнодорожный транспорт. Так, заместитель министра транспорта РФ Сергей Аристов пояснил, что существующий закон «Об особенностях управления и распоряжения имуществом железнодорожного транспорта» налагает ограничения на его оборот, и озвучил меры по совершенствованию законодательства. В частности, предлагается предоставлять внешним инвесторам возможность совместной эксплуатации путей необщего пользования, а также участия в развитии этих линий в районе их примыкания к магистральным.

О необходимости выработки надежных моделей государственного регулирования, направленных на ликвидацию рисков и стимулирование развития инфраструктуры, заявил председатель Международного союза железных дорог, президент ОАО «РЖД» Владимир Якунин. Он также подчеркнул исключительное значение государственных инвестиций в развитие железнодорожной инфраструктуры. «Она должна развиваться опережающими темпами, но в России сегодня этого не происходит. И это притом что каждый рубль инвестиций в железнодорожные проекты мультиплицируется в экономике 1,85 раза», – отметил глава РЖД.

Меры тарифного регулирования, призванные повысить доходность бизнеса перевозчика и привлечь инвестиции в инфраструктуру, стали одной из тем выступления первого вице-президента ОАО «РЖД» Вадима Морозова. В их числе он назвал: возможность отмены тарифного регулирования грузовых перевозок на короткие расстояния; постепенное сближение тарифов на перевозку грузов первого и третьего тарифных классов; дерегулирование вагонной составляющей и возможность для РЖД привлекать вагоны в оперирование по рыночным ценам; дальнейшая унификация тарифов на порожний пробег; коррекция Правил изменения уровня тарифов в границах ценовых пределов, направленных на их либерализацию, а также переход к долгосрочным тарифам на основе предложенной ФСТ методики. «Тарифная политика должна обеспечивать формирование необходимых источников финансирования железнодорожной инфраструктуры и расшивки узких мест», – подчеркнул В. Морозов.

В ходе конференции отмечалось, что установление новых правил тарифообразования не является конечной целью реформирования тарифов. О том, как важно от цифр перейти к регулированию качества транспортного продукта, рассказал руководитель ФСТ России Сергей Новиков. «Говоря о тарифах, мы неизбежно выходим на круг вопросов от тарифообразования до правил построения рынка, включающих его стабильное функционирование, развитие и инвестиции», – отметил глава ФСТ. Подводя итоги работы конференции, С. Новиков подчеркнул: «Потребитель – это ключевая фигура рынка, говорим ли мы о пассажирских или о грузовых перевозках, поэтому качество предлагаемого транспортного продукта становится ключевым понятием на сегодня».

Конкретные меры по совершенствованию тарифной политики предлагали и другие участники конференции. В их числе – начальник Московской железной дороги Владимир Молдавер, который сформировал рекомендации к принятию соответствующего законодательства об управлении порожним подвижным составом с принципом платности нахождения его на инфраструктуре и с учетом права перевозчика на прием порожних вагонов только при наличии грузовой базы. Строительство новых транспортно-логистических центров в Московском регионе, таких как Белый Раст, Ступино, Можайск, и перепрофилирование грузовых дворов В. Молдавер также назвал важными мерами по совершенствованию тарифной политики. Помимо этого, он предложил рассчитывать тарифные платежи не за кратчайшие расстояния, а по наиболее технологически выгодным маршрутам, унифицировать тарифы на перевозки в крытых и изотермических вагонах по аналогии с контейнерами и более широко применять Регламент ОАО «РЖД» по изменению тарифов на грузоперевозки, а также в части оказания услуг.

В перечень предполагаемых направлений дальнейшего совершенствования системы тарифообразования, составленный по итогам работы конференции, вошли такие предложения, как повышение качества профессиональной подготовки специалистов в области регулирования, развитие международного сотрудничества регуляторов, создание Международной ассоциации регуляторов транспорта (МАРТ), совершенствование методик RАВ-регулирования, а также развитие стимулов тарифного регулирования в области инвестирования в железнодорожную инфраструктуру.

PОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; 27.10.2013; ДВИЖЕНИЕ ТЯЖЕЛОВЕСНЫХ АВТОМОБИЛЕЙ ПО ФЕДЕРАЛЬНЫМ ТРАССАМ ОГРАНИЧАТ

В 2014 году планируется вновь ввести временные ограничения на движение тяжеловесных автомобилей по дорогам общего пользования федерального значения. Об этом говорится в проекте приказа Росавтодора, размещенном на едином портале раскрытия информации о подготовке проектов нормативных актов.

В проекте дается перечень автодорог (участков дорог), на которых вводится временное ограничение движения автомобилей весной и летом. Принятие приказа необходимо для предотвращения разрушения автодорог, вызванного их переувлажнением весной и перегревом летом при температуре воздуха выше 32 °C, и для экономии средств федерального бюджета, выделяемых на ремонт автомобильных дорог федерального значения.

В связи с переувлажнением основания дорожной одежды в весенний период происходит резкое снижение прочности дорог, говорится в пояснительной записке к документу. Поэтому для предупреждения разрушения автодорог вводится весеннее ограничение движения путем установления допустимой осевой нагрузки транспортного средства. Для обеспечения сохранности дорог и безопасности дорожного движения на этот период ограничивается движение автотранспортных средств на тех автомобильных дорогах (участках дорог), где коэффициент прочности дорожных одежд меньше единицы, то есть прочность дорожных одежд не обеспечивает возможность пропуска тяжелых автомобилей.

Если нагрузка на ось больше допустимой, то перевозчики могут на время ограничений либо оплатить ущерб, либо выбрать альтернативный маршрут, либо воспользоваться другими транспортными средствами. Кроме того, приказом Минтранса России от 12 августа 2011 г. № 211 утвержден перечень грузов и транспортных средств, необходимых для жизнеобеспечения населения регионов, на перевозки и движение которых не распространяется временное ограничение движения.

В пояснительной записке к документу сообщается, что весеннее ограничение движения вводят во многих странах, имеющих холодный период года, с целью экономии средств на восстановление дорожных конструкций и недопущения сокращения срока их службы (Белоруссия, Казахстан, Канада, Норвегия, Финляндия, Швеция и другие).

Аналогичные требования предполагается ввести и для тяжеловесных автомобилей летом, если температура воздуха выше 32 °C.

ИНТЕРФАКС; 25.10.2013; РОСАВТОДОР НАМЕРЕН В 2014 Г. ВНОВЬ ВВЕСТИ ВЕСЕННИЕ И ЛЕТНИЕ ОГРАНИЧЕНИЯ ДЛЯ ГРУЗОВИКОВ

Федеральное дорожное агентство (Росавтодор) в 2014 г. намерено продолжить практику введения временных ограничений движения транспортных средств по федеральным автомобильным трассам в весенний и летний период, говорится в проекте приказа агентства, размещенном на едином портале раскрытия информации о подготовке проектов нормативных актов.

Предполагается, что проект приказа будет принят в феврале 2014 г., срок его вступления в силу – с момента официального опубликования.

Весенние ограничения будут действовать с 1 апреля по 25 июня 2014 г. и коснутся транспортных средств с грузом или без груза, следующих по автомобильным дорогам общего пользования федерального значения с превышением временно установленных предельно допустимых нагрузок на оси.

Летние ограничения вводятся с 20 мая по 31 августа 2014 г. и будут действовать при значениях дневной температуры воздуха свыше 32 градусов.

«Следует отметить, что проект приказа не ограничивает права граждан на владение и использование грузовых автомобилей и не создает никаких препятствий для перемещения товаров и услуг на территории РФ», – полагают в Росавтодоре.

Как сообщалось, Росавтодор ежегодно с 1 апреля по 25 июня на срок не более 30 дней в каждом регионе на федеральных автотрассах вводит ограничения движения грузовых автомобилей в зависимости от нагрузки на ось. В 2013 г. против введения ограничений высказывалось Минэкономразвития, однако в итоге ограничения были введены.

Также сообщалось, что, по расчетам Росавтодора, если не будут введены весенние ограничения, потребуется дополнительно почти 390 млрд рублей на ремонтные работы. При этом потери перевозчиков от весенних ограничений дорожное агентство оценило почти в 3 млрд рублей.

Ограничения по движению грузовых автомобилей в весенний период с учетом нагрузки на ось по федеральным автодорогам могут коснуться около 1,5 млн грузовых автомобилей в России.

На ряде федеральных автотрасс с конца марта – начала апреля каждого года действует ограничение по движению грузовых автомобилей с учетом нагрузки на ось. Данное ограничение действует с 1961 года и, по мнению Росавтодора, способствует сохранению в весенний период российских автодорог.

РИА НОВОСТИ; 25.10.2013; ОПРЕДЕЛЕНЫ УЧАСТНИКИ КОНКУРСА ПО СОЗДАНИЮ В РФ СИСТЕМЫ ВЗИМАНИЯ ПЛАТЫ С ГРУЗОВИКОВ

Все участники, подававшие заявки на конкурс по созданию системы взимания платы в счет возмещения вреда за проезд по федеральным дорогам грузовиков свыше 12 тонн, допущены к участию в нем, сообщает Росавтодор.

Всего их было четыре – ОАО «Навигационно-информационные системы», ООО «Оптима-плюс», ООО «Инфраструктурные спутниковые системы» и ЗАО «Максимум». Все – от российских компаний, которые при этом привлекают иностранных участников. Какие именно это компании, Росавтодор не уточняет. Процедура вскрытия конвертов состоялась в ведомстве 24 октября.

Ранее сообщалось, что к участию в проекте проявили интерес российские телекоммуникационные компании и зарубежные производители средств связи – «Мегафон», «Ростелеком», «Сумма телеком», Siemens и Thales.

По оценкам специалистов, ориентировочный объем капиталовложений в проект составляет около 26 миллиардов рублей. «Это означает, что четыре компании-заявителя в совокупности в состоянии инвестировать в автодорожную инфраструктуру порядка 100 миллиардов рублей в рамках проектов государственно-частного партнерства Федерального дорожного агентства», – подчеркнули в компании.

Согласно предварительным расчетам, за весь период реализации (около 13 лет) так называемого проекта «12-тонников», поступления в федеральный бюджет составят около 1 триллиона рублей. Все эти средства целевым образом будут отправлены на развитие автодорожной сети, что позволит осуществлять своевременный и качественный ремонт проезжей части, а также увеличить пропускную способность дорог. Общий объем частных инвестиций для реализации проекта, по прогнозам, составит около 180 миллиардов рублей.

Система взимания платы с грузовиков должна начать функционировать 1 ноября 2014 года. Тариф составит 3,5 рубля за один километр.

КОММЕРСАНТ; ХАЛИЛЬ Ъ-АМИНОВ, МАРГАРИТА Ъ-ФЕДОРОВА; 28.10.2013; ДВОЕ ВСТРЕТИЛИСЬ НА ТРАССЕ

«Мостотрест» и УСК «Мост» борются за контракт на 152,8 млрд рублей

«Мостотрест» Аркадия Ротенберга и топ-менеджеров группы «Н-Транс», а также УСК «Мост» Геннадия Тимченко начали борьбу за право строить очередной участок платной автотрассы Москва–Санкт-Петербург (от 334-го до 543-го км). Первоначальная цена контракта – 152,8 млрд руб. «Мостотрест» уже прокладывает два участка автобана – через скандально известный Химкинский лес и в обход Вышнего Волочка.

Заявки на строительство и эксплуатацию участка платной трассы Москва–Санкт-Петербург от 334-го до 543-го км подали ОАО «УСК «Мост»« и ОАО «Мостотрест», сообщила в пятницу куратор стройки госкомпания «Автодор». Этот участок пройдет по территории Тверской и Новгородской областей, стартовая цена контракта – 152,8 млрд руб., из которых 149,1 млрд руб. пойдет непосредственно на строительство самой дороги. С победителем до конца этого года «Автодор» должен подписать долгосрочное инвестиционное соглашение, а генподрядчик обязуется вложить в проект 10% от стоимости контракта, или 15,96 млрд руб. Эта сумма будет неизменна, даже если стартовая цена контракта снизится в процессе отбора подрядчика, уточнил представитель «Автодора». Госкомпания планирует назвать победителя конкурса в середине ноября.

По такой схеме строится еще один участок платной автотрассы в обход Вышнего Волочка. При стартовой стоимости контракта примерно 52 млрд руб. победитель конкурса «Мостотрест» предложил цену 47,5 млрд руб. и внес в качестве своего вклада 5,2 млрд руб.

В УСК «Мост» не стали комментировать свое участие в предстоящем конкурсе. «Мостотрест», как сообщили «Ъ» в компании, очень серьезно изучил проект, проработав детально свое предложение. «Мы имеем опыт реализации комплексных проектов и располагаем серьезными мощностями в этом регионе, поэтому приняли решение участвовать в конкурсе»,– пояснили в «Мостотресте». После завершения строительства победитель конкурса в течение 22 лет сможет эксплуатировать участок дороги и взимать плату. Интенсивность движения этого участка составит, по прогнозным данным, 15,6 тыс. машин в сутки в первый год эксплуатации, а к 2039 году трафик должен удвоиться, отмечается в презентации проекта, размещенном на сайте «Автодора».

ОАО «УСК «Мост»« принадлежит структурам Volga Group Геннадия Тимченко (25%), по 37,5% – у основателей компании Евгения Сура и Владимира Костылева. По данным Forbes, общая сумма подрядов компании – 25 млрд руб.

38,6% «Мостотреста» принадлежит Marc O`Polo Investments, бенефициарами которой являются Аркадий Ротенберг и топ-менеджеры транспортной группы «Н-Транс» Константин Николаев, Никита Мишин и Андрей Филатов, у «Трансфингруп», управляющей пенсионными резервами НПФ «Благосостояние»,– 26,8%, оставшийся пакет в свободном обращении. В 2012 году выручка составила 123,7 млрд руб., прибыль – 4,32 млрд руб. В пятницу капитализация на Московской бирже – 38,6 млрд руб.

«Мостотрест» также является генподрядчиком строительства первого участка платной трассы Москва–Санкт-Петербург, проходящей через скандально известный Химкинский лес. Этот участок, который должен быть запущен уже в будущем году, строится на условиях концессии, где 75% средств вносит государство, 25% – частный инвестор, Северо-Западная концессионная компания (по 50% принадлежит французской Vinci и структурам Аркадия Ротенберга). Предполагается, что проезд между городами обойдется водителям примерно в 1,1-1,2 тыс. руб. и займет пять с половиной часов.

По словам представителя «Автодора», госкомпании осталось отобрать партнеров еще по трем участкам платной автотрассы. В начале октября «Автодор» сообщил, что к конкурсу на отбор концессионера по одному из них – от 543-го до 684-го км – допущено четыре консорциума, среди участников которых, в частности, Российский фонд прямых инвестиций, структуры Газпромбанка, «ВТБ Капитал», Vinci, Groupo Isolux Corsan. Его итоги госкомпания должна объявить не позднее апреля 2014 года. Вся трасса, стоимость которой оценивается в 550 млрд руб., должна быть введена в эксплуатацию через пять лет.

РИА НОВОСТИ; 27.10.2013; СПРАВКА – ДЕНЬ РАБОТНИКА АВТОМОБИЛЬНОГО И ГОРОДСКОГО ПАССАЖИРСКОГО ТРАНСПОРТА

День работника автомобильного и городского пассажирского транспорта отмечается в воскресенье.

Ниже приводится справочная информация.

В последнее воскресенье октября отмечается День работника автомобильного и городского пассажирского транспорта, установленный указом президента Российской Федерации от 26 июня 2012 года.

В 2013 году этот праздник отмечается 27 октября.

Впервые праздник был установлен указом Президиума Верховного Совета СССР от 15 января 1976 года. Он назывался «День работников автомобильного транспорта» и праздновался ежегодно в последнее воскресенье октября.

С 1996 года в последнее воскресенье октября стал отмечаться День работников автомобильного транспорта и дорожного хозяйства.

В 2000 году указом президента РФ профессиональный праздник работников дорожного хозяйства стал отмечаться в третье воскресенье октября, а День работников автомобильного транспорта отмечался по-прежнему в последнее воскресенье октября.

С 2012 года свой профессиональный праздник в последнее воскресенье октября теперь отмечают не только автомобилисты, но и сотрудники городского пассажирского транспорта.

День работника автомобильного и городского пассажирского транспорта – профессиональный праздник водителей, рабочих, инженерно-технических работников и служащих, руководителей автотранспортных и пассажирских автопредприятий, а также городского электротранспорта, ученых отраслевой науки и преподавателей учебных заведений.

В России автотранспортное сообщение играет особую роль – обеспечивает единство страны и транспортную доступность самых отдаленных регионов.

Автомобильный транспорт России обеспечивает почти 60% объема пассажирских перевозок в стране и около 50% объема перевозок грузов.

Городской пассажирский общественный транспорт, включающий в себя автобус, троллейбус, трамвай, метрополитен, скоростной трамвай, монорельсовые дороги, таксомоторы и другие виды транспорта, является важнейшим элементом транспортной системы, который обеспечивает более 80% трудовых и бытовых поездок населения в городском и пригородном сообщении.

В 2012 году автобусным транспортом общего пользования перевезено 12,8 миллиарда пассажиров (97,0 % к уровню 2011 года) и выполнен пассажирооборот в размере 132,8 миллиарда пассажиро-километров (97,0 %). Снижение пассажирооборота автобусного транспорта обусловлено продолжающейся автомобилизацией населения, а также переходом пассажиров на другие виды транспорта (в частности метрополитен и железнодорожный транспорт).

В 2012 году городским электрическим транспортом перевезено 7,43 миллиарда человек и выполнен пассажирооборот в размере 58,0 миллиарда пассажиро-километров (соответственно 98,9 % и 102,7 % к 2011 году). В том числе, метрополитеном перевезено 3,45 миллиарда пассажиров (102,8% к 2011 году). Пассажирооборот составил 45,1 миллиарда пассажиро-километров (104,4 % к 2011 году).

В январе – июне 2013 года, по данным Минтранса РФ, трамвайные перевозки пассажиров общественного транспорта составили 807,7 миллионов человек, троллейбусные – 862,3 миллионов человек, метрополитеном воспользовались 1714,0 миллионов человек, а автобусом – 5722,8 миллионов человек. За этот же период пассажирооборот транспорта общего пользования трамвайной отрасли Минтранса составил 2,63 миллиардов пассажиро-километров, троллейбусной – 2,8 миллиардов пассажиро-километров, метрополитенной – 22,4 миллиардов пассажиро-километров, автобусной – 57,51 миллиардов пассажиро-километров.

Важнейшим направлением транспортной политики в области пассажирских перевозок является формирование и реализация социальных транспортных стандартов доступности и качества транспортных услуг для населения. Особое внимание уделяется созданию доступной транспортной среды для инвалидов и других маломобильных групп населения.

МОСКВА 24; 25.10.2013; АЭРОЭКСПРЕССЫ ДО ВНУКОВО БУДУТ ХОДИТЬ КАЖДЫЕ 15 МИНУТ

Аэроэкспрессы от Киевского вокзала в аэропорт Внуково будут ходить каждые 15 минут. Об этом на пресс-конференции сообщил председатель совета директоров ОАО «Международный аэропорт «Внуково» Виталий Ванцев.

Он отметил, что сейчас ведется активная работа с РЖД и Минтрансом, однако сначала необходимо обеспечить пропускную способность переездов.

Уже зимой 2013 года утром и вечером аэроэкспрессы будут ходить каждые полчаса, добавил Виталий Ванцев.

Сейчас экспрессы в аэропорт Внуково ходят с интервалом в час.

НОВЫЕ ИЗВЕСТИЯ; 28.10.2013; ФАС ПРЕДЛАГАЕТ ЗАКРЕПИТЬ ЗАКОНОДАТЕЛЬНО СКИДКУ НА НЕВОЗВРАТНЫЕ БИЛЕТЫ НА 25 ПРОЦЕНТОВ

Начальник управления контроля транспорта и связи ФАС Дмитрий Рутенберг заявил, что служба выступает за введение невозвратных тарифов, но исключительно как меру защиты прав потребителей. Для этого необходимо внести поправки в Воздушный кодекс. «Мы говорим о том, что невозвратный билет должен быть дешевле самого дешевого возвратного билета не меньше чем на 25%. В ином случае потребитель не выигрывает от этого ровным счетом ничего», – считает г-н Рутенберг. Однако пока Минтранс и ФАС не смогли согласовать законопроект, и с подписанным протоколом разногласий он передан в правительство, на площадке которого будет приниматься окончательное решение.

РОСБИЗНЕСКОНСАЛТИНГ; 25.10.2013; ФАС: НЕВОЗВРАТНЫЕ АВИАБИЛЕТЫ ДОЛЖНЫ БЫТЬ НА 25% ДЕШЕВЛЕ САМЫХ ДЕШЕВЫХ ВОЗВРАТНЫХ.

Невозвратные авиабилеты должны быть не менее чем на 25% дешевле самых дешевых возвратных билетов, сообщил начальник управления контроля транспорта и связи Федеральной антимонопольной службы (ФАС) Дмитрий Рутенберг на конференции «Антимонопольное регулирование в России». По его словам, по этой позиции ведомства подписан протокол разногласий с Минтрансом. Сейчас соответствующее предложение находится в правительстве и будет проходить дальнейшие согласования.

«Мы говорим о том, что невозвратный билет на то и невозвратный, что он должен быть дешевле», – сообщил Д.Рутенберг, добавив, что ведомство поддерживает идею введения невозвратных билетов как меру по защите прав потребителей.

ВЗГЛЯД; ОЛЬГА САМОФАЛОВА; 25.10.2013; «ОНИ НА ТО И НЕВОЗВРАТНЫЕ»

Цены на авиабилеты предложено регулировать законодательно

ФАС настаивает на том, что невозвратные авиабилеты должны быть как минимум на четверть дешевле, чем самые дешевые возвратные билеты. И оформлено это должно быть поправками в Воздушный кодекс. Между тем Минтранс и эксперты не поддерживают эту идею. Антимонопольное ведомство объяснило, откуда взяло такую разницу в цене.

«Мы поддерживаем поправки в Воздушный кодекс – введение невозвратных тарифов – как меру по защите интересов и прав потребителей. Но мы говорим о том, что невозвратными билетами должны быть билеты дешевле самого дешевого возвратного билета не менее чем на 25%», – заявил начальник управления контроля транспорта и связи ФАС Дмитрий Рутенберг.

В противном случае, отметил Рутенберг, авиакомпании могут начать использовать невозвратные тарифы в каком-либо другом ценовом сегменте. «Потребители не выиграют ровным счетом ничего, – добавил он. – Невозвратные – они на то и невозвратные, что должны быть дешевле».

В своей оценке ФАС ориентируется на требования статьи 108 Воздушного кодекса, где при отказе пассажира от полета меньше чем за сутки авиакомпания удерживает 25% от уплаченной за поездку суммы, отметили газете ВЗГЛЯД в пресс-службе антимонопольного ведомства. При этом в ФАС считают, что этот показатель должен носить не универсальный характер, а применяться только на линиях с ограниченной конкуренцией.

Однако Минтранс такое предложение ФАС не поддерживает, в июле этого года ведомство отвергло его. Тогда ФАС также настаивала на том, что невозвратные тарифы должны быть дешевле возвратных не менее чем на 25% на линиях внутри России, где перевозки выполняют меньше трех авиакомпаний. Также ведомство предлагало не ограничивать применение невозвратных тарифов на международных линиях и внутренних маршрутах, где работают от трех и более авиакомпаний.

В одном из интервью глава ФАС Игорь Артемьев даже заявил, что минимальную разницу в цене надо закрепить законодательно. «Потому что у нас в России если это не сделать, то однозначно невозвратный билет будет еще и дорогим», – сказал Артемьев.

Минтранс усмотрел в этом попытку госрегулирования тарифов на авиаперевозки, которая не предусмотрена российскими законами. Департамент промышленности и инфраструктуры правительства поддержал позицию Минтранса, заметив, что предложения ФАС противоречат рыночным отношениям.

Законопроект Минтранса предполагает, что пассажир, купивший билет по невозвратному тарифу, сможет вернуть за него деньги только в трех случаях: из-за подтвержденной документами внезапной болезни, из-за болезни или смерти члена семьи пассажира (если он должен был лететь вместе с пассажиром) и если авиакомпания задерживает рейс. Если авиакомпания сама решает отказать пассажиру (например, из-за его алкогольного опьянения), то деньги за билет, купленный по невозвратному тарифу, не возвращаются.

Эксперты считают, что экономия на невозвратных билетах будет скромнее, чем рассчитывает ФАС. «Если будут приняты все озвученные Минтрансом поправки в Воздушный кодекс – отмена обязательной нормы бесплатного багажа, питания на борту и возврата «невозвратных» тарифов, – то стоимость билета должна снизиться на 10–15% у традиционных перевозчиков», – считает главный редактор отраслевого агентства «Авиапорт» Олег Пантелеев. Но это будет касаться билетов эконом-класса, а премиальные билеты сохранят в тарифе и цену «возвратности» билета, и стоимость питания на борту и бесплатного провоза багажа.

С другой стороны, «Аэрофлот» благодаря этим нововведениям решился на создание бюджетной авиакомпании и пообещал продавать билеты на целых 20–40% дешевле, чем у обычных авиаперевозчиков. В «Аэрофлоте» обещают успешно конкурировать с ценами на билеты на железнодорожные СВ, купе и даже плацкарт. Как писала газета ВЗГЛЯД, в начале октября «Аэрофлот» уже зарегистрировал лоукостер «Добролет», взяв название из своего советского прошлого.

Разница в цене между обычным билетом и невозвратным билетом, безусловно, должна быть, однако установка твердой цифры и закрепление ее на законодательном уровне представляются не совсем справедливыми, говорит ведущий эксперт УК «Финам Менеджмент» Дмитрий Баранов.

«Во-первых, потому что у всех авиакомпаний разные издержки, если уравнять разницу в цене билетов, то это означает, что бизнес некоторых компаний может быть поставлен под угрозу, например, потому что они работают не на самых выгодных направлениях, однако по-прежнему перевозят людей, обеспечивают мобильность населения, связывают отдаленные регионы с другими», – объясняет эксперт.

«Во-вторых, ситуация в экономике, конъюнктура рынка меняются, и если закрепить законодательно разницу, то авиакомпании не смогут реагировать на эти изменения, будут нести убытки, что негативно скажется на всем рынке авиаперевозок, есть риск банкротства ряда авиакомпаний», – добавляет Дмитрий Баранов.

«Использование статьи 108 Воздушного кодекса в качестве аргумента никто запретить не может. Но проблема в том, что она описывает совершенно конкретную ситуацию, когда пассажир отказывается от полета за сутки до него, а ведь он может сделать это и раньше этого срока, и позже», – отмечает собеседник газеты ВЗГЛЯД.

Эксперт предлагает несколько компромиссных вариантов решения спорной ситуации. Во-первых, можно сами авиакомпании попросить установить ограничение разницы цены билетов, а уж конкуренция сама все расставит по местам: те, у кого разница будет минимальной, просто не заинтересуют пассажиров, предлагает ведущий эксперт УК «Финам Менеджмент».

«Другим возможным вариантом может стать установление жесткой разницы в цене на билеты, но с возможностью пересматривать ее несколько раз в год либо вводить какие-то поправочные коэффициенты в зависимости от сезона и спроса на перевозки. И, наконец, третьим вариантом может стать введение предлагаемой ФАС разницы в 25%, но тогда государство должно будет предусмотреть какие-то другие виды компенсаций (льгот) авиакомпаниям, чтобы они смогли поддерживать разницу в таком размере», – резюмирует эксперт.
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