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РОССИЯ 24; 15.10.2013; ИНТЕРВЬЮ

ВЕДУЩИЙ: За ходом заседания в Калуге следит моя коллега Наиля Аскер-заде.

Наиля, добрый вечер. Тебе слово.

ВЕДУЩИЙ: Анна, добрый вечер.

Сейчас итоги заседания мы обсудим с министром транспорта России Максимом Соколовым.

Максим Юрьевич, здравствуйте.

Максим СОКОЛОВ, министр транспорта РФ: Здравствуйте.

ВЕДУЩИЙ: Прежде всего хотелось бы узнать, каким был тон заседания. Вот премьер Украины сказал, что их делегация вышла оттуда с оптимизмом. А с каким чувством вышла российская делегация?

Максим СОКОЛОВ: Ну, как сказал наш премьер, итоги переговоров достаточно сложные. По всему чувствуется, что нам предстоит непростой период в дальнейших взаимоотношениях между Россией и Украиной.

Ну а что касается транспортного комплекса, то здесь все развивается, по крайней мере, динамично. Это касается и наших совместных проектов по развитию авиасообщения, и автомобильных перевозок. Сегодня активно обсуждалась тема железнодорожных перевозок, пассажирского сообщения и ускорения движения поездов между Москвой и Киевом, а также другими городами Украины. Здесь мы будем сотрудничать, и есть над чем поработать.

Также активно и настойчиво звучала тема о необходимости скорейшей реализации проекта строительства мостового перехода между Россией и Украиной, между Крымом и Таманью, в районе Керченского пролива. И сегодня мы передали проект межправительственного соглашения по данному вопросу украинской стороне. И надеемся в ближайшее время активизировать наши переговоры по данному проекту.

ВЕДУЩИЙ: А сколько лет может уйти на строительство такого мостового перехода? И когда российские граждане смогут ездить в Крым на машинах?

Максим СОКОЛОВ: Ну, если говорить непосредственно о самой строительной части проекта, то это ориентировочно 4-5 лет. Но этому должна, конечно, предшествовать большая работа и по финансовой модели этого проекта, и по предварительным инженерным изысканиям, технико-экономическому обоснованию. Но мы надеемся, и наши банковские институты готовы к такой работе, как можно скорее пройти вот эту подготовительную стадию и приступить к строительным работам.

ВЕДУЩИЙ: А правильно ли я понимаю, что финансирование будет совместным?

Максим СОКОЛОВ: Да, конечно, это наш общий проект, это наша общая часть транспортной системы. И конечно, мы должны финансировать его на паритетных началах. Но при этом международные финансовые институты, да и наши банки – и Внешэкономбанк, и банк «ВТБ», могут, и в первую очередь мы рассчитываем на то, что подключатся к этому проекту.

ВЕДУЩИЙ: А они уже объявили о своей готовности?

Максим СОКОЛОВ: Мы пока обсуждаем. Хотя Внешэкономбанк, он участник уже нашего соглашения, меморандума между Министерством транспорта Украины и нашим Минтрансом, и готовит так называемое «предтехнико-экономическое обоснование».

ВЕДУЩИЙ: И второй важный вопрос, который сегодня обсуждался, – это облегчение процедуры прохождения паспортного контроля на границе.

Максим СОКОЛОВ: Да. Речь идет о железнодорожном пассажирском сообщении. Сегодня у нас есть один поезд – поезд 1/2 – между Москвой и Киевом, скоростной поезд, в котором как раз таможенные и пограничные процедуры проводятся, что называется, на ходу. Но есть также еще два скоростных поезда – третий и пятый, где украинская сторона также предлагает сделать аналогичные процедуры. А также направление между Москвой и Днепропетровском, Харьковом, Донецком. Здесь есть над чем поработать, потому что мы должны четко просчитать, что это действительно будет легче для всех пассажиров. Ведь если они будут прибывать в Москву, например, в четыре часа утра, то вряд ли это тоже кому-то понравится. Поэтому мы поработаем и над расписанием, и над прохождением таможенных процедур.

Тем более что со следующего года мы планируем еще сократить время в пути между Москвой и Киевом за счет использования скоростного поезда «Talgo». Сегодня время в пути составляет 8,5 часов, а мы планируем сократить это еще на 2,5, ну, 2-2,5 часа.

ВЕДУЩИЙ: И последний вопрос. Как возможное вступление Украины в ассоциацию с Европейским союзом может отразиться на взаимодействии стран именно в транспортном секторе?

Максим СОКОЛОВ: Ну, мы надеемся, что на транспортной сфере это не отразится, поскольку традиционно транспортники ведут конструктивный диалог между собой. Хотя, конечно, если будет сокращение товарооборота, то, в любом случае, транспортной работы станет меньше.

ВЕДУЩИЙ: Спасибо вам большое.

Максим СОКОЛОВ: Спасибо.

M24.RU; 15.10.2013; ВЛАСТИ ПОКА НЕ ВЫБРАЛИ МЕСТО ДЛЯ НОВОГО АЭРОПОРТА В СТОЛИЧНОМ РЕГИОНЕ

Российские власти пока не решили вопрос о создании в Московском авиационном узле четвертого аэропорта. Об этом заявил министр транспорта РФ Максим Соколов.

В настоящий момент есть предложения по созданию аэропорта в подмосковных городах Клин и Жуковский.

«Сегодня все губернаторы окружающих Московскую область субъектов федерации высказывают предложения об использовании своих аэродромов военных или двойного назначения для четвертого опорного аэропорта. Даже Нижний Новгород, который далеко стоит от Москвы, тоже говорит, что может быть таким аэропортом для лоукостеров и других низкобюджетных перевозок. Здесь точки над «i» расставит время и конкуренция», – цитирует слова Соколова РИА Новости.

Он также добавил, что конкурс на выбор генподрядчика по новой взлетно-посадочной полосе в «Домодедово» будет объявлен в 2014 году.

Кроме того, в следующем году запустят скоростной поезд Talgo сообщением Москва-Киев, он позволит сократить время в пути между столицами до шести часов.

Добавим, российские власти планируют ввести в столичный авиаузел еще один аэропорт. Это связано с тем, что к 2030 году три существующих не справятся с пассажиропотоком.

При этом на развитие аэропортов Московского авиаузла могут потратить 511 млрд рублей, из них 308 млрд рублей – на развитие внешней наземной инфраструктуры.

РАДИО МАЯК; 16.10.2013; РЕШЕНИЕ О СОЗДАНИИ ЧЕТВЕРТОГО АЭРОПОРТА МОСКВЫ ПОКА НЕ ПРИНЯТО

Решение о создании четвертого аэропорта Москвы пока не принято, заявил министр транспорта Максим Соколов, сообщает ИТАР-ТАСС.

По его словам, есть предложения от Клина, Жуковского, территорий Москвы. Соколов добавил, что он увидел заинтересованность Калужской области и авиакомпании «ЮТэйр».

ИНТЕРФАКС; 15.10.2013; КОНКУРС НА ВЫБОР ГЕНПОДРЯДЧИКА ПО НОВОЙ ВПП В ДОМОДЕДОВО БУДЕТ ОБЪЯВЛЕН В 2014 Г – СОКОЛОВ

Конкурс на выбор генподрядчика по новой ВПП в «Домодедово» будет объявлен в 2014 году, заявил журналистам министр транспорта РФ Максим Соколов в кулуарах X заседания комитета по вопросам экономического сотрудничества российско-украинской межгоскомиссии.

«Теоретически мы готовы к объявлению такого конкурса, потому что в принципе завершились проектные работы по реконструкции – будем говорить так – второй взлетно-посадочной полосы (ВПП) на удалении ориентировочно до 400 метров от существующих габаритов», – сказал он.

Отвечая на уточняющий вопрос журналистов о конкретных сроках объявления госзаказа, министр уточнил, что, скорее всего, это будет следующий год. «У меня есть сомнения, что до конца (этого – ИФ) года он будет объявлен», – добавил М.Соколов.

ИТАР-ТАСС; 15.10.2013; КОНКУРС НА ВЫБОР ГЕНПОДРЯДЧИКА РЕКОНСТРУКЦИИ ВТОРОЙ ВПП В «ДОМОДЕДОВО» БУДЕТ ОБЪЯВЛЕН, СКОРЕЕ ВСЕГО, В 2014 ГОДУ – МИНТРАНС

Конкурс на выбор генерального подрядчик реконструкции второй взлетно-посадочной полосы аэропорта «Домодедово» будет объявлен, скорее всего, в 2014 году. Об этом сообщил журналистам министр транспорта РФ Максим Соколов.

«У меня есть сомнения, что до конца года он /конкурс/ будет объявлен, потому что средства, которые предусмотрены были в рамках текущего года, реализовать уже будет физически невозможно», – пояснил он. «Поэтому, скорее всего, это будет следующий год», – подчеркнул Соколов.

Министр добавил, что «теоретически мы готовы к объявлению такого конкурса, поскольку в принципе завершились проектные работы по реконструкции второй взлетно-посадочной полосы на удалении до 400 метров от существующих габаритов».

Ранее ИТАР-ТАСС сообщал, что инвестиции в развитие аэропорта «Домодедово» на 2013 год сокращены на 40 проц, но новая взлетно-посадочная полоса /ВПП/, строительство которой долгое время оставалось под вопросом из-за разногласий владельцев аэропорта и госорганов, должна быть построена до конца 2016 года. Это следует актуализированной госпрограммы «Развитие транспортной системы» и графика ее реализации в 2014-2016 годах.

На развитие аэропорта в целом, как и планировалось ранее, будет направлено 36,26 млрд рублей за четыре года – с 2013 по 2016-й. На эти деньги будет завершена реконструкция существующих летных зон и построена новая ВПП.

Проект новой ВПП в «Домодедово» – несколько лет оставался рычагом воздействия на владельцев аэропорта. Полоса должна быть введена в строй взамен ВВП-2, срок эксплуатации которой в 2016 году истекает. В этом году сроки реализации проекта были сорваны, в федеральную адресную инвестиционную программу на строительные работы по новой полосе в 2013 году закладывались 2,48 млрд рублей. «Но Росавиация сняла госинвестиции с проекта», – пояснял источник ИТАР-ТАСС в Минтрансе. Из-за неосвоения выделенных бюджетом денег финансирование проекта может быть пересмотрено и на 2014 год, добавлял источник в авиавластях. Но, судя по подготовленной профильным министерством проектом госпрограммы, полоса остается в планах Минтранса.

КОМСОМОЛЬСКАЯ ПРАВДА; 15.10.2013; МИНИСТР ТРАНСПОРТА: РЕШЕНИЕ О СТРОИТЕЛЬСТВЕ ЧЕТВЕРТОГО АЭРОПОРТА ПОКА НЕ ПРИНЯТО

Власти пока определяются с инвестором

Министр транспорта России Максим Соколов развеял все слухи о строительстве четвертого аэропорта столицы.

Глава ведомства заявил, что окончательного решения по этому вопросу не принято, так как существует несколько конкурентных предложений.

- Есть предложения со стороны аэропортов и на территории московского региона: Клин, Жуковский и так далее. В этом случае тот инвестор, который представит рынку наиболее приемлемое предложение, тот и окажется в выигрышной ситуации, – сказал он.

Также Соколов не стал называть конкретные сроки появления в Московском авиаузле четвертого аэропорта. По его словам, об этом надо будет потом спрашивать у инвестора, передает ИТАР-ТАСС.

Отметим, эксперты рассматривают несколько вариантов площадок недалеко от столицы – Ермолино, Клин, Раменское и Чкаловск, которые могли бы выполнять часть перехватывающих рейсов.

Ранее первый заместитель гендиректора Дирекции Московского транспортного узла Виктор Еремин заявил, что через столицу летают почти 60 миллионов пассажиров в год, и существующие аэропорты едва справляются с таким пассажиропотоком.

ИНТЕРФАКС; 15.10.2013; ЧЕТВЕРТЫЙ АЭРОПОРТ МОСКОВСКОГО АВИАУЗЛА ОПРЕДЕЛИТ КОНКУРЕНЦИЯ ПРЕДЛОЖЕНИЙ – СОКОЛОВ

Четвертый аэропорт Московского авиационного узла (МАУ) будет определен конкуренцией предложений, заявил министр транспорта РФ Максим Соколов журналистам в кулуарах X заседания комитета по вопросам экономического сотрудничества российско-украинской межгоскомиссии.

«Мы свой доклад внесли в правительство достаточно давно, и «Ермолино» (аэропорт в Калужской области – ИФ) там обозначено в качестве четвертого возможного аэропорта Московского авиаузла, хотя и не только «Ермолино» это может быть. Сегодня практически все губернаторы окрестных с Московской областью субъектов РФ высказывают предложения об использовании своих военных аэропортов или аэропортов двойного назначения для такого четвертого опорного аэропорта», – сказал он.

По словам М.Соколова, даже Нижний Новгород, достаточно далеко отстоящий от Москвы, сделал предложение о том, чтобы стать опорным аэропортом для компаний-лоукостеров.

«Я хочу сказать, что здесь, конечно, точки на «i» расставят время и конкуренция между этими предложениями, потому что есть предложения со стороны аэропортов или собственников аэропортов и на территории самой Москвы: это и Клин, и Жуковский. И здесь тот инвестор, который представит рынку наиболее приемлемое предложение, тот и окажется в выигрышной ситуации», – сказал министр.

Говоря о расположенном в Калужской области аэропорте «Ермолино», он отметил, что в ходе сегодняшнего поездки увидел нацеленность как регионального правительства, так и представителей авиакомпании «Ютэйр», уже создавшей дочернюю структуру по будущему развитию аэропорта. «Хотя, хочу обратить внимание, пока он (аэропорт – ИФ) принадлежит министерству внутренних дел (МВД), и там именно за счет средств МВД осуществляется реконструкция аэродрома и взлетно-посадочной полосы (ВПП)», – сказал М.Соколов.

Он уточнил, что в ходе визита услышал оптимистические заявления губернатора о том, что сейчас уже разыгран контракт общей стоимостью порядка 1 млрд 700 млн рублей. Министр отказался говорить о том, кто выиграл соответствующий подряд, потому что итоги конкурса пока еще подводятся, но подчеркнул, что сроком завершения работ является уже сентябрь следующего года по полной реконструкции существующей ВПП габаритом в 2 тыс. 200 метров, а уже до конца следующего года должен быть произведен облет реконструированного аэродрома. По словам М.Соколова, после проведения работ «Ермолино» сможет принимать, в частности, такие самолеты, как A319 и даже более тяжелые лайнеры, правда, не с полной массой.

Министр затруднился оценить сроки выбора четвертого аэропорта для Московского авиаузла.

РИА НОВОСТИ; 15.10.2013; ВОПРОС ОБ АЭРОПОРТЕ ДЛЯ ЛОУКОСТЕРОВ В МОСКОВСКОМ АВИАУЗЛЕ НЕ РЕШЕН – МИНТРАНС

Вопрос о создании в Московском авиационном узле четвертого аэропорта пока не решен, заявил журналистам министр транспорта РФ Максим Соколов.

«Сегодня все губернаторы окружающих Московскую область субъектов федерации высказывают предложения об использовании своих аэродромов военных или двойного назначения для четвертого опорного аэропорта. Даже Нижний Новгород, который далеко стоит от Москвы, тоже говорит, что может быть таким аэропортом для лоукостеров и других низкобюджетных перевозок. Здесь точки над «i» расставит время и конкуренция», – сказал Соколов.

Он отметил, что также есть предложения по созданию аэропорта в подмосковных городах Клин и Жуковский. «Вопрос пока не решен», – подытожил глава Минтранса.

Президент РФ Владимир Путин по итогам июльского совещания поручал правительству проработать вопрос о создании в Московском авиаузле аэропорта для низкобюджетных перевозчиков. В качестве вариантов консультанты предлагали несколько аэропортов, наиболее предпочтительными назывались аэродромы «Ермолино» (Калужская область), «Остафьево» и «Клин» (Московская область).

В настоящее время в РФ нет аэропортов, которые бы специализировались на бюджетных перевозках. Между тем «Аэрофлот» уже в следующем году планирует запустить своего лоукостера. Базовый аэропорт для него пока не определен. Гендиректор «Аэрофлота» Виталий Савельев говорил, что пока переговоры ведутся с «Домодедово», а в перспективе может быть рассмотрен переход в специализированный аэропорт.

ИТАР-ТАСС; 15.10.2013; РЕШЕНИЕ О ЧЕТВЕРТОМ АЭРОПОРТЕ МОСКОВСКОГО АВИАУЗЛА НЕ ПРИНЯТО, СУЩЕСТВУЕТ НЕСКОЛЬКО ПРЕДЛОЖЕНИЙ – МИНТРАНС

Решение о четвертом аэропорте Московского авиационного узла окончательно не принято, существует несколько конкурентных предложений. Об этом сообщил сегодня журналистам министр транспорта Максим Соколов.

«Точки над «и» расставит время и конкуренция между этими предложениями», - отметил Соколов. «Есть предложения со стороны аэропортов и на территории московского региона: Клин, Жуковский и так далее», – пояснил он. «В этом случае тот инвестор, который представит рынку наиболее приемлемое предложение, тот и окажется в выигрышной ситуации», – сказал Соколов.

Министр не стал называть конкретные сроки появления в Московском авиаузле четвертого аэропорта. «Поскольку такое предложение должен делать инвестор, когда такие инвесторы появятся, их и надо спрашивать», – считает он.

Министр добавил, что он увидел нацеленность на этот проект правительства Калужской области и авиакомпании «ЮТэйр», которая уже создала дочернюю компанию по будущему развитию аэропорта «Ермолино». Тем не менее, Соколов подчеркнул, что в данный момент этот аэропорт еще принадлежит Министерству внутренних дел, которое и проводит реконструкцию аэропорта.

РИА НОВОСТИ; 15.10.2013; РАЗРАБОТАН КОНТРАКТ ПО РАЗВИТИЮ КАЛУЖСКОГО АЭРОПОРТА «ЕРМОЛИНО» СТОИМОСТЬЮ 1,7 МЛРД РУБ

Контракт по модернизации аэропорта «Ермолино» в Калужской области стоимостью около 1,7 миллиарда рублей предусматривает полную реконструкцию взлетно-посадочной полосы к сентябрю следующего года, сообщил журналистам министр транспорта РФ Максим Соколов.

«Я сегодня посмотрел этот объект, в каком он находится состоянии. Я услышал оптимистичные заявления губернатора о том, что сейчас разработан контракт общей стоимостью порядка 1,7 миллиарда рублей. Со сроком завершения работы в сентябре будущего года по полной реконструкции существующей взлетно-посадочной полосы габаритами 2200 метров», – сказал Соколов.

По его словам, по завершении реконструкции аэропорт сможет принимать самолеты Airbus А319. «319-й сможет принимать, но даже и другие самолеты, более тяжелые, правда, не с полной нагрузкой», – сказал Соколов. «Я увидел нацеленность Калужской области и представителей компании «ЮТэйр» UTAR -0,22%, которые уже создали дочернюю компанию по дальнейшему развитию аэропорта «Ермолино», – добавил министр.

Правительство РФ в конце прошлого года разрешило «ЮТэйр» базироваться в «Ермолино». У авиакомпании есть договор с Калужской областью, она обязалась базировать в аэропорту до 20 Airbus. В правительстве Калужской области заявляли, что авиакомпания будет развивать там низкобюджетные перевозки.

Соколов в июле говорил, что власти РФ рассматривают возможность строительства нового или переквалификации одного из действующих аэропортов для обеспечения растущего пассажиропотока Московского авиаузла, с которым в перспективе не справятся три существующих московских аэропорта. В частности, по словам министра, для этих целей рассматривается аэропорт «Ермолино».

Сейчас он имеет статус аэропорта совместного базирования авиации МВД, Ракетных войск стратегического назначения и Минобороны РФ. Аэропорт в городе Балабаново Калужской области, в 61 километре от московского аэропорта «Внуково» и способен принимать самолеты Ил-76, Ту-154 и все более легкие самолеты, а также вертолеты всех типов.

РИА НОВОСТИ; 15.10.2013; РФ ПЕРЕДАЛА УКРАИНЕ ПРОЕКТ СОГЛАШЕНИЯ ПО СТРОИТЕЛЬСТВУ МОСТА ЧЕРЕЗ КЕРЧЕНСКИЙ ПРОЛИВ

Минтранс РФ передал украинской стороне проект межправительственного соглашения по строительству мостового перехода между странами в районе Керченского пролива, сообщил министр транспорта РФ Максим Соколов.

«Сегодня мы передали проект межправительственного соглашения по этому проекту украинской стороне и надеемся в ближайшее время активизировать наши переговоры по этому вопросу», – сказал он в интервью телеканалу «Россия 24».

Проект строительства перехода через Керченский пролив между Крымом и Таманью обсуждается еще с советских времен. Мост мог бы сократить путь из украинского Херсона в Новороссийск на 450 километров. Стоимость проекта оценивалась в 24 миллиарда рублей в ценах 2010 года.

Министр отметил, что само строительство займет не менее 4-5 лет. Финансирование проекта, по словам Соколова, должно осуществляться на паритетных началах, поскольку проект общий.

Министр выразил надежду, что к проекту подключатся как международные финансовые институты, так и российские ВЭБ и ВТБ.

ИТАР-ТАСС; 15.10.2013; МИНТРАНС РАССЧИТЫВАЕТ, ЧТО ВЭБ И ВТБ ПОДКЛЮЧАТСЯ К РЕАЛИЗАЦИИ ПРОЕКТА МОСТА ЧЕРЕЗ КЕРЧЕНСКИЙ ПРОЛИВ

Минтранс рассчитывает, что Внешэкономбанк  банк ВТБ подключатся к реализации проекта моста через Керченский пролив, сообщил в эфире телеканала «Россия 24» министр транспорта РФ Максим Соколов по итогам заседания российско-украинского комитета по экономическому сотрудничеству, прошедшего сегодня в Калуге.

Министр отметил, что проект предполагает финансирование проекта моста «Крым - Кавказ» /через Керченский пролив/ на паритетных началах – Украины и России. «При этом международные финансовые институты, да и наши банки – и Внешэкономбанк, и ВТБ – могут и, в первую очередь, мы рассчитываем на то, что они подключаться к этому проекту», – сказал Соколов.

Он добавил, что участие банков в проекте пока обсуждается. «Хотя ВЭБ уже участник нашего соглашения – меморандума между министерством транспорта Украины и нашего Минтранса, и готовит предтехнико-экономическое обоснование», – сказал министр.

Строительство моста, по оценкам Соколова, может начаться «через 4-5 лет». «Этому должна предшествовать большая работа по финансовой модели, по предварительным инженерным изысканиям, технико-экономическим обоснованиям», - пояснил Соколов, добавив, что проект межправительственного соглашения по созданию моста был сегодня передан украинской стороне.

В ноябре 2010 года в Москве был подписан меморандум о взаимопонимании между министерствами транспорта Украины и России и Внешэкономбанком об организации строительства транспортного перехода через Керченский пролив.

РИА НОВОСТИ; 15.10.2013; ПОЕЗД TALGO ПОЗВОЛИТ СОКРАТИТЬ ВРЕМЯ В ПУТИ МЕЖДУ МОСКВОЙ И КИЕВОМ ДО 6 ЧАСОВ – МИНТРАНС

Скоростной поезд Talgo сообщением Москва-Киев, который планируется запустить в 2014 году, позволит сократить время в пути между столицами до шести часов, заявил в интервью телеканалу «Россия 24» министр транспорта РФ Максим Соколов.

«Со следующего года мы планируем еще сократить время в пути между Москвой и Киевом за счет использования скоростного поезда Talgo. Сегодня время в пути составляет восемь с половиной часов, а мы планируем сократить это еще на 2-2,5 часа», – сказал он.

Представитель РЖД сообщил «Прайму», что компания в следующем году ожидает первую поставку поездов Talgo, которые и планируется поставить на этот маршрут.

Контракт на поставку семи 20-вагонных поездов с автоматическим изменением ширины используемой колеи Talgo ОАО «Федеральная компания» («дочка» РЖД) подписала с испанской PATENTES TALGO S.L. в 2011 году. Поезда также планируется использовать на маршруте Москва-Берлин.

Основные технологические особенности поездов Talgo – механизм автоматического изменения ширины колеи (без остановки движения) с отечественного стандарта 1520 мм на европейский 1435 мм и система наклона кузова, что дает экономию 20-30% времени за счет большей скорости прохождения кривых малого радиуса.

КОММЕРСАНТЪ; ЕГОР ПОПОВ; 16.10.2013; ПРЕЗИДЕНТ ВЫСТУПИЛ ЗА СВОБОДУ ТЯГИ

Президент Владимир Путин неожиданно поднял старую тему либерализации рынка локомотивной тяги, которой давно требуют частные железнодорожные операторы. Эту идею не один год успешно блокирует ОАО РЖД, опасающееся потерять на этом около 25% тарифа. Но, по данным источников «Ъ», у либерализации появились новые серьезные лоббисты – среди них может быть «Трансойл» Геннадия Тимченко и Уралвагонзавод, который планирует выпуск локомотивов. 

Вчера Владимир Путин на совещании о развитии нефтехимической промышленности в Тобольске (см. также стр. 2) предложил ОАО РЖД «подумать» о либерализации рынка локомотивной тяги. Сейчас почти все локомотивы принадлежат монополии, но частные операторы давно хотят выйти на рынок. Владимир Путин отметил, что «если это сегодня уже смотрится как естественный ограничитель, то нужно подумать о том, чтобы делать дальнейшие шаги», например привлечь «частные деньги – с соответствующим регулированием, конечно».

Источники «Ъ» среди операторов восприняли слова президента как «позитивный сигнал», но «с большим удивлением». «ОАО РЖД выступает однозначно против либерализации, а очевидных подвижек в обсуждении вопроса в последнее время не происходило»,– говорит один из них. В конце весны глава Минтранса Максим Соколов говорил, что либерализации рынка тяги в 2013 году «точно ждать не стоит» – на это потребуется два-три года. По данным источников «Ъ» на рынке, последнее совещание по этому вопросу у вице-премьера Аркадия Дворковича прошло летом и «конкретных решений на нем принято не было».

Сейчас у ОАО РЖД, по данным «Infoline-Аналитики», около 11,3 тыс. локомотивов, тогда как частные операторы имеют максимум по несколько десятков: например, у GlobalTrans их 75 штук, у «Нефтетранссервиса» – 43, а у «Трансойла» – 39. В основном эти локомотивы сдаются в аренду ОАО РЖД, операторы могут использовать их на определенных маршрутах на основании разрешений монополии. Они добиваются расширения списка таких маршрутов и закрепления в законе статуса локального перевозчика. Но, отмечает глава «Infoline-Аналитики» Михаил Бурмистров, это крайне невыгодно для ОАО РЖД, поскольку доля локомотивной составляющей в структуре тарифа составляет не менее 25%. «Причем в условиях либерализации тяги РЖД быстрее всего потеряет наиболее доходные маршруты, связанные с маршрутными перевозками нефтеналивных грузов», – считает эксперт.

После совещания у Аркадия Дворковича Минтранс и ОАО РЖД официально прорабатывают пилотный проект по конкуренции перевозчиков «за маршрут», а также готовят модель реализации пилота по запуску конкуренции «на маршруте». В ОАО РЖД сообщили «Ъ», что при выборе модели конкуренции также предлагают эксперимент по модели «за маршрут». Но, подчеркивают источники «Ъ» среди операторов, «позиции монополии и частного бизнеса настолько разные, что найти консенсус сложно».

По мнению собеседников «Ъ», «ситуация сдвинулась с мертвой точки, поскольку у либерализации появился серьезный лоббист». Несколько источников «Ъ» сходятся во мнении, что речь идет о «Трансойле» Геннадия Тимченко. Еще 13% оператора принадлежат Искандару Махмудову и Андрею Бокареву – совладельцам крупнейшего в России производителя локомотивов «Трансмашхолдинга» (ТМХ). В июне Геннадий Тимченко на Петербургском экономическом форуме говорил, что «пример «Трансойла» показывает: частникам можно доверить локомотивы». «Желание государства сохранить контроль над своей «кровеносной системой» понятно, но я бы хотел, чтобы частные компании могли оперировать локомотивами»,– подчеркнул он.

Глава совета директоров «Трансойла» Игорь Ромашов сообщил «Ъ»: «Если будет принято такое решение, мы будем готовы инвестировать средства в локомотивную тягу». Председатель президиума НП «Совет участников рынка операторов железнодорожного подвижного состава», гендиректор GlobalTrans Сергей Мальцев добавил, что «заявления президента обнадеживают», поскольку «позиция операторов явно услышана».

Активную поддержку этой идее, по мнению собеседников «Ъ», мог оказать и государственный Уралвагонзавод, который намерен начать производство локомотивов вместе с американской Caterpillar. Иностранному партнеру нужны гарантии сбыта, а масштабные закупки со стороны ОАО РЖД под вопросом, учитывая возможное сокращение инвестпрограммы.

КОМСОМОЛЬСКАЯ ПРАВДА; АЛЕКСАНДР ДОНСКОЙ; 16.10.2013; АВТОДОРОЖНУЮ КАРТУ РОССИИ ЖДУТ ИЗМЕНЕНИЯ

Выставка «Дорога-2013» проходит четвертый год подряд в канун праздника Дня дорожника.

В преддверии Дня дорожника проекты развития дорожной инфраструктуры и навигации губернаторской программы «Наше Подмосковье» были представлены на четвертой международной специализированной выставке-форуме «Дорога», которая проходит с 14 по 17 октября в «Крокус Экспо». На 14 тысячах квадратных метров разместили свои стенды и экспозиции более 200 компаний из 28 регионов России еще больше представителей из зарубежных стран.

Открыл выставку приветственным обращением министр транспорта России Максим Соколов:

- Выставка «Дорога-2013» проходит четвертый год подряд в канун праздника Дня дорожника. Лучшие представители нашей отрасли представили свою продукцию для того, чтобы участники смогли обменяться опытом, посмотреть, как идут дела у их коллег – участников выставки из 37 зарубежных стран. Отрасль динамично развивается, используются передовые технологии и техника. Есть хорошая динамика для развития, для выполнения задач по строительству современных автодорог. Тем более что эти задачи были обозначены Президентом России: удвоение строительства в ближайшее десятилетие. Это обязывает всех участников дорожного бизнеса объединить усилия для развития дорожной сети России.

Хороших дорог действительно не хватает. В этом участники выставки могли убедиться, смотря на электронную карту автомобильных дорог федерального значения России: густая сеть на западе страны, довольно редкая на востоке, и почти полное отсутствие на Западном Сибирском и Среднесибирском плоскогорьях. Карта на выставке привлекла внимание многих иностранцев. Еще бы: работы – непочатый край и неплохие возможности для инвестиций.

К участникам выставки обратился заместитель председателя правительства Московской области Петр Иванов:

- Символично, что выставка проходит на территории Подмосковья, которая в силу географического положения является центром истечения всех дорог России. Сегодня при активной поддержке правительства и Минтранса России развиваются дороги Подмосковья. Это 38 тысяч километров дорог, и все самые современные технологии и техника, которую мы можем видеть на этой выставке, будет использоваться для строительства и реконструкции дорог Подмосковья.

Если все технологии внедрить, то дорога станет фактически живым организмом. Она будет информировать водителя о своем состоянии через электронные гаджеты и даже сообщать о своих болячках аварийным службам. На выставке уже можно выбрать электронные системы мониторинга состояния дороги, энергосберегающего освещения на светодиодах и даже целые метрологические станции, которые сообщают автолюбителям прогноз погоды и дают прогнозы состояния дорожного полотна через каждый километр.

Председатель Комитета Госдумы по транспорту Евгений Москвичев отметил, что на дорогах России успешно внедряются новые технологии, не только связанные со строительством, но и позволяющие их успешно эксплуатировать и сохранять. Он призвал относиться к дорогам бережно и пообещал своевременно принимать законы, которые способствовали сохранению дорог и бюджетных средств, затрачиваемых на их обслуживание. А руководитель Федерального дорожного агентства Роман Старовойт призвал заказчиков найти себе достойных подрядчиков во время «круглых столов», которые проходят во время выставки.

Участники выставки с интересом изучали стенд Главного управления дорожного хозяйства (ГУДХ) Подмосковья, где представлена широкая программа ремонта дорог, разработанная по личному распоряжению губернатора Подмосковья Андрея Воробьева. Среди представленных программ – «Безопасный переход» – обустройство современными техническими средствами организации дорожного движения пешеходных переходов вблизи детских садов и образовательных учреждений. Строители уже сдали к 1 сентября 81 такой объект. В рамках программы «Дорога к храму» дорожники обеспечивают комфортный доступ прихожан к 18 храмам и другим святым местам Московской области. Программа «Удобный поворот» принесет автолюбителям дополнительные полосы для поворота направо. А согласно программе «Свободный переезд» в 2013 году автомобилисты получат 17 путепроводов в местах пересечения автомобильных дорог с железными дорогами.

Кстати, что касается других губернаторских проектов, то они будут продолжены и рекомендованы муниципалитетам в рамках муниципальных дорожных фондов, которые заработают в 2014 году.

Читателям «Комсомолки» остается только присоединиться к поздравлениям дорожников с профессиональным праздником и пожелать им осуществить все задумки и проекты, конечно, во благо всех нас – пользователей автодорог.

ИНТЕРФАКС; 15.10.2013; РЖД ПЛАНИРУЮТ ЗАКУПИТЬ ПОЕЗДА ДЛЯ ВСМ НА 50 МЛРД РУБ., ВОЗМОЖНЫ 2 ПОСТАВЩИКА

«Дочка» ОАО «Российские железные дороги» (MOEX: RZHD) (РЖД) – ОАО «Скоростные магистрали» – в 2014 году планирует объявить конкурс на поставку 29 поездов для высокоскоростной магистрали (ВСМ) Москва – Казань, заявил первый вице-президент РЖД Александр Мишарин журналистам во вторник в Москве.

По его словам, такое число составов (для перевозки 620 человек) предполагается закупить на первом этапе эксплуатации ВСМ, в дельнейшем возможно их увеличение. На эти цели компания планирует направить порядка 50 млрд руб.

При этом А.Мишарин отметил, что возможен вариант, предполагающий победу в конкурсе сразу двух претендентов. Ранее он заявлял, что условия конкурса на поставку подвижного состава для казанской ВСМ предполагают поставку вагонов четырех классов – «первого», «бизнес», «эконом» и «лоукост».

ВСМ Москва-Казань планируется проложить по территории семи регионов РФ, время в пути должно составить не более 3,5 часов при максимальной скорости до 400 км/час. Стоимость проекта с учетом возведения вокзалов превышает 1 трлн руб. Магистраль планируется ввести в эксплуатацию в июне 2018 г.

Смета проекта строительства самой ВСМ – 924,4 млрд руб. Правда, уже в мае РЖД заявляли цифру в 928 млрд руб., а летом говорилось о 937 млрд руб. Министр транспорта РФ Максим Соколов в этой связи не исключал, что стоимость может меняться и более существенно. При этом, правда, денег на строительство ВСМ уже сейчас не хватает. В конце июля на совещании у президента РФ Владимира Путина М.Соколов оценил дефицит финансирования ВСМ в 279 млрд руб.

По мнению министра, это могли бы быть средства Фонда национального благосостояния (ФНБ) или федерального бюджета 2017-2018 гг. (пока они не заложены, поскольку бюджет утверждается на трехлетнюю перспективу), либо «комбинация источников». При этом, по его словам, в 71 млрд руб. оценивается последующая (до 2024 г.) потребность в бюджетных субсидиях на обслуживание долговых обязательств.

Предполагается, что государство профинансирует проект на 70%. В этой части из 649 млрд руб. на сегодняшний день подтверждено выделение 231 млрд руб. (150 млрд руб. из ФНБ и 81 млрд руб. в качестве «бюджетного гранта»). Еще на 139 млрд руб. могут быть выпущены «нерыночные» облигации РЖД, которые будут выкуплены за счет средств пенсионных накоплений (речь идет о 30-летних бумагах, размещенных под ставку «инфляция плюс 1 процентный пункт»). При этом, правда, М.Соколов уточнял, что для этого инструмента потребуются государственные гарантии.

ИНТЕРФАКС; 15.10.2013; МИШАРИН НЕ СЧИТАЕТ ЛОУКОСТЕР «АЭРОФЛОТА» КОНКУРЕНТОМ ДЛЯ ВСМ

Вице-президент ОАО «Российские железные дороги» (РЖД) Александр Мишарин не считает «Добролет» (лоукостер, который «Аэрофлот» планирует запустить в 2014 году) конкурентом для проекта высокоскоростной магистрали (ВСМ) Москва-Казань.

«Это не конкурент, это партнер. У каждого вида транспорта есть своя ниша. У ВСМ своя ниша от 200 до 1000 км, абсолютно конкурентная. Дальше, с учетом ночных поездов, она может быть до 2000 км в России. В авиации, она от 1000 км и дальше», – заявил А.Мишарин во вторник журналистам, уточнив, что все полеты лоукостеров до 500 км вообще «экономически конкуренцию выдерживать не будут» даже по одной причине, что «затраты энергии на одного пассажира в авиации в 8 раз больше, чем в ВСМ».

Ранее глава «Аэрофлота» Виталий Савельев заявил, что компания планирует запустить авиационный лоукостер «Добролет» в 2014 году в 11 городов – Санкт-Петербург, Самару, Екатеринбург, Махачкалу, Краснодар, Уфу, Калининград, Новый Уренгой, Новосибирск, Пермь, Волгоград (к 2016 году – запланированы регулярные рейсы в 26 городов). При этом В.Савельев, напротив, отмечал, что в основном лоукостер станет конкурентом как раз для железной дороги, поскольку стоимость билета на рейсы «Добролета» будет ниже, чем в купе. По его прогнозам, лоукостер к 2019 году будет перевозить порядка 10 млн пассажиров в год (а на окупаемость выйдет через два года эксплуатации).

ВСМ Москва-Казань планируется запустить к 2018 году. Предполагается, что в первые годы высокоскоростные поезда будут перевозить сопоставимое с «Добролетом» количество пассажиров – 7-10 млн человек. По словам А.Мишарина, срок окупаемости ВСМ, если его «взять чисто и профинансировать» за счет ФНБ (инфляция +1%), составит 41 год. Правда, если учитывать «социально экономический эффект, то срок окупаемости проекта 14,5 лет», заявил вице-президент РЖД. «С точки зрения коммерческой – за деньги в банке, такие проекты неокупаемы. Они и не могут быть окупаемы», – подчеркнул он.

ВСМ Москва-Казань планируется проложить по территории семи регионов РФ, время в пути должно составить не более 3,5 часов при максимальной скорости до 400 км/час. Стоимость проекта с учетом возведения вокзалов превышает 1 трлн руб. Магистраль планируется ввести в эксплуатацию в июне 2018 г.

Предполагается, что государство профинансирует проект на 70%. В этой части из 649 млрд руб. на сегодняшний день подтверждено выделение 231 млрд руб. (150 млрд руб. из ФНБ и 81 млрд руб. в качестве «бюджетного гранта»). Еще на 139 млрд руб. могут быть выпущены «нерыночные» облигации РЖД, которые будут выкуплены за счет средств пенсионных накоплений (речь идет о 30-летних бумагах, размещенных под ставку «инфляция плюс 1 процентный пункт»). При этом, правда, М.Соколов уточнял, что для этого инструмента потребуются государственные гарантии.

ИТАР-ТАСС; 16.10.2013; В МОСКВЕ ОТКРЫВАЕТСЯ МЕЖДУНАРОДНАЯ КОНФЕРЕНЦИЯ РЕГИОНАЛЬНАЯ АВИАЦИЯ РОССИИ И СНГ
Ключевые вопросы развития региональной и местной авиации страны будут обсуждаться на открывающейся сегодня в российской столице 3-й Международной конференции «Региональная авиация России и СНГ-2013». В роли организатора форума выступил Центр стратегических разработок в гражданской авиации при участии федеральных органов власти.

«Цель конференции – всестороннее обсуждение на уровне власти и бизнеса основных вопросов развития региональной авиации. На встрече будут рассмотрены вопросы развития авиационной промышленности, законодательного обеспечения авиапрома в части производства самолетов и вертолетов для региональной авиации, перспективные разработки и опыт эксплуатации отечественной и зарубежной авиационной техники», – сообщили корр. ИТАР-ТАСС в оргкомитете форума.

К участию в форуме приглашены представители исполнительной и законодательной власти страны, руководители авиакомпаний и аэропортов, главы предприятий по разработке и внедрению инновационных решений в авиационной отрасли, специалисты ассоциаций и некоммерческих организаций авиационной направленности. На пленарном заседании в первый день работы форума ожидаются выступления замминистра транспорта РФ Валерия Окулова, руководителя Росавиации Александра Нерадько, председателя Комитета Госдумы по промышленности Сергея Собко, управляющего директора по авиационным проектам Ростеха Алексея Федорова.

В дальнейшем работа продолжится в формате пяти тематических секций, в ходе которых будут рассмотрены, в частности, актуальные вопросы развития авиаперевозок на примерах конкретных регионов России, зарубежный опыт, использование современных технологий и решений, лизинг воздушных судов.

В ходе конференции, которая завершится 17 октября, будут проведены практические семинары и мастер-классы.

ЗОЛОТОЙ РОГ; 15.10.2013; В ХАБАРОВСКОМ КРАЕ РАЗРУШЕНО 154 КМ АВТОДОРОГ

Росавтодор направит 965,7 млн рублей из Резервного фонда правительства РФ на аварийно-восстановительные работы на дорогах Дальнего Востока. Данная сумма будет предоставлена Росавтодором в качестве компенсации затрат подрядным организациям, выполнявшим аварийно-восстановительные работы на участках автомобильных дорог, подвергшихся разрушению, с целью обеспечения проезда.

Всего до конца 2013 года из Резервного фонда РФ на аварийные работы по дорогам федерального, регионального и муниципального значения Дальнего Востока планируется выделить 3,4 млрд рублей.

10 октября в Росавтодоре прошло заседание рабочей группы по восстановлению транспортной инфраструктуры ДФО. В режиме видеоконференции заместитель министра транспорта РФ Олег БЕЛОЗЕРОВ проинформировал руководителей регионов о действиях, которые им необходимо предпринять для получения средств из Резервного фонда правительства РФ.

Как пояснил руководитель Росавтодора Роман СТАРОВОЙТ, в дальнейшем на основании данных документов будут определяться количество и сроки предоставления бюджетных ассигнований, рассчитанных на три этапа. В частности, на обеспечение проезда транспорта, приведение дорожной сети к тем параметрам, которыми она обладала до начала паводка, а также капитальный ремонт и реконструкция автомобильных дорог федерального, регионального и муниципального значения.

Олег Белозеров сообщил представителям регионов, что в ближайшее время будут проведены дополнительные переговоры с руководством Минвостокразвития РФ по вопросу ускорения темпов передачи в регионы средств федерального бюджета.

Кроме того, Олег Белозеров и Роман Старовойт обсудили с главами субъектов Федерации и начальниками региональных подведомственных управлений Росавтодора последние результаты деятельности рабочих групп по экспертной оценке размеров ущерба сети автомобильных дорог в зоне ЧС.

На сегодняшний день наиболее сложная обстановка сохраняется в Хабаровском крае.

По состоянию на 10 октября находились в подтопленном состоянии 5 административных образований Хабаровского края, 24 населенных пункта. Подверглись разрушению 154 км автодорог, из них 2,3 км автомобильных дорог федерального значения, 94,5 км автодорог регионального значения и 57,3 км дорог местного значения. Закончено обследование 90 улиц в городе Хабаровске (100%), 35 улиц из 97 в городе Комсомольске-на-Амуре (36%), 4 из 4 автомобильных дорог в Хабаровском муниципальном районе (100%), 3 из 3 автомобильных дорог в муниципальном районе имени Лазо, 42 из 42 (100%) автомобильных дорог в Нанайском муниципальном районе, 23 из 52 (44%) автомобильных дорог в Комсомольском муниципальном районе в 15 из 27 (56%) участков дорог регионального значения. Всего из 374 участков обследовано 203 (54%), Хабаровский муниципальный район, район имени Лазо, Нанайский муниципальный район, город Хабаровск в полном объеме. Отсутствует транспортное сообщение с 4 населенными пунктами. В настоящее время подрядными организациями ведутся работы по устранению последствий паводка и возобновлению проезда транспорта.

Сумма затрат на проведение двух первоочередных этапов ликвидации последствий ЧС (аварийных работ по обеспечению проезда и восстановлению автомобильных дорог до первоначального состояния), по предварительной оценке, составляет порядка 1 млрд рублей. На дальнейший ремонт и реконструкцию пострадавших дорог также потребуется порядка 4 млрд рублей.

AVIA.RU; 15.10.2013; ОПУБЛИКОВАН УТОЧНЕННЫЙ ВАРИАНТ ГОСПРОГРАММЫ «РАЗВИТИЕ ТРАНСПОРТНОЙ СИСТЕМЫ»

Единый портал раскрытия информации о подготовке федеральными органами исполнительной власти проектов нормативных правовых актов и результатах их общественного обсуждения опубликовал сегодня уточненную версию государственной программы Российской Федерации «Развитие транспортной системы».

Ответственным исполнителем государственной программы, в соответствии с распоряжением Правительства Российской Федерации от 11 ноября 2010 г. № 1950-р, является Минтранс России.

Напомним, проект уточненной государственной программы Российской Федерации «Развитие транспортной системы» подготовлен во исполнение Бюджетного послания Президента Российской Федерации о бюджетной политике в 2014 – 2016 годах, в соответствии с которым объемы финансирования государственных программ должны быть приведены в соответствие с реальными возможностями федерального бюджета, а также во исполнение поручения Председателя Правительства Российской Федерации от 15 июня 2013 г. № ДМ-П13-4118.

Как уточняется в пояснительной записке к документу, необходимость уточнения государственной программы также обусловлена формированием параметров федерального бюджета на 2014 год и на плановый период 2015 – 2016 годов исходя из необходимости безусловного исполнения действующих расходных обязательств, в том числе с учетом их оптимизации и повышения эффективности использования финансовых ресурсов, а также поручениями Президента Российской Федерации и Правительства Российской Федерации по реализации приоритетных крупномасштабных инвестиционных проектов.

Срок общественного обсуждения госпрограммы заканчивается 30 октября 2013 года.

РИА НОВОСТИ; 15.10.2013; ДУМА ПРИНЯЛА ЗАКОН ОБ УТИЛИЗАЦИОННОМ СБОРЕ ДЛЯ АВТОПРОИЗВОДИТЕЛЕЙ ИЗ РОССИИ

Госдума во вторник приняла сразу во втором и третьем чтениях закон, согласно которому российские автопроизводители будут уплачивать утилизационный сбор на общих основаниях. Поправки вступят в силу 1 января 2014 года.

Между тем Евросоюз уже запросил в ВТО созыв панели арбитров для решения вопроса о режиме уплаты утилизационного сбора на автомобили в РФ. В настоящее время сбор уплачивается только при импорте машин, а работающие в РФ производители могут взамен предоставить властям гарантию безопасной утилизации транспортного средства в будущем. Такой подход Еврокомиссия считает дискриминационным для импорта автомобилей из ЕС.

Согласно принятому во вторник закону, утилизационный сбор также будет распространяться на транспортные средства, ввозимые с территорий Белоруссии и Казахстана, на равных условиях с российскими автопроизводителями и импортерами из третьих стран, а также на транспортные средства, помещенные в Калининградской области под таможенную процедуру свободной таможенной зоны.

Исключение сохранится только для классических автомобилей и техники, ввозимой участниками госпрограммы по оказанию содействия добровольному переселению в РФ соотечественников, а также техники, которую ввозят беженцы, дипломатические или консульские учреждения, международные организации и их сотрудники.

Однако принятия этого закона недостаточно для прекращения разбирательства в ВТО. Еврокомиссар Карел де Гюхт заявил недавно в интервью РИА Новости, что ЕС отзовет свой запрос из организации, если Москва придет к формуле, которая будет недискриминационной и по производителю машины, и по объему двигателя.

Принятый Госдумой закон устанавливает, что виды и категории транспортных средств, в отношении которых уплачивается утилизационный сбор, определяются правительством РФ, а размер сбора устанавливается с учетом года выпуска автомобиля, его массы и других физических характеристик, влияющих на стоимость утилизации. Такой же порядок действует и сейчас.

VESTI.RU; 15.10.2013; В СОЧИ ГОТОВИТСЯ К ОТКРЫТИЮ САМАЯ ДОРОГАЯ ТРАССА В МИРЕ

Совмещённая автомобильная и железная дорога Адлер-Красная Поляна практически готова. Осталась внутренняя отделка некоторых тоннелей. Кстати, этот объект особо охраняемый. Даже репортерам её разрешают снимать только с определенных ракурсов. В этом убедилась корреспондент «Вести-Сочи».

Главную олимпийскую магистраль, которую уже признали самой дорогой в мире, строили четыре года в чрезвычайно сложных геологических условиях. По ней гости курорта смогут добраться от Прибрежного до Горного кластера всего за полчаса.

Сейчас ездить по совмещенной дороге могут машины только со спецпропусками, так будет и во время Олимпиады. Водителям понадобится аккредитация Транспортной дирекции Игр. При этом останется старая трасса, та, что по горному серпантину. По ней и придется передвигаться местным автовладельцам и общественному транспорту.

Дорогу охраняют 38 стационарных постов. Впрочем, в Министерстве транспорта эти подробности в целях безопасности предпочитают не афишировать. Как и показывать в новостях, где именно в тоннелях установлены камеры видеонаблюдения. Разрешены только крупные планы. По словам начальника Сочинского отряда Управления ведомственной охраны Министерства транспорта РФ Вадима Васильченко, может случиться всё, что угодно – от повреждения мостов и тоннелей, до закладки взрывчатых устройств. При этом, пока подобных инцидентов не происходило.

КОММЕРСАНТ; ЕЛИЗАВЕТА КУЗНЕЦОВА; 16.10.2013; СКОРОВЫЧИТАНИЕ

ОАО РЖД снизило стоимость ВСМ Москва–Казань

После критики со стороны правительства ОАО «Скоростные магистрали» объявило о снижении на 17%, до 855 млрд руб., плановых расходов на строительство высокоскоростной магистрали Москва–Казань. Но фактически компания сохранила прежний объем затрат, раздутый до 1 трлн руб. в сентябре за счет внесения в него затрат на строительство вокзалов и покупку поездов. Теперь эти расходы лишь исключены из общей сметы, а понести их должны ОАО РЖД или частные инвесторы.

ОАО «Скоростные магистрали», курирующее проект строительства высокоскоростной магистрали Москва–Казань, снизило ее максимальную оценочную стоимость на 17%, с 1,031 трлн до 855 млрд руб., говорится в материалах к семинару по подготовке к конкурсу на проектирование. Речь идет о «целевой предельной стоимости строительства без НДС в прогнозных ценах», на которую должен ориентироваться проектировщик. В ОАО РЖД пояснили «Ъ», что окончательная сумма определится в декабре 2014 года – через год после выбора проектировщика.

Совсем недавно расходы на магистраль были, наоборот, увеличены. В конце сентября стало известно, что стоимость строительства 1 км дороги (общая длина – 770 км) составит 1,39 млрд руб. вместо называвшихся еще в июне 0,9-1 млрд руб., а общие затраты на проект выросли до 1,068 трлн руб. без НДС. В сумму входили закупка поездов на 50 млрд руб. и строительство вокзалов в Москве, Нижнем Новгороде и Казани. В ОАО РЖД увеличение стоимости тогда обосновывали тем, что проект стал «более комплексным», а строительство вокзалов «не только создаст новый бизнес, но и поспособствует развитию прилегающих территорий».

Теперь ОАО РЖД фактически решило отыграть назад. Источник в «Скоростных магистралях» сообщил «Ъ», что из основной части затрат планируется вывести в отдельные проекты покупку подвижного состава и строительство вокзалов. Он пояснил, что в перспективе расходы на подвижной состав должна нести компания-перевозчик, которая будет арендовать ВСМ (например, ОАО РЖД). Строительство вокзальных комплексов планируется с участием частного инвестора и может быть выделено в отдельный бизнес.

Это условное снижение расходов произошло после резкой критики со стороны правительства на инвестфоруме в Сочи 27 сентября. Тогда глава Минэкономики Алексей Улюкаев, министр финансов Антон Силуанов и вице-премьер Аркадий Дворкович сошлись во мнении, что реализация проекта несет большие риски для бюджета. Ведь финансировать его во многом должны госструктуры.

В материалах «Скоростных магистралей» в октябре говорилось, что сумма акционерного финансирования ВСМ составит 305,2 млрд руб. Из них ФНБ внесет в уставный капитал 150 млрд руб., ОАО РЖД – 30,8 млрд руб., кредиторы – 43,4 млрд руб., а госфинансирование составит 81 млрд руб. Заемный капитал оценивается в 763 млрд руб. (в том числе госсубсидии в 2015-2018 годах – 300 млрд руб., Пенсионный фонд – 139 млрд руб., инфраструктурные облигации – 100 млрд руб., коммерческий кредит – 223,9 млрд руб.). Но господин Улюкаев заявил, что расчеты о возвратности средств ведутся на основе «неочевидных» гипотез о пассажиропотоке. По прогнозам ОАО РЖД, на участке Москва–Казань к 2020 году пассажиропоток составит 7,4 млн человек в год, а к 2050 году – 14,1 млн.

Глава «Infoline-Аналитики» Михаил Бурмистров считает решения по выводу закупки состава и строительства вокзалов за рамки бизнес-плана «псевдооптимизационными» и только создающими дополнительные риски, например недофинансирования.

ВЕДОМОСТИ; 16.10.2013; МИЛАНА ЧЕЛПАНОВА; ЧАСТНИКИ ТЕСНЯТ РЖД

Путин предложил задуматься о либерализации рынка локомотивной тяги
Вчера президент Владимир Путин предложил РЖД «задуматься» о привлечении частного капитала на рынок локомотивной тяги. «Я не настаиваю, что это нужно делать немедленно», – добавил Путин, подчеркнув, что возможная либерализация локомотивной тяги потребует «соответствующего регулирования» (цитата по «Интерфаксу»). Представитель РЖД на вопросы не ответил.
Уровень износа парка локомотивов составил на конец 2012 г. 74%, сообщило РЖД. До 2020 г. монополии по консервативному варианту необходимо пополнить парк локомотивов (см. таблицу). Необходимые инвестиции для обновления парка локомотивов до 2020 г. – 632,8 млрд руб. (базовый вариант), 804 млрд руб. (консервативный вариант) и 1 трлн руб. (инновационный вариант), следует из Генсхемы развития железнодорожного транспорта до 2020 г. Денег у монополии на это нет.
Железнодорожные операторы уже возят грузы своими локомотивами, но число таких операций невелико, говорит генеральный директор агентства «Infoline-аналитика» Михаил Бурмистров. У Globaltrans сейчас 75 локомотивов, у «Нефтетранссервиса» – 43, у «Трансойла» – 37, отмечает эксперт. Сколько они на этом экономят сейчас, неизвестно. После либерализации рынка локомотивной тяги доходы операторов могут вырасти в 2 раза, уверяет эксперт. В структуре выручки РЖД от грузоперевозок (более 1 трлн руб. в 2012 г.) до 30% приходится на локомотивную составляющую, подсчитал Бурмистров.
Совладелец «Трансойла» Геннадий Тимченко летом рассказывал «Ведомостям» о планах создать совместное предприятие со структурами Андрея Бокарева и Искандера Махмудова, которое занималось бы «локомотивными перевозками». «Если государство хочет, чтобы был частный перевозчик, оно должно дать возможность частному перевозчику работать со своими локомотивами и вагонами. А инфраструктура должна принадлежать отдельной госкомпании <...> Тогда перевозчики будут понимать, за что они платят, и будет идти рыночная и понятная работа. Но Владимир Иванович (Якунин. – «Ведомости») по-другому себе представляет это», – говорил Тимченко.
Либерализация рынка локомотивной тяги должна была произойти еще до конца 2011 г., процесс завис из-за нежелания РЖД. Вопрос о механизме допуска частников к локомотивам обсуждался летом и на совещании у вице-премьера Аркадия Дворковича. Решили разрешить операторам возить грузы на определенных маршрутах, знает источник «Ведомостей», близкий к одному из участников совещания. На каких маршрутах могут появиться частные перевозчики – непонятно, этот вопрос должен был обсуждаться у Дворковича осенью, но пока совещаний на эту тему не проводилось, говорит собеседник.

РБК DAILY; ЮЛИЯ ГАЛЛЯМОВА; 16.10.2013; ЛОКОМОТИВ НА ЧАСТНОЙ ТЯГЕ

Владимир Путин предложил РЖД задуматься о привлечении к управлению железнодорожными локомотивами частного капитала, а в перспективе и о появлении частных локомотивов. На этом уже давно настаивают железнодорожные операторы. так, президент НП «СоЖт» (объединяет наиболее крупных игроков на рынке) и гендиректор Globaltrans Сергей Мальцев уже направил письмо в Минтранс с просьбой допустить на этот рынок перевозчиков в обмен на закупку новых локомотивов.
Вчера президент на совещании в Тобольске высказался в пользу либерализации рынка локомотивной тяги. Он отметил, что проект появления на рынке частных локомотивов обсуждается уже несколько лет и необходимо «делать дальнейшие шаги». «Я не настаиваю на том, чтобы немедленно это сделать, но почему не подумать над привлечением частных инвестиций», – уточнил глава государства (цитата по Интерфаксу).
Согласно «Целевой модели рынка грузовых ж/д перевозок до 2015 года» отрасль должна начать формировать сектор локальных перевозок уже в следующем году. Глава РЖД Владимир Якунин неоднократно заявлял, что считает необходимым сохранение за его компанией локомотивов, поскольку они неотделимы от инфраструктуры. По мнению монополии, частные операторы захотят работать только на наиболее рентабельных маршрутах, что неизбежно приведет к падению прибыли компании (по подсчетам РЖД, примерно на 28%) и снижению пропускной способности инфраструктуры. Сегодня парк РЖД насчитывает свыше 20 тыс. локомотивов, 70% из которых находятся в изношенном состоянии. В этому году монополия планирует закупить 770 локомотивов на общую сумму 77,6 млрд. руб. Однако приобретение нового парка – существенная статья расходов для РЖД.
Решить эту проблему уже давно предлагают частные перевозчики. За возможность использования для перевозки грузов собственные локомотивы они готовы профинансировать закупку нового подвижного состава. Некоторые из них и сейчас имеют собственные локомотивы: больше всего их у Globaltrans – 57, еще по 40 у «Нефтетранссервиса» и «Трансойла», также они есть у ОТЭКО, «Трансгаранта», «Газпромтранса», Первой грузовой компании. Как правило, они сдают свой парк в аренду РЖД или формируют собственные поезда, осуществляя только маршрутные отправки по выделенным направлениям.
Одним из основных лоббистов либерализации рынка локомотивной тяги является президент НП «СОЖТ» (объединяет наиболее крупных на рынке операторов) и гендиректор Globaltrans Сергей Мальцев. Ранее он высказывался о готовности операторов решить проблему с дефицитом парка, что тем самым позволит РЖД создать инвестиционный резерв. В сентябре НП «СОЖТ» направило письмо в Минтранс за подписью Сергея Мальцева (копия имеется в распоряжении РБК daily), из которого следует: частные перевозчики не могут работать на убыточных территориях, но они готовы работать на всех рентабельных для себя маршрутах, а не только с максимальной доходностью.

Вчера в РЖД сообщили РБК daily, что собираются провести эксперимент по допуску частных перевозчиков на отдельные участки, где им предстоит конкурировать «за маршрут» (когда операторы выясняют через конкурс, кто будет ездить по тому или иному маршруту). В качестве пилотных монополия предложила рассмотреть 12 маршрутов. В письме Сергея Мальцева отмечается, что только пять из них соответствуют критериям «Целевой модели» (тупиковый участок протяженностью 200–700 км, не ведущий к портам/погранпереходам или международным транспортным коридорам). При этом на всех пяти участках месячный объем перевозок достигает только 25%, сообщается в письме. Такая модель, по мнению президента НП «СОЖТ», создает мелких монополистов. В качестве альтернативного варианта он предлагает также опробовать конкуренцию «на маршруте» (когда операторы конкурируют между собой и РЖД).
РОССИЯ 24; 15.10.2013; СОВЕЩАНИЕ В ТОБОЛЬСКЕ

Алексей ЦЫДЕНОВ, заместитель министра транспорта РФ: Хотел бы сказать, что у нас разработаны стандарты не только в дорожном строительстве, но и для аэродромного покрытия. В дорожном строительстве уже де-факто применяются и есть участки не только опытной эксплуатации, но уже и постоянной эксплуатации с полимерными битумами. Более того, принята программа в «Росавтодоре» по внедрению композитных и полимерных материалов. В прошлом месяце утверждена программа Минтранса по внедрению данных материалов. И как было отмечено о том, что в настоящий момент применение полимерных битумных материалов, оно как капстроительство немножко дороже, но потом эффект дает в эксплуатации. Вот нам сейчас новый закон 44-й позволяет оценивать уже стоимость жизненного цикла, и это дает возможность как раз более широкого применения. То есть у нас нет ограничений 94-го закона, мы с нового года получаем возможность более широкого применения вот этих всех новых материалов, повторюсь, как в дорожном строительстве, так и в реконструкции аэродромных полос.
ИЗВЕСТИЯ; МАРИЯ КИСЕЛЕВА; 16.10.2013; ОБМАНУТЫМ АВИАПАССАЖИРАМ ГОСУДАРСТВО БОЛЬШЕ НЕ ЗАПЛАТИТ

Правительство, похоже, уверено, что серьезных банкротств в авиационной отрасли в ближайшие годы не случится, и может уже с 2015 года прекратить субсидирование перевозок пассажиров проблемных авиакомпаний. С 2008 года, когда рухнул авиаальянс AirUnion и тысячи его пассажиров застряли в аэропортах, государство было вынуждено каждый год закладывать в бюджет солидные суммы на чрезвычайные ситуации. Последние два года деньги на эти цели фактически остаются неизрасходованными.

В новой редакции госпрограммы «Развитие транспортной системы», разработанной Минтрансом, предполагается сокращение бюджетных расходов на компенсации за перевозку пассажиров обанкротившихся авиакомпаний. В этом году на эти цели в бюджете, согласно программе, заложено 69,6 млн рублей, в следующем – 116 млн рублей. Начиная с 2015 года бюджетное финансирование по этой статье не предусмотрено.

Фактически дополнительные деньги на эти цели перестанут выделяться уже в следующем году. Как пояснили в Минтрансе, 116 млн рублей на 2014 год – это неизрасходованный остаток. «В этом году всего было запланировано 185,6 млн рублей, которые включают в себя неизрасходованные средства 2012 года», – отметили в Минтрансе.

Включить расходы в бюджет на компенсации правительству пришлось после краха летом 2008 года альянса AirUnion, на тот момент одного из крупнейших авиаперевозчиков в стране. Перевозкой тысяч пассажиров проблемной авиакомпании были вынуждены заняться другие авиакомпании, позже правительство выделило на компенсацию их расходов 3,5 млрд рублей. Деньги из «фонда спасения» потребовались и позже. Например, когда осенью 2009 года обанкротилась авиакомпания «КД-авиа».

Но уже с 2011 года Росавиация начала продвигать идею замены бюджетного финансирования на так называемый фонд гарантирования исполнения договоров воздушной перевозки. Авиакомпании должны были, согласно этой идее, вносить средства в специальный фонд, из которого в случае необходимости и предполагалось финансировать перевозку застрявших пассажиров.

В Минтрансе пояснили, что, хотя прекращение финансирования субсидий прописано в проекте программы, окончательного решения по поводу схемы, которая придет на смену, пока нет.

- Пока замена не найдена. Есть идея взносов от авиакомпаний, но пока «Аэрофлот» и другие крупные перевозчики ее фактически заблокировали, – отметили в Минтрансе. – Сейчас я не могу вам сказать, какая схема будет работать с 2015 года, рассматриваются разные идеи.

В «Аэрофлоте» не ответили на запрос «Известий». Дмитрий Столяров, первый заместитель гендиректора авиакомпании «Трансаэро», полагает, что при банкротстве авиакомпаний должно действовать стандартное законодательство о банкротстве.
- Если государство считает необходимым оказать помощь своим гражданам в возврате к месту жительства (и мы это поддерживаем), оно должно финансово обеспечить данную социальную функцию, – высказал свою точку зрения Столяров.
Дополнительные сборы с авиакомпаний в «Трансаэро» считают неприемлемыми, поскольку это приведет к удорожанию билетов. Кроме того, уверен Столяров, это несправедливо по отношению к ответственным и надежным перевозчикам и к благоразумным пассажирам, которые выбирают именно надежные авиакомпании. Да и неправильно по отношению к гражданской авиации, поскольку риск банкротства существует в любой сфере услуг или продаж товаров, подчеркивает Столяров.
Как отмечает главный редактор журнала «Авиатранспортное обозрение» Алексей Синицкий, во многих странах компенсации за билеты обанкротившихся авиакомпаний не выплачиваются вовсе или выплачиваются только в отдельных случаях.
- У нас есть патерналистское отношение к пассажиру. На самом деле он должен нести ответственность за свой выбор, – отмечает Синицкий.
По его мнению, государство может компенсировать перелеты только отдельным категориям пассажиров. Например, только тем, кто возвращается к месту жительства. В таком случае расходы снизятся и их можно будет выплачивать из резервных фондов, которые существуют у государства, без выделения в отдельную статью, считает эксперт.
Зимой 2013 года с рынка ушли сразу две компании – «Кубань» и Red Wings. Сертификат Red Wings, которая в основном осуществляла чартерные рейсы, был приостановлен (до июня) после катастрофы самолета Ту-204 в декабре 2012 года. «Кубань» сама заявила о своем банкротстве и приостановке полетов. Однако, как пояснили в Минтрансе, объемы перевозок компаний были недостаточно большими, чтобы выбрать бюджетную квоту на компенсации. Кроме того, государство не компенсирует перелеты на чартерных рейсах, что сократило расходы на пассажиров Red Wings.
Как отмечает главный редактор портала Avia.ru Роман Гусаров, вместе со снижением темпов роста экономики в целом в следующем году может обанкротиться ряд небольших региональных авиакомпаний. По его словам, в России крупным игрокам выживать легче за счет более лояльного отношения кредиторов и поставщиков топлива. При этом фактический спрос на перелеты внутри России небольшой, поэтому региональным компаниям, у которых нет прибыльных международных рейсов, трудно зарабатывать.
- Уже сейчас наблюдается снижение объемов пассажирских перевозок. Финансовые результаты этого будут видны в следующем году, – отмечает Роман Гусаров.
РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; 15.10.2013; ПОСЛЕ ВИЗИТА ПУТИНА В ТОБОЛЬСКЕ МОЖЕТ ПОЯВИТЬСЯ АЭРОПОРТ

Против лома

Сегодня, во время визита в Тобольск, где было запущено крупнейшее в России предприятие по производству полипропилена, президент РФ Владимир Путин сообщил, что даст поручение рассмотреть возможности строительства в городе аэродрома.

Стоит отметить, что на протяжении последних лет этот вопрос на региональном уровне поднимался и обсуждался неоднократно, поскольку до ближайшего аэропорта (в Тюмени) от Тобольска 250 километров. Но когда назывались примерные затраты, в которые может обойтись строительство, оптимизм угасал. На совещании с президентом этот вопрос поднял генеральный директор «Сибур-холдинга» Дмитрий Конов. Он отметил, что за последние годы город серьезно развился, приезжающим сюда специалистам приходится добираться из Тюмени на машине по несколько часов. Так же, как и туристам, которые едут со всей страны.

Глава государства сообщил, что даст поручение проработать данный вопрос минтрансу совместно с «Сибур-холдинг». Как отметил Путин, профильное министерство могло бы взять на себя строительство взлетно-посадочной полосы, а компания вместе с региональными властями – аэровокзала и всей инфраструктуры.

Справка «РГ»

Аэропорт в Тобольске прекратил свою работу два десятка лет назад, сейчас на его базе действует лишь вертолетная площадка. Ранее называлось, что только строительство взлетно-посадочной полосы может обойтись ориентировочно в 1 миллиард рублей.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; КИРА ЛАТУХИНА; 16.10.2013; МЕНЬШЕ ИМПОРТА

Владимир Путин открыл новый нефтехимический кластер в Сибири

Владимир Путин запустил в Тобольске современное производство полипропилена

Вчера президент прилетел в Тобольск, чтобы открыть там производство полипропилена и ускорить развитие нефтехимической отрасли. Владимир Путин призвал «не гнать сырье за рубеж», а создавать свой рынок.

Старинный сибирский город был выбран не случайно: Тобольск – один из ведущих центров российской нефтехимии. На заводе «Тобольск-Полимер», который запустил вчера глава государства, делают полипропилен, третий в мире по потреблению пластик. Из него изготавливают то, без чего в повседневной жизни уже не обойтись: бамперы для автомобилей, пищевые упаковки, корпусы бытовой техники, крышки для бутылок, трубы, наполнители для подгузников, детские игрушки и многое другое. Владелец предприятия – компания «СИБУР» – намерена стать одним из трех крупнейших мировых производителей полипропилена. Мощность комплекса – 500 тысяч тонн в год.

***

Президент также внял просьбам участников совещания построить в Тобольске взлетно-посадочную полосу для приема воздушных судов с туристами и рабочими. «Давайте напишем это как поручение проработать минтрансу, но это нужно делать совместно – ВПП может построить минтранс, а инфраструктуру всякую тогда компании вместе с регионом», – решил он. Ближайший аэропорт расположен в Тюмени – это почти 300 км.

В Сибири Путин занимался не только нефтехимией. Перед совещанием он ознакомился с ходом реконструкции тобольского Кремля, облетев его на вертолете.

РОСБИЗНЕСКОНСАЛТИНГ; 15.10.2013; ПРИЛЕТЕВШИЙ В ТОБОЛЬСК В.ПУТИН РАСПОРЯДИЛСЯ ПОСТРОИТЬ АЭРОПОРТ

Президент России Владимир Путин на совещании в Тобольске Тюменской области намерен дать поручение Минтрансу «проработать вопрос» о строительстве в этом городе аэропорта. Как выяснилось, в воздушной гавани остро нуждаются туристы и рабочие многочисленных предприятий. «Взлетно-посадочную полосу может делать Минтранс, а аэровокзал, всю инфраструктуру – компания «Сибур-холдинг» вместе с регионом», – предложил глава государства. Отметим, несколько лет вопрос о строительстве аэропорта поднимался и обсуждался на региональном уровне неоднократно, поскольку до ближайшего аэропорта в Тюмени от Тобольска более 250 км. На совещании с президентом этот вопрос поднял гендиректор «Сибур-холдинга» Дмитрий Конов. Напомним, аэропорт в Тобольске прекратил свою работу порядка 20 лет назад, и сейчас на его базе действует лишь вертолетная площадка. К слову, именно на ней «припарковался» вертолет В.Путина, доставивший его из Тюмени. Ранее местные власти заявляли, что только строительство взлетно-посадочной полосы может обойтись ориентировочно в 1 млрд рублей. Стоимость инфраструктуры будет определена поздней.

ГАЗЕТА.RU; 15.10.2013; ПУТИН ХОЧЕТ ПОСТРОИТЬ АЭРОДРОМ В ТОБОЛЬСКЕ

Президент России Владимир Путин хочет поручить Минтрансу и «Сибур-холдингу» проработать вопрос о строительстве в Тобольске аэродрома, сообщает «Прайм».

Президент считает, что взлетно-посадочную полосу под силу построить Минтрансу, а аэровокзал и всю инфраструктуру должна делать компания «Сибур».

Вопрос о необходимости строительства аэропорта в Тобольске поднял глава холдинга Дмитрий Конов, который отметил, что в такой промышленно развитый город специалистам и туристам приходится добираться несколько часов на машине из Тюмени, от которой Тобольск находится в 250 км.

РИА НОВОСТИ; 15.10.2013; ГОССУБСИДИИ ПОЛЕТОВ В КАЛИНИНГРАДСКУЮ ОБЛАСТЬ В 2013-2020 ГГ СОСТАВЯТ 3,1 МЛРД РУБ

Госбюджет направит в 2013-2020 года на субсидии авиабилетов из Калининграда в другие российские города суммарно около 3,1 миллиарда рублей, следует из сообщения Минтранса.

Программа субсидий региональных авиаперевозок из Калининграда – часть комплексной госпрограммы. В 2013 году субсидии из федерального и региональных бюджетов, например, получали авиакомпании, выполняющие полеты в Приволжском федеральном округе (450 миллионов рублей), в Дальневосточном, Сибирском, Уральском и Северо-Западном округах (около 1,3 миллиарда рублей на четыре округа). Государство возмещало перевозчикам 25-50% от стоимости авиабилетов.

В 2013 году финансирование авиаперевозок в Калининград (с учетом фактической потребности) составило 543,8 миллиона рублей, напоминает министерство. Субсидии на 2014, 2015 и 2016 годы, согласно проекту бюджета, – 468, 468 и 467 миллионов рублей соответственно. Эти суммы – плановые, но при необходимости могут быть скорректированы с учетом фактической потребности, уточняется в сообщении Минтранса.

В 2017-2020 годах плановое финансирование будет сокращено – до 291 миллионов рублей ежегодно. Вместе с тем госпрограммой «Развитие транспортной системы» предусмотрен резерв средств на 2017-2020 годы в размере 6 миллиардов рублей ежегодно. Эти средства предназначены для развития региональных воздушных перевозок, часть их будет направлена на увеличение субсидирования полетов в Калининградскую область и обратно.

Размер средств будет зависеть от уровня перевозок в предыдущие годы.

ИТАР-ТАСС; 15.10.2013; МИНТРАНС ПРЕДЛАГАЕТ ЗАРЕЗЕРВИРОВАТЬ 6 МЛРД РУБЛЕЙ ЕЖЕГОДНО НА ПОДДЕРЖКУ РЕГИОНАЛЬНЫХ АВИАПЕРЕВОЗОК В 2017-2020 ГОДАХ

Минтранс предлагает зарезервировать средства на развитие региональных авиаперевозок на период с 2017 по 2020 год, следует из обновленной госпрограммы «Развитие транспортной системы», подготовленной ведомством.

«Проект госпрограммы предусматривает резерв средств с 2017 по 2020 годы в размере 6 млрд рублей ежегодно, – сообщили ИТАР-ТАСС в министерстве. – Эти средства предназначены для развития региональных воздушных перевозок, часть будет направлена на увеличение субсидирования полетов в Калининградскую область и обратно».

Пока на 2017-2020 годы финансирование программы субсидирования полетов в Калининград предполагается в размере 291,5 млн рублей ежегодно. Но окончательный размер субсидий будет зависеть от уровня перевозок в предыдущие годы, уточнили в Минтрансе.

В 2013 году на субсидирование перелетов в Калининградскую область было направлено 543,8 млн рублей с учетом фактической потребности. На 2014 и плановые 2015 и 2016 годы предусмотрено согласно проекту федерального бюджета – более 468 млн рублей в первые два года и почти 467 млн рублей в третий год.

«При необходимости они могут быть скорректированы с учетом фактической потребности», – отметили в ведомстве.

ИА REGNUM; 15.10.2013; МИНТРАНС: СУБСИДИРОВАНИЕ АВИАПЕРЕВОЗОК В КАЛИНИНГРАД И ОБРАТНО БУДЕТ УВЕЛИЧЕНО

Субсидирование авиаперевозок в Калининградскую область и обратно будет увеличено. Об этом корреспонденту ИА REGNUM сообщили в региональном правительстве со ссылкой на Министерство транспорта России.

По информации пресс-службы Министерства транспорта Российской Федерации, субсидирование полетов в Калининградскую область с 2017 по 2020 гг. предусматривается на уровне плановых объемов финансирования, предусмотренных проектом федерального закона «О федеральном бюджете на 2014 и плановый период на 2015-2016 гг.».

В 2013 г. финансирование указанных перевозок с учетом фактической потребности составило 543,8 млн. руб. Цифры 2014-2016 гг. – 468 040, 468 040 и 466 967 млн. руб. соответственно, – являются плановыми и также при необходимости могут быть скорректированы с учетом фактической потребности, отметили в Минтрансе.

На 2017-2020 гг. плановое финансирование предполагается в размере 291 544 млн. руб. ежегодно. Вместе с тем, приложением 6 проекта госпрограммы «Развитие транспортной системы» предусмотрен резерв средств в период с 2017 по 2020 гг. в размере 6 млрд. рублей ежегодно. Эти средства предназначены для развития региональных воздушных перевозок, часть их будет направлена на увеличение субсидирования полетов в Калининградскую область и обратно.

Размер средств будет зависеть от уровня перевозок в предыдущие годы, – говорится в официальном сообщении пресс-службы Минтранса.

АВИАТРАНСПОРТНОЕ ОБОЗРЕНИЕ; 15.10.2013; САМАРСКИЙ АЭРОПОРТ ОБСЛУЖИЛ 25717 ЧЕЛОВЕК ПО ПРОГРАММЕ СУБСИДИРОВАНИЯ

Самарский аэропорт Курумоч в сентябре 2013 г. в рамках программы субсидирования авиаперевозок в Приволжском федеральном округе (ПФО) обслужил 4928 чел. А с начала действия программы – с 1 апреля 2013 г. – обслужено 25717 чел. Более половины этого пассажиропотока обеспечено рейсами Самара – Нижний Новгород (14866 чел.), также высоким спросом пользуются рейсы в Оренбург (3499 чел.) и Казань (2241 чел.).

В программу субсидирования включены восемь направлений из Самары: Ижевск, Казань, Нижний Новгород, Оренбург, Пермь, Уфа, Саранск и Саратов. Представители Курумоча подчеркнули: «Год назад из всей этой маршрутной сети действовало лишь одно направление – на Нижний Новгород». Всего с апреля по сентябрь аэропорт обеспечил выполнение 1274 парных рейсов по программе субсидирования.

По итогам шести месяцев авиакомпании, участвующие в программе субсидирования перевозок в ПФО, перевезли 56,5 тыс. пасс. Всего выполнено более 6 тыс. рейсов по 78 маршрутам, включенным в этот пилотный проект. Напомним, что в июне объем федеральных средств был увеличен с 300 млн до 450 млн руб., а срок действия программы продлен до конца 2013 г. В связи с увеличением финансирования Росавиация заключила дополнительные соглашения о предоставлении субсидий с авиакомпаниями «Татарстан», «Оренбуржье», «ЮТэйр» и «Авиа Менеджмент Груп». Вместе с тем авиакомпания «Ак Барс Аэро» прекратила выполнять рейсы в рамках программы субсидированных перевозок.

В этом году проект субсидирования региональных авиаперевозок был запущен еще в четырех федеральных округах: Дальневосточном, Сибирском, Уральском и Северо-Западном. На реализацию этого проекта в федеральном бюджете изначально было предусмотрено 2,9 млрд руб.
АВИАПОРТ.РУ; 15.10.2013; АВИАКОМПАНИЮ «ОРЕНБУРЖЬЕ» ДОПУСТИЛИ ДО МЕЖДУНАРОДНЫХ ПОЛЕТОВ

Региональная авиакомпания «Оренбуржье» прошла процедуру допуска к международным полетам.

Министерство транспорта РФ одобрило выполнение рейса Оренбург – Актобе. Сейчас ведется работа по согласованию маршрута с Министерством транспорта и коммуникаций Республики Казахстан. После соблюдения всех процедур авиакомпания начнет осуществлять регулярные рейсы в Актобе на самолетах L-410.

Цена билета, по заявлению перевозчика, будет вполне приемлемой – от 1000 рублей в одну сторону.

КОММЕРСАНТЪ; ТАТЬЯНА КОНИЩЕВА, ВЛАДИСЛАВ НОВЫЙ, ДМИТРИЙ БУТРИН; 16.10.2013; ГОСУДАРСТВО ПРИШЛО ЗА СВОЕЙ ДОЛЕЙ ВО ФГУПАХ

После десяти лет обсуждений в правительстве Минфин подготовил проект постановления правительства, которое лишит министерства права устанавливать для подведомственных им федеральных государственных унитарных предприятий (ФГУПов) нормы перечислений прибыли в бюджет. Единая норма – не менее 25% прибыли вне зависимости от инвестиционных планов ФГУПов. Идея Минфина не рассчитана на получение большого денежного потока. Скорее она позволит сопоставить размеры субсидирования ФГУПов с их более или менее реальными доходами. По крайней мере часть дотируемых ФГУПов, в том числе государственные СМИ, официально прибыльны. 

Минфин в соответствии с поручением правительства мобилизовать бюджетные доходы разработал проект постановления правительства, по которому министерства и ведомства лишатся права самостоятельно определять долю прибыли ФГУПов, идущую в федеральный бюджет. Единой нормой станет отчисление не менее 25% прибыли после налогообложения. И она должна рассчитываться вне зависимости от «суммы расходов на реализацию мероприятий по развитию предприятия, утвержденных в составе программы деятельности предприятия на текущий год». Согласно действующим правилам, министерства сами определяют, какая часть прибыли ФГУПов перечисляется в бюджет, говорит собеседник «Ъ» в правительстве.

Минэкономики поддержало проект: как пояснили «Ъ» в ведомстве, министерство «всегда действовало в логике, что не менее 25% чистой прибыли предприятий должно направляться в пользу государства». Проект, предлагаемый Минфином, «носит чисто технический характер и описывает ранее данные поручения правительства относительно дивидендной политики и политики выплат предприятий собственнику их имущества в рамках единого акта правительства», говорит собеседник «Ъ» в Минэкономики.

Ранее уже принято решение о том, что с 2016 года госкомпании должны перечислять в бюджет 35% по МСФО (см. «Ъ» от 19 сентября). Норма о 25% прибыли ФГУПов (предположительно уже по итогам 2013 года) – продолжение этой темы.

На 1 января 2013 года в стране зарегистрировано 1795 ФГУПов. Но, как говорят в Минфине, речь не идет о значительных суммах. Действительно, скорее здесь можно говорить о силовой инвентаризации финансовых потоков компаний и о лишении министерств возможности «теневого» использования ресурсов ФГУПа. Борьбу за прибыли ФГУПов правительство ведет с середины 2000-х и пока совершенно безуспешно. Так, в 2009 году премьер-министр Владимир Путин говорил о «признаках коммерческих операций» во ФГУПах и требовал разобраться в происходящем. В последний раз деятельность ФГУПов и их прибыли в скандальном тоне описывались в апреле 2012 года главой контрольного управления президента Константина Чуйченко в докладе президенту Дмитрию Медведеву об операциях с федеральным имуществом. В нем говорилось о том, что норма перечисления ФГУПами прибыли колеблется от 0% (предприятия Спецстроя и Минспорта) до более чем 80% (Росморречфлот и Минсвязи). Отметим, статья 17 закона «О государственных и муниципальных предприятиях», принятого в 2002 году, прямо требует от правительства определить порядок, размеры и сроки для перечисления прибыли ФГУПов. Таким образом, на то, чтобы установить хоть какой-то ориентир, Белому дому требуется уже более десяти лет.

Решение об изъятии части прибыли ФГУПов может вызвать серьезное сопротивление и недовольство со стороны представителей подведомственных организаций, которые могли свободно ей распоряжаться, говорит собеседник «Ъ» в правительстве. Крупные ФГУПы намерены выполнять требование Минфина. В «Почте России», одном из крупнейших ФГУПов, «Ъ» пояснили: несмотря на то что «перечисление части чистой прибыли в федеральный бюджет может оказать влияние на инвестиционные возможности компании, в случае принятия постановления «Почта России» будет выполнять данное решение». Впрочем, проект дает право Белому дому и Госдуме создавать исключения из нормы в 25% специальными актами.

Прибыли некоторых ФГУПов значительны даже в сравнении с сопоставимыми государственными акционерными обществами (например, ФГУП «Гознак» по 2012 году показал прибыль в 6 млрд руб. при обороте в 46 млрд руб.), но обычно основная часть доходов инвестируется в активы самого ФГУПа. Проект по изъятию этих средств, вероятно, ускорит реализацию планов, оглашенных осенью 2012 года главой правительства Дмитрием Медведевым, по сокращению числа ФГУПов и их приватизации. Одна из целей – лишить ведомства возможности «прятать» в непрозрачной структуре финансовых потоков ФГУПов коммерческие операции и выводить из них прибыль.

Если Белый дом действительно займется анализом работы ФГУПов (по состоянию на 2010 год, согласно неофициальным оценкам Минэкономики, до половины таких организаций предоставляли неполную отчетность «головным» ведомствам), можно будет вычислить и реальную потребность их в субсидиях. Сейчас субсидии ФГУПам (в первую очередь госСМИ – «РИА Новости», ВГТРК, «Российской газете», предприятиям культурной сферы – например, «Союзмультфильму», ряду оборонных структур, предприятиям атомного комплекса (см. подробнее «Ъ-Online»)) – весомая статья федеральных расходов. За первой стадией «битвы за прибыль» может последовать сопоставление изъятой прибыли ФГУПов с размером субсидий – и, возможно, вывод об эффективности работы системы унитарных предприятий в целом.

КОММЕРСАНТЪ-ONLINE; 16.10.2013; КАК БЮДЖЕТ ПОМОГАЕТ ФГУПАМ 

В федеральном бюджете на 2013 год выделяются субсидии нескольким десяткам ФГУПов (точное количество установить невозможно, поскольку некоторые объединены в группы). Среди объединенных – ФГУПы, подведомственные Росавиации и занимающиеся комплексной программой обеспечения безопасности населения на транспорте, протезно-ортопедические предприятия и ФГУПы, подведомственные Управделами президента РФ.

Отдельно в ведомственных расходах бюджета названы 12 унитарных предприятий. Большинство из них можно условно поделить на три группы: транспорт («Росморпорт», «Атомфлот», ФГУАП МЧС), связь («Почта России», «Космическая связь») и СМИ (ВГТРК, РИА «Новости», телевизионный технический центр «Останкино», ИТАР-ТАСС). Кроме того, деньги из бюджета в 2013 году получат Федеральный центр информатизации Счетной палаты, Главное управление по обеспечению деятельности МИД РФ и ВНИИ пресноводного рыбного хозяйства.

Больше всего денег получит ВГТРК, которой выделено 19,6 млрд руб. на финансирование деятельности и еще 3,2 млрд руб. для мероприятий по переходу на производство программ в цифровом формате. На втором месте «РИА Новости», которому выделяется 2,97 млрд руб. на финансирование деятельности и еще 395 млн – на подготовку к Олимпиаде в Сочи. На третьем месте «Почта России», получающая 3,3 млрд руб. на компенсацию потерь, связанных со сдерживанием роста тарифов на распространение периодических печатных изданий.

При этом некоторые из дотируемых ФГУПов – финансово успешные предприятия. Так, чистая прибыль ВГТРК в 2012 году составила 11,998 млрд руб. ФГУП «Космическая связь», которому выделена дотация 2,5 млрд руб. на закупку космического аппарата «Экспресс-AM4R», в прошлом году заработало 8,38 млрд руб.

EXPERT.RU; АЛЕКСАНДР ЛАБЫКИН; 15.10.2013; РОССИЯНЕ НАУЧАТ ЛЮДЕЙ ЛЕТАТЬ КАК ПТИЦЫ

Математическая лаборатория МГУ имени Ломоносова создала по заказу Минтранса создала программу по прогнозированию изменения количества авиаперевозок в зависимости от экономической ситуации и природных условий. Программа сделана на основе искусственного интеллекта, построенного на модели поведения стай птиц, которые, как известно, никогда не сталкиваются при совместном полете. Первый успех вдохновил ученых на новый амбициозный проект не имеющий пока аналогов в мире: создание математической модели совместного передвижения летательных аппаратов. Речь идет о том самом уже не фантастическом будущем, когда люди пересядут с автомобилей на воздушные аппараты. По словам учредителя финансирующей разработчиков компании «Вектор Эн Джи Рус», их концепция моделирования полетов позволит создать идеальную автоматическую диспетчерскую, которая сможет безошибочно сочетать и разводить летательные аппараты в воздухе. Если проект удастся, то в мировой системе организации полетов будет произведена революция.

Работу «первенца» – программы прогнозирования авиаперевозок нам продемонстрировал студент факультета математики МГУ имени Ломоносова Никита Багров. На большом плоском мониторе мы видим карту России, исчерченную наложенными друг на друга линиями, обозначающими траекторию полетов. Проведя мышкой в области календаря, можно выбрать год – и увидишь как изменится интенсивность и потоки авиаперевозок. Прогноз дается вплоть до 2050 года.

«В программу заложены множество критериев, влияющих на интенсивность авиаперевозок, – поясняет молодой математик Никита. – Начиная от экономических статистических данных, демографических, завершая разными госпрограммами в области развития и стимулирования авиационной и других отрасли. Данные Росстата мы долго уточняли, запрашивая сведения из регионов. Как правило, они отличаются».

Поскольку критериев, влияющих на число авиаперевозок великое множество, то для их обработки и подсчета понадобился бы суперкомпьютер. А поскольку такового в распоряжении лаборатории нет, наши исследователи использовали перспективную ныне модель поведения стаи птиц. Птицы в отличие, например, от рыб, не сталкиваются между собой в стае даже при сложных и резких маневрах. Но прежде чем сбиться в стаю (и это именно сейчас мы можем наблюдать), птицы обучаются мелкими группами держаться вместе в воздухе. И уже потом коллективное бессознательное безупречно регулирует всю стаю. В основе этой модели – принцип нейронной обучаемости, то есть искусственный интеллект.

В программу, кстати, закладывались три варианта прогноза социально-экономического развития страны – инновационный, сырьевой и форсированный сценарии. Именно поэтому результаты, которые показывает демоверсия, нерепрезентативны.

«Программа учитывает все варианты и факторы в прошлом, начиная с развития авиации, но работает со статистикой начиная с 1962 года, – пояснил «Эксперт Online» соучредитель компании «Вектор Эн Джи Рус», бывший гендиректор авиакомпании «Дикси» Николай Никифоров. – В итоге мы получаем модель, которая дает наиболее точный на данный момент в мире прогноз».

Минтранс будет использовать эту программу для прогнозирования количества воздушных судов, которые понадобятся в долгосрочной перспективе для нужд гражданской авиации. Но для Минтранса МГУ предоставил программу бесплатно. Теперь компания «Вектор Эн Джи Рус», которая профинансировала разработку почти на 0,5 млн долларов, намерена продавать программный продукт авиакомпаниям, аэропортам. Есть также запросы и от банков, которым тоже интересен прогноз развития авиаперевозок. Стоит один пакет программы недешево – до 1 млн долларов.

Вперед, в будущее

Представляя свою программу прогнозирования на авиасалоне МАКС-2013, исследователи получили новую идею применения моделирования полета стаи птиц.

«Известный промышленный дизайнер Владимир Пирожков, изучив суть программы, сказал: а можете ли вы смоделировать совместные полеты летательных аппаратов», – вспоминает Николай Никифоров. – И мы подумали, почему и нет. Никто в мире еще такого не делал».

В итоге теперь компания за свой счет финансирует создание 3-D модели процессов совместного полета летательных аппаратов. Она тоже будет основана на моделировании полета птиц и нейронном обучении машины. Речь идет о создаваемых в развитых странах «летающих автомобилях», или частных и общественных малометражных воздушных аппаратов. Предполагается, что лет через десять-двадцать их будет становиться все больше, и тогда потребуется единая диспетчерская система управления, без которой полеты будут просто невозможны. Она будет контролировать правильные взлет-посадку, просчитывать и регулировать прохождение по узким коридорам и, конечно, совместный полет десятков аппаратов, выход каждого из потока и многое другое.

«Конечно, мы понимаем, что это дело отдаленного будущего, – говорит Николай Никифоров. – Но речь идет о том, кто будет первым. Нашим проектом поэтому уже активно интересуются разные инвесторы, которые понимают, что кто первым увидит перспективное коммерческое применение, тот и снимет всю пенку. Но мы пока очень осторожно относимся к предложениям инвесторов».

Через два года исследователи уже планируют продемонстрировать свою модель в действии. Выглядеть это должно так: несколько моделей летательных аппаратов совершат сложные маневры во время совместного полета и ни разу не столкнутся.

«Когда такое понадобится в городах, мы предсказывать не беремся, но уверены, что по мере исследования найдем и другое коммерческое применение модели», – говорит авиатор – исследователь.
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