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РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 20.09.2013; БАРАНКА БЕЗ ДЕМПИНГА

Дешевые и некачественные автокурсы уберут с рынка

Минтранс намерен обратиться к профильным ведомствам с просьбой разобраться с демпингом на рынке автокурсов, сказал вчера глава минтранса Максим Соколов. 

Поводом стало обращение руководителя автокомбината по подготовке водителей во время приема граждан. Автошкол становится все больше, и они начинают демпинговать по стоимости курсов. Цена курса обучения – от 8 до 40 тысяч рублей. Причем во многих недавно появившихся автошколах, предусмотренных для подготовки водителей категории «Б», 56 часов вождения не дают. По логике, только расход топлива и зарплата инструкторов обходятся больше чем в 10 тысяч рублей. И потому средняя стоимость подготовки водителя легковушки должна быть 26 тысяч рублей. А в новых школах квалифицированных инструкторов нет, зарплата выдается по-черному. Другие участники рынка страдают от такой недобросовестной конкуренции. 

Но автолюбители часто делают выбор в пользу более дешевых курсов. 

Решить проблему, введя для всех единую планку платы за обучение, нельзя, считает министр. Выход в том, чтобы смотреть на соответствие автокурсов выданной лицензии, удаляя с рынка нарушителей. Но это вопрос минобрнауки.

Еще одно интересное обращение поступило от дорожных строителей. Они готовы прокладывать дороги по новым технологиям, сокращая сроки строительства в пять раз. Прочность покрытия при этом намного выше. Но государственные организации продолжают работать по старинке, пожаловалась представитель дорожного консорциума. Соколов выдвинул встречное предложение: продемонстрировать качество новых технологий на Дальнем Востоке, где наводнение размыло значительную часть федеральных и местных дорог. Их капитальное восстановление планируется начать весной 2014 года, уточнил министр.

РИА НОВОСТИ; 20.09.2013; РОССИЙСКО-ПОЛЬСКОЕ ЭКОНОМИЧЕСКОЕ СОТРУДНИЧЕСТВО ОБСУДЯТ МИНИСТРЫ ТРАНСПОРТА РФ И ПОЛЬШИ

Шестое заседание российско-польской межправительственной комиссии по экономическому сотрудничеству пройдет в Гданьске в пятницу, сообщает польское министерство транспорта.

Глава ведомства Славомир Новак и его российский коллега Максим Соколов являются сопредседателями комиссии, в рамках которой стороны каждый год обсуждают сотрудничество в области экономики, инвестиций, торговли, сельского хозяйства, туризма и культуры.

Год назад министры Соколов и Новак обсуждали диверсификацию торгового оборота (в экспорте из РФ доминируют нефть и газ), большое внимание уделялось развитию сотрудничества в транспортной сфере.

В этом году заседание комиссии проходит одновременно с польско-российским торгово-экономическим форумом. Как ожидается, предложения деловых кругов, сформулированные в рамках этого события, будут обсуждаться на заседании.

ИТАР-ТАСС; 20.09.2013; ПОЛОЖЕНИЕ РОССИЙСКИХ ИНВЕСТОРОВ В ПОЛЬШЕ ОБСУДЯТ В ГДАНЬСКЕ УЧАСТНИКИ ДВУСТОРОННЕЙ МЕЖПРАВИТЕЛЬСТВЕННОЙ КОМИССИИ

В приморской столице Польши сегодня начинает работу российско-польская межправительственная комиссия по экономическому сотрудничеству /МПК/ под председательством министров транспорта двух стран – Максима Соколова и Славомира Новака.

Как сообщила корр. ИТАР-ТАСС торговый представитель РФ в Польше Екатерина Белякова, в рамках совещания состоится дискуссия по наиболее актуальным темам двустороннего взаимодействия в рамках существующих рабочих групп по энергетике, торговле и инвестициям, туризму, сельскому хозяйству, военно-техническому и таможенному сотрудничеству.

«Центральной темой заседания будет положение российских инвесторов в Польше», – констатировала Белякова, отметив, что на данный момент его нельзя назвать благополучным.

«Безусловно, в ходе дискуссии будет затронута и транспортная тематика. В рамках работы МПК в Гданьске состоится двусторонняя встреча министров. Запланировано заключение соглашения по железнодорожному сообщению, предусматривающее расширение сотрудничества в этой сфере», – добавила торгпред.

Параллельно с заседанием МПК в Гданьске проходит также российско-польский бизнес-форум. Как отмечают организаторы, его цель – привлечение российских инвестиций в польскую экономику. В частности, в ходе форума запланированы переговоры о заключении договора между Калининградской областью РФ и особой экономической зоной в Гданьске.

По словам принявшего участие в открытии форума министра Новака, в бизнесе большую роль играют не только крупные проекты в сфере нефти и газа. «Гораздо важнее с точки зрения строительства дружественных отношений между странами добрососедские обмены контактами между людьми, местное приграничное передвижение, сотрудничество малых и средних предпринимателей», – сказал он. Новак отметил, что Россия и Польша не используют в полной мере свой потенциал в сфере деловых контактов, призвав «поддерживать польский бизнес в России, позволять инвестировать россиянам в Польше, за исключением стратегических секторов, и решать мелкие проблемы».

Первое заседание российско-польской МПК после принятия в ноябре 2005 года решения о возобновлении ее деятельности состоялось 31 марта 2006 года в Москве. Последний раз стороны встречались в ноябре прошлого года в российской столице. Среди основных задач комиссии – разработка предложений и решений, направленных на реализацию международных договоров, дальнейшее углубление экономического и инвестиционного, финансового и научно-технического сотрудничества, а также контроль за исполнением принятых договоренностей, содействие формированию благоприятных условий для активизации прямых связей между российскими и польскими регионами, обмен информацией об экономическом положении, проводимых реформах, состоянии и тенденциях в мировой экономике.

ДОРИНФО; 19.09.2013; РОСТАВТОДОР ОТВЕТИЛ НА ОБВИНЕНИЯ ПРИМОРСКИХ ЖУРНАЛИСТОВ

Роставтодор ответил на обвинения приморских журналистов

Как выяснилось, информация, озвученная министром транспорта РФ Максимом Соколовым на совещании под руководством президента РФ Владимира Путина, была верна.

На просьбу «ДорИнфо»прокомментировать обвинение приморских журналистов в адрес министра в Росавтодоре ответили, что движение по заасфальтированным участкам трассы М-60 «Уссури»там, где это не противоречит нормам безопасности дорожного движения, как и было заявлено Соколовым, запущено в сентябре текущего года в соответствии с планом-графиком работ. «В частности, на строящемся 9-километровом участке «Уссури»(км 672 – км 681) движение обеспечено на следующих отрезках: км 675- км 677 – по строящейся дороге, км 677- км 681 – по объездной дороге. На 6-километровом участке (км 681- км 687) в сентябре движение запущено на км 687», – пояснили в Росавтодоре. При этом там подчеркнули, что противоречий между запуском движения на отдельных участках и полным завершением работ на 9-километровом участке «Уссури», запланированным на 5 ноября 2013 года, нет.

Напомним, во время визита Путина на Дальний Восток на плохое состояние участков объезда на М-60 пожаловались жители. Президент попросил прокомментировать ситуацию министра транспорта РФ Максима Соколова. «15 сентября завершим реконструкцию всех объектов, пустим движение по основному полотну, ликвидируем объезды по самому длинному участку в 11 км возле Уссурийска», – сказал Соколов. Приморское издание PrimaMedia 16 сентября заявило, что глава Минтранса «обещание не сдержал», а движение по участку до сих пор не открыто.

«К сожалению, журналисты информагентства PrimaMedia не сочли нужным обратиться за разъяснениями по данной ситуации ни в пресс-службу Минтранса РФ, ни в пресс-службу Росавтодора или подведомственного учреждения в субъекте РФ, ответственного за выполнение работ на данном участке», – заявили «ДорИнфо»в пресс-службе Росавтодора.

ВЕДОМОСТИ; МАРГАРИТА ЛЮТОВА МАКСИМ ТОВКАЙЛО; 20.09.2013; ЭКОНОМИКА В БЮДЖЕТНОЙ ПРОБКЕ

В федеральном бюджете будет все меньше денег на строительство дорог. Главное для правительства в ближайшие три года – сохранить и отремонтировать имеющиеся трассы

Финансирование дорожного хозяйства из федерального бюджета будет расти (см. график) и увеличится за три года в реальном выражении более чем на 10%. Это следует из основных характеристик бюджета на 2014–2016 гг., утвержденных вчера правительством (см. врез). Объем федерального дорожного фонда также будет расти: с 490 млрд. руб. в этом году до 552,5 млрд. руб. в 2016 г.

Однако увеличиваться будут не все расходы федерального дорожного фонда, а только текущие – на ремонт и содержание федеральных трасс. С 2014 г. эти работы начнут финансироваться в соответствии с нормативами. Инвестиционные же расходы на строительство и реконструкцию дорог будут сокращаться. Действующий закон о бюджете на 2013–2015 гг. и так предполагал их снижение, а как следует из материалов Минфина к проекту бюджета на следующую трехлетку, оно продолжится и в 2016 г.

Сократится и доля инвестиционных расходов в тратах федерального дорожного фонда: с 61,7% в 2013 г. до 53% к 2016 г. В условиях ограниченного финансирования придется сосредоточиться на поддержании имеющейся инфраструктуры, а строить лишь там, где есть острая необходимость или платежеспособный спрос, предупреждал Минтранс в госпрограмме развития транспорта до 2020 г. Чиновники в этом проблемы не видят: к 2018 г. благодаря финансированию по нормативам 85% федеральных дорог будут соответствовать требованиям по качеству (сейчас – менее 45%) и тогда можно будет сосредоточиться на строительстве, объяснял чиновник Минтранса.

Представитель Росавтодора не смог прокомментировать снижение инвестиционных расходов дорожного фонда, указав, что ведомство еще не располагает информацией о решениях, принятых правительством.

Гарантированное нормативное финансирование ремонта необходимо, считает гендиректор Института экономики транспорта Высшей школы экономики Михаил Блинкин: «Деградация дорожной сети – реальная угроза». Если нарушены плановые сроки ремонта, то потом замены дорожного покрытия будет уже недостаточно, придется перекладывать основание дороги, объясняет он, а это лишь потребует новых расходов.

Но дорожная сеть действительно нуждается в расширении, замечает Блинкин. Состояние дорог скоро начнет обесценивать все усилия по улучшению инвестиционного климата, сетовал помощник президента Андрей Белоусов еще на посту министра экономического развития. А если приоритетом останутся расходы на ремонт, то пропускная способность дорог не вырастет, объяснял он. Сейчас около 27% федеральных трасс работают в режиме перегрузки.

Но в бюджете дополнительные средства на строительство дорог вряд ли найдутся, остается повышать платежи пользователей, т. е. топливные акцизы, указывает Блинкин.

Правительство пока не решилось на резкую индексацию акцизов для более экологичного топлива (Минфин предлагал поднять ставки для «Евро-4»до уровня «Евро-3»): вице-премьер Аркадий Дворкович объяснял, что компромиссный вариант позволит избежать роста цен на бензин. Правда, из-за налогового маневра в нефтяной отрасли бензин все равно подорожает – замминистра финансов Сергей Шаталов оценил рост цен в 1,4 руб. (см. статью на стр. 05). А повышение акцизов даст около 60 млрд. руб. в 2014–2016 гг., подсчитал Минфин. Это 1,6% от всех ассигнований на дорожное хозяйство за три года.

Три тощих года ...

Будущая бюджетная трехлетка – это «трехлетка сокращения издержек»как в бюджетном секторе, так и в естественных монополиях и в экономике в целом, заявил министр финансов Антон силуанов. доходы бюджета в 2014–2015 гг. сократятся на 1,5 трлн руб., но дефицит составит лишь 0,5% ВВП в 2014 г., 1% ВВП – в 2015 г. и 0,6% ВВП – в 2016 г., ненефтегазовый дефицит – 9,4, 9,6 и 8,4% соответственно. Бюджет рассчитан исходя из цен на нефть Urals ниже $100 за баррель – $93, $95 и $95 соответственно.

РИА НОВОСТИ; 19.09.2013; РОСТРАНСНАДЗОР ПРОВЕРИТ ВЛАДЕЛЬЦА ТЕПЛОХОДА, В НАЧАЛЕ МЕСЯЦА СЕВШЕГО НА МЕЛЬ НА ВОЛГЕ

Ространснадзор по согласованию с прокуратурой проведет внеплановую проверку компании-судовладельца пассажирского теплохода «Родная Русь», который в начале сентября сел на мель в Волгоградской области, следует из сообщения ведомства.

В Ространснадзоре заявляют, что капитан теплохода «Родная Русь»осуществлял движение судна при условиях ограниченной видимости, а также допустил другие нарушения правил плавания по внутренним водным путям РФ.

В сообщении также говорится, что на совещании по выяснению обстоятельств инцидента были озвучены многочисленные нарушения норм безопасности судоходства владельцем теплохода – ООО «Экспресс Тур», в том числе несоблюдение режима труда и отдыха на судах, неисполнение требований при формировании экипажей.

Для подтверждения этих нарушений Ространснадзор направит в прокуратуру запрос о проведении внеплановой проверки ООО «Экспресс Тур».

Туристический теплоход «Родная Русь»в начале сентября уткнулся носом в берег в Волгоградской области. На борту находилось 207 пассажиров и 48 членов экипажа. В результате инцидента никто не пострадал.

РЖД – ПАРТНЕР; 19.09.2013; ВЫПЛЫВЕМ ЛИ ИЗ-ЗА ОСТРОВА НА СТРЕЖЕНЬ?

В России всерьез озаботились речными перевозками. Так, 17 сентября в рамках работы Открытого правительства проект Стратегии развития внутреннего водного транспорта до 2030 года пополнился замечаниями экспертов, которые Министерство транспорта учтет при доработке документа. В целом планы получили предварительное одобрение специалистов, но вопрос, оживут ли водные артерии страны, по их мнению, разрешится только при условии реализации намеченного.

Основные цели проекта – обеспечение приоритетного использования ВВТ в транспортной системе России, создание условий для переключения грузопотоков с наземных видов транспорта на внутренний водный, обеспечение роста конкурентоспособности ВВТ, повышение доступности и качества услуг внутреннего водного транспорта для грузоотправителей, обеспечение его социальной функции по перевозке пассажиров и повышение уровня безопасности.

Разработке проекта предшествовал масштабный анализ отрасли, проведенный впервые. «Мы пришли к парадоксальным выводам: не достичь нам, скажем, того грузооборота, что был раньше, в силу изменения структуры промышленности и собственности», – заметил директор департамента государственной политики в области морского и речного транспорта Минтранса Константин Пальников. В то же время президент Национальной палаты судоходства Алексей Клявин заявил: «Если мы сегодня не примем и не сделаем эту стратегию, через 5-10 лет у нас не будет флота, но будут серьезные проблемы».

Президент Ассоциации портов и судовладельцев Александр Зайцев, говоря о проекте, отметил, что объемы перевозок ВВТ вырастут только при выполнении ряда определенных условий – ликвидации узких мест на водных путях Волго-Балтийского и Волго-Донского каналов, а также обновлении флота. Средний возраст речного грузового судна в РФ на сегодня составляет 32 года. Поэтому разработчики проекта включили в документ планы строительства около 400 речных судов и 700 судов класса «река-море».

Директор по развитию ИАА «ПортНьюс»Надежда Малышева считает, что разумный подход к развитию внутреннего водного транспорта обеспечит включение рыночных механизмов. «Если будет предусмотрено и выделено достаточное финансирование соответствующей инфраструктуры, а также принят ряд мер государственной поддержки отечественного судостроения, включая введение с 2014 года программы утилизационных грантов, то говорить о каком-либо искусственном переключении грузопотоков на водный транспорт не придется», – пояснила она.

На какие виды грузов и, главное, на какие объемы смогут рассчитывать речники, если проект развития ВВТ начнет реализовываться? А. Зайцев считает, что на реку можно вернуть удобрения, производимые в Пермском крае (Камский бассейн), и строительные грузы. «Мы всегда отправляли песок, гравий, щебень, и это составляло примерно 70% от общего грузооборота ВВТ даже при падении объемов с 600 млн т в год до 142 млн т, перевезенных в прошлом году, – уточнил он. – Сейчас гравий и песок часто возят автомобилями, и мы считаем, что это неправильно, потому что грузовики разрушают те дороги, для которых везут нерудные материалы». Проректор по научной работе ФГБОУ ВПО «ГУМРФ имени адмирала С. О. Макарова», один из авторов проекта Татьяна Пантина уверена также и в необходимости активного развития контейнерных речных перевозок.

Естественно, в свете намечающихся изменений в сфере ВВТ железнодорожники и автоперевозчики могут получить конкурентов, хотя с учетом сегодняшних объемов грузовых перевозок по реке такая расстановка сил если и произойдет, то еще нескоро.

«Между железнодорожниками и речниками может возникать конкуренция, причем низкая стоимость речных перевозок по сравнению с железнодорожными (на 10-20% в зависимости от видов груза) будет их преимуществом, а сезонность – недостатком», – комментирует Н. Малышева. Начальник управления маркетинга ООО «Фирма «Трансгарант»Александр Метелкин добавляет, что железной дороге сложно конкурировать с речными перевозчиками в период навигации. «У судовладельцев гораздо ниже себестоимость транспортировки грузов, что обусловлено минимальными затратами на использование водных ресурсов, тогда как у железнодорожников весомую часть стоимости услуг транспортировки составляют затраты на инфраструктуру. Речники традиционно дают 25-30%-ный дисконт к стоимости аналогичной перевозки по железной дороге», – отметил он. Напомним, что в навигацию 2013-го они сумели привлечь дополнительные объемы (нефтегрузов и металлов), что обеспечило рост объемов речных перевозок на 12% по сравнению с годом предыдущим.

Тем не менее многие эксперты сходятся во мнении, что сотрудничество транспортников возможно, и это – задача грамотной логистики и умелого планирования мультимодальных перевозок.

Один из самых болезненных вопросов речного комплекса на сегодня – печальное состояние береговой инфраструктуры. «Все причальные сооружения принадлежат государству, которое за последние 20 лет не вкладывало средств ни в их поддержание, ни в развитие, – рассказывает А. Зайцев. – По инициативе нашей ассоциации была принята поправка к ст. 52 ФЗ № 131, предусматривающая возможность приватизации причальных сооружений частными компаниями». Однако в условиях стагнации экономики инвестиции тоже, как правило, не растут. Именно поэтому заместитель генерального директора Первой грузовой компании Алексей Лапиков предложил оценивать их размеры по минимуму. Следует пояснить, что стратегия подготовлена в двух вариантах развития – инновационном и базовом. Т. Пантина оценивает экономический эффект ее внедрения в 1,28 трлн рублей при первом сценарии и в 932 млрд рублей – при втором.

Минимизация вложений, конечно, важна для реализации планов, но нужно учесть и комплексный подход к развитию ВВТ, предусматривающий его увязку с планами других крупных транспортных структур. Стратегия должна формироваться на стыке отраслей, считает член правления Общероссийской общественной организации малого и среднего предпринимательства «ОПОРА России»Глеб Киндер. «Планы развития речных грузопотоков и, соответственно, портовой инфраструктуры ВВТ, к сожалению, пока не увязаны с инвестиционными планами ОАО «РЖД»и Росавтодора», – посетовал он.

Тем не менее на площадке Открытого правительства эксперты согласились с тем, что стратегию необходимо принять как программный документ. «Считаем в целом документ очень нацеленным на его практическую реализацию, может быть, не слишком агрессивную», – подчеркнул К. Пальников. По результатам состоявшегося обсуждения замечания экспертов будут консолидированы и представлены Минтрансу России, а рассмотрение проекта документа на заседании правительства запланировано на 17 октября.
РИА НОВОСТИ; 19.09.2013; РОСАВИАЦИЯ НАЗВАЛА САМЫЕ НЕПУНКТУАЛЬНЫЕ АВИАКОМПАНИИ АВГУСТА

Самой непунктуальной авиакомпанией в августе стала «ВИМ-Авиа», следует из данных, опубликованных на сайте Росавиации.

Перевозчик задержал на два часа и более 103 своих вылета (18,4% от общего числа рейсов). Из них на шесть часов и более было задержано 16 рейсов.

Второе место в рейтинге занимает авиакомпания АЛРОСА – 78 рейсов вылетели с опозданием, что составляет 14,2% от общего числа ее вылетов.

Третье место поделили «Якутия»и «Северный ветер», которые допустили более 13% задержек рейсов, говорится на сайте ведомства.

Наименьшее число сбоев в расписании было у «Саратовских авиалиний»– 1,31% (7 из 534 рейсов), «Сибири»– 1,5% (88 из 5,965 тысячи рейсов) и «Аэрофлота»– 1,9% (287 из 15,212 тысячи рейсов).

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; 19.09.2013; ПРАВИТЕЛЬСТВО ОДОБРИЛО ЗАМОРОЗКУ ТАРИФОВ ЕСТЕСТВЕННЫХ МОНОПОЛИЙ

Как ни противились естественные монополии, правительство все-таки приняло решение о заморозке тарифов на их услуги в 2014 году. Об этом на заседании кабмина заявил премьер Дмитрий Медведев.

Председатель правительства пояснил, что это позволит ограничить рост коммунальных платежей, что важно для граждан, и даст ощутимый антиинфляционный эффект.

При этом подчеркнул, что индексацию тарифов для населения «нужно тщательно просчитать, чтобы не обманывать людей».

Глава Минэкономразвития Алексей Улюкаев, комментируя предстоящий «маневр»с тарифами, уточнил, что их рост будет нулевым для всех категорий потребителей, кроме населения.

По его словам, это даст необходимый ресурс предприятиям, позволит им сбалансировать свои бюджеты и осуществлять инвестиции в развитие в соответствии с принятыми бизнес-планами. Что касается населения, то тарифы для этой категории потребителей в 2014-2016 годах планируется повышать на уровень инфляции, с применением понижающего коэффициента 0,7. Улюкаев добавил, что инфляция в 2014 году ожидается на уровне 4,8 процента со снижением до 4,4 процента в 2016 году.

Глава Банка России Эльвира Набиуллина, в свою очередь, заметила, что решение проиндексировать тарифы для населения в 2014 году может прибавить к инфляции дополнительные 0,5 процента.

Поручение проработать это предложение Дмитрий Медведев дал ведомствам в начале сентября. Минфин сразу же высказался в поддержку этой инициативы. Министр финансов Антон Силуанов тогда озвучил прогноз, что отказ от индексации даст возможность снизить инфляцию на 0,5-1 процента.

Он не исключил, что пострадают инвестиционные программы естественных монополий, но заметил, что у них есть резервы, и замораживание тарифов будет стимулом для проведения структурных реформ в этих компаниях.

Глава Минэкономразвития Алексей Улюкаев на «правительственном часе»в Госдуме, в свою очередь, заявил, что население России в 2014 году выиграет от замораживания тарифов свыше 40 миллиардов, а предприятия – около 130 миллиардов рублей.

В Минтрансе же ранее отмечали, что ограничение роста тарифов отрицательно скажется на финансово-экономической деятельности железнодорожного транспорта. Особенно на реализации инвестпроектов. Тем не менее, принципиально нулевой рост тарифов был одобрен на совещании по бюджету у президента Владимира Путина 11 сентября.

Что касается самих естественных монополий, то они все это время пытались обратить внимание президента и правительства и на возможные последствия ограничения роста тарифов.

«Газпром»оценил свои потери в 510 миллиардов рублей. А в РЖД заявляли, что убытки могут составить 93,3 миллиарда рублей, из-за чего компании придется сокращать штат и переводить сотрудников на сокращенную рабочую неделю.
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