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ИТАР-ТАСС; 09.09.2013; ДЛЯ МИНТРАНСА РОССИИ ПРОЕКТ ЖЕЛЕЗНОЙ ДОРОГИ «КЫЗЫЛ-КУРАГИНО» ЯВЛЯЕТСЯ ОДНИМ ИЗ ГЛАВНЫХ ПРИОРИТЕТОВ – МИНИСТР МАКСИМ СОКОЛОВ

Для Министерства транспорта России проект строительства железной дороги «Кызыл Курагино» является одним из главных приоритетов. Об этом глава Минтранса страны Максим Соколов заявил на расширенном совещании в правительстве республики в Кызыле, проведенном в ходе его пребывания в регионе.

Как сообщила сегодня пресс-служба тувинского правительства, Максим Соколов впервые побывал в республике, собрав в поездку основной руководящий состав своего ведомства. На совещании с участием главы региона Шолбана Кара-оола, членов местного кабмина и парламента, глав районов и дорожных организаций были обсуждены вопросы развития дорожно-транспортной инфраструктуры и доступности Республики Тыва.

Отдельное внимание Максим Соколов уделил проекту строительства 400-километровой железной дороги «Кызыл-Курагино». Он подчеркнул, что проект является одной из составных частей стратегического развития российских железных дорог. «В Минтрансе проект «Кызыл-Курагино» – один из главных приоритетов. Могу сказать, что ни на один день работы не прекращались. Да, они немного замедлились. Да, нам пришлось искать нового инвестора, структурировать совершенно по-новому юридическую схему проекта, но при этом движение вперед все равно было», – сказал Соколов.

Министр отметил, что проект «Кызыл-Курагино» возможно реализовать только на принципах государственно-частного партнерства. И речь, по его мнению, идет не только о промышленном освоении региона, но и о создании необходимой транспортной инфраструктуры.

«Следующий этап – после некой реструктуризации этого проекта мы будем формировать государственно-частное партнерство. Будет подписано соглашение, которое позволит двигаться и дальше к его реализации, – заявил М. Соколов. – Есть дорогостоящая техника и проектные работы, как здесь, так и со стороны Курагино. Все работы ведутся по сегодняшний день, поэтому мы постепенно, но уверенно движемся к этой цели. У нас вариант только один – достроить дорогу».

Цель проекта «Кызыл – Курагино» – создание опорной железнодорожной транспортной инфраструктуры для ускорения социально-экономического развития Республики Тыва на основе вовлечения в хозяйственный оборот месторождений ценных полезных ископаемых.

В ходе совещании были обсуждены вопросы реконструкции аэропорта Кызыла, обеспечения стабильного авиасообщения Тувы с соседними регионами, юридические вопросы перевода федерального участка трассы М-54 в западном направлении республики.

ИТАР-ТАСС; 09.09.2013; АВТОДОРОЖНЫЙ ТЕХНИКУМ КЫЗЫЛА СТАЛ ФИЛИАЛОМ СИБИРСКОГО ГОСУДАРСТВЕННОГО УНИВЕРСИТЕТА ПУТЕЙ СООБЩЕНИЯ

В связи с предстоящим строительством первой железной дороги в Туву – «Кызыл-Курагино», автодорожный техникум Кызыла включен в состав Сибирского государственного университета путей сообщения /Новосибирск/ в качестве филиала. Об этом министр транспорта России Максим Соколов заявил на расширенном совещании в правительстве республики в Кызыле, проведенном в ходе его пребывания в регионе, сообщила сегодня пресс-служба тувинского правительства.

Максим Соколов сказал: «Это решение будет важно не только для развития учебной базы, но и с точки зрения системного подхода к реализации строительства железнодорожной ветки «Кызыл-Курагино», потому что кадры решают все, а они не появляются из космоса. Их нужно выращивать, обучать на земле республики. Это учебное заведение, войдя в состав одного из лучших наших железнодорожных университетов, будет готовить специалистов высокого класса для конкретных целей».

Глава Тувы Шолбан Кара-оол заявил: «Это беспрецедентное решение, поскольку средне-специальные учебные заведения по всей стране передаются на региональный уровень. Этого решения мы добивались долго, были даже отрицательные ответы. Но все же были учтены масштабы нашего важного и большого проекта, направленного на обеспечение благополучия населения. Поэтому передача содержания техникума на уровень федерации – огромное достижение. Мы очень благодарны».

15 февраля этого года на Красноярском экономическом форуме было подписано четырехстороннее соглашение о намерениях по строительству 400-километровой железной дороги «Кызыл-Курагино». Участниками соглашения стали министерство транспорта России, правительства Тувы и Красноярского края, а также Тувинская энергетическая промышленная компания. Соглашение предусматривает всестороннее содействие строительству тувинской железной дороги, прокладывать которую с 2013 года планируется без участия Инвестфонда РФ, за счет внебюджетных источников.

Инвестиции в проект оцениваются в 195 млрд руб., пропускная способность желдороги составит около 27 млн тонн грузов в год.
ИТАР-ТАСС; 09.09.2013; НА РЕКОНСТРУКЦИЮ АЭРОПОРТА ТУВЫ БУДЕТ ВЫДЕЛЕНО 1,5 МЛРД РУБЛЕЙ

На реконструкцию взлетно-посадочной полосы аэропорта Кызыла из средств федеральногобюджета планируется потратить почти 1,5 млрд рублей, заявил министр транспорта РФ Максим Соколов на совещании в правительстве республики. Об этом сообщила сегодня корр. ИТАР-ТАСС замначальника информационного управления тувинского правительства Анна Лачугина.

Проект реконструкции аэропортного комплексы Тувы внесен в федеральную инвестиционную программу. «С этого года мы планируем начать проектные работы. Впереди много работы и вместе нужно двигаться вперед», – сказал министр.

По его словам, из республиканского бюджета на развитие аэропорта планируется направить 220 млн рублей. «Мы рассчитываем, что средства инвестора, в первую очередь на развитие терминального комплекса и другого приаэропортового бизнеса, будут в пределах 1,5 млрд рублей».

С 2013 года в Туве запустили рейсы до Красноярска и Новосибирска. Перевозка осуществляется в основном по льготным тарифам.

«Программа региональной авиации в Туве заработала. Начало положено, и в следующем году мы намерены развивать это направление», – добавил Соколов.

Правительство России поддержало проект развития Кызылского аэропорта и включило его в программу «Развитие транспортной системы России».

ИТАР-ТАСС; 09.09.2013; РАЗВИТИЕ АВИАСООБЩЕНИЯ В ТУВЕ ИМЕЕТ ВЫСОКУЮ СОЦИАЛЬНУЮ ЗНАЧИМОСТЬ ДЛЯ РЕГИОНА – ГЛАВА РЕСПУБЛИКИ

Авиасообщение в Туве не имеет альтернативы из-за особенностей рельефа, удаленности и разрозненности населенных пунктов. Это определяет его высокую социальную значимость для населения и экономики региона, заявил глава республики Шолбан Кара-оол на совещании в Кызыле, которое провел министр транспорта РФ Максим Соколов.

По словам глав республики, регулярное авиасообщение из Тувы осуществляется с Красноярском, Новосибирском, а также с отдаленными тувинскими селами. С остальной территорией России республика связана единственной автомагистралью М-54, на которой зимой и весной возможны сходы снежных лавин, что в случае отсутствия авиационного сообщения грозит полной изоляцией региона.

Авиатранспортный комплекс республики включает аэропорт Кызыла и сеть аэродромов, расположенных в населенных пунктах Тувы, отметил Кара-оол. Для сохранения объектов аэропорта в госсобственности кабмином Тувы было выкуплено имущество обанкротившегося федерального унитарного предприятия «Тувинские авиационные линии» и приобретены два самолета Пилатус.

Передача аэропортового комплекса Кызыла в госсобственность РФ позволила в 2013 году сформировать имущественную основу для создания федерального казенного предприятия /ФКУ/, необходимого для организации деятельности аэропорта.

На реализацию инвестпроекта «Реконструкция аэропортового комплекса /г. Кызыл/» из федерального бюджета планируют направить 1,5 млрд рублей для проектирования и реконструкции взлетно-посадочной полосы, в том числе 70 млн рублей в этом году – на проектные работы, добавил Кара-оол.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ЕЛЕНА ШУЛЕПОВА; 10.09.2013; В ЧЕТЫРЕ ПОЛОСЫ

В Рязани торжественно открыли движение по Северному обходу – новой скоростной автотрассе, построенной с применением инновационных технологий.

Речь идет об одном из главных инвестиционных проектов Рязанской области. Северный обход крайне необходим столице региона, поскольку решает острейшую проблему – позволяет вывести транзитный транспорт, следующий по трассе М-5 «Урал», за пределы исторического центра, разгрузить улицы от системных пробок, тем самым значительно улучшив экологическую обстановку в Рязани, повысив безопасность дорожного движения и обеспечив его бесперебойность.

Строительство магистрали началось еще в 1999 году, напомнил принимавший участие в торжественном пуске автотрассы помощник президента РФ Игорь Левитин. Затем оно было «заморожено» более чем на десять лет. В 2010-м, по инициативе губернатора Олега Ковалева, строительные работы возобновили. Их заказчиком выступило областное министерство транспорта и автомобильных дорог.

 – Быстрое решение вопросов выделения земли под строительство объекта, современные инженерные решения и настойчивость чиновников обеспечили оперативность проведения строительных работ, – заметил Игорь Левитин. – И еще мне приятно, что в городе началась реконструкция дороги М-5.

Глава региона подтвердил, что работа по созданию в регионе современной транспортной инфраструктуры будет продолжена. По прогнозам специалистов, после ввода в эксплуатацию объездной автодороги резко возрастет интенсивность движения транспорта (до 30 тысяч автомобилей в сутки) от автодороги «Урал» в направлении Владимира и Нижнего Новгорода. Теперь для беспрепятственного проезда транзитного транспорта в данном направлении необходимо соединить федеральную трассу М-5 с построенным Северным обходом. В настоящее время ведется реконструкция федеральной автодороги М-5 в черте Рязани и строительство развязки, которая станет началом соединительной дороги общей протяженностью 7,6 километра.

Первый этап Северного обхода представляет собой участок автомобильной дороги длиной 4,6 километра с четырехполосным движением, двумя развязками и шестью искусственными сооружениями общей длиной 1140 погонных метров. Это, в частности, 772-метровая эстакада и первый на территории региона мост с разводным пролетом через реку Трубеж. Кстати, почти вся магистраль идет в пойме Оки, поэтому при строительстве пришлось сооружать насыпь высотой 7-8 метров.

 – Такого класса региональных дорог у нас прежде не было, – заявил министр транспорта и автомобильных дорог Рязанской области Шаукат Ахметов.

- На всем протяжении – освещение, выделенная безопасная дорожка для велосипедистов, уникальный подъемный мост, какие есть только в Петербурге и Ростове.

По словам чиновника, покрытие автодороги выполнено из щебеночно-мастичного асфальтобетона, который обеспечивает устойчивость к образованию колеи и трещин. Между слоями из щебня и песка в дорожной одежде уложен геотекстиль, предотвращающий, в частности, снижение толщины основания. Как следствие, генподрядчик дает на свои работы длительные гарантийные сроки: например, по основанию дорожной одежды – девять лет, а по мосту с разводным пролетом – 18.

 – Первоочередной задачей было не столько внедрить новые технологии, сколько заставить всех участников строительного процесса строго соблюдать строительные нормы и правила, требования существующих стандартов, – рассказал Шаукат Ахметов. – Современные российские нормативы по проектированию и строительству дорог не так уж сильно отличаются от европейских. И если они будут неукоснительно соблюдаться, это уже станет технологическим прорывом.

Справка «РГ»
Общая сметная стоимость проекта строительства Северного обхода Рязани – почти 4,5 миллиарда рублей. Финансирование осуществлялось из федерального и регионального бюджетов в пропорции 57 к 43.

FIRSTNEWS; 09.09.2013; PRICE WATERHOUSE COOPERS ОЦЕНИТ ВЫСОКОСКОРОСТНОЕ ДВИЖЕНИЕ

Компания Price Waterhouse Coopers будет финансовым консультантом строительства высокоскоростной железнодорожной магистрали «Москва – Казань».

Компания «Скоростные магистрали» подвела итоги конкурса по выбору консультанта для проведения аудита и анализа финансовой модели проекта строительства высокоскоростной железнодорожной магистрали «Москва – Казань». Как следует из сообщения российской компании, заявка Price Waterhouse Coopers (PWC) признана лучшей.

Протяженность трассы свыше 800 км, полотно проложат через Ногинск, Орехово-Зуево, Ковров, Владимир, Дзержинск, Нижний Новгород, Чебоксары.

Скоростная градация движения

Скоростное движение от 140 до 200 км/час, высокоскоростное от 200 до 400 км/час

Компания PWC предложила выполнить работы за 45,6 млн рублей, а максимальная стоимость контракта могла достигать 74,5 млн рублей. Известно, что в конкурсе принимали участие «Росэкспертиза», «Эверест Консалтинг» и Ernst & Young.

В скором времени станут известны компании, которые займутся сопровождением заключения контракта на проектирование магистрали и разработку инвестиционной декларации проекта. Сейчас компания «Скоростные магистрали» – заказчик проекта, проводит соответствующие конкурсы. Первоначальная цена контракта составляет 91,6 млн рублей и 165,2 млн рублей соответственно.

Напомним, что началом реализации проекта можно считать конец июля 2013 года. После совещания у президента РФ Владимира Путина было принято решение о строительстве дорожного полотна для высокоскоростного движения между Москвой и Казанью.

«Хотел бы понять, на каких условиях и на какой период необходимо финансирование, что планируется сделать для привлечения частных инвестиций, как будет обеспечена возвратность вложенных средств, срок этой возвратности», – говорил Владимир Путин на летнем совещание по вопросу развития высокоскоростного железнодорожного сообщения.

По предварительной информации, строительство железнодорожной магистрали начнется в 2015 году. Приблизительная стоимость проекта составляет 1 трлн рублей, а стоимость проезда в эконом-классе будет стоить 3400 рублей, бизнес-класс – 6 тыс. рублей. После запуска высокоскоростной магистрали время в пути сократится с 14 до 3,5 часов. Первый скоростной поезд между Москвой и Казанью может начать курсировать в 2018 году – к чемпионату мира по футболу, ранее заявлял Максим Соколов, министр транспорта России.

КОММЕРСАНТЪ (ХАБАРОВСК); 10.09.2013; ГЛАВА РОСАВТОДОРА ПРОИНСПЕКТИРОВАЛ ДАЛЬНЕВОСТОЧНЫЕ ДОРОГИ

В конце прошлой недели руководитель Росавтодора Роман Старовойт посетил регионы юга Дальнего Востока, находящиеся в режиме ЧС из-за сильного паводка на Амуре. Он заявил, что после паводка необходимо до наступления морозов привести пострадавшие участки дорог в нормативное состояние. Но в первую очередь ведомство должно обеспечить нормальный автомобильный поток по всем направлениям и защитить действующие дороги от воды. На сегодняшний день сложная ситуация остается в Комсомольске-на-Амуре, движение к которому по трассе затруднено. Весь масштаб предстоящих восстановительных работ «пока определить невозможно», подчеркнул Роман Старовойт. В первую очередь они коснутся федеральных трасс, затем агентство поможет субъектам РФ с региональными и муниципальными дорогами через субсидии и дотации. С ними уже достигнута договоренность, что с учетом печального опыта новые объекты дорожной инфраструктуры будут строиться на отметке 8,5 метра от обычного уровня Амура. Полностью устранить последствия стихии можно будет не раньше чем через два-три года.

По предварительным оценкам рабочих групп Росавтодора, действующих в пострадавших субъектах, на реконструкцию дорог местного и регионального значения потребуется 5 млрд руб., еще 0,5 млрд руб. необходимо на федеральные трассы. Росавтодор направляет на Дальний Восток все свободные и сэкономленные средства из других субъектов. Уже набралась сумма порядка 3 млрд руб. Также не обойтись без помощи подрядчиков из европейских регионов России, отметил Роман Старовойт. 

VEDOMOSTI.RU; 09.09.2013; РОСАВТОДОР ОЦЕНИЛ В 7,1 МЛРД РУБ. ЗАТРАТЫ НА ВОССТАНОВЛЕНИЕ ЗАТОПЛЕННЫХ ДОРОГ ПРИМОРЬЯ

По предварительной оценке, на ремонт автодорог после наводнения на Дальнем Востоке потребуется 7,1 млрд руб., подсчитал Росавтодор. Из этой суммы 3 млрд руб. придется на Хабаровский край, где подтопило около 190 км трасс. Как передает Минтранс, эта сумма была названа на заседании дорожной рабочей группы по восстановлению транспортной инфраструктуры в пострадавших регионах. Заседание прошло в понедельник в режиме видеоконференции, в нем участвовал замминистра транспорта Олег Белозеров и руководитель Росавтодора Роман Старовойт.

В Амурской области общая стоимость работ по ликвидации последствий наводнения для дорожной сети превысит 2 млрд руб. В этом регионе проверено 69% всех дорог и выявлены серьезные разрушения полотна в 13 из 20 муниципалитетов. Также в Приамурье из 69 мостов 13 были полностью разрушены, а пять повреждены и требуют ремонта. До начала весенних паводков необходимо также восстановить 140 водопропускных труб.

Ущерб дорогам Магаданской области оценен в 495 млн руб., в Якутии – примерно в 980 млн руб., в Приморье – 120 млн руб. В Еврейской автономной области пока проверили 30% дорожной сети и выявленный ущерб потянул на 500 млн руб., миллионов рублей.

В понедельник ущерб от наводнений в регионе оценил и Минсельхоз. По данным ведомства, аграрии Дальнего Востока потеряли 8,2 млрд руб. – с учетом уточненных цифр и упущенной выгоды. По прямым затратам потери сельскохозяйственников составили 3,2 млрд руб., сообщило министерство ведомство. Из-за затопления и переувлажнения почвы погибли сельхозкультуры на площади 390 800 га.

РИА НОВОСТИ; 09.09.2013; РОСАВТОДОР ОЦЕНИЛ РЕМОНТ ДОРОГ ПОСЛЕ ПАВОДКА НА ДАЛЬНЕМ ВОСТОКЕ В 7,1 МЛРД РУБ

Росавтодор предварительно оценивает стоимость ремонта автомобильных дорог на Дальнем Востоке после паводка в 7,1 миллиарда рублей, большая ее часть – 3 миллиарда рублей – придется на Хабаровский край, где в подтопленном состоянии оказалось порядка 190 километров магистралей, говорится в сообщении Минтранса.

Сумма, необходимая на аварийно-восстановительные работы, была озвучена в понедельник на прошедшем в режиме видеоконференции заседании дорожной рабочей группы по восстановлению транспортной инфраструктуры в пострадавших регионах. На нем присутствовали замминистра транспорта Олег Белозеров и глава Росавтодора Роман Старовойт.

Причиненный стихией ущерб федеральным и региональным дорогам Магаданской области (проинспектировано 100% дорожной сети) составляет 495 миллионов рублей. Воздействию паводка здесь подверглись 5 муниципальных районов и в общей сложности 1,5 тысячи километров автодорог, при этом разрушение коснулось 31 километра магистралей. Ориентировочная стоимость ликвидации последствий паводка на региональной и муниципальной дорожной сети Приморского края, где также проинспектирована вся дорожная сеть, составляет 129 миллионов рублей.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; АЛЕКСЕЙ МИХАЙЛОВ; 10.09.2013; МУЗЕЙ НА ПЛАВУ

Завершен ремонт одной из главных туристических достопримечательностей Мурманска – атомного ледокола «Ленин». Судно было отбуксировано 11 июля в плавучий док. Свое законное место у пирса Мурманского морского вокзала атомоход вновь занял утром 4 сентября.

 – Любому судну, даже стояночному ледоколу, нужно один раз в десять лет проходить освидетельствование Российского морского регистра судоходства, – сообщила сотрудник отдела внешних связей «Атомфлота» Екатерина Ананьева. – Его последнее докование было связано именно с этим. Сейчас ему предстоит пройти освидетельствование на плаву. В середине сентября, когда оно завершится, туристы вновь смогут посещать ледокол.

На борту легендарного корабля стремится побывать практически каждый приезжий. Он заложен в 1956 году и проработал 30 лет. Это первое в мире надводное судно с ядерной силовой установкой. В 1989 году ледокол был выведен из эксплуатации, а в 2009 году поставлен на вечную стоянку в Мурманске. Любопытно, что на «Ленине» практически ничего не изменилось со времен СССР, даже мебель и интерьер кают-компании остались прежними, навевая воспоминания о минувшей эпохе. За четыре года, прошедших с момента постановки ледокола у морвокзала Мурманска, его посетило более 125 тысяч человек. Исходя из этого, руководство «Атомфлота» намерено создать на базе атомохода Арктический выставочный центр. Кроме того, к столетнему юбилею Мурманска предполагается создать в районе морвокзала аллею Славы моряков, внесших большой вклад в освоение Арктики. Ледокол-музей содержится за счет средств фонда поддержки, президентом которого избран Анатолий Александрович.

Пока еще решены не все проблемы, связанные с «музейным» положением ледокола. В прошлом году глава Федерального агентства морского и речного транспорта (Росморречфлот) минтранса РФ Александр Давыденко отмечал, что «Ленин» до сих пор не имеет ни собственника, ни четкого статуса. По сути, он не является ни судном, ни музеем, и каждый год приходится давать временные разрешения на его стоянку. Как уточнила Екатерина Ананьева, собственник судна – «Росатомфлот». Что касается юридического статуса корабля, то здесь полной определенности пока нет. Предполагается, что после освидетельствования в наименование класса судна будет добавлена сравнительная характеристика – музей.

Как сообщил в одном из интервью гендиректор «Атомфлота» Вячеслав Рукша, на содержание ледокола тратится ежегодно около 55 миллионов рублей, а обслуживает его экипаж в 29 человек. Пока уникальный ледокол юридически «оторван» от необходимой ему береговой инфраструктуры. Эту проблему недавно обсуждали на заседании попечительского совета и учредителей Фонда поддержки атомного ледокола «Ленин».

Комментарий

Юрий Чуйков, министр транспорта и дорожного хозяйства Мурманской области:

 – Областные власти намерены создать единый проект комплекса стоянки ледокола «Ленин». Для этого предстоит привести в соответствие действующим законам все документы, касающиеся земельного участка и недвижимости, связанных с ледоколом. Было решено обратиться в «Росморпорт» с просьбой ускорить передачу береговых укреплений, необходимых «Ленину», в ведение «Атомфлота».
ДЕЛОВОЙ ПЕТЕРБУРГ; 09.09.2013; РОСАВТОДОР ГОТОВИТ ПРОГРАММУ РАЗВИТИЯ ОБЪЕКТОВ ПРИДОРОЖНОГО СЕРВИСА

Росавтодор в сентябре представит в Минтранс адресную программу развития объектов придорожного сервиса по всей России.

Об этом в рамках PROEstate сообщил начальник управления земельных имущественных отношений Федерального дорожного агентства (Росавтодор) Юрий Лахин. По его словам, в ведении Росавтодора сейчас находится 50 тыс. км дорог и 5 тыс. объектов придорожного сервиса. Это АЗС, объекты торговли, общепита, придорожного сервиса.

«Мы хотим понять, насколько востребован системный подход в организации придорожных объектов, и сформировать минимальный набор услуг, которые нужны. Со столицами и городами-миллионниками нет проблем. Но весь Дальний Восток до сих пор остается практически без этой инфраструктуры», говорит Юрий Лахин.

Пока, по его словам, у Росавтодора нет законных прав объявлять конкурсы на развитие придорожных участков, поскольку функции использования 25-метровых отводов очень ограничены. «Мы можем ходатайствовать о строительстве там развязок и дорожных ответвлений», говорит он. Росавтодор, по его словам, будет ходатайствовать за применение форм ГЧП, чтобы защитить инвесторов, которые решатся участвовать в строительстве дорожной инфраструктуры.

EXPERTONLINE; 09.09.2013; ГАЗОМОТОРНОЕ ТОПЛИВО: ВНЕДРЕНИЕ РАСШИРЯЕТСЯ

Александр Дрозденко и Виктор Зубков намерены совместными усилиями переводить автотехнику в Ленобласти на газ.

В Ленинградской области активизируется процесс перехода автотранспорта на природный газ. Региональные власти в ближайшие годы будут способствовать тому, чтобы газомоторное топливо использовалось для заправки пассажирского транспорта, специальной дорожной, коммунальной и сельскохозяйственной техники.
На днях губернатор Александр Дрозденко и председатель правления – генеральный директор ООО «Газпром газомоторное топливо» Виктор Зубков подписали соглашение о сотрудничестве региона и компании. Они намерены создать в области парк техники, работающей на газе, и сопутствующую сеть инфраструктурных объектов: автомобильные газонаполнительные компрессорные станции, многотопливные станции, пункты переоборудования и технического обслуживания автомобилей.
Для достижения этой цели обе стороны уже сделали конкретные шаги. «Газпром моторное топливо» утвердил инвестиционную программу на 2013-2014 годы. По ней 13,4 млрд рублей пойдет на строительство и реконструкцию более 300 объектов газомоторной инфраструктуры в 30 российских регионах. В Ленобласти компания готова построить газовые заправочные станции в Гатчинском и Ломоносовском районах.
Чтобы инвестиции оправдались, станции должны быть востребованы, поэтому «Газпром моторное топливо» ждет от региональных властей встречных мер.
В Ленобласти их уже приняли. Областное правительство сумело получить из федерального бюджета 10 млн рублей субсидий на закупку четырех автобусов, работающих на газомоторном топливе, и ведет переговоры с Минтрансом РФ о выделении денег еще на сто автобусов. По словам Александра Дрозденко, создавать парк газомоторной техники планируется по лизинговой схеме и на первом этапе приобретать грузовики, автобусы и дорожную технику КамАЗа: сделку предлагают на выгодных условиях – под нулевую ставку лизинга. Что касается сельскохозяйственной техники, решено сначала выяснить, насколько эффективным окажется переход на газ. По предложению вице-губернатора Ленобласти, председателя комитета по агропромышленному и рыбохозяйственному комплексу Сергея Яхнюка, работающие на газе тракторы апробируют на одной из машиноиспытательных станций Волосовского района.
Правительство Ленобласти и «Газпром моторное топливо» создали рабочую группу, которая составит перечень пилотных (на 2013-2014 годы) и перспективных (на 2015-2020-й) объектов газозаправочной инфраструктуры в регионе и график расширения парка техники, работающей на газе.

VESTI.RU; 09.09.2013; ШИПОВАННАЯ РЕЗИНА «БРОСАЕТСЯ» ИЗ КРАЙНОСТИ В КРАЙНОСТЬ

Росавтодор заинтересовался вопросом воздействия шипованных шин на дорожное покрытие. Федеральное агентство, по данным газеты «Известия», собирается заказать исследование. Оно должно выявить все плюсы и минусы от применения шипованной авторезины. Напомним, после дорожного коллапса на трассе М-10 Москва – Питер в декабре прошлого года тема зимней авторезины вышла на правительственный уровень. Нужно ли вводить ее обязательное применение в нашей стране? Дать ответ на этот вопрос Дмитрий Медведев поручил специалистам. Мнение экспертов о преимуществах и недостатках шипованной резины изучил корреспондент «Вестей ФМ» Сергей Гололобов.

Шипы – радость и печаль российских дорог. С одной стороны, сокращают тормозной путь на снежной трассе, с другой стороны, гробят асфальт. По чуть-чуть. По пылинке выщербливают покрытие, но когда за сезон здесь пройдет миллион машин, то колея или яма гарантированы. Тем более с нашим асфальтом, констатирует автомобильный журналист и эксперт по шинам Леонид Пащенко.

«Действительно, возникает колейность, а в России часто кладут слабый асфальт. И колея появляется часто. Причем слабый асфальт – это вопрос другого порядка. Как признался директор одного асфальтового завода, ему невыгодно поставлять крепкий асфальт. Иначе никто не будет его брать. Положили и про завод забыли. Т.е. уже возникают такие процессы, которые далеки от собственно шин».

Любопытно, но международный опыт в вопросе шипованной резины примером нам служить не может, потому что уж очень он разнороден. В каждой стране свои правила. Например, в Австрии, и Германии, казалось бы, горных странах, они запрещены. В других европейских странах разрешены ограниченно, отмечает президент Ассоциации проектных и изыскательских организаций дорожного хозяйства «Родос» Олег Скворцов.

«Есть группа стран, где шипованная резина используется либо в ограниченный период времени, либо при ограничении скорости движения. Ну, как правило, 60-80 км/ч. Есть и другой опыт. Вот в Финляндии на местных дорогах, например – там их не чистят зимой, содержат, есть такое выражение, под накатом, и там наоборот нужно использовать только шипованную резину».

Шипы шипам рознь. Одни крошат асфальт, как маленький отбойный молоток, но зато намертво вгрызаются в снежный наст. Другие – дружественные к дорожному покрытию, но не цепкие при экстренном торможении. Должна быть золотая середина. И ее пытаются добиться шинные производители. С этой целью они, например, снижают массу шипов и их количество на покрышке. О других свежих тенденциях в зимнем шиностроении рассказывает Олег Скворцов.

«Когда в целом ряде стран запретили шипованную резину, там речь шла именно о шипах. И мудрые японцы выпустили синтетические шипы из пластика, которые по прочности практически не уступали. Поэтому вот есть еще вариант шипованной резины, которая оснащена не металлическими, а шипами из пластика».

Если вернуться к транспортному коллапсу на питерской трассе прошлой зимой, то там пробка возникла прежде всего из-за буксующих фур. Хозяева транспортных фирм при этом уверяли, что шипованная резина для грузовиков в принципе не предусмотрена. Но это не совсем так. Она на рынке представлена, только вот не особо раскупается, поясняет Леонид Пащенко.

«В принципе, водители жалуются на владельцев транспортных компаний, которые просто экономят на резине. Естественно, резина для грузовиков – все колеса переобувать не надо. Они, как правило, устанавливаются на ведущую ось, т.е. это не сказать, что весь грузовик надо переобувать. И я думаю, что если достаточно обеспеченное предприятие, то они могли бы себе это позволить, и это прежде всего вопрос безопасности, и даже безопасности груза и техники. Поэтому я не думаю, что на этом нужно экономить».

Большинство экспертов считает, что единые правила использования шипованных шин для всей страны вводить ни в коем случае нельзя. Для каждого региона должна быть своя специфика, уверен Леонид Пащенко.

«Надо разграничить, я думаю, для мегаполисов, где, так называемые черные дороги мокрые и хорошо очищают улицы зимой. И для тех районов, скажем, за Уралом, Новосибирск, Красноярск и т.д., где присутствует снежный накат. А при снежном накате нет контакта шины непосредственно с дорожным покрытием. И шипы, вгрызаясь в этот снежный накат, они порой бывают единственным спасением. Тут альтернативы просто нет».

Полномасштабные, а точнее, всероссийские исследования по тематике шипованной резины не велись в нашей стране почти 20 лет. Теперь они, наконец, начнутся. По их итогам будут созданы регламенты использования зимних шин. Кроме того, ученые откорректируют технологию дорожного строительства, чтобы асфальт стал более устойчивым к воздействию шипованной резины.

ВЕДОМОСТИ; МИЛАНА ЧЕЛПАНОВА; 10.09.2013; РОСТРАНСНАДЗОР ПЕРЕДУМАЛ

Ространснадзор не будет останавливать грузовые вагоны 1 октября – они смогут проработать до планового ремонта. Но собственник вагона и тот, кто его ремонтировал, должны гарантировать безопасность

Ространснадзор смягчил требования к ремонту грузовых вагонов: ведомство разрешило эксплуатировать вагоны, срок службы которых в 2012 г. был продлен с нарушениями, «до следующих плановых видов ремонта», следует из протокола совещания от 4 сентября. О содержании документа рассказали «Ведомостям» три источника, близких к участникам совещания. «До следующего планового ремонта» – это примерно на два года, пояснил один из них.

Представитель Ространснадзора лишь подтвердил, что совещание было. Его итоги он комментировать отказался. При этом собственник вагона и вагоноремонтное предприятие должны предоставить гарантии обеспечения безопасности движения, уточняет другой собеседник «Ведомостей».

Ространснадзор выдал предписание РЖД приостановить эксплуатацию грузовых вагонов, технические заключения на продление срока службы которых выдавались с нарушениями. Речь шла о 23 800 вагонах, принадлежащих 237 компаниямоператорам, сообщал «Интерфакс». В основном эти вагоны принадлежат Федеральной грузовой компании (ФГК, «дочка» РЖД), Первой грузовой компании (ПГК группы UCL Владимира Лисина) и «Русагротрансу». По данным «Интерфакса», у ФГК должны были быть остановлены 7495 вагонов, у ПГК – 5618, у «Русагротранса» – 4707 вагонов. РЖД должна была прекратить эксплуатацию этих вагонов до 16 сентября. Но в конце августа Ространснадзор направил РЖД новое предписание, в котором срок остановки переносился на 1 октября. Общий парк вагонов в России – 1,2 млн. единиц.

Ространснадзор, решив не останавливать вагоны с 1 октября, «фактически расписался» в неправильной трактовке выявленных нарушений в работе экспертных организаций, которые оказались в основном техническими и едва ли влияющими на безопасность вагонов, полагает гендиректор агентства «Infolineаналитика» Михаил Бурмистров.
Непонятно, как принятое решение будет «биться» с действующим законодательством, удивляется один из собеседников «Ведомостей»: по закону «О железнодорожном транспорте» за безопасность движения отвечает РЖД.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; УЛЬЯНА ВЫЛЕГЖАНИНА; 10.09.2013; ЦЕНА ТРАНЗИТА

Доставка железнодорожных грузов в порты Калининградской области обходится на 30 процентов дороже, чем сопоставимый транзит в порты других регионов Северо-Запада России.

Ценовой перекос, из-за которого калининградские морские ворота лишаются клиентов, возникает из-за неравномерных железнодорожных тарифов. Груз, следующий из «большой России» в эксклав, проходит по железнодорожным путям Белоруссии и Литвы. И расценки соседей в некоторых случаях в два-три раза превышают предложения Калининградской железной дороги.

Проблему «ценовых ножниц» эксперты из самого западного российского региона, Белоруссии и Литвы обсудили в рамках V Балтийского транспортного форума, организатором которого выступил event-оператор «ICF-Международные конференции». Как отметил начальник Калининградской железной дороги Сергей Коломеец, доля транзитных тарифов в стоимости перевозки грузов по белорусскому участку железной дороги в среднем достигает 24 процентов, по литовскому участку – 20 процентов.

- Приведу конкретный пример. При транспортировке бензина от станции Сургут до станции Калининград по территории Литвы проходит 6 процентов пути. При этом доля Литовских железных дорог в сквозном тарифе перевозки достигает 54 процентов, – делится информацией Сергей Коломеец. – На Белоруссию приходится 11 процентов пути, а доля Белорусской железной дороги в тарифе составляет 13 процентов.

В январе – августе прошлого года объем грузов, перевозимых калининградским филиалом РЖД, снизился по сравнению с аналогичным периодом 2011 года на 15 процентов (с 10,43 миллиона до 8,82 миллиона тонн). Первые восемь месяцев 2013 года показали рост грузопотока на 6,2 процента. Однако мощности калининградских железнодорожных перевозчиков до сих пор загружены лишь на 50-60 процентов.

- Если мы хотим сохранить и увеличить объем транзитных перевозок, литовским и белорусским коллегам необходимо пересмотреть тарифные условия по основным категориям грузов на калининградском направлении, – отметил Сергей Коломеец.

Представители железных дорог Белоруссии и Литвы заявили о готовности к диалогу. По словам начальника службы грузовой работы и внешнеэкономической деятельности Белорусской железной дороги Игоря Згурского, доля перевозок российских и казахстанских внешнеторговых грузов в Калининградскую область превышает 40 процентов в общем объеме белорусского железнодорожного транзита.

- Калининградское направление очень важно для нас, – сообщил Игорь Згурский. – Сейчас мы ведем совместную работу по оптимизации тарифов.

Как подчеркнул заместитель генерального директора Литовских железных дорог Стасис Гудвалис, на 19 видов грузов, следующих в Калининградскую область, в Литве уже действуют скидки. Речь идет, в частности, о топливе и сельскохозяйственной продукции.

- Если раньше тарифы на транспортировку товаров в направлении клайпедского порта были ниже, чем в калининградском направлении, сейчас стоимость перевозок одинакова, – добавил Стасис Гудвалис. – С любыми клиентами, в том числе российскими, мы готовы сотрудничать и обсуждать особые условия транзита.

Комментарий

Александр Рольбинов, заместитель председателя правительства Калининградской области:

- Еще одна проблема, из-за которой Калининградская железная дорога не может работать на полную мощность, связана с обязательной процедурой таможенного транзита для железнодорожных грузов, следующих паромом из калининградского порта в порт Усть-Луга Ленинградской области. Сейчас грузы, следующие из одного российского города в другой российский город на судне под российским флагом, подвергаются таможенным процедурам дважды. Эту проблему мы обсуждали с минтрансом РФ в рамках рабочей группы по проблемам развития транспортного комплекса Калининградской области. Надеюсь, в ближайшее время удастся ее решить. Что касается тарифных условий Белоруссии и Литвы, можно сказать, что здесь замешана и экономика, и политика. С одной стороны, есть недовольство Литвы по поводу формирования тарифной политики Россией. С другой стороны, есть наши встречные претензии и проблемы. Это очень сложный вопрос, и мы также подключаем к его решению министерство транспорта РФ.

РИА НОВОСТИ; 09.09.2013; УГРОЗА ПОДТОПЛЕНИЯ ОТДЕЛЬНЫХ УЧАСТКОВ ЖЕЛЕЗНОЙ ДОРОГИ ВОЗНИКЛА В ХАБАРОВСКОМ КРАЕ

Угроза подтопления отдельных участков железной дороги возникла в Хабаровском крае, говорится в сообщении Минтранса РФ.

О каких именно участках идет речь, ведомство не уточняет. По причине паводковой обстановки на железных дорогах других регионов Дальневосточного федерального округа, событий, связанных с нарушением безопасности движения, не было.

В регионе круглосуточно проводятся работы по обеспечению сохранности дорог и укреплению искусственных сооружений. На трассах Р-297 «Амур», в том числе на подъезде к Благовещенску, А-361 (подъездная дорога от автомобильной дороги А-360 «Лена» к границе с КНР), А-370 «Уссури» от Хабаровска до Владивостока перерывов движения автотранспорта нет. По автодороге Хабаровск – Комсомольск-на-Амуре закрыто движение всех видов транспортных средств в ночное время с 18.00 до 07.00.

Авиаобъекты в регионе функционируют в штатном режиме, за исключением аэропорта Комсомольск-на-Амуре (Хурба), где продолжается подтопление приаэродромной территории. Перерывы в электроснабжении в связи с паводком не прогнозируются.

Регулярные авиарейсы в аэропорт Комсомольск-на-Амуре продолжают выполняться три раза в неделю. КГУП «Хабаровские авиалинии» выполняют четыре ежедневных авиарейса по маршруту Хабаровск – Комсомольск-на-Амуре – Хабаровск. В Минтрансе напоминают, что на случай возможного вывода из эксплуатации аэропорта Комсомольск-на-Амуре из-за затопления, для продолжения регулярных перевозок авиапассажиров, проработан вариант использования для целей гражданской авиации аэродрома совместного базирования Комсомольск-на-Амуре (Дземги).

Хабаровский край больше месяца живет в условиях ЧС из-за паводка. Подтоплены 74 населенных пункта и более 2,5 тысячи жилых домов с населением 22,4 тысячи человек. Наиболее сложная обстановка в Комсомольске-на-Амуре, где на этой неделе ждут пик паводка.
РОСБАЛТ; 09.09.2013; В ХАБАРОВСКОМ КРАЕ ВОЗНИКЛА УГРОЗА ПОДТОПЛЕНИЯ ЖЕЛЕЗНОЙ ДОРОГИ

Угроза подтопления отдельных участков железной дороги возникла в Хабаровском крае, сообщает Минтранс РФ.

По причине паводковой обстановки на железных дорогах других регионов Дальневосточного федерального округа, событий, связанных с нарушением безопасности движения, не было.

В регионе круглосуточно проводятся работы по обеспечению сохранности дорог и укреплению искусственных сооружений.

На трассах Р-297 «Амур», в том числе на подъезде к Благовещенску, А-361 (подъездная дорога от автомобильной дороги А-360 «Лена» к границе с КНР), А-370 «Уссури» от Хабаровска до Владивостока перерывов движения автотранспорта нет. По автодороге Хабаровск Комсомольск-на-Амуре закрыто движение всех видов транспортных средств в ночное время с 18:00 до 07:00.

Авиаобъекты в регионе функционируют в штатном режиме, за исключением аэропорта Комсомольск-на-Амуре (Хурба), где продолжается подтопление приаэродромной территории.
РОСБИЗНЕСКОНСАЛТИНГ; 09.09.2013; МИНТРАНС: В ХАБАРОВСКОМ КРАЕ МОЖЕТ ПОДТОПИТЬ УЧАСТКИ ЖЕЛЕЗНОЙ ДОРОГИ.

В Хабаровском крае возникла угроза подтопления отдельных участков железной дороги, говорится в сообщении оперативного штаба Министерства транспорта РФ. При этом на железных дорогах других регионов Дальнего Востока в связи с паводком нарушений безопасности движения не было.

Авиационные объекты в Дальневосточном федеральном округе, отмечается в сообщении, функционируют в штатном режиме, за исключением аэропорта Комсомольска-на-Амуре (Хурба), где продолжается подтопление приаэродромной территории. Перерывы в электроснабжении в связи с паводком не прогнозируются.

Как отметили в Минтрансе, на случай возможного вывода аэропорта из эксплуатации для продолжения регулярных перевозок авиапассажиров проработан вариант использования аэродрома совместного базирования Комсомольска-на-Амуре (Дземги) для целей гражданской авиации.

Работы по обеспечению сохранности автомобильных дорог в регионе проводятся силами подрядных организаций круглосуточно. В ночное время с 18:00 до 7:00 по местному времени закрыто движение всех видов транспортных средств по автомобильной дороге Хабаровск – Комсомольск-на-Амуре, отметили в министерстве.

Ранее сегодня главное управление МЧС России по Хабаровскому краю сообщило, что обстановка, связанная с наводнением в Комсомольске-на-Амуре, остается сложной, но контролируемой. Уровень воды поднялся на 5 см и составил 887 см. По прогнозам гидрологов, в ближайшие два дня продолжится подъем уровня воды (+20-25 см).

В Комсомольске-на-Амуре в результате наводнения подтоплено 638 жилых домов с населением 5 тыс. 326 человек, в том числе 1 тыс. 385 детей.

ИНТЕРФАКС; 09.09.2013; ОБЗОР: ЗА СРЕДСТВА ФНБ ОТВЕТЯТ ТАРИФАМИ

Правительство РФ на фоне замедления темпов экономического роста может отказаться от индексации тарифов в 2014 году, изъяв у естественных монополий часть доходов. Наиболее сильно могут пострадать от этой меры РЖД – в отличие от тарифов на газ и электроэнергию, железнодорожные тарифы индексируются не с 1 июля, а с 1 января. Таким образом, может произойти своеобразная компенсация за предоставление средств ФНБ, бенефициарами которых готовятся стать РЖД и – возможно, «Россети». Идеи ограничения роста тарифов и ассигнования средств ФНБ на инфраструктурные проекты теперь окончательно стали звеньями одной цепи – их связывает хотя бы то, что обе были озвучены президентом РФ в июне этого года на ПМЭФ-2013.

В интервью «Интерфаксу» министр экономического развития РФ Алексей Улюкаев заявил, что заморозка тарифов позволит достичь роста ВВП в 2014 году в 3% и сократит инфляцию на 0,4-0,5 п.п. Несмотря на революционность идеи, инвестпрограммы монополий, по мнению ведомства, не ждут существенные сокращения – поставщикам также придется снизить цены. В 2015 году Минэкономразвития предлагает вернуться к принципу «тарифы не выше инфляции предыдущего года», а в дальнейшем – применять поправочные коэффициенты, зависящие от соответствия реальных темпов экономического развития прогнозу.

«ПРОПУСК» ИНДЕКСАЦИИ

Согласно утвержденному прогнозу социально-экономического развития РФ, цены на газ в 2014-2015 годах предполагалось повышать на 15%, тариф сетевых энергокомпаний для населения – на 9-10%, тариф РЖД – на 5%. После того, как президент Владимир Путин озвучил на ПМЭФ-2013 концепцию ограничения индексации тарифов уровнем фактической инфляции, ведомства начали обсуждать изменения в порядке тарифообразования. В соответствии с мнением президента РФ, Минэкономразвития подготовило предложения по индексации тарифов на газ, сетевую составляющую в электроэнергии и на ж/д перевозки для промышленности в 2014 году на 6%. Тарифы на газ и электроэнергию для населения в 2014 году Минэкономразвития предлагало повысить на 10%.

Но этих мер недостаточно, считает А.Улюкаев. Экономика утрачивает конкурентоспособность на фоне опережающего роста тарифов монополий. Энерготариф, выраженный в долларах, вырос за последние 5 лет в 1,7 раза, по газу – в 2,2 раза. «Снижается степень конкурентоспособности предприятий, они лишаются ценового маневра в борьбе за рынки и источника финансирования инвестпроектов. Во многом с этим связан очень серьезный спад инвестиционной активности предприятий – по итогам семи месяцев этого года инвестиции сократились на 0,7%. У нас минусовые значения по приросту грузовых ж/д перевозок и по поставкам электроэнергии и газа на внутренний рынок», – сказал министр.

В связи с этим Минэкономразвития предложило «пропустить» индексацию тарифов в 2014 году. «В январе 2014 года не происходит индексация тарифа на железнодорожные перевозки, она произойдет в январе 2015 года. В июле 2014 года не происходит индексация по газоснабжению и электроэнергии. Эти тарифы будут проиндексированы с июля 2015 года», – пояснил суть предложения министерства А.Улюкаев.

Нулевая индексация тарифов будет касаться и промышленных потребителей, и населения.

ВЛИЯНИЕ НА ВВП И ИНФЛЯЦИЮ 2014 ГОДА

Одновременно Минэкономразвития подготовило новый прогноз экономического развития на трехлетку, основанный на том, что тарифы 2014 года будут на уровне 2013 года. В случае отказа от индексации тарифов естественных монополий инфляция в РФ в 2014 году может снизиться на 0,4-0,5 процентного пункта, заявил министр экономического развития: «По самым грубым подсчетам, это позволит снизить инфляцию 2014 года примерно на 0,4-0,5 п.п.».

Коридор прогноза по инфляции в 2014 году (4,5-5,5% – ИФ) Минэкономразвития не планирует корректировать, но изменение затронет точечное значение, которое применяется при формировании бюджета. «Мы раньше считали, что это 5%. Теперь мы исходим из того, что это 4,6%», – заявил А.Улюкаев.

Мера подстегнет и рост экономики, рассчитывает глава ведомства. «В новом варианте заложено базовое значение роста ВВП на 2014 год в размере 3%. Это вариант прогноза, который включает в себя, в том числе, и отказ от индексации тарифов в 2014 году», – заявил министр. Актуальный прогноз Минэкономразвития по росту ВВП на 2014 год – 2,8%.

УЩЕРБ ИНВЕСТПРОГРАММАМ

Суммарный эффект для экономики Минэкономразвития оценивает в 130 млрд рублей только в 2014 году. Еще 140 млрд рублей может принести эта мера в 2015 году и около 150 млрд рублей – в 2016 году. Наибольший эффект, 70-80 млрд рублей, получат грузоотправители – за счет того, что тарифы РЖД индексируются с 1 января. Меньшие суммы придутся на потребителей услуг газоснабжения и электроэнергетики – потому что нулевая индексация тарифов на газ и электроэнергию будет действовать только полгода, пояснил А.Улюкаев.

Эти 130 млрд рублей государство фактически изымет из инвестпрограмм «Газпрома» (РТС: GAZP), РЖД и «Россетей» в 2014 году. Инвестпрограмма «Газпрома» в 2013 году оценивается в 841 млрд рублей, на будущий год размер не утвержден, инвестпрограмма РЖД в 2014 году – 360 млрд рублей, «Россетей» (с учетом ФСК) – 300 млрд рублей.

При этом РЖД до 2018 года могут получить из госбюджета в общей сложности 260 млрд рублей (110 млрд рублей – в виде прямого взноса в капитал монополии, а на 150 млрд рублей ФНБ выкупит «префы» компании) на финансирование проектов по развитию ж/д сети в Сибири и на Дальнем Востоке. «Россети», о возможности выделения средств ФНБ которым недавно заявил вице-премьер Аркадий Дворкович, пока свои аппетиты не сформировали.

Между тем, по оценкам главы Минэкономразвития, планируемая заморозка тарифов не должна привести к существенному уменьшению инвестпрограмм естественных монополий – поставщики монополий также должны снижать свои цены. «Мы готовы будем помогать и РЖД, и «Газпрому» (GAZP), и сетевым компаниям поддерживать их стремление оптимизировать цену услуг поставщиков. Понятно, что мы не в состоянии отследить все стадии передела, но важно послать импульс. Если это заработает, мы считаем, что можно будет очень серьезно продвинуться вперед в механизме управления издержками», – заявил А.Улюкаев. Кроме работы с поставщиками, по его словам, необходимо оптимизировать расходы самих монополий.

Отреагировать на идею Минэкономразвития публично успели пока Минфин, Минтранс и РЖД. Министр финансов Антон Силуанов заявил об абсолютной поддержке инициативы, но признал, что от сокращения инвестпрограмм монополий никуда не уйти. Минтранс выразил опасение, что «решение о замораживании тарифов отрицательно скажется на финансово-экономической деятельности железнодорожного транспорта, особенно на реализации инвестпроектов». РЖД отметили, что «инвестпрограмма монополий является драйвером развития экономики России», и сослались на научные оценки, согласно которым влияние 3%-ного роста ж/д тарифов на инфляцию составляет 0,02% ежегодно.

ДОЛГОСРОЧНЫЙ МЕХАНИЗМ ТАРИФООБРАЗОВАНИЯ

Пропустив индексацию тарифов в 2014 году, Минэкономразвития планирует в 2015 году вернуться к согласованному в середине этого года механизму «тарифы не выше инфляции предыдущего года». «С 2015 года предельным значением индексации тарифов станет уровень инфляции предшествующего года. Индексация тарифов на газ, ж/д перевозки и электроэнергию в 2015 году пройдет по базовой формуле – на уровне инфляции предыдущего года», – сказал министр.

«В нашем прогнозе инфляция 2014 года запланирована на уровне 5%, значит, индексация тарифов естественных монополий в 2015 году должна быть в пределах этого показателя», – добавил он.

По мнению А.Улюкаева, в дальнейшем при расчете тарифов могут применяться поправочные коэффициенты, зависящие от соответствия реальных темпов экономического развития прогнозу.

«Я считаю, что мы должны использовать элемент контрцикличности не только в экстраординарном порядке – временно замораживая рост тарифов – но и закладывать этот принцип в формулу расчета. Мы должны подумать об использовании повышающих и понижающих коэффициентов в случае, если темпы экономического развития существенно отклоняются от прогнозного значения», – заявил А.Улюкаев.
РЖД – ПАРТНЕР; 09.09.2013; СМЯГЧЕНИЕ ПОЗИЦИЙ

Ространснадзор разрешил эксплуатацию грузовых вагонов, продление службы которых в 2012 г. было проведено с нарушениями, до следующих плановых видов ремонта. Таким образом, очередной законодательный зигзаг сменился некоторой либерализацией позиций надзорного ведомства.

Напомним, 14 августа текущего года Ространснадзор предписал РЖД приостановить эксплуатацию грузовых вагонов, технические заключения на продление срока службы которых в прошлом году были выданы экспертными организациями, нарушавшими установленные нормативы. По некоторым оценкам, запрет должен был коснуться порядка 25 тыс. вагонов. Замечания Ространснадзора в адрес экспертных организаций свелись к тому, что в материалах, представленных ЭО по техническому диагностированию, отсутствовали сведения о проведении неразрушающего контроля сварных швов рам вагонов. Кроме того, выявились отдельные случаи отсутствия подписей в картах неразрушающего контроля. Также отсутствовали акты о проведении гидравлических испытаний котлов вагонов цистерн. В ряде случаев техническое решение было подписано раньше, чем был проведен неразрушающий контроль, либо техническое решение подписывалось до того, как было подписано само заключение экспертизы. В конечном итоге, считает заместитель начальника вагоноремонтного депо «Вязьма» Виталий Ходин, многие из них сводятся к соблюдению исполнительской дисциплины участников перевозочного процесса. Нынешний его уровень подлежит обсуждению, равно как и те меры и методы, с помощью которых его можно повысить.

Наряду с исполнительской дисциплиной сегодня как никогда востребована рынком и потребность в формировании стабильной правовой среды. В условиях инфраструктурных ограничений железнодорожной сети, профицита вагонов и снижения доходной базы операторских компаний, наблюдаемой с начала года, воздействие регулятора способно смягчить влияние сложившихся негативных факторов.

Собственно, эта ответственность, по всей вероятности, вполне осознается в стенах причастных ведомственных структур. Свидетельство тому – продолжающиеся попытки урегулировать нормативно-правовую базу, устанавливающую правила и сроки эксплуатации подвижного состава. Так, в ближайшее время на рассмотрение межведомственной рабочей группы по вопросам развития железнодорожного транспорта под председательством заместителя председателя правительства Аркадия Дворковича должен быть представлен новый проект положения о продлении срока эксплуатации грузовых вагонов после достижения ими назначенного срока службы.

Одна из ключевых новелл документа допускает проводить процедуру продления многократно. При этом если срок эксплуатации продлевается на срок более 5 лет, то через 3 года требуется проводить повторную оценку технического состояния согласно утвержденным программам, методикам и при наличии специального программного обеспечения.

Оба этих предложения можно рассматривать как явления одного порядка, заявленные в логике некоторого смягчения озвученных ранее жестких мер. В связи с этим хочется надеяться на то, что позиция операторского сообщества (в частности, выраженное ранее представителями НП ОЖдПС мнение о негативных последствиях ужесточения порядка продления сроков службы подвижного состава) была принята во внимание. «В результате внезапного запрета продления сроков службы вагонов к регуляторам в нашей отрасли подрывается доверие. Какой смысл вкладываться в подвижной состав или делать ставку на перевозку продукции по железной дороге, когда буквально в один день могут поменяться все правила в данной сфере?» – отмечали в партнерстве. Очевидно, что участники рынка ждут от причастных ведомств такого регулирующего подхода, который основан на внимательном изучении наступающих в будущем последствий.
РЖД – ПАРТНЕР; 09.09.2013; В ПОИСКАХ ЧАСТНЫХ ИНВЕСТИЦИЙ

Поправки в закон «О железнодорожном транспорте в РФ» предусматривают право частных инвесторов владеть путями общего пользования, однако при этом инфраструктуру предполагается передавать перевозчику в аренду или доверительное управление. Мнения, которые прозвучали в дискуссиях по поводу этих поправок, разделились.
Большинство все же поддержало идею Минтранса о том, что частный капитал может участвовать в развитии железнодорожной сети. И поправки в закон должны быть нацелены на то, чтобы помочь ОАО «РЖД» привлекать средства частных инвесторов в проекты модернизации инфраструктуры.
Для этого, как сказал директор департамента промышленности и инфраструктуры правительства РФ Алексей Уваров, потребуется регламентировать процедуры. В частности, порядок передачи собственности должен быть закреплен в инвестиционном соглашении.
Примеры участия в подобных проектах уже были. Так, ОАО «Лукойл» построило за свои средства железнодорожную ветку к порту Высоцк. Процедуры партнерства в этой сфере обсуждались с такими компаниями, как «Сибур», «НОВАТЭК», «Мечел» и «Транснефть», вспоминает руководитель департамента исследований железнодорожного транспорта Института проблем естественных монополий Владимир Савчук.
Поправки в закон «О железнодорожном транспорте в РФ», как сообщил ИА «РЖД-Партнер.Ру» президент Национальной ассоциации транспортников Георгий Давыдов, очень важны: они должны помочь в привлечении частных инвестиций в инфраструктуру, в том числе на концессионной основе.
При этом, как отметил вице-президент по логистике ОАО «Новолипецкий металлургический комбинат» Александр Сапронов, нельзя заставлять промышленные предприятия вкладывать средства в железнодорожную инфраструктуру общего пользования, потому что данные вложения являются для них непрофильными. «Подобные инвестиции обременяют экономику компаний дополнительной нагрузкой, увеличивают себестоимость их продукции и снижают ее конкурентоспособность, – отметил А. Сапронов. – В то же время пути общего пользования обслуживают интересы всех участников рынка грузовых перевозок, тем самым выполняя общественные функции». Поэтому, по его мнению, финансирование данной инфраструктуры необходимо осуществлять из инвестиционной программы перевозчика или за счет государственных средств.
Такая точка зрения объясняет, почему ряд экспертов выступают против внесения соответствующих поправок в закон «О железнодорожном транспорте в РФ».
Вместе с тем, как сказал Г. Давыдов, инвесторами могут быть не только промышленные предприятия, но и финансовые структуры, а также банки. Однако для того, чтобы они участвовали в проектах, необходимо в нормативной базе дать определения целому ряду понятий и процедур. Тогда станет возможной реализация проектов в том числе на концессионной основе. Именно так, кстати, строилась основная часть российских железных дорог в XIX веке. Собственно, во многом благодаря концессиям Россия получила в результате столь разветвленную сеть стальных магистралей.
Предприятиям, как отмечают эксперты, для того чтобы построить новый завод, всегда требуется обеспечить доставку сырья и вывоз готовой продукции. Нередко это невозможно сделать без модернизации подходных стальных магистралей. И у инвестора может возникнуть потребность войти в подобные проекты, для того чтобы, например, форсировать свои программы развития. А чтобы привлечь частный капитал, как считает руководитель группы корпоративной практики Goltsblat BLP Антон Панченков, государству необходимо обеспечить инвестору право на возврат вложенных средств. «Соответственно в законодательстве необходимо предусмотреть инструменты своего рода хеджирования рисков», – добавил эксперт. Правда, пока в своем нынешнем виде поправки выглядят полумерой, полагает он. В законе должны быть инструменты, позволяющие инвесторам оптимизировать риски участия в инфраструктурных проектах. Скажем, для путей общего пользования следует сохранить сервитут ОАО «РЖД».
«Однако в этом случае должны быть четко прописаны обязанности перевозчика, которые гарантировали бы предоставление пропускной способности магистралей в тех объемах и на тех определенных условиях, которые необходимы предприятию-инвестору», – считает А. Панченков.
Нюансы этого процесса следует оговорить законодательно. В частности, какие именно объекты требуются для нормальной работы того или иного железнодорожного маршрута и какие из них могут быть переданы в собственность частным инвесторам, кто может выступать заказчиком строительства, каковы должны быть порядок владения инфраструктурой и функции по технологическому обеспечению движения поездов.
Без всего этого частным структурам сложно рассматривать свое участие в железнодорожных программах развития, а ОАО «РЖД» – искать финансовых партнеров для них.

РОСБИЗНЕСКОНСАЛТИНГ; 09.09.2013; ФИНЛЯНДИЯ ПРОБЬЕТ ЛЕД ПО ДОРОГЕ В ПЕТЕРБУРГ

Россия готова пустить финские ледоколы в свои территориальные воды. Как передает yle.fi со ссылкой на транспортного советника из Министерства транспорта и связи Финляндии Ристо Мурто, до конца осени может быть подписан договор о том, чтобы финские и русские суда могли помогать друг другу пробивать лед.
С такой инициативой российская сторона выступила еще в 2011г. Тогда зима была очень суровой, и множество кораблей оказались запертыми в территориальных водах России. По оценке исполнительного директора финской компании Arctia Shipping Теро Ваурасте, помощь российским ледоколам требуется в среднем каждые два года.
Договор касается деятельности ледоколов в Балтийском море. Если страны подпишут документ, финны смогут пробивать дорогу в Санкт-Петербург. Между тем, финны уже задумываются о возможностях, открывающихся в арктическом регионе. Доступ в Арктику сулит финнам большую выгоду. По словам Т.Ваурасте, визиты ледоколов туда продолжались бы несколько месяцев, значит доходы от деятельности могли бы достичь десятков миллионов евро. «Мы могли бы оказывать там помощь нефте- и газодобывающей промышленности», – говорит Т.Ваурасте.
Однако, как говорит Р.Мурто, хоть подписание договора и ожидается в самое ближайшее время, его ратификация в парламентах двух стран потребует больше времени.

ИА PORTNEWS; 09.09.2013; СОВМЕСТНОЕ ЗАСЕДАНИЕ СОВЕТА РОСМОРРЕЧФЛОТА И ОБЩЕСТВЕННОГО СОВЕТА ПРИ РОСМОРРЕЧФЛОТЕ СОСТОИТСЯ В РОСТОВЕ-НА-ДОНУ 4 ОКТЯБРЯ 2013 ГОДА

Совместное заседание Совета Федерального агентства морского и речного транспорта (Росморречфлота) и Общественного совета при Росморречфлоте состоится в Ростове-на-Дону 4 октября 2013 года. Об этом сообщает пресс-служба агентства. 

В повестку дня включены вопросы: о развитии портов Азово-Черномосркого бассейна; о пропускной способности Волго-Донского водного пути; повышение эффективности подготовки специалистов для отрасли; реализация Администрациями бассейнов внутренних водных путей функции государственного портового контроля судов. 

Также будут подведены итоги и представлены выводы проведенных Росморречфлотом проверок, определены пути устранения выявленных недостатков.

ИА PORTNEWS; 09.09.2013; ПОЛУЧИВШИЙ ПРОБОИНУ НА СЕВМОРПУТИ ТАНКЕР NORDVIK ЛЕЖИТ В ДРЕЙФЕ – РОСМОРРЕЧФЛОТ

Получивший пробоину следовавший по Севморпути рейсом Обская губа – Хатанга танкер Nordvik в настоящее время лежит в дрейфе в ожидании подхода танкера «Борис Вилькицкий» для снятия груза. Об этом сообщает пресс-служба Росморречфлота. На пробоину установлен цементный ящик, поступление воды остановлено. 
Судовладелец ведет переговоры с ФГУП «Атомфлот» об организации проводки обоих судов в порт Хатанга. В районе нахождения судна (пролив Матисена) лед мелкобитый, 5-6 баллов. 
Напомним, 5 сентября 2013 года от ФГКУ «Администрация Северного морского пути» поступила информация о том, что танкер Nordvik (судовладелец «Хатангский морской торговый порт»), ледовый класс Ice 1, следуя рейсом Обская губа – Хатанга с 4944 тоннами арктического дизельного топлива, в нарушение выданного Администрацией Севморпути разрешения самостоятельно вошел в район со средним типом ледовых условий, где получил пробоину 11 балластного танка левого борта размером 1000х100 мм. Пострадавших, разлива нефтепродуктов нет.

PORTNEWS.RU; 09.09.2013; ГОСУДАРСТВЕННЫЙ ПОРТКОНТРОЛЬ НА ВВП РОССИИ СО 2 ПО 9 СЕНТЯБРЯ 2013 ГОДА ВЫЯВИЛ 1135 НАРУШЕНИЙ

Государственный портовый контроль со 2 по 9 сентября 2013 года провел 392 инспекции судов, в результате которых выявлено 1135 нарушений обязательных требований. Об этом сообщает пресс-служба Росморречфлота.

В том числе 63 серьезных нарушения обязательных требований, повлекших временное задержание судов.

Напомним, 30 августа 2012 года вступил в силу Федеральный закон №131-ФЗ «О внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации» (о совершенствовании системы государственного управления внутренним водным транспортом, а также о повышении эффективности контрольно-надзорных мероприятий в области безопасной эксплуатации транспортных средств) в части основных изменений в Кодекс внутреннего водного транспорта.

ИА PORTNEWS; 09.09.2013; РОСМОРРЕЧФЛОТ ПРИНЯЛ ДВА ОБСТАНОВОЧНЫХ СУДНА ПРОЕКТОВ 3050 «ЛУНЬ» И 3050.1 «ТУРУХТАН» ДЛЯ ОБЬ-ИРТЫШСКОГО БАССЕЙНА 

Приемочная комиссия Федерального агентства морского и речного транспорта (Росморречфлот) 4 и 5 сентября 2013 года приняла два построенных по заказу ФКУ «Речводпуть» обстановочных судна проектов 3050 «Лунь» и 3050.1 «Турухтан», предназначенных для Обь-Иртышского бассейна. Об этом сообщает пресс-служба Росморречфлота. 

Суда построены в рамках мероприятия «Обновление обслуживающего флота» подпрограммы «Внутренний водный транспорт» Федеральной целевой программы «Развитие транспортной системы России 2010 – 2020 годы». Строительство осуществлялось ОАО «Московский судостроительный и судоремонтный завод» на производственных мощностях ООО «Самусьский судостроительно-судоремонтный завод», расположенном в поселке Самусь Томской области. 
Проекты судов разработаны ООО «Горьковское центральное конструкторское бюро речного флота». 
Основные технические характеристики: 
Проект 3050: длина габаритная – 23,50 м, ширина габаритная – 3,65 м, высота борта – 1,2 м, осадка порожнем – 0,66 м, водоизмещение порожнем – 35,44 тонн, скорость хода максимальная 15,0 км/ч. 
Проект 3050.1: длина габаритная – 27,4 м, ширина габаритная – 4,8 м, высота борта – 1,5 м, осадка порожнем – 0,90 м, водоизмещение порожнем – 72,00 тонн, скорость хода максимальная 20,0 км/ч. 
Теплоходы оборудованы новейшими системами управления судовой энергетической установкой, устройствами для обслуживания судоходной обстановки на внутренних водных путях, современными средствами связи и навигации. 
В ближайшее время суда отправятся в распоряжение ФБУ «Администрация «Обь-Иртышводпуть».
РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; 10.09.2013; ИЗ БЛАГОВЕЩЕНСКА В МОСКВУ МОЖНО ДОЛЕТЕТЬ ЗА ДВЕ ТЫСЯЧИ РУБЛЕЙ 

Амурские пенсионеры, студенты и инвалиды теперь смогут приобрести авиабилеты до Москвы за две тысячи рублей. Такие расценки ввела компания «Аэрофлот».

Как рассказал представитель местного авиаагентства, продажа льготных билетов открылась 8 сентября и будет действовать до 26 октября. Ограничений по количеству билетов на одного человека нет.

Напомним, в 2012 году льготные перевозки из Приамурья в столицу осуществляли две авиакомпании. Тогда стоимость билетов чуть превышала четыре тысячи рублей. В этом году субсидированный маршрут открыл только «Аэрофлот».

- Субсидированные перевозки производятся в соответствии с указом президента, – пояснил сотрудник представительства авиакомпании в Благовещенске. – Низкая цена не связана с режимом ЧС, объявленным в области из-за наводнения.

Кстати, в течение августа самолеты «Аэрофлота» бесплатно перевозили волонтеров, работавших на ликвидации последствий паводка, из Москвы и обратно. Кроме того, компания отменила штрафные комиссии за возврат билетов амурчанами. Из-за наводнения многие жители не смогли вылететь в пункты назначения.

AVIA.RU; 09.09.2013; МИНТРАНС: ПОДТОПЛЕНИЕ ПРИАЭРОДРОМНОЙ ТЕРРИТОРИИ АЭРОПОРТА КОМСОМОЛЬСКА-НА-АМУРЕ ПРОДОЛЖАЕТСЯ

Авиационные объекты в Дальневосточном федеральном округе функционируют в штатном режиме, за исключением аэропорта Комсомольск-на-Амуре («Хурба»), говорится в сообщении пресс-службы Министерства транспорта РФ.

«Продолжается подтопление приаэродромной территории», – отметили в Минтрансе, уточнив, что перерывы в электроснабжении и затопление объектов авиаГСМв в аэропорту связи с паводком не прогнозируются.

«На случай возможного вывода из эксплуатации аэропорта Комсомольск-на-Амуре из-за затопления, для продолжения регулярных перевозок авиапассажиров проработан вариант использования для целей гражданской авиации аэродрома совместного базирования Комсомольск-на-Амуре («Дзёмги»)», – напомнили в министерстве.
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