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АВТОРАДИО; 10.06.2013; СТРОИТЕЛЬСТВО ОБЪЕЗДНОЙ ДОРОГИ ВОКРУГ ХАБАРОВСКА ОБОЙДЕТСЯ БЮДЖЕТУ В 15 МЛРД РУБ

Строительство объездной дороги вокруг Хабаровска обойдется федеральному и краевому бюджетам примерно в 15 млрд рублей, сообщил агентству «Интерфакс» министр транспорта Максим Соколов. Он подчеркнул, что затраты государства и бизнеса будут примерно равные. Министр посетовал, что инвесторы неохотно вкладывают средства в подобные проекты, так как инфраструктурные объекты на Дальнем Востоке долго окупаются. Поэтому казне приходится брать на себя большую нагрузку. В общей сложности на развитие дорожной инфраструктуры Дальнего Востока из федерального бюджета будет выделено около 80 млрд рублей до 2019 года.

ВЕДОМОСТИ; 10.06.2013; В 2013 Г. НА ГОСПРОГРАММЫ ПО РАЗВИТИЮ АВИАТРАНСПОРТА БУДЕТ НАПРАВЛЕНО 10 МЛРД РУБ.

В 2013 г. в госпрограммы по развитию авиатранспорта будет вложено более 10 млрд руб. Об этом на выездном совещании в Хабаровске заявил министр транспорта Максим Соколов. Там он представил новую госпрограмму поддержки региональных авиаперевозок. По словам министра, «никогда в современной истории России не было столько госпрограмм поддержки авиатранспортной системы».

Кроме этого остается введенная с прошлого года на территории Дальневосточного, Уральского, Сибирского, Северо-Западного округов субсидия, которую планировали с участием региональных бюджетов. «К сожалению, ее не успели заложить в бюджеты регионов, большого распространения в 2012 г. эта субсидия не нашла, – отметил Соколов. – С этого года мы сократили количество маршрутов до 32, набрали на эти цели порядка 1,3 млрд руб., отказавшись от участия региональных бюджетов».

В целом по сравнению с советским периодом количество региональных направлений в авиаперевозках снизилось почти втрое, заявил Соколов. Одной из причин снижения пассажиропотока он назвал высокую себестоимость местных перевозок. В 2012 г. на внутренних линиях было перевезено порядка 33 млн пассажиров, и это 45% всех выполненных перевозок. По сравнению с 2011 г. пассажиропоток вырос на 8%. Если исключить направления на Москву и Санкт-Петербург, то останется лишь 4,76 млн пассажиров, перевезенных на межрегиональных авиасообщениях.

В числе программ, которые в текущем году будут профинансированы из федерального бюджета, министр назвал субсидирование федеральных казенных авиапредприятий, которые создаются на базе аэродромов регионального и местного значения. Затем он упомянул субсидирование перевозок с Дальнего Востока и Сибири в европейскую часть и обратно. Количество таких маршрутов увеличивается до 42.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; 10.06.2013; ОБЪЕЗДНАЯ ДОРОГА ВОКРУГ ХАБАРОВСКА МОЖЕТ ОБОЙТИСЬ В 30 МЛРД

Власти Хабаровского края предложили Минтрансу поучаствовать в финансировании строительства объездной дороги вокруг краевого центра. Предложение было озвучено на совещании по развитию транспортной инфраструктуры в ДФО, которое провел в Хабаровске министр транспорта РФ Максим Соколов, сообщает пресс-служба правительства края.

- По предварительным оценкам, строительство трассы может обойтись в 25-30 миллиардов рублей. Учитывая пилотный характер проекта, фактически единственного подобного на Дальнем Востоке, мы предлагаем федеральным властям участвовать в софинансировании, – сказал министр экономического развития и внешних связей края Виктор Калашников.

В настоящее время идет проектирование автотрассы «Обход Хабаровска», одновременно разрабатывается и финансовая модель, так как трасса будет платной и станет строиться с привлечением денег инвестора.

- Мы считаем приоритетными проекты, которые реализуются на основе механизма государственно-частного партнерства. Как только будут разработаны проектно-сметная документация на строительство трассы и финансовая модель, Минтранс со своей стороны окажет содействие в выделении средств, – сказал министр транспорта России Максим Соколов.

Кстати

Хабаровский край – один из первых регионов на Дальнем Востоке, который начал внедрять механизмы государственно-частного партнерства в отрасли. В регионе реализуются два таких проекта – реконструкция международного аэропорта «Новый» и строительство объездной дороги вокруг Хабаровска.

МОСКОВСКИЙ КОМСОМОЛЕЦ; 10.06.2013; МИНИСТР ТРАНСПОРТА РОССИИ ПРЕДЛОЖИЛ ХАБАРОВЧАНАМ АКТИВНЕЕ ЛЕТАТЬ

Пока новые дороги в Хабаровском крае дорожают, авиаперевозчики снижают цены на билеты по своим маршрутам
Глава Минтранса РФ Максим Соколов на прошлой неделе провел совещание в Хабаровск. Он обсудил с руководством Хабаровского края, а также Сахалинской области, – вопросы развития транспортной инфраструктуры. Министр предложил дальневосточникам активно не только ездить по дорогам, но и летать! А для этого развивать местные авиалинии. Кроме того, в министерстве надеются на запущенный недавно проект Форсайта, когда эксперты просчитывают возможные варианты будущего развития, и из них выбирают самый оптимальный.

Все выше, выше и выше

В Хабаровске Максим Соколов представил новую программу поддержки пассажирских авиаперевозок на местных линиях. По его словам, никогда в современной истории России не было столько госпрограмм поддержки авиатранспортной системы. Более 10 млрд рублей, как пообещал министр, будет направлено на развитие различных форматов авиатранспорта.
Он напомнил, что на внутренних линиях по всей России в прошлом году было перевезено порядка 33 млн пассажиров, что составило 45% всех выполненных перевозок. Отмечен рост в 8% по сравнению с предыдущим годом. Однако, на межрегиональных авиалиниях (исключая Москву и Санкт-Петербург) объем перевозок составил лишь 4,7 млн пассажиров.
- В целом, по сравнению с советским периодом, количество региональных направлений снизилось почти втрое, – сказал министр. – Одной из главных причин снижения пассажиропотока – высокую себестоимость перевозок. Средняя стоимость билета на местных авиалиниях составляет порядка 26 тыс рублей...
Министр подробно остановился на мерах господдержки авиаперевозок, которые будут профинансированы федеральным бюджетом в этом году. В первую очередь он назвал субсидирование федеральных казенных авиапредприятий, которые создаются на базе аэродромов регионального и местного значения. Более 50 таких предприятий расположены как раз в городах ДФО.
Следующей мерой является субсидирование перевозок с Дальнего Востока и Сибири в европейскую часть страны и обратно.
- Сегодня мы увеличиваем количество субсидируемых маршрутов до 42. Число граждан, которые воспользовались этой услугой, уже приближается к полумиллиону, – говорит Максим Соколов.

Со своей стороны заместитель министра транспорта РФ Валерий Окулов отметил, что жители Дальнего Востока и Сибири на начало июня уже выкупили 60% льготных билетов по программе льготных авиаперевозок в европейскую часть страны.

- В этом году увеличили географию перевозок, включив курортные направления: Минводы, Сочи, Анапу, Геленджик. Не по всем есть прямые рейсы, ряд направлений оказались невостребованными. 60% перевозок продано неделю назад. Программа пользуется хорошим спросом, – сказал Валерий Окулов.

Он также уточнил, что продано 306 тыс. билетов из 460 тыс. запланированных к продаже.

Кроме того, с 20 апреля реализуется программа субсидирования на территории Дальневосточного, Уральского, Сибирского, Северо-Западного округов.

- К сожалению, ее не успели заложить в бюджеты регионов, большого распространения в прошлом году эта программа не нашла. С этого года мы сократили количество маршрутов до 32, выделив на эти цели порядка 1,3 млрд рублей, отказавшись от участия региональных бюджетов, – взял слово министр.

Еще одна мера господдержки – субсидирование лизинга воздушных судов, приобретаемых компаниями для развития внутренних перевозок. По словам главы Минтранса, в 2012 г. было приобретено 23 самолета. В этом году объем господдержки увеличился до 2,1 млрд рублей.

Г-н Соколов также сообщил о новой программе поддержки региональных авиаперевозок, основанной на формировании маршрутных сетей вокруг узловых аэропортов.

- Новая модель субсидирования региональных авиаперевозок, надеемся, будет поддержана правительством РФ. Соответствующее постановление ожидается в ближайшее время. Общий объем средств федерального бюджета на данный вид поддержки планируется более 1,5 млрд рублей, – добавил Максим Соколов.

Замминистра Валерий Окулов напомнил, что правительством РФ утверждена дорожная карта развития региональных авиаперевозок. Для нее утверждены целевые показатели, которые ориентированы на достижение уже к 2015 г. прироста объема перевозок по внутренним маршрутам с сегодняшних 35 млн до 45 млн пассажиров, а по региональным до 7 миллионов. Количество региональных линий должно вырасти с 1305 до 1500.

Начальник управления аэропортовой деятельности Федерального агентства воздушного транспорта Анатолий Пчелин, выступая на совещании, озвучил затраты федерального бюджета, планируемые на восстановление и модернизацию дальневосточных аэропортов.

- Все крупные аэропорты округа, а таких 18, будут реконструироваться в рамках федеральной целевой программы «Развитие транспортной системы». На это предусмотрено 43,2 млрд рублей, – говорит Анатолий Пчелин. – В эту сумму не входит строительство аэропорта в Южно-Курильске, которое предусмотрено по программе развития Курильских островов (сдача объекта планируется в 2014 г.). В настоящее время полномасштабная реконструкция ведется в пяти аэропортах – Южно-Сахалинска, Магадана, Якутска, Петропавловска-Камчатского и Паланы. Также в этом году должны быть разработаны проекты реконструкции аэропортов Хабаровска и Благовещенска.

В настоящее время разработан проект программы, в которую впервые предполагается включить значительное количество аэропортов региональных и местных воздушных линий. Таких 57. Это все аэропорты, которые входят или планируют быть включенными в федеральные казенные предприятия. Предложение Минтранса и Росавиации в этой части поддержал Минфин, и уже со следующего года планируется приступить к проектированию реконструкции значительного количества аэропортов.
Дороги все дороже
На совещании в Хабаровске обсудили и работу по привлечению внебюджетных источников к реализации проектов транспортной инфраструктуры. Хабаровский край – один из первых регионов в ДФО, который начал внедрять механизмы государственно-частного партнерства в отрасли.
Как пояснил министр экономического развития и внешних связей Хабаровского края Виктор Калашников, на территории реализуются два крупных проекта на основе партнерства. Это – строительство объездной дороги вокруг Хабаровска и реконструкция международного аэропорта «Новый» в краевой столице.
- Работы будут достаточно затратными, по предварительным оценкам строительство объездной трассы вокруг Хабаровска может обойтись в 25-30 млрд рублей. Учитывая пилотный характер проекта, фактически единственного подобного на Дальнем Востоке, мы предлагаем федеральным властям участвовать в его софинансировании, – говорит Виктор Калашников.

Со своей стороны глава Минтранса Максим Соколов отметил, что проекты, которые реализуются на основе механизма государственно-частного партнерства, в их ведомстве считаются приоритетными.

- Как только будет разработана проектно-сметная документация на строительство трассы и финансовая модель, Минтранс со своей стороны окажет содействие в выделении средств, – заверил Максим Соколов.

Ранее, напомним, проект дороги «Обход Хабаровска» был дешевле. Как говорил заместитель председателя правительства Хабаровкого края – министр промышленности и транспорта Владимир Быченко: «По поручению правительства края «Хабаровскуправтодор» ведет проектирование автомобильной дороги в обход Хабаровска для транзитного транспорта. Проект будет завершен в 2014 году. Его стоимость около 19 млрд рублей».

Кроме того, в Хабаровском крае планировалось закончить строительство автомобильных дорог регионального или межмуниципального значения. Почему-то на совещании про них не говорили. Хотя обещали уже к 2016 году завершить строительство автодороги Лидога – Ванино на всем протяжении с асфальтобетонным покрытием. А до 2018 года – завершить строительство и реконструкцию автодороги Селихино – Николаевск-на-Амуре на участках до села Богородского и к 2019 году завершить строительство и реконструкцию автодороги на участках до поселка Герби. Что же с ними будет? Или мы пересядем на самолеты?

Заглянуть в будущее

По словам Максима Соколова, Минтрансом России запущен Форсайт-проект (возможных вариантов будущего) транспортного образования. В мае состоялась первая сессия, на июнь запланирована вторая. «Мы анализируем достигнутые результаты, чтобы понять, куда двигаться дальше транспортному образованию, по какому пути вести его модернизацию», – сказал он.
- По итогам этого мероприятия мы надеемся сформировать современную широкоформатную концепцию транспортного образования – глобальную дорожную карту его развития и модернизации, которую планируем обсудить уже в августе в ходе заседания координационного совета по транспортному образованию при Минтрансе России, а затем провести презентацию проекта для ученых советов во всех транспортных вузах, – пояснил министр.
Наверное, тогда и будет решено: ездить нам по дорогам, или летать по небу.
Справка
По данным Росавиации, в ДФО 91 аэродром. Из них 25 входят в национальную опорную сеть, 10 допущены к обслуживанию международных авиамаршрутов.
Между тем
В Хабаровском крае целом в планах строительства 250 км дорог общего пользования регионального значения.
Автодорога Хабаровск – Лидога – Ванино с подъездом к Комсомольску-на-Амуре. С начала строительства введено в эксплуатацию 214,6 км автодороги с асфальтобетонным покрытием. В 2013 году планируется ввести в эксплуатацию 39,3 км. Остаток работ составляет 74 км.
Автодорога Селихино – Николаевск-на-Амуре. Введено 97,43 км автодороги. В 2013 году планируется построить 16,4 км. Общая протяженность автодороги составляет 605 км. В планах до 2018 года завершить строительство и реконструкцию автодороги на участках до села Богородское, с 2019 по 2022 год работы будут сконцентрированы на участке от с. Богородское до с. Подгорное.
Автодорога Комсомольск-на-Амуре – Березовый (Постышево) – Амгунь – Могды – Чегдомын (участок Березовый – Чегдомын). На начало года введено в эксплуатацию 25,73 км автодороги. В 2013 году планируется построить 28,3 км. Протяженность составляет 502,9 км. К 2019 году планируется завершить строительство и реконструкцию автодороги на участках до п. Герби, до 2022 года работы будут сконцентрированы на оставшемся участке до Чегдомына.

ВЕДОМОСТИ; МИЛАНА ЧЕЛПАНОВА; 11.06.2013; ИНВЕСТПРОГРАММУ РЖД УРЕЖУТ ВДВОЕ

Чиновники придумали, как сделать долгосрочную инвестпрограмму РЖД бездефицитной: на ключевые проекты до 2018 г. предлагается выделить лишь 2,7 трлн руб. Это почти вдвое меньше ранее запланированных

Объем инвестиций РЖД до 2018 г. должен быть 2,7 трлн руб., говорят два источника, знакомых с материалами одного из профильных министерств.

В середине прошлого года РЖД представила в правительство проект инвестпрограммы до 2020 г. объемом 5,7 трлн руб. Самостоятельно компания может профинансировать только две трети этой программы, где взять оставшиеся 1,9 трлн руб., в проекте не указано.

Представитель РЖД не комментирует предложение правительства. РЖД до 2020 г. за счет собственных средств сможет профинансировать 3,2 трлн руб., а если ввести в тарифе инвестсоставляющую в 3%, то значительно больше – 5,4 трлн руб., уверяет источник, близкий к РЖД.

В инвестпрограмму РЖД до 2018 г. чиновники заложили модель долгосрочных тарифов «инфляция + 1,5%», говорят собеседники «Ведомостей». Но окончательной модели пока нет, уверяет один из них. Вокруг системы тарифообразования сейчас ведутся споры. Недавно министр транспорта Максим Соколов сказал, что долгосрочные тарифы не могут превышать инфляцию на 1 п. п. Но президент НП «Русская сталь» и владелец транспортного холдинга UCL Holding (владеет Первой грузовой компанией) Владимир Лисин выступил против привязки долгосрочных тарифов к инфляции и написал об этом в письме вице-премьеру Аркадию Дворковичу (ответ пока не получен).

Инвестпрограмма РЖД на 2,7 трлн руб. до 2018 г. позволит профинансировать ключевые проекты компании, говорят чиновники, – БАМ, Транссиб, подходы к портам. Источники финансирования инвестпрограммы, которые предусмотрело правительство, – фонд национального благосостояния, Пенсионный фонд, бюджетные средства и собственные и заемные средства РЖД.

За счет размещения инфраструктурных облигаций (ВЭБ их выкупает за счет средств Пенсионного фонда) будет профинансировано строительство железнодорожных веток к Эльгинскому месторождению (40 млрд. руб.), ветки Междуреченск – Тайшет, строительство обхода Краснодара и обновление парка локомотивов, говорит один из собеседников «Ведомостей». Деньги пойдут также на подходы к портам Северо-Запада и юга (Усть-Луга, Новороссийск и др.). На развитие БАМа и Транссиба (самые дорогостоящие инфраструктурные проекты РЖД) будет выделено 260 млрд. руб. из федерального бюджета. Их РЖД обещал премьер-министр Дмитрий Медведев еще весной. Остальное РЖД профинансирует сама. Ранее компания планировала занимать по 100 млрд. руб. в год, еще на 100 млрд. руб. в год монополия рассчитывала выпускать инфраструктурные облигации.
В инвестпрограмме РЖД, разрабатываемой правительством, нет высокоскоростных магистралей (ВСМ). В конце мая президент РЖД Владимир Якунин представил российскому президенту Владимиру Путину проект строительства ВСМ Москва – Казань стоимостью 928 млрд. руб. Компания рассчитывает, что уже в этом году из федерального бюджета будет выделено 16–18 млрд. руб. на проектирование трассы. Финансирование строительства высокоскоростных веток РЖД включили в обновленный вариант генсхемы развития железнодорожной отрасли до 2020 г. (см. таблицу).Генеральная схема развития железнодорожного транспорта до 2020 г.

	Статья расходов
	Сумма, трлн руб.

	Обновление инфраструктуры
	2,9–5,2

	Обновление подвижного состава
	0,9–1

	Развитие железнодорожных узлов
	0,3–1,4

	Другие проекты
	0,17–0,21

	ВСМ
	1,8-2,6

	Скоростное и интермодальное движение
	0,7

	Частные инвестиции
	0,2–0,4

	Всего
	7-11,6


ИНТЕРФАКС; 11.06.2013; МЕДВЕДЕВ ПРОВЕДЕТ СОВЕЩАНИЕ ПО УЛУЧШЕНИЮ ИНВЕСТИЦИОННОГО КЛИМАТА В РФ

Премьер РФ Дмитрий Медведев во вторник проведет совещание, на котором обсудят вопросы разработки и реализации «дорожных карт», подготовленных в рамках Национальной предпринимательской инициативы по улучшению инвестиционного климата в стране, сообщили в пресс-службе правительства.
В совещании, в частности, примут участие: заместители председателя правительства Аркадий Дворкович и Дмитрий Козак; министр экономического развития Андрей Белоусов; министр энергетики Александр Новак; министр регионального развития Игорь Слюняев; министр транспорта Максим Соколов.

Национальная предпринимательская инициатива по улучшению инвестиционного климата в РФ включает в себя «дорожные карты», направленные на совершенствование системы защиты прав инвесторов, таможенного и налогового администрирования, оптимизацию процедур регистрации собственности и предприятий, повышение доступности инфраструктуры и финансовых ресурсов, расширение спроса на продукцию компаний, обеспечение предпринимателей квалифицированными кадрами, внедрение Стандарта деятельности региональных органов исполнительной власти в регионах России.
С декабря 2011 года инициатива реализуется в рамках АНО «Агентство Стратегических инициатив» рабочими группами в составе представителей бизнеса, ведущих предпринимательских объединений, экспертного сообщества, федеральных органов исполнительной власти.
При разработке «дорожных карт» применяется технология краудсорсинга, использующая общественный ресурс для определения задач, целей проекта и методов достижения этих целей на онлайн-площадке (www.asi12.ru).
По каждому проекту рабочей группой разрабатывается «дорожная карта», содержащая пошаговый план реализации инициативы.

ИТАР-ТАСС; 11.06.2013; МЕДВЕДЕВ ПРОВЕДЕТ СОВЕЩАНИЕ ПО РАЗРАБОТКЕ «ДОРОЖНЫХ КАРТ» ДЛЯ УЛУЧШЕНИЯ ИНВЕСТКЛИМАТА

Премьер-министр РФ Дмитрий Медведев проведет сегодня совещание по вопросам разработки и реализации «дорожных карт» по улучшению инвестиционного климата в России.

В совещании, сообщили в пресс-службе правительства, примут участие вице-премьеры Аркадий Дворкович и Дмитрий Козак, министр экономического развития Андрей Белоусов, министр энергетики Александр Новак, министр регионального развития Игорь Слюняев, министр транспорта Максим Соколов, руководители заинтересованных федеральных органов исполнительной власти, генеральный директор Агентства стратегических инициатив Андрей Никитин, представители бизнеса и экспертного сообщества.

Национальная предпринимательская инициатива по улучшению инвестиционного климата в РФ включает в себя «дорожные карты», направленные на совершенствование системы защиты прав инвесторов, таможенного и налогового администрирования, оптимизацию процедур регистрации собственности и предприятий, повышение доступности инфраструктуры и финансовых ресурсов, расширение спроса на продукцию компаний, обеспечение предпринимателей квалифицированными кадрами, внедрение стандарта деятельности региональных органов исполнительной власти в регионах России.

С декабря 2011 года инициатива реализуется в рамках Агентства стратегических инициатив рабочими группами в составе представителей бизнеса, ведущих предпринимательских объединений, экспертного сообщества, федеральных органов исполнительной власти. При разработке «дорожных карт» применяется технология краудсорсинга, использующая общественный ресурс для определения задач, целей проекта и методов достижения этих целей на онлайн-площадке.

По состоянию на июнь 2013 года правительство  РФ утвердило восемь «дорожных карт» по улучшению инвестиционного климата в России. В их реализации принимают участие свыше 60 федеральных органов исполнительной власти и организаций, предусмотрена разработка более 120 федеральных законов и более 100 актовправительства РФ.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; 10.06.2013; ГЛАВА РОСАВТОДОРА ПРОИНСПЕКТИРОВАЛ СТРОИТЕЛЬСТВО РЯЗАНСКИХ ДОРОГ

Руководитель Федерального дорожного агентства Роман Старовойт в ходе рабочей поездки в Рязанскую область ознакомился с ходом строительства Северного обхода и ряда транспортных развязок. В поездке его сопровождал глава региона Олег Ковалев.
Руководитель Расавтодора высоко оценил качество и оперативность строительства Северного обхода Рязани. По его словам, подрядные организации выполняют работу профессионально, с опережением графиков предусмотренных госконтрактом.
- Отрадно отметить, что компания рязанская, местная, материалы заготовлены, имущественные вопросы решены. Есть уверенность, что объекты будут введены в эксплуатацию в положенный срок, на радость горожан, – сказал Роман Старовойт.

В свою очередь губернатор Олег Ковалев сообщил, ссылаясь на заявление подрядчика, что движение по Северному обходу будет открыто к 1 сентября. «Приемка в эксплуатацию процесс сложный, будем тщательно проверять качество, чтобы все было сделано в лучшем виде», – подчеркнул глава региона, заметив, что надеется на выполнение подрядчиком своих обещаний, поскольку «они ни разу не подводили».
Предметом же особого внимания руководителя Федерального дорожного агентства стало строительство транспортных развязок на 182 и 184 километрах трассы М-5 «Урал» (это обход Рязани с юга). К 2015 году на этих объектах планируется построить два надземных пешеходных перехода, коммуникационные эстакады, тоннель, а также провести переустройство железнодорожной ветки. Работа ведется с использованием новейших технологий и материалов, что повысит качество и срок эксплуатации дорожного покрытия. Введение в строй объектов позволит значительно разгрузить федеральную трассу на въезде в Рязань со стороны Москвы.
По словам Романа Старовойта, он умышленно проехал от Москвы до Рязани по трассе «Урал», чтобы лично оценить ее загруженность.

- Эта магистраль с высокой интенсивностью, – резюмировал глава Росавтодора. – Сам постоял в пробках, могу оценить необходимость тех объектов, которые нами сейчас проектируются, строятся и реконструируются. В первую очередь мы рассматриваем головные участки от Москвы, предусмотрены работы по увеличению полосности (на головном участке до восьми полос), возведению транспортных развязок и мостов. Мы исходим из количества денег в федеральном бюджете, также мое личное мнение при принятии решения имеет место. Я для себя приоритеты уже сделал. Наиболее узкие места и сложные моменты мы решим.
Глава региона Олег Ковалев в свою очередь пояснил перспективы строительства развязок по Южному обходу Рязани по трассе М-5 для транзитного транспорта. По его словам, в этом году начнется проектирование развязки в районе Михайловского шоссе и, возможно, начало проектирования развязки на Куйбышевском шоссе. Сложности связаны с финансированием, надеются на поддержку из центра.
- Мы должны усилить работу по возможности строительства глубокого южного обхода вокруг Рязани, – сообщил губернатор, отвечая на вопросы журналистов. – Это приблизительно 50 километров новой дороги, которая должна пройти далеко от Рязани и обеспечить проезд транзитному транспорту. Построить ее можно лишь на условиях государственно-частного партнерства. Поэтому мы взяли на себя обязательства активизировать работу с банками, с земельными собственниками, с тем, чтобы рассчитать экономическую эффективность этого обхода: если он окажется экономически выгодным – привлечь частного инвестора для строительства. Я считаю, что за такими способами большое будущее строительства, потому что, как бы мы не хотели, бюджет не резиновый, и все вписаться туда не может. Поэтому, то, что может вписаться в бюджет, мы будем решать с Росавтодором в обычном порядке, а то, что не может – совместными усилиями работать над реализацией государственно-частно партнерства.

Роман Старовойт поддержал позицию губернатора, подсказав, что государственно-частное партнерство предусматривает не только платные объекты, но и контракты жизненного цикла на неплатной основе.

- Контракт жизненного цикла – это когда инвестор приходит, строит дорогу, и заключает с нами соглашение. А мы в течение ряда лет с ним рассчитываемся, строим и содержим. А через какое-то время объект переходит субъекту или федерации, – пояснил глава Росавтодора.

ВЕСТИ – САНКТ-ПЕТЕРБУРГ; 11.06.2013; ДОРОГА НАД КАТАКОМБАМИ: ПРОЕКТ ЕЩЕ НЕ УТВЕРЖДЕН, ГОВОРИТЬ ОБ УГРОЗЕ ПРЕЖДЕВРЕМЕННО

Экологи Северо­Западного Зеленого креста поднимают очередную волну протеста против строительства участка Таллиннского шоссе, обходящего деревню Телези, Русско­Высоцкое сельское поселение. Они опасаются, что дорога пройдет над каменоломнями, в которых в 19 веке добывали известняк для строек Петербурга. 

Свою обеспокоенность высказывают и члены спелеологической комиссии Русского Географического Общества. Они организовали экспедицию в деревню Телези. Как говорит член спелеологической комиссии, отделения РГО Игорь Хлебалин, каменоломня Петровская, которой грозит уничтожение, представляет наибольшую ценность: она самая протяжённая из всей группы каменоломен (360 м), имеет достаточно хорошую сохранность, эстетический потенциал, дающий основания для создания в ней подземного музея. В этой каменоломне зимуют несколько видов летучих мышей. Она может служить интересным объектом для проведения учебной практики студентов­геологов Горного института и Геологического факультета СПбГУ. 

Как разъяснили корреспонденту Леноблинформ в ФКУ «СЕВЗАПУПРАВТОДОР», подразделении федерального ведомства Росавтодор, в чьем ведении находится трасса «Санкт-Петербург – Таллинн», еще рано говорить о чем­то конкретном. Проект еще не принят, он еще не прошел госэкспертизу. Еще не известно, где точно пройдет дорога, потому что рассматривается 4 варианта строительства обхода, говорить о какой­либо угрозе рано. 

Как мы уже сообщали ранее, по мнению проектировщиков дороги компании «ПетербургДорсервис», новая трасса не несет никакой угрозы ни поселку, ни катакомбам. 

«Проведены георадарные исследования, пустот конкретно под нашей трассой не обнаружено, утверждает главный инженер проекта Людмила Павлова. Мы строим федеральную автодорогу, как мы можем рисковать собственным объектом, ждать, что он провалится?» 

Власти Русско­Высоцкого сельского поселения объяснения проектировщиков удовлетворили. «У нас нет оснований им не доверять, заявил заместитель главы местной администрации Алексей Бырдин. Что касается катакомб, то никакими юридическими документами, подтверждающими их историческую ценность, мы не располагаем».
РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; 10.06.2013; РЕКОНСТРУКЦИЯ ТРАССЫ ПЕРМЬ – ЕКАТЕРИНБУРГ УСКОРИТСЯ

Намеченная на 2014 год реконструкция участка дороги Пермь – Екатеринбург с 33-го до 47-го километра (от села Бершеть до села Кукуштан) начнется уже в этом году. Об этом заявил губернатор Пермского края Виктор Басаргин после переговоров с представителями минтранса РФ и Росавтодора.

Стоимость реконструкции участка федеральной автотрассы протяженностью 14 километров оценивается в 5,5 миллиарда рублей. Часть этих средств будет использовано уже в течение строительного сезона 2013 года.

Сегодня подрядчики уже реконструируют участки от обхода села Лобаново до села Кояново и далее до Бершети (с 20-го по 33-й километр). Оба эти участка будут шестиполосными с уличным освещением, при этом на всем протяжении они будут оснащены разделительным барьером для безопасности дорожного движения. После сдачи в эксплуатацию разрешенная скорость движения на этом участке федеральной трассы составит 110 километров в час.

- Отрадно, что Федерация прислушалась к нашим просьбам и выделила дополнительный финансовый транш в этом году на продолжение строительства автодороги Пермь – Екатеринбург, – отметил глава региона. – Территории вдоль трассы активно развиваются. Не случайно сейчас идет и реконструкция улицы Героев Хасана – это ворота в город. Для нас очень важно, чтобы все объекты были сданы вовремя.

Напомним, что магистраль Пермь – Кунгур длиной 75 километров является частью федеральной трассы Пермь – Екатеринбург, поэтому ее реконструкция будет вестись за счет федеральных средств. Общая стоимость реализации проекта оценивается в 25-30 миллиардов рублей.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; 10.06.2013; ТРАССУ «КОЛЫМА» НАЧНУТ ВОССТАНАВЛИВАТЬ ПОСЛЕ СПАДА УРОВНЯ ВОДЫ

Росавтодор начнет восстанавливать дорогу «Колыма» сразу после спада уровня воды. Пока отметка не опустилась ниже критической, сообщает пресс-служба агентства.
Дорожники уже оценили объем разрушений: с дороги вымыло 25 тысяч кубических метров полотна.
ГИБДД перекрыло поврежденный участок с 258 по 388 километр для автомобильного транспорта в зону ЧС. Там в результате проливных дождей произошло разрушение насыпи земляного полотна. Из-за сложившейся угрозы затопления села Ыттык-Кюель и села Уолба с целью недопущения разрушений и человеческих жертв, а также в целях сохранности моста через реку Таатта ( 297 километр) для экстренного сброса воды было произведено искусственное разрушение насыпи земляного полотна автодороги «Колыма» в районе 296 километра. По предварительным данным, на 353 километре в плену бездорожья осталось шесть машин. Водители отказались покинуть зону ЧС. Поэтому к месту их нахождения организуется дополнительная доставка продуктов и питьевой воды.
Упрдор «Колыма» Федерального дорожного агентства обращается к водителям с убедительной просьбой воздержаться от поездок в направлении участка км 258+000 – км 388+000 автомобильной дороги Р-504 «Колыма».

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ВЛАДИМИР БАРШЕВ; 11.06.2013; ПАССАЖИРЫ ВЫРОСЛИ В ЦЕНЕ 

Страховщики платят за травмы

Пострадавшие в авариях на общественном транспорте уже начали получать первые страховые выплаты. Об этом сообщает Национальный союз страховщиков ответственности.

Напомним, что с первого апреля этого года вступил в силу закон об обязательном страховании гражданской ответственности перевозчика. И вот озвучены первые результаты работы этого закона.

Так, например, «АльфаСтрахование» выплатит компенсации пострадавшим и родственникам погибших пассажиров, которые 23 мая этого года попали в аварию на микроавтобусе в Тверской области. В результате ДТП 10 человек получили травмы, 4 человека погибли. СК «Согласие» уже выплатило 440 тысяч рублей мужчине, пострадавшему 4 апреля в троллейбусе в Ульяновске. При посадке он был зажат дверями. Водитель троллейбуса преждевременно их закрыл и протащил пассажира несколько метров. В результате мужчина получил травмы конечностей.

ВСК придется раскошелится более чем на 12 миллионов рублей. В Ярославле произошло сразу два крупных происшествия, в результате которых пострадали люди. В автобусе взорвалось колесо, была пробита обшивка салона и пострадало имущество пассажира. Из-за взрыва колеса пострадал и пассажир. За ожог ног I степени правилами страхования предусмотрена выплата в размере 60 тысяч рублей. В такую же сумму оценены травмы пассажира, который ударился лбом о поручень при ДТП, в которое попал автобус в Якутии. Наибольшие выплаты (около 12 миллионов) предстоят в связи с аварией с участием пассажирского автобуса и тягача. У грузовика, перевозившего бульдозер, отказали тормоза, и он врезался в автобус. В результате аварии один человек погиб, пятеро получили травмы различной степени тяжести.

Компания «СОГАЗ» начала выплачивать возмещение пассажирам рейсового автобуса, который в апреле этого года столкнулся с автомобилем «КАМАЗ» в Коломенском районе Подмосковья. В результате ДТП погибли два пассажира, 14 получили травмы различной степени тяжести. По предварительным оценкам, общий размер ущерба составил около 5 миллионов рублей.

За ожог ног первой степени правилами страхования предусмотрена выплата в размере 60 тысяч рублей

По словам президента НССО Андрея Юрьева, союз сталкивается с тем, что многие пассажиры не знают о своих правах на получение выплаты. Он также напомнил, что с 1 июня в салонах всех автобусов и маршруток, застраховавших гражданскую ответственность перед пассажирами, должны быть размещены страховые свидетельства.

Если ответственность перевозчика застрахована, то вред возместит страховая компания. Сумма выплат ограничена двумя миллионами рублей. При этом размер компенсации за причиненный здоровью вред определяется в соответствии с так называемой таблицей выплат. За каждую травму выплачивается фиксированная сумма в соответствии с этой таблицей.

Если перевозчик не застраховал свою ответственность, то ему придется компенсировать вред в том же объеме, что и страховщикам.

Вы пострадали в общественном транспорте. Что требуется для получения компенсации?

Необходимо обратиться в страховую компанию (или к перевозчику) с заявлением, приложив к нему следующие документы. Документ, удостоверяющий личность пострадавшего пассажира, или, в случае его гибели, личность того, кто претендует на эту выплату. Документ о произошедшем событии и его обстоятельствах, который должен составить представитель перевозчика. Иногда вместо этого документа можно представить справку о ДТП, составленную сотрудником ГИБДД.

В случае гибели пассажира также потребуется свидетельство о смерти. В случае причинения вреда здоровью – медицинские документы, в которых будет указан характер полученных травм, диагноз, период нетрудоспособности. Если после аварии потерпевший получил инвалидность, потребуется справка и об этом.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ВЛАДИМИР ТАЮРСКИЙ; 11.06.2013; РОСЖЕЛДОР ПРОИНСПЕКТИРУЕТ ХОД СТРОИТЕЛЬСТВА ЛИНИИ ТОММОТ – ЯКУТСК 

Заместитель руководителя Росжелдора Евгений Луковников прибыл в Якутию для ознакомления с ходом строительства железнодорожной линии Томмот – Якутск и станционного комплекса в поселке Нижний Бестях.

В Нижний Бестях представитель федерального агентства выехал из города Томмот по строящейся железной дороге, чтобы иметь полное представление о ходе работ и имеющихся проблемах. Ожидается, что в среду будет проведен осмотр объектов будущей станции, после чего там же предстоит обсудить увиденное с членами правительства Якутии и руководителями организаций, принимающих участие в этой стройке.

В соответствии с планами, подрядчики должны завершить все работы до конца нынешнего года. Однако, по прозвучавшим ранее оценкам, темпы прокладки железной дороги отстают от намеченного графика.

ИА PORTNEWS; 10.06.2013; СТРАТЕГИЯ РАЗВИТИЯ ПОРТОВ РОССИИ ДО 2030 ГОДА ПРОХОДИТ СОГЛАСОВАНИЯ В ФЕДЕРАЛЬНЫХ ОРГАНАХ ВЛАСТИ – РОСМОРПОРТ

Стратегия развития портовой инфраструктуры России до 2030 года проходит согласование в федеральных органах исполнительной власти. Как передал корреспондент ИАА «ПортНьюс», об этом в ходе заседания Морского совета при правительстве Санкт-Петербурга сообщил и.о. генерального директора ФГУП «Росморпорт» Игорь Левит. По его словам, вскоре Стратегия должна получить официальный статус.
РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; АЛЕКСАНДР БЕЗМЕНОВ; 11.06.2013; В РОСТОВЕ-НА-ДОНУ ПРОШЕЛ КРУГЛЫЙ СТОЛ, ПОСВЯЩЕННЫЙ ПЕРСПЕКТИВАМ РАЗВИТИЯ ВОДНОТРАНСПОРТНОГО КОМПЛЕКСА ЮГА РОССИИ. 

Эксперты Росморречфлота, Росводресурсов и донские ученые поддержали идею строительства Багаевского гидроузла, который позволит поддерживать необходимый уровень воды в реке Дон. По данным Национальной палаты судоходства, из-за мелководья в этом районе постоянно происходит недогруз судов. В результате потеря грузооборота превысила 2,5 миллиона тонн (в денежном эквиваленте – почти 2,5 миллиарда рублей).

ВЕДОМОСТИ; ЕКАТЕРИНА СОБОЛЬ; 11.06.2013; «ВИМ-АВИА» ПОВЫШАЕТ ЦЕНЫ

Один из крупнейших туристических перевозчиков – «ВИМ-авиа» повышает стоимость своих чартеров на 20%. Но турпутевки вряд ли подорожают, уверяют эксперты
На прошлой неделе «ВИМавиа», входящая в топ-5 чартерных авиакомпаний, разослала своим партнерам-туроператорам информацию о том, что стоимость ее самолетов на популярных туристических направлениях уже по заключенным контрактам будет увеличена с июля на 20%, рассказал топ-менеджер билетного агентства и подтвердил гендиректор крупного туроператора. Представитель «ВИМ-авиа» не комментирует это письмо, но подчеркивает, что о поголовном повышении цен речь не идет.
Оба собеседника «Ведомостей» считают, что таким образом «ВИМавиа» пытается сыграть на дефиците самолетов для чартерных перевозок. О том, что туристическому рынку не хватает около 25 самолетов (примерно 15% от общего числа самолетов, задействованных под чартерные программы), стало известно накануне старта летней туристической навигации – в марте. Именно тогда заключались контракты с туроператорами и эксперты прогнозировали удорожание авиабилетов на курорты на 20%.
Дефицит возник из-за банкротства «Кубанских авиалиний» в конце прошлого года и приостановки сертификата эксплуатанта Red Wings в начале 2013 г. Обе компании были крупными игроками на чартерном рынке. В парке первой было шесть самолетов (Boeing 737 и Airbus 320), второй – девять (Ту-204). Кроме того, ряд авиакомпаний переориентировались с чартерных на регулярные рейсы, в частности «ВИМ-авиа». Поэтому планы авиакомпании повысить цены на оставшиеся чартеры рынок воспринял как сигнал к резкому удорожанию турпутевок, рассказывают источники, близкие к нескольким туроператорам.
Но у других авиакомпаний цены пока стабильны. Планов повышать цены на билеты нет ни у крупнейшего чартерного перевозчика «Оренбургские авиалинии», сообщил представитель «Аэрофлота» (контролирует «Оренбургские авиалинии»), ни у крупнейшего туристического перевозчика «Трансаэро», добавил его представитель.
Повышая стоимость чартеров, «ВИМ-авиа» просто пытается вынудить туроператоров отказаться от контрактов, утверждает гендиректор крупного авиаагентства. Во время весеннего ажиотажа перевозчик взял на себя слишком много обязательств, но после системных сбоев в «Домодедово» в майские праздники (см. врез) понял, что не справляется, продолжает он. А из-за массовых задержек рейсов Росавиация может ограничить действие сертификата эксплуатанта авиакомпании, предупреждает собеседник «Ведомостей». Представитель «ВИМ-авиа» это не комментирует.
Это косвенно подтверждают туроператоры: гендиректор одного из них рассказал, что ведет переговоры с «ВИМ-авиа», добиваясь меньшего роста цен при сокращении общего объема чартеров.
Рост цен у «ВИМ-авиа» вряд ли спровоцирует общий рост стоимости билетов, уверен руководитель комитета по транспорту Ассоциации туроператоров России Дмитрий Горин. Крупнейшие авиакомпании успели подготовиться к дефициту и частично возместили рейсы «Кубанских авиалиний» и Red Wings. В итоге стоимость авиаперевозки выросла по сравнению с прошлым годом лишь на 5–7% по некоторым направлениям, напоминает он.
Лидер по задержкам
3 и более часов. На столько в майские праздники «Вим-авиа» задержала свои рейсы в Анталью, Хургаду и Шарм-эль-Шейх из «домодедово». Компания часто оказывается лидером по задержкам рейсов в рейтинге Росавиации.

RBC DAILY; СЕРГЕЙ КОЛОБКОВ, ОЛЕСЯ ЕЛЬКОВА; 11.06.2013; РОССИЙСКОЕ НЕБО ЗАКРЫВАЮТ НА ЗАМОК

До введения приказа Минтранса о предоставлении иностранными перевозчиками баз данных пассажиров (их адресов, номеров кредитных карт и др.), путешествующих в Россию или пролетающих над ее территорией, осталось 20 дней. Но иностранные перевозчики до сих пор не уверены, что смогут исполнить все требования российских авиационных властей, и просят шесть месяцев отсрочки с введением данного требования.

«Организация сбора и передачи дополнительных данных потребует значительных доработок существующих систем бронирования и регистрации как авиакомпаний, так и мировых туристических агентств и, безусловно, приведет к увеличению расходов и проблемам производственного характера, не говоря уже о значительном времени, требуемом для реализации всеми вовлеченными в процесс организациями», – говорится в письме главы IATA (International Air Transport Association) Тони Тайлера. Он признает, что часть данных (например, номер паспорта пассажира), предоставление которых требуется согласно приказу, не учитывается международными системами бронирования.

Опрошенные РБК daily участники авиационной отрасли отмечают, что Минтранс требует предоставления данных в режиме реального времени («с задержкой не более 30 минут»), но системы бронирования отдают данные пассажиров авиакомпаниям с определенной периодичностью. Участники авиационного рынка отмечают, что до сих пор не решена проблема сбора информации по пассажирам беспосадочных перелетов над территорией России. Дело в том, что в системах бронирования и регистрации содержатся данные аэропортов вылета и прилета, но нет перечня стран, территорию которых самолет пересекает во время полета.

«Прошу обратить внимание, что существуют определенные ограничения в юрисдикциях нескольких стран в отношении электронной передачи персональных данных третьим странам. К примеру, это касается персональных данных, собираемых и обрабатываемых в Европейском союзе», – напоминает Тони Тайлер. По его словам, по законам ЕС персональные данные нельзя передавать третьей стране в отсутствие двустороннего соглашения о защите данных. За нарушение данных требований на авиакомпанию могут быть наложены крупные штрафы, а в некоторых странах применяется и уголовная ответственность.

«Прекрасно осознаем, что целью реализации данного приказа является повышение безопасности полетов и авиационной безопасности воздушных перевозок в РФ, и полностью разделяем данную задачу», – соглашаются в IATA. Требование о передаче транспортными компаниями сведений о персональных данных пассажиров содержится в законе «О транспортной безопасности», напоминают в Минтрансе.

Озабоченность сложившейся ситуацией уже выразил глава Еврокомиссии (ЕК) Жозе Баррозу. «ЕК сожалеет, что российские власти не поставили ее в известность, что собираются запрашивать данные пассажиров от авиакомпаний, летающих между Евросоюзом и Россией», – прокомментировали вчера представители ЕК. Мартовское письмо ЕК российским чиновникам с просьбой разъяснить ситуацию осталось без ответа. «Евросоюз призывает Россию ввести мораторий на новый указ», – заявили РБК daily в ЕК.

В авиакомпаниях отмечают, что все еще ждут информацию от российских властей. «На данный момент авиакомпания не получала каких-либо четких требований от российской стороны и ждет конкретных деталей относительно того, какая информация и каким образом должна предоставляться», – отмечает Андреас Энгель, директор по связям с общественностью Germanwings. По его словам, если будут определены требования и решены все технические вопросы, то подобная система может начать функционировать в течение шести месяцев. Его коллега из Lufthansa придерживается той же позиции. «Как только будут известны детали и все нужные документы, технические спецификации окажутся у компании, потребуется около шести месяцев, чтобы создать надежную систему обеспечения российских властей запрашиваемыми данными о пассажирах», – отмечает он.

KOMMERSANT.RU; ЕЛИЗАВЕТА КУЗНЕЦОВА; 10.06.2013; АВИАВЛАСТИ ДЕМОНОПОЛИЗИРОВАЛИ ТУРЦИЮ

Российские авиационные власти демонополизировали еще одно крупное международное направление. Вторые назначенные перевозчики появятся на линиях Москва–Стамбул и Москва–Анталья и смогут выполнять по семь рейсов в неделю.

Росавиация сообщила о том, что авиавласти России и Турции договорились о введении второго назначенного перевозчика на линиях Москва–Стамбул и Москва–Анталья. Вторые перевозчики смогут выполнять рейсы с частотой семь раз в неделю. Кроме того, Россия разрешила турецкой стороне выполнять регулярные рейсы в Махачкалу, Ставрополь, Астрахань, Нальчик и Нижнекамск.

Решение принято по результатам обмена письмами между авиационными властями России и Турции. Двусторонние переговоры представителей министерств обеих стран, состоявшиеся в начале апреля, завершились менее результативно. Тогда стороны сняли ограничения на полеты в ряд городов турецкой провинции – Невшехир, Самсун и Газиантеп – из российских регионов. Турецкие перевозчики также получили разрешение на неограниченное число полетов в города СНГ через российское воздушное пространство. Кроме того, российский Минтранс предоставил Турции возможность летать по транссибирским маршрутам в Бишкек, Улан-Батор, Токио и Осаку. Рейсы будут выполняться не чаще 21 раза в неделю.

Увеличение числа перевозчиков стало ответом Минтранса на заявление главы «Аэрофлота» Виталия Савельева, сделанное в конце прошлого года. Тогда глава перевозчика заявил, что авиакомпания готова отказаться от монополии на 34 маршрутах, что будет способствовать снижению цен на авиабилеты. До сих пор «Аэрофлот» был единственным российским перевозчиком, имеющим право на регулярные полеты в Турцию. Все чартерные рейсы должны были согласовываться с основным перевозчиком.

КОММЕРСАНТЪ; ОЛЕГ ТРУТНЕВ; 11.06.2013; AER RIANTA УЛЕТАЕТ ИЗ РОССИИ

Оператор duty free продает долю в «Аэроферсте» 

Ирландская Aer Rianta, один из создателей рынка duty free в России, уходит с него после 25 лет работы: компания продает свой последний российский актив – 33,34% в операторе «Аэроферст», которому принадлежат магазины беспошлинной торговли в Шереметьево. Покупателем выступает другой игрок рынка duty free – «Ариал», который в прошлом году приобрел за 1,2 млрд руб. 66,66% «Аэроферста» у «Аэрофлота». 

Федеральная антимонопольная служба (ФАС) вчера сообщила, что удовлетворила ходатайство ЗАО «Ариал» о приобретении 33,34% в ЗАО «Аэроферст», которому принадлежат магазины duty free в московском аэропорту Шереметьево. Эта доля принадлежит ирландской сети Aer Rianta International. В результате «Ариал» станет единственным владельцем «Аэроферста»: в январе этого года компания купила у «Аэрофлота» 66,66% оператора беспошлинной торговли. Прежний гендиректор «Ариала» Алексей Осипов рассказывал «Ъ», что у Aer Rianta было право преимущественного выкупа доли в «Аэроферсте», которым компания не воспользовалась. 
Гендиректор «Аэроферста» и председатель совета директоров «Ариала» Андрей Кулешов подтвердил «Ъ», что с Aer Rianta ведутся переговоры о выкупе ее доли. Сумму готовящейся сделки господин Кулешов назвать отказался. Известно, что доля «Аэрофлота» обошлась «Ариалу» более чем в 1,2 млрд руб. Таким образом, стоимость пакета Aer Rianta в «Аэроферсте» может превысить 600 млн руб. В Aer Rianta на запрос «Ъ» не ответили. 
«Аэроферст» кроме магазинов duty free владеет Irish Bar в Шереметьево и продает беспошлинные товары на борту самолетов. В отчетности «Аэрофлота» по МСФО указано, что его выручка от продажи товаров беспошлинной торговли в 2012 году выросла на 29%, до 5,328 млрд руб. 
Aer Rianta – первопроходец рынка duty free в России. Именно с ней в 1988 году «Аэрофлот» и аэропорт Шереметьево учредили на паритетных началах «Аэроферст» – первого оператора duty free. Позднее, в 2010 году, «Аэрофлот» за $16,4 млн (около 498 млн руб. по среднему курсу того года) выкупил 33,3% «Аэроферста» у аэропорта. 
Помимо «Аэроферста» Aer Rianta была прежде совладельцем и самого «Ариала», в котором ей принадлежало 60%. Через «Ариал» ирландцы вели бизнес в аэропорту Домодедово под брендом Runway, но в 2009 году остальные собственники выкупили их долю. В 2011 году ирландцы также продали свои 19,9% в компании Rex Trading, управляющей магазинами duty free во Внуково. Прибыль Aer Rianta в 2012 году снизилась на 13%, до €27,4 млн, в том числе и за счет продажи российского бизнеса, указано в отчетности Dublin Airport Authority, головной структуры Aer Rianta. 
Если доля в «Аэроферсте» будет продана, у Aer Rianta больше не останется магазинов duty free в России. Это подтверждает сайт ирландской компании, где указано, что сейчас ее российские магазины существуют только в рамках «Аэроферста». Уход Aer Rianta из России может быть связан с непростой экономической ситуацией в Ирландии, не исключает совладелец и гендиректор Rex Trading Евгений Васильев. 
В планах «Ариала» есть и другие сделки на рынке duty free как в России, так и в странах СНГ, утверждает Андрей Кулешов. «Продажи в сегменте беспошлинной торговли растут пропорционально росту пассажиропотока в России»,– пояснил он. Согласно данным Росавиации, пассажиропоток российских авиакомпаний за 2012 год вырос на 15,4%, до 74 млн человек. За последние шесть лет прирост составил 95%. Объем российского рынка duty free оценивается примерно в $1-1,2 млрд (31-37,3 млрд руб.). 
Сейчас «Ариал» владеет более чем 20 магазинами duty free в московских аэропортах Шереметьево, Домодедово и новосибирском Толмачево. В «СПАРК-Интерфаксе» приведена выручка и чистая прибыль «Ариала» только за 2011 год – 3,3 млрд руб. и 7,5 млн руб. соответственно. Бенефициары «Ариала» не раскрываются. 
КОММЕРСАНТЪ; ЕВГЕНИЙ ТИМОШИНОВ, ЕЛИЗАВЕТА КУЗНЕЦОВА; 11.06.2013; АВИАКОМПАНИИ ПОДСАЖИВАЮТ К ПАССАЖИРАМ АГЕНТОВ

Чтобы сэкономить на продажах билетов

Как стало известно «Ъ», в России меняется модель рынка продаж авиабилетов. Все крупные перевозчики почти вдвое снизили комиссию агентов, которые продают более 70% билетов на 140 млрд руб. в год. Раньше они получали с продаж 7-9%, теперь в лучшем случае 5%. «Аэрофлот» уже предупредил, что в ноябре вообще может обнулить комиссии. В результате первая пятерка авиакомпаний сможет сэкономить более 10 млрд руб. в год. Агенты же введут собственные сервисные сборы в размере €10-20 с билета.

О том, что основные авиакомпании резко сократили комиссию агентов, «Ъ» рассказали участники рынка. У «Аэрофлота» комиссия снизилась с 1 июня. Если раньше он платил агенту 7% цены билета экономкласса и 9% бизнес-класса, то теперь базовая ставка – 4%. Почти такие же комиссии были у других крупных перевозчиков. Теперь у S7 базовая ставка – 5%, а по 30 направлениям – 0,1%. У «Трансаэро» базовая комиссия – 5%, а по туристическому классу – 3%, говорят источники «Ъ», у «Ютэйр» комиссия – 5%, а по ряду направлений снижена до 1%. «Уральские авиалинии» установили комиссию на уровне 5%, обнулив ее по ряду маршрутов. 

Первой, говорят источники «Ъ», снижение комиссий начала S7 – еще в апреле. В течение мая–июня к ней присоединились остальные крупные игроки. При этом «Аэрофлот» в презентации для агентов уже подчеркнул, что с 1 июня начал только первый этап снижения комиссии, вторая волна – в ноябре. 

В «Аэрофлоте» подтвердили, что базовая комиссия снижена до 4%. Снижение комиссий подтвердили и в S7, а также неофициально в ряде других авиакомпаний. В «Трансаэро» факт резкого снижения комиссии опровергают. Только для первой пятерки перевозчиков это сэкономит более 10 млрд руб. в год. «Сокращение издержек является необходимым условием выживания отрасли,– отмечает источник «Ъ» на авиарынке.– Затраты на продажу билетов – одна из немногих статей, поддающихся управлению». 

По данным Транспортно-клиринговой палаты (ТКП), на долю агентов приходится более 70% продаж авиабилетов. Остальные 30% авиакомпании продают сами (через сайты и кассы). В 2012 году в России продано более 40 млн авиабилетов. Исходя из средней цены билета на уровне 5 тыс. руб. (оценка ТКП), объем рынка – свыше 200 млрд руб. в год. 

«Сейчас уже можно смело говорить, что комиссии будут обнулены»,– считает Дмитрий Горин, гендиректор компании «ВИП-сервис», крупнейшего агента по продажам авиабилетов. Он отметил, что в Европе и США большинство перевозчиков давно отказались от комиссий. «Но в России это будет болезненная перестройка рынка,– подчеркнул топ-менеджер.– Агентам в любом случае нужно окупать свою работу. Если раньше им платила авиакомпания, то теперь акцент смещается в сторону потребителя. Будут вводиться дополнительные сборы – в среднем по €10-20 с билета, агенты начнут конкурировать по набору услуг, по качеству сервиса, за который и будут платить пассажиры». 

С этим согласен Сергей Богачев, возглавляющий «Авиа центр», второго игрока на российском агентском рынке: «Нам сборы с билетов в любом случае придется увеличивать, в частности, по корпоративному сегменту». Он добавил, что при отсутствии гарантированной доходности с продажи билета можно ожидать консолидации рынка. «Доля агентов в общем объеме продаж останется на прежнем уровне,– полагает господин Богачев.– Но крупные компании, имеющие возможность значительных финансовых гарантий, смогут работать более эффективно». 

На цене билетов перестройка рынка отразится не сильно, уверяют источники «Ъ» среди перевозчиков и агентов. Дмитрий Горин из «ВИП-сервиса» поясняет, что цену на билеты определит конкуренция между перевозчиками. «Теперь агент будет помогать пассажиру найти оптимальное предложение, а раньше он помогал перевозчику продать как можно больше билетов»,– пояснил господин Горин. Константин Калинов, основатель туристического поисковика Aviasales.ru, считает, что снижений комиссий стимулирует агентов к развитию новых сервисов, например, по бронированию отелей или аренде автомобилей. 
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