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RBC DAILY; СЕРГЕЙ КОЛОБКОВ; 04.04.2013; «АЭРОЭКСПРЕСС» ПРОКАТИЛИ В САНКТ-ПЕТЕРБУРГЕ

Новый терминал в аэропорту Пулково, рассчитанный на обслуживание 17 млн пассажиров, рискует остаться без железнодорожного сообщения с Санкт-Петербургом. Ранее планировалось, что аэропорт будет соединен с городом веткой «Аэроэкспресса». Однако власти города обратились к министру транспорта Максиму Соколову с предложением выделить из федерального бюджета 34 млрд руб. для прокладки до аэропорта линии метро.

Как рассказали РБК daily несколько источников на авиационном рынке, губернатор Санкт-Петербурга Георгий Полтавченко обратился в Министерство транспорта с предложением о строительстве до аэропорта Пулково линии городского метро. Стоимость проекта он оценил в 34 млрд руб. Эти деньги он запросил в федеральном бюджете как инвестиции в развитие инфраструктуры, которую планируется использовать для чемпионата мира по футболу в 2018 году. Как отмечают источники РБК daily, в своем письме губернатор дал отрицательное заключение по строительству в аэропорт линии «Аэроэкспресса».

Ранее считалось, что основным видом транспорта до нового терминала Пулково будет железнодорожная линия. Еще осенью 2012 года за счет собственных средств «Аэроэкспресс» должен был начать строительство собственного железнодорожного терминала в Пулково и запустить его в 2014 году (когда авиационный терминал, рассчитанный на обслуживание 17 млн пассажиров, будет сдан). Общая стоимость линии «Аэроэкспресса» от Балтийского вокзала до Пулково оценивалась в 13 млрд руб., в том числе 8 млрд руб. собирались вложить РЖД (большая часть средств должна пойти на строительство 7 км железнодорожного пути от станции Шоссейная). Срок реализации проекта составлял два с половиной года.

Ветка должна была пройти по незастроенным землям, принадлежащим городу. РЖД и «Аэроэкспресс» обратились к губернатору Санкт-Петербурга с просьбой передать земли под строительство железнодорожных путей. Но в конце 2011 года власти города предложили строить линию легкорельсового трамвая за 16 млрд руб., способную перевезти 3,1 млн человек в год. «Мы готовы инвестировать порядка 5 млрд руб. в подвижной состав и строительство терминала», – отмечает гендиректор «Аэроэкспресса» Алексей Криворучко. По его словам, при реализации проекта «Аэроэкспресса» в Пулково совсем не обязательно отменять городские планы по строительству метро или скоростного трамвая. «Это разные виды транспорта, и у каждого из них свой пассажир», – отмечает г-н Криворучко.

Предложение Полтавченко стало неожиданностью для администрации аэропорта. Как рассказал РБК daily директор по развитию «Воздушных ворот» Дмитрий Руденко, «Аэроэкспресс» рассматривался как быстрореализуемый проект. «Мы не против других видов транспорта, увеличивающих транспортную доступность аэропорта», – подчеркнул он.

Пресс-секретарь губернатора Георгия Полтавченко на запрос РБК daily не ответил. Не стали комментировать планы региональных властей в комитете по развитию транспортной инфраструктуры Санкт-Петербурга. Официальный представитель городского комитета по транспорту отметил, что к началу 2014 года в сторону Пулково планируется открыть выделенную автобусную линию для автобусов-экспрессов. Источник РБК daily отмечает, что строительство 10 км линий метрополитена займет минимум три года.

«Решение о перечне инфраструктурных проектов, реализуемых в рамках подготовки к чемпионату мира по футболу 2018 года, правительство РФ должно принять во втором квартале текущего года», – резюмируют в Минтрансе. Предложение Георгия Полтавченко там не комментируют.

АВИАПОРТ.РУ; 04.04.2013; ВЛАСТИ ЧУКОТКИ РАЗРАБОТАЮТ ПРОГРАММУ РАЗВИТИЯ МЕСТНОЙ АВИАЦИИ

Власти Чукотки приступили к разработке региональной программы развития авиации, призванной улучшить сложную ситуацию с авиасообщением в округе, сообщил первый заместитель губернатора Илья Давиденко. 

В связи с практически полным отсутствием всесезонных дорог между населенными пунктами Чукотки и их отдаленностью друг от друга местная авиация является единственным круглогодичным, а порой и просто единственным регулярным видом транспорта в регионе. В округе действует лишь один авиаперевозчик – ФГУП «ЧукотАвиа», в парке которого четыре самолета Ан-24 и Ан-26, а также 10 вертолетов Ми-8. В среднем за год предприятие перевозит около 40 тысяч пассажиров. 

«По поручению губернатора Романа Копина при правительстве Чукотки сформирована рабочая группа по подготовке проекта программы развития авиации в регионе. В ее состав вошли представители департамента промышленной политики, руководство «ЧукотАвиа», Анадырского центра организации воздушного движения филиала «Аэронавигация Северо-Востока» и Федерального казенного предприятия «Аэропорты Чукотки», – сказал замгубернатора. 

По его словам, на первом заседании группы обозначены основные направления работы, в числе которых модернизация авиапарка и подготовка полос в населенных пунктах, где планируется использование двух новых канадских самолетов DHC-6, поступивших в округ в конце прошлого года. 

«Наиболее приоритетным сейчас мы считаем решение вопроса субсидирования местных авиалиний», – уточнил Давиденко. 

Он сообщил, что в апреле с рабочей поездкой на Чукотке побывает главы Росавиации Александр Нерадько, к моменту приезда которого, помимо проекта программы, каждый представитель рабочей группы подготовит доклад с указанием основных проблем региональной авиации и вариантами их решения.

МТРК МИР; 04.04.2013; ГЛАВА РОСАВТОДОРА ПРОВЕРИЛ ХОД РЕКОНСТРУКЦИИ РОКСКОГО ТОННЕЛЯ

В Северной Осетии ход реконструкции Рокского тоннеля проверил Руководитель Федерального дорожного агентства Министерства транспорта России (Росавтодор) Роман Старовойт, передает «МИР 24». 

Тоннель был закрыт еще три года назад. Чтобы не останавливать проезд, была построена дополнительная штольня. Однако транспорт может двигаться только в одном направлении. По словам дорожников, они стремятся сократить сроки реконструкции, чтобы граница начала работать в обычном режиме. 

«Аналогов таких работ сейчас в России не ведется. Реконструкционные работы ведутся в три смены круглосуточно. Мы совместно с подрядными организациями видим, что есть возможность открыть рабочее движение уже в следующем году. Предположительно, в сентябре», – сообщил Роман Старовойт. 

Сейчас уже отремонтировали около 700 метров. А общая его протяженность – почти 4 километра. Роман Старовойт также встретился с главой Северной Осетии Таймуразом Мамсуровым. Глава региона отметил, что республике нужны дополнительные средства на ремонт объекта. Только в этом случае возможно будет открыть проезд через Рокский тоннель на год раньше.

ВЕДОМОСТИ; МАРГАРИТА ЛЮТОВА; 05.04.2013; САМЫЙ ДОРОГОЙ МОСТ

Правительство готово искать инвестора для нового мегапроекта – моста через Лену. На него будет потрачено 54,7 млрд. руб.

Премьер-министр Дмитрий Медведев подписал на этой неделе распоряжение о проведении концессионного конкурса на строительство и эксплуатацию моста через Лену в Якутске. Вчера текст распоряжения был опубликован на сайте правительства.

Росавтодор «в самое ближайшее время» начнет разрабатывать конкурсную документацию, обещает его представитель. Ранее руководитель Росавтодора Роман Старовойт в интервью «Ведомостям» говорил, что конкурс может быть проведен до конца этого года.

Контракт будет заключен на 14 лет. Проектирование и строительство должно занять не более шести лет с момента заключения соглашения, оставшиеся восемь лет частник будет эксплуатировать объект.

Сметная стоимость строительства – 54,7 млрд. руб. в ценах I квартала 2013 г., объяснял Старовойт, при этом четверть инвестиций – внебюджетные. Стартовая сумма вложений государства – 40,2 млрд. руб. Если же считать в ценах соответствующих лет с учетом будущей инфляции, то общий объем ассигнований бюджета на строительство составит 54 млрд. руб., уточняет представитель Росавтодора. Расходы государства – один из критериев конкурса, претенденты на контракт могут предложить государству потратить меньше, снизив общую смету объекта.

Проезд по мосту будет бесплатным, а чтобы частный партнер смог вернуть свои инвестиции, государство будет ежегодно выплачивать ему эксплуатационный платеж в 2020–2027 гг. За восемь лет выплаты составят 16 млрд. руб. (или 29 млрд. руб. в ценах соответствующих лет и с учетом процентных выплат по заемным средствам). По итогам конкурса размер выплат также предполагается снизить.

Сейчас на рынке дефицит инвестиционных проектов, а это будет самый крупный мостовой проект в России, замечает директор по развитию «Трансстроя» Павел Турбанов (см. таблицу). Первоначальный проект моста был подготовлен еще в 80-е, напомнил Медведев, строительство активно обсуждалось и в последние годы. Предполагалось, что он будет совмещенным – автодорога и железнодорожные пути. Проект был включен в федеральную целевую программу развития транспорта на 2010–2015 гг. Проект совмещенного моста, подготовленный УСК «Мост» в 2008 г., даже получил положительное заключение Главгосэкспертизы, но финансирование долгое время не выделялось.

«Трансстрой» давно интересуется этим проектом, рассказывает Турбанов. «Мостовик» и УСК «Мост» намерены подать заявки на конкурс, сообщили их представители. В «Мостотресте» «внимательно следят за проектом», говорит его представитель. Преимущество будет у компаний с серьезными мощностями в регионе, замечает он, в строительстве будут задействованы несколько организаций: «Мостотрест» заинтересован, чтобы к участию в проекте была привлечена его «дочка» – сургутский «Мостострой-11».

Росавтодор рассчитывает на интерес и со стороны зарубежных игроков, отмечает его представитель: «Условия конкурсной документации не создадут препятствий для заявок иностранных компаний». Проектом интересовались французские и немецкие игроки, рассказывают сотрудники российских строительных компаний.

Проектирование будет интересной задачей, замечает Турбанов: строительство и эксплуатация в условиях вечной мерзлоты создают дополнительные трудности. Например, если мост будет вантовым, то с вант придется как-то счищать наледь, рассуждает он.

Условия конкурса предполагают, что выиграть должен наименее затратный проект, замечает представитель «Мостовика», значит, есть риск снижения качества. Судя по основным условиям соглашения, качество будет определяться действующими нормами по проектированию, которые могут быть недостаточны для такого сложного объекта. В условия конкурса нужно включить требования к качественным характеристикам моста, настаивает «Мостовик»: например, пролеты в 300 м обойдутся дешевле, чем пролеты в 600 м, но такая конструкция приведет к образованию ледяных заторов. Увеличение полос до четырех приведет к росту сметы не более чем на 10%, а двух полос (как запланировано) вскоре будет недостаточно и придется строить дублер, предупреждает представитель «Мостовика». 

ИНТЕРФАКС; 04.04.2013; МИНТРАНС РФ ПЛАНИРУЕТ ФИНАНСИРОВАНИЕ СТРОИТЕЛЬСТВА ДОРОГИ ИЖЕВСК-ТОМСК НЕ РАНЕЕ 2025 Г. 

Министерство транспорта РФ планирует возобновить финансирование строительства автодороги Ижевск – Пермь – Ханты-Мансийск – Томск (Северная широтная дорога, СШД) в 2025-2030 годах, говорится в письме министерства сенатору от Томской области Виктору Крессу, копией которого располагает «Интерфакс».

«По предварительным подсчетам, общая стоимость строительства объекта составит 380 млрд рублей. Строительство планируется финансировать с привлечением механизмов государственно-частного партнерства», – говорится в письме.

Отмечается, что реализация данного проекта позволит улучшить транспортное сообщение с Ханты-Мансийским автономным округом и Томской областью.

Ранее сообщалось, что Северная широтная дорога в будущем напрямую свяжет Пермь, Ханты-Мансийск и Томск, ее длина составит около 2,5 тыс. км. К настоящему времени построено около 1,7 тыс. км на участке от Перми до Нижневартовска, а также около 300 км в Томской области.

Также сообщалось, что в строительстве дороги в рамках государственно-частного партнерства может принять участие Газпромбанк (РТС: GZPR), который рассматривает вопрос об участии в строительстве с условием платности некоторых участков дороги.

В последние годы строительство дороги финансировалось из региональных бюджетов. Федеральные средства на строительство дороги последний раз, согласно данным, размещенным на сайте Росавтодора, выделялись в 2008 году. После этого Томская область несколько раз инициировала вопрос о присвоении дороге статуса федеральной, однако соответствующая договоренность с Минтрансом РФ пока не достигнута.

ИНТЕРФАКС; 04.04.2013; ТАРИФНЫЕ СКИДКИ ПРИ ЭКСПЛУАТАЦИИ «ИННОВАЦИОННЫХ» ВАГОНОВ БУДУТ В ПРЕДЕЛАХ 5-10% 

Государство может предоставить тарифные скидки железнодорожным операторам при эксплуатации ими вагонов с улучшенными характеристиками в пределах 5-10%.

«(Цифры – ИФ) примерно такие и есть», – заявил руководитель Федеральной службы по тарифам (ФСТ) РФ Сергей Новиков на брифинге в рамках всероссийского совещания тарифного ведомства в четверг в Москве, комментируя утверждение одного из журналистов, что итоговая скидка будет утверждена именно на этом уровне.

«Технология очень простая: появляется определенный тип вагонов, с отдельными номерами, с отдельной сертификацией, по которым были проведены испытания, результаты которых подтверждены институтами и министерством транспорта РФ. По этим вагонам, с этими номерами, по этой группе прошедших испытания, сертифицированных вагонов появляются отдельные ставки», – пояснил чиновник.

По словам С.Новикова, финальное обсуждение этого вопроса ведомство предполагает закончить до субботы. «Планируем в ближайшую неделю-две вынести вопрос на правление (ФСТ – ИФ). Соответственно итоговая цифра будет обсуждаться до самого конца», – заявил он.

Как сообщалось ранее, в понедельник премьер-министр РФ Дмитрий Медведев в ходе рабочей поездки в Кемеровскую область поручил вице-премьеру РФ Аркадию Дворковичу обсудить вопросы тарификации грузовых перевозок по железной дороге в подвижном составе с улучшенными характеристиками. Ранее Федеральное агентство железнодорожного транспорта РФ сообщало, что Минтранс и ФСТ разрабатывают специальные тарифы на «инновационные» вагоны (об этом заявлял заместитель министра транспорта РФ Алексей Цыденов).

До этого же, еще в 2010 г., с инициативой скидок на перевозки грузов для владельцев современного подвижного состава выступал президент ОАО «Российские железные дороги» (РТС: RZHD) (РЖД) Владимир Якунин. «У нас эффект будет от того, что мы меньше денег потратим в постоянном поддержании инфраструктуры. У тех, кто будет приобретать эту технику, и у грузовладельцев будет эффект от того, что они будут меньше платить за перевозки», – говорил он.

Ряд операторов выражал заинтересованность в таких нововведениях. Однако некоторые эксперты не видят целесообразности предоставлять скидки при эксплуатации «инновационных» тяжеловесных вагонов. «Если «инновационные» вагоны и так эффективные, зачем под них спецтарифы разрабатывать?» – задавалась вопросом глава Некоммерческого партнерства операторов железнодорожного подвижного состава (объединяет небольших владельцев подвижного состава) Ольга Лукьянова. По ее мнению, «если бы в «инновационных» вагонах действительно была высокая потребность, обусловленная их улучшенными техническими и коммерческими характеристиками, то никаких бы спецтарифов не понадобилось».

ИНТЕРФАКС; 04.04.2013; МОРПОРТЫ «КАВКАЗ», «ТЕМРЮК» И «ТАМАНЬ» В I КВАРТАЛЕ УДВОИЛИ ПЕРЕВАЛКУ ГРУЗОВ 

Морские порты «Темрюк», «Кавказ» и «Тамань» в январе-марте 2013 года увеличили перевалку грузов в 2 раза по сравнению с показателем аналогичного периода 2012 года, до 3 млн 771,76 тыс. тонн, сообщается в материалах Таманского филиала ФГУП «Росморпорт» (выполняет административные функции на территории портов).

В частности, морской порт «Темрюк» в I квартале увеличил перевалку грузов в 1,9 раза, до 665,65 тыс. тонн, в том числе экспортных – также в 1,9 раза, до 642,4 тыс. тонн, импортных – в 2,6 раза, до 23,25 тыс. тонн. Порт обработал 206 судов (рост в 2,1 раза).

В том числе терминал по перевалке сжиженных углеводородных газов (СУГ) ООО «Мактрен Нафта» (расположен на территории порта «Темрюк») за отчетный период отгрузил 25,61 тыс. тонн СУГ (рост в 2,1 раза), ООО «Порт Мечел-Темрюк» – 459,61 тыс. тонн (рост в 1,8 раза).

Морской порт «Кавказ» в январе-марте увеличил перевалку грузов на 20,1%, до 1 млн 382,65 тыс. тонн. В том числе перевалка экспортных грузов выросла на 16,1%, до 1 млн 212,54 тыс. тонн, импортных – в 3 раза, до 170,11 тыс. тонн. За 3 месяца порт обработал 400 судов (рост на 14,9%).

Железнодорожная переправа в порту «Кавказ» обработала 666,86 тыс. тонн грузов (рост на 21,2%).

Порт «Тамань» увеличил перевалку в 6,6 раза, до 1 млн 723,46 тыс. тонн. В том числе порт перевалил 1 млн 629,18 тыс. тонн экспортных (рост в 8,9 раза) и 94,28 тыс. тонн импортных грузов (рост в 1,3 раза), обработал 38 судов (рост в 1,9 раза). При этом ЗАО «Таманьнефтегаз», которое в конце 2012 года ввело в строй первую очередь нефтеналивного терминала, в январе-марте перевалило 668,49 тыс. тонн нефти.

Ранее сообщалось, что в 2012 году морпорты «Темрюк», «Кавказ» и «Тамань» увеличили перевалку грузов на 25,6% по сравнению с показателем 2011 года, до 14,848 млн тонн.

Морские порты «Темрюк» и «Тамань» расположены на Таманском побережье Азовского моря. Порт «Кавказ» построен в 1953 году для обеспечения работы паромной переправы Крым-Кубань.

РОСБАЛТ; 04.04.2013; РОСТРАНСНАДЗОР: К КРУШЕНИЮ СУДНА «ШАНС-101» В ЯПОНСКОМ МОРЕ ПРИВЕЛИ ОШИБКИ КАПИТАНА

Причинами крушения судна «Шанс-101» в Японском море стали ошибки капитана, а также недостаточный контроль судовладельца за эксплуатацией траулера, считают специалисты Ространснадзора.

Рыболовное судно «Шанс-101» находилось на промысле краба с 27 декабря 2012 года. Утром 25 января начался шторм, и судно прекратило промысел. Через месяц, 26 января капитан принял решение повернуть на обратный курс через левый борт. «В момент маневра судно поставили правым бортом к волне. В итоге дверь рыбообрабатывающего цеха, расположенная с правого борта, внезапно открылась, и в помещение стала поступать вода», сообщили в Ространснадзоре.

Как передает PrimaMedia, из-за поступления воды появился и стал быстро нарастать крен на правый борт. Капитан дал команду на выравнивание крена путем перекачки части топлива на левый борт. Но этого сделать не успели, судно перевернулось, а потом затонуло.

 «В итоге мы пришли к выводу, что причиной крушения стало нарушение капитаном требований по обеспечению безопасности плавания судна. А также неудовлетворительный контроль судовладельца (ЗАО «РК «Восток-1») за эксплуатацией траулера», сообщает Ространснадзор.

На борту в момент аварии находились 30 человек. В результате поисковых работ удалось спасти 15 моряков, капитан судна скончался на пути в порт. Еще 15 человек восемь россиян и семь граждан Индонезии числятся пропавшими без вести.

REX; 04.04.2013; МИНТРАНС ГОТОВИТ ПРОЕКТ СКОРОСТНОЙ ЖЕЛЕЗНОЙ ДОРОГИ ИЗ МОСКВЫ В КАЛИНИНГРАД 

В министерстве транспорта России рассматривается проект строительства скоростной железной дороги из Москвы в Калининград. Об этом рассказал председатель комиссии Парламентского собрания Союза России и Белоруссии по социальной политике, науке, культуре и гуманитарным вопросам, депутат Госдумы Анатолий Локоть на пресс-конференции 4 апреля в Новосибирске, сообщает корреспондент ИА REX.

По его словам, данный проект предполагается реализовывать при активном участии белорусской стороны, поскольку магистраль, как планируется, будет проходить и через Минск. В случае реализации идеи время следования из Москвы в Калининград будет сокращено в разы.

По мнению парламентария, появление такой магистрали могло бы придать новый импульс Союзному государству. «Это направление очень бы продвинуло все транспортные завязки и пассажиропотоки, которые ограничиваются, в том числе, нашим медленным транспортом», – отметил Локоть.

«Если такой проект действительно будет воплощён, то мы, парламентарии, его поддержим», – сказал он.

КОММЕРСАНТЪ; ЕЛИЗАВЕТА КУЗНЕЦОВА; 05.04.2013; RED WINGS СЕЛА В НОВЫЕ РУКИ 

Александр Лебедев продал авиакомпанию за один рубль 

Через два месяца после остановки авиакомпании Red Wings ее владелец Александр Лебедев продал перевозчика «группе инвесторов» за один рубль. Бизнесмен договорился о списании долгов компании по лизинговым платежам в размере 1,5 млрд руб., но, по сути, у Red Wings не остается ничего, кроме нерабочего сейчас сертификата. Самолеты Ту-204, которые использовала компания по лизинговым договорам, находятся у лизингодателя – «Ильюшин Финанс Ко». ИФК готова возобновить сотрудничество с Red Wings, но Росавиация может разрешить компании летать только после ряда длительных и детальных проверок. 

О выходе из простаивающей авиакомпании Red Wings Александр Лебедев сообщил вчера в своем блоге: «Я подписал документы о продаже 100% акций Red Wings группе инвесторов за рубль». «Ъ» он пояснил, что дальнейший простой авиакомпании потребует вливания дополнительных средств, а «к этому никто не готов». Господин Лебедев отказался раскрыть новых собственников, заявив, что в ближайшие дни «они сами объявятся». Источники на рынке не исключают, что покупатели могут быть связаны с предпринимателем Олегом Тиньковым, который в начале марта сообщил о «запуске авиакомпаниии Tinkoff Airlines» (ее презентация должна состояться 11 апреля, до этого момента никакие подробности не раскрываются). По версии других источников «Ъ», Red Wings могла купить группа «Гута». Ее представитель от комментариев отказался. 

Перед продажей господин Лебедев избавил Red Wings по крайней мере от части долгов. Он обменял свои 25,8% акций лизинговой компании «Ильюшин Финанс Ко» (ИФК) на два транспортных самолета Ан-124 (их сейчас эксплуатирует воронежский «Полет») и на списание задолженности по лизинговым платежам за семь самолетов Ту-204, из которых состоял парк Red Wings. Сумма долга превышала 1,5 млрд руб. Ан-124 будут находиться на балансе принадлежащей Александру Лебедеву Национальной резервной корпорации, которая сдаст их в лизинг. Владелец «Полета» Анатолий Карпов уверен, что эксплуатантом самолетов останется его компания, а условия лизинга не изменятся. В ИФК уточнили, что сделку еще должен одобрить ее совет директоров. Самолеты самой Red Wings сейчас находятся у ИФК, которая готова возобновить сотрудничество, если авиакомпания снова заработает. 

Red Wings основана в 1999 году. По итогам 2012 года перевезла 817 тыс. пассажиров (17-е место в России). Парк Red Wings состоял из семи Ту-204. По словам Александра Лебедева, выручка Red Wings в 2012 году – 4,5 млрд руб. 

Господин Лебедев впервые обнародовал планы по продаже Red Wings группе инвесторов в середине марта. Тогда бизнесмен заявил, что из-за остановки авиакомпании 4 февраля она терпит огромные убытки – около 300 млн руб. в месяц. Росавиация приняла решение о приостановке действия сертификата эксплуатанта Red Wings по итогам внеплановой проверки в январе – после серии инцидентов, самым громким из которых стал выезд одного из самолетов компании за пределы взлетной полосы во Внуково 29 декабря прошлого года, что привело к гибели пяти человек. 

Уже 11 февраля Red Wings попросила возобновить действие сертификата, заявив, что устранила нарушения. Но по итогам анализа отчета перевозчика 1 апреля Росавиация отказала Red Wings в возобновлении полетов. Ведомство сочло, что «выполненные перевозчиком мероприятия не подтверждают устранения нарушений в полном объеме». В частности, пояснили «Ъ» в ведомстве, «не были применены достаточные административные меры» в отношении руководства Red Wings, несущего ответственность за управление безопасностью полетов. Кроме того, Росавиация напомнила Red Wings о замечаниях, которые были выявлены в процессе расследования катастрофы Межгосударственным авиационным комитетом. В частности, в декабре 2012 года в ходе выполнения всех полетов Red Wings с различными экипажами (всего их было 76) были вскрыты замечания, аналогичные тем, что зафиксированы после катастрофы. 

В Росавиации говорят, что при условии устранения всех нарушений Red Wings вполне может подать повторную заявку на возобновление сертификата, но при этом будет подвергнута «еще более детальной и длительной проверке». 

Участники рынка считают, что, несмотря на наличие маршрутной сети, сертификата и штата, Red Wings вряд ли возобновит полеты, особенно с учетом сильного удара по имиджу после катастрофы. Борис Рыбак из Infomost полагает, что бизнес-модель Red Wings, связанная с использованием одного вида самолетов, не поддерживается никем из участников рынка. Поэтому, считает эксперт, «очевидные преимущества при приобретении перевозчика найти сложно». По мнению главы аналитической службы «Авиапорт» Олега Пантелеева, Red Wings можно было бы развивать, ориентируясь на туристическую отрасль, но совместно с крупным туроператором. Если новый владелец докупит самолеты, добавляет эксперт, то вполне может выйти в низкобюджетный сегмент перевозок. 

НОВЫЕ ИЗВЕСТИЯ; 04.04.2013; МИНТРАНС МОЖЕТ РАЗРЕШИТЬ ЭКИПАЖУ САМОЛЕТА УСМИРЯТЬ БУЙНЫХ ПАССАЖИРОВ

Законодатели поддержат предложения Минтранса РФ о том, чтобы членов экипажа самолета наделить правом применять, в том числе, физическую силу по отношению к буйным пассажирам. Об этом заявил член комитета СФ по экономполитике Константин Титов. 

«Да, конечно, поддерживаю (это предложение), что-то делать надо», – сказал РИА Новости Титов в четверг. По его мнению, его коллеги также поддержат инициативу Минтранса. 

«Прилично вести себя не умеем, значит должен быть страх перед наказанием, и тем, что наказание неотвратимо», – считает сенатор. Он подчеркнул, что внештатная ситуация на борту самолета небезопасна для жизни пассажиров и экипажа корабля. И добавил, что нужно сначала усмирить буйного пассажира, а потом уже разбираться. 

Напомним, что проектом закона, размещенного на сайте Минтранса, предусматривается наделение сотрудников службы авиабезопасности эксплуатанта, сопровождающих воздушное судно в полете, и членов экипажа самолета правом пресекать действия пассажиров, которые представляют угрозу безопасности полета. В том числе, предлагается разрешить применение физической силы и средств ограничения подвижности. В настоящее время им запрещено применять любые меры физического воздействия. 

Министерство также предлагает наделить перевозчиков правом выдавать алкоголь, купленный в магазинах розничной торговли или на борту воздушного судна, по окончании полета. 

«Проектом федерального закона предусматривается наделение сотрудников службы авиационной безопасности эксплуатанта, сопровождающих воздушное судно в полете, и членов экипажа воздушного судна правом пресекать на борту воздушного судна действия пассажиров, создающих угрозу безопасности полета, с применением физической силы и средств ограничения подвижности», – говорится в документе. Предполагается, что против буйных пассажиров могут быть использованы пластиковые наручники, а также электрошокеры. 

Предлагаемые Минтрансом изменения связаны с увеличением инцидентов на борту воздушных судов, связанных с нарушением правил поведения пассажиров. 

Последний такой случай произошел 3 апреля в Анапе – полиция в аэропорту задержала пассажира самолета, который устроил дебош. Бортпроводники рейса «Москва-Анапа» сообщили о том, что во время полета один из пассажиров ведет себя агрессивно, нецензурно выражается и оскорбляет пассажиров и стюардесс. А 1 апреля самолет «Краснодар-Москва» был задержан почти на три часа из-за пьяного дебоша, который устроил на борту один из пассажиров. На него составили административный протокол. Несколькими днями ранее аналогичный случай произошел в самолете, который следовал по маршруту «Стамбул-Анталия-Краснодар». Тогда разгоряченного выпивкой мужчину усмирили футболисты, летевшие тем же рейсом. Сейчас дебоширу грозит крупный штраф.

КОМСОМОЛЬСКАЯ ПРАВДА; 04.04.2013; СОВЕТ ФЕДЕРАЦИИ ПОДДЕРЖИТ ИДЕЮ РАЗРЕШИТЬ ЭКИПАЖАМ УСМИРЯТЬ АВИАДЕБОШИРОВ

Совет Федерации поддержит идею разрешить экипажам усмирять авиадебоширов. 

По мнению сенаторов, повлиять на буйных пассажиров может только страх перед наказанием 

В четверг, 4 апреля, представители Совета Федерации заявили, что поддержат идею Минтранса разрешить экипажу самолета применять физическую силу по отношению к дебоширам. 

- Что-то делать надо, – прокомментировал участившиеся в последнее время случаи некорректного поведения в самолете член комитета СФ по экономполитике Константин Титов. – Прилично вести себя не умеем, значит должен быть страх перед наказанием, и тем, что наказание неотвратимо. Нужно усмирить буйного пассажира, а потом разбираться. 

Сенатор отметил, что буян на борту самолета представляет опасность для членов экипажа и остальных пассажиров. Учитывая актуальность проблемы, Титов выразил уверенность, что проект закона, предложенный Минтрансом, найдет поддержку и у других представителей Совфеда, передает РИА «Новости». 

В частности, предлагается наделить членов экипажа правом применять физическую силу в отношении буйных пассажиров. Кроме того, стюарды смогут ограничить подвижность дебоширов.Минтранс также предлагает наделить перевозчиков правом изымать алкоголь, купленный в магазинах розничной торговли или на борту воздушного судна, и выдавать спиртное только по окончании полета. 

Подобная инициатива продиктована участившимися в последнее время случаями некорректного поведения пассажиров на борту самолетов. К примеру, только «Аэрофлот» за три года зарегистрировал более тысячи нарушений. Много шума вызвала история саратовского бизнесмена Сергея Кабалова, устроившего дебош во время перелета в Хургаду. А во вторник , 2 апреля, в дежурную часть аэропорта Анапы доставили буйного пассажира, только что прилетевшего из Москвы. Он кидался на пассажиров и ударил ногой полицейского.

ВЗГЛЯД; 04.04.2013; ПРЕДЛОЖЕНО НАДЕЛИТЬ ПИЛОТОВ ПРАВОМ УСМИРЯТЬ АВИАДЕБОШИРОВ

Минтранс России предлагает наделить экипаж самолета правом силой усмирять буйных пассажиров, говорится в материалах ведомства. 

Сотрудники Министерства транспорта России предлагают наделить членов экипажа правом применять физическую силу и средства ограничения подвижности по отношению к буйным пассажирам, говорится в проекте соответствующего федерального закона, передает Прайм. 

«Проектом федерального закона предусматривается наделение сотрудников службы авиационной безопасности эксплуатанта, сопровождающих воздушное судно в полете, и членов экипажа воздушного судна правом пресекать на борту воздушного судна действия пассажиров, создающих угрозу безопасности полета, с применением физической силы и средств ограничения подвижности», – говорится в материалах к законопроекту. 

В настоящее время им запрещено применять любые меры физического воздействия. 

Министерство также предлагает на рейсах с повышенной опасностью плохого поведения пассажиров наделить перевозчиков правом выдавать алкоголь, купленный в магазинах розничной торговли или на борту воздушного судна, лишь по окончании полета. 

Предлагаемые Минтрансом изменения связаны с увеличением инцидентов на борту воздушных судов. 

И, как сообщает РИА «Новости», предложение наделить экипаж самолета правом усмирять буйных пассажиров уже поддержали некоторые сенаторы. 

Законодатели поддержат инициативу, высказал мнение член комитета СФ по экономполитике Константин Титов. 

«Да, конечно, поддерживаю, что-то делать надо, – сказал он. – Прилично вести себя не умеем, значит должен быть страх перед наказанием, и тем, что наказание неотвратимо». 

«Нужно усмирить, а потом уже разбираться», – уверен Титов. 

Как сообщала газета ВЗГЛЯД, 28 марта футболисты новороссийского клуба «Черноморец» успокоили пассажира самолета, устроившего дебош на борту рейса Стамбул – Краснодар. 

Дебош устроил подвыпивший 28-летний житель Кубани. 

11 марта стало известно, что известный российский спортсмен Александр Емельяненко оштрафован на 700 рублей за пьяный дебош на борту самолета Москва – Барнаул. 

А одним из самых громких инцидентов последнего времени стал пьяный дебош, устроенный саратовским бизнесменом Сергеем Кабаловым 25 января на борту самолета, летевшего в Хургаду, когда предприниматель набросился на бортпроводника лайнера. 

18 февраля Головинский суд Москвы заочно арестовал Кабалова. А 7 марта он был задержан в Белоруссии, когда пытался выехать из страны, чтобы скрыться в Европе. 

Из-за частых инцидентов в самолетах в МВД начали разрабатывать новую систему определения угроз на транспорте. В частности, предлагается разграничить угрозу теракта и угрозу, исходящую от дебоширов, а потом четко прописать, как поступать в тех и других случаях.

РИА «НОВОСТИ»; 04.04.2013; РОСАВИАЦИЯ ПРОГНОЗИРУЕТ РОСТ ПЕРЕВОЗОК ПАССАЖИРОВ В РФ ЛЕТОМ НА 15%

Объем перевозок пассажиров на внутренних и международных авиалиниях вырастет в России в летние месяцы 2013 года на 15% по сравнению с летом прошлого года и превысит 28 миллионов человек, сообщил в четверг РИА Новости заместитель руководителя Росавиации Николай Захряпин.

По информации ведомства, общий пассажиропоток с июня по август 2013 года составит 28,25 миллиона человек, в то время как за лето 2012 года воздушным транспортом было перевезено 24,56 миллиона пассажиров. На международных линиях пассажиропоток в летние месяцы может достичь 15,3 миллиона человек (против 13,3 миллиона летом 2012 года), на внутренних – 12,9 миллиона пассажиров (в 2012 году – 11,25 миллиона).

По прогнозам Росавиации, аэропорты московского авиаузла обслужат за лето 23,47 миллиона пассажиров (летом 2012 года – 20,4 миллиона), в том числе 14,1 миллиона – на международных авиалиниях и 9,34 миллиона – на внутренних.

РИА «НОВОСТИ»; 04.04.2013; МНЕНИЕ – ЭКСПЕРТЫ НЕ ОПАСАЮТСЯ УХУДШЕНИЯ ЭКОЛОГИИ В МОСКВЕ ИЗ-ЗА ПОЛЕТОВ ВОЗДУШНЫХ СУДОВ

Эксперты, опрошенные РИА Новости, не ожидают ухудшения экологической ситуации в Москве из-за открытия неба над территорией города для полетов воздушных судов, но при этом рекомендуют властям проконсультироваться с учеными, прежде чем снижать эшелон полетов.

Небо над Москвой с 7 марта 2013 года будет открыто для транзитных полетов самолетов, следующих на эшелонах выше 8,1 тысячи метров. Пока летать над Москвой можно будет только по специальному разрешению, а со 2 мая все ограничения должны быть сняты.

БЕЗОПАСНАЯ ВЫСОТА Как пояснили агентству «Прайм» в госкорпорации по организации воздушного движения в РФ (ОрВД), когда новые маршруты будут указаны в справочниках, разрешения уже не понадобятся, причем пока речь идет только о полетах на высоте 8,1 тысячи метров.

«Если самолеты будут летать на высоте восемь километров, это совершенно никак не скажется на состоянии атмосферы и на осадках. На такой высоте никакие самолеты городу не страшны.

Есть зона влияния, которая определена для крупных заводов, которые выбрасывают в атмосферу вредные вещества. Такая зона составляет 1,5 километра. Понятно, что самолеты гораздо меньше загрязняют воздух, чем любые заводы, так что никакого влияния мы не ощутим», – сказала первый заместитель генерального директора Института экологии города Анна Курбатова.

Это мнение подтвердил и заместитель директора Института физики атмосферы им. А. М. Обухова Александр Гинзбург.

«Процессы в атмосфере распространяются снизу вверх, поэтому полеты самолетов над Москвой никак не повлияют на экологическую ситуацию в регионе. Слишком большая высота. Естественно, чем ниже, ближе к земле происходят какие-то выбросы, тем сильнее это влияет на воздух, которым мы дышим. Но на высоте 8 километров загрязнения опасности не представляют», – пояснил Гинзбург.

ФАКТОРЫ РИСКА При этом эксперты расходятся во мнении, какое влияние на экологическую обстановку окажут полеты на эшелоне 1,5 километра.

По информации газеты «Ведомости», сейчас обсуждается возможность разрешить полеты над Москвой для вылетающих и прилетающих в московские аэропорты самолетов на эшелонах 3 и 1,5 километра. По данным издания, против этого нововведения выступает мэрия Москвы, опасающаяся «копоти» от самолетов.

«Даже если самолеты будут летать на высоте 1,5 километра – ничего страшного, эта высота и есть граница зоны безопасности.

Вторым фактором может стать звук, который издают самолеты. Но в Москве такой уровень шумового загрязнения, что мы совершенно не заметим летящий самолет. Это будет сравнимо с писком комара для мегаполиса», – считает Курбатова.

«Я бы не утверждал, что снижение высоты полетов способно пройти мирно и безвредно. Полтора километра над землей – это граница, где уже все перемешано. На такой высоте вполне может быть оказано влияние на осадки и облака. Поэтому к полетам на такой высоте над городом надо подходить с особой осторожностью», – отметил, в свою очередь, Гинзбург.

ПРОПУСКНАЯ СПОСОБНОСТЬ Эксперты также призывают обратить внимание на то, какие именно самолеты будут выполнять транзитные рейсы над территорией Москвы.

«Я бы посоветовал властям поставить вопрос перед учеными, прежде чем принимать такие меры. Нужно провести в Институте физики атмосферы и в Российской Академии наук соответствующие исследования, прежде чем разрешать полеты над Москвой на высоте 1,5 километра. Нужно просчитать факторы риска, спрогнозировать, как изменится ситуация в регионе», – подчеркнул Гинзбург.

Минтранс долгие годы добивался открытия неба над Москвой. Одним из препятствий были так называемые «белые пятна» – это воздушные зоны над объектами Минобороны. Как отметили в госкорпорации ОрВД, «белые пятна» останутся.

По разным данным, открытие неба позволит увеличить пропускную способность Московского авиаузла на 30%. А при существующем дефиците пропускных возможностей узла любые нововведения, которые позволят увеличить пропускную способность, приветствуются, как стороны авиавластей, так и аэропортов и авиакомпаний.

Помимо увеличения пропускной способности московского авиаузла, полеты в эшелоне выше 8,1 тысячи метров позволят авиакомпаниям экономить топливо, добавили в госкорпорации ОрВД.

Авиавласти планомерно ведут работу по увеличению пропускной способности воздушного пространства РФ. Так, с 17 ноября Россия перешла на новую систему вертикального эшелонирования воздушных судов с сокращенными интервалами (RVSM), которая позволит увеличить пропускную способность воздушного пространства страны в два раза и сократить задержки вылетов воздушных судов на 40-45%. Как отмечали в Росавиации, высоты с 8 до 13 тысяч метров являются наиболее выгодными с экономической точки зрения по затратам топлива.
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