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ВЕДОМОСТИ; МИЛАНА ЧЕЛПАНОВА; 03.04.2013; РЖД МЕЧТАЕТ О СКОРОСТИ

РЖД включила проекты развития скоростного и высокоскоростного движения в Генеральную схему развития железнодорожной отрасли до 2020 г., но денег на них по-прежнему нет

РЖД скорректировала генсхему развития железнодорожной отрасли до 2020 г. Согласно обновленной генсхеме объем вложений в развитие, обновление инфраструктуры и парка тягового подвижного состава потребует 7–11,6 трлн руб., говорится в сообщении монополии. В предыдущем варианте генсхемы до 2020 г. (одобрена весной 2012 г.) объем инвестиций оценивался в 5,7 трлн руб. Новый вариант генсхемы одобрен научно-техническим советом РЖД и направлен в правительство.

РЖД включила в генсхему проекты по развитию скоростного и высокоскоростного сообщения, следует из материалов монополии и подтверждают близкий к ней источник и федеральный чиновник. В предыдущей версии генсхемы этих проектов не было. РЖД планирует организовать высокоскоростное движение (до 350–400 км/ч) на направлениях Москва – Санкт-Петербург и Москва – Нижний Новгород – Казань. И скоростное движение (до 160–200 км/ч) по маршрутам: Москва – Ярославль, Москва – Суземка (и дальше до Киева) и Москва – Красное (затем до Минска и дальше в Европу). Но эти проекты развития скоростного и высокоскоростного сообщения пока не одобрены правительством, говорит представитель РЖД.

Объем инвестиций в эти проекты – 1,8 трлн руб., сообщил представитель РЖД. Высокоскоростные проекты оцениваются в 1,5 трлн руб. (в ценах 2012 г. без НДС), скоростные – в 343,2 млрд. руб., уточняет он. РЖД рассчитывает, что пассажиропоток на скоростных и высокоскоростных поездах к 2020 г. составит более 20 млн. человек в год. К 2030 г. РЖД собирается расширить полигон высокоскоростного движения: завершить магистраль от Казани до Екатеринбурга с ответвлениями на Самару, Уфу и Пермь, а также построить магистраль Москва – Адлер.

Ранее только проект магистрали Москва – Санкт-Петербург РЖД оценивала в 1,12 трлн руб., магистрали Москва – Екатеринбург – в 2 раза дороже. Но дороговизна этих проектов – главная проблема. Проекты высокоскоростных и скоростных магистралей планируется реализовать до 2018 г. – к чемпионату мира по футболу. Осенью прошлого года министр транспорта Максим Соколов в интервью «Ведомостям» подчеркивал, что «в сегодняшнем бюджете этих денег пока не видно». Соколов добавлял, что дедлайн по принятию решения – 2013 год. В конце марта РЖД сообщала, что расчеты по программе создания в России высокоскоростных магистралей будут представлены в правительство во втором полугодии.

И денег у РЖД нет не только на высокоскоростное движение. Из 7–11,6 трлн руб., заложенных в генсхеме до 2020 г., самостоятельно РЖД в 2013–2020 гг. сможет профинансировать только 3 трлн руб., говорится в материалах монополии. Но дефицит может быть нивелирован за счет господдержки, привлечения частных инвестиций и заемных средств – это даст монополии 500 млрд. – 1 трлн руб. в год. Выходит, для реализации всех мероприятий генсхемы до 2020 г. монополии потребуется 4,5–8,3 трлн руб.

РИА «НОВОСТИ»; 02.04.2013; ЧАСТЬ ОРЕНБУРГСКОЙ ДОРОГИ, ГДЕ ПРОЙДЕТ ТРАССА ИЗ ЕВРОПЫ В КИТАЙ, СТАЛА ФЕДЕРАЛЬНОЙ

Региональная автодорога, по которой пройдет дорога из Европы в Китай, передана в федеральную собственность, сообщает правительство Оренбургской области по итогам совещания по развитию транспортной системы Оренбургской области с советником президента РФ Игорем Левитиным в столице региона.

«Дорога Оренбург – Соль-Илецк – Акбулак – граница Республики Казахстан передана в федеральную собственность. Подписаны соглашения о сотрудничестве по строительству автодороги Кумертау – Сагарчин в составе транспортного коридора «Европа – Западный Китай» на территории Оренбуржья между государственной компанией «Автодор» и правительством области, а также между правительствами Башкортостана и Оренбургской области. В рамках подписанных соглашений проведены все подготовительные этапы, включая государственную экспертизу конкурсной документации по разработке обоснования инвестиций строительства новой автодороги», – сказано в сообщении облправительства.

Передача участка автодороги позволит области сэкономить почти 2 миллиарда рублей.

Параллельно с разработкой обоснований инвестиций продолжаются работы по объявлению конкурса на выполнение работ по подготовке проекта планировки и проекта межевания территории строительства участка МТМ по Оренбуржью. По окончании государственной экспертизы проектной документации будет объявлен конкурс на выполнение работ до 2014 года.

ИТАР-ТАСС; 02.04.2013; ПРОЕКТИРОВАНИЕ ОРЕНБУРГСКОГО УЧАСТКА ТРАНСПОРТНОГО КОРИДОРА «ЕВРОПА – ЗАПАДНЫЙ КИТАЙ» ЗАПЛАНИРОВАНО НА ТЕКУЩИЙ ГОД – ЛЕВИТИН

Проектные работы по созданию оренбургского участка международного транспортного коридора «Европа – Западный Китай», который пройдет по территории России, Казахстана и Китая, запланированы на текущий год. Об этом сегодня сообщил журналистам советник президента РФ Игорь Левитин, прибывший в регион с рабочей поездкой. Он принял участие в совещание по развитию транспортной инфраструктуры Оренбургской области.

 «Международный транспортный коридор – это и придорожная инфраструктура, и новые рабочие места, и новый толчок развитию территории», – подчеркнул Левитин. По его словам, после завершения проектных работ «будет создана модель дороги и проведен конкурс по строительству этого участка». «Мы получим новый транспортный коридор, который очень важен для деятельности в рамках Таможенного союза. Все грузы будут проходить досмотр на границе Китая, Казахстана и дальше будет «зеленая дорога» по всему маршруту», – сказал он.

По словам губернатора Юрия Берга, в области проведена большая работа по подготовке к строительству дороги. В частности, благодаря содействию Игоря Левитина региональная автодорога Оренбург – Соль-Илецк – Акбулак – граница Республики Казахстан была передана в федеральную собственность.

Кроме того, областное правительство и правительство соседнего Башкортостана подписали соглашение о сотрудничестве в создании международного транспортного коридора «Европа – Западный Китай». Документ предусматривает взаимодействие в строительстве автомобильной дороги Кумертау – Сагарчин, входящей в состав международного маршрута, проходящего по территории Оренбургской области и Башкортостана. Соответствующее соглашение о сотрудничестве по строительству автомобильной дороги Кумертау – Сагарчин на территории Оренбуржья облправительство подписало и с государственной компанией «Автодор».

 «Это будет четырехполосная трасса категории IB протяженностью 190 км с 44 мостовыми переходами и путепроводом. Все документы, включая государственную экспертизу конкурсной документации по разработке обоснования инвестиций строительства дороги, уже получены», – уточнили в областном правительстве.

Из 3 тыс км общей протяженности российского маршрута международного автотранспортного коридора две трети будут проходить по территории Приволжского федерального округа, в том числе через Оренбургскую и Нижегородскую области, Башкортостан, Татарстан, Чувашию. Дорога соединит север и юг округа. 

LENTA.RU; 02.04.2013; МОСТ ЧЕРЕЗ ЛЕНУ В ЯКУТСКЕ «ПОДОРОЖАЛ» НА 10 МИЛЛИАРДОВ РУБЛЕЙ ЗА МЕСЯЦ

Мост через реку Лену в районе Якутска подорожал до 80 миллиардов рублей. Как сообщает РИА Новости, именно такую цену назвал на заседании госкомиссии 2 апреля премьер-министр России Дмитрий Медведев, находящийся с рабочей поездкой в Якутии. 

По словам Медведева, он уже распорядился провести конкурс на заключение концессионного соглашения на проектирование, строительство и эксплуатацию моста. Премьер добавил, что сумма в 80 миллиардов рублей включает в себя расходы не только на строительство моста, но и на первый период его эксплуатации. 

«Частный инвестор-концессионер должен спроектировать мост по самым новым технологиям и построить его в сжатые сроки с учетом сложных климатических условий, с последующим возмещением своих расходов из федерального бюджета по заранее определенной схеме, в определенном размере», заявил Медведев. 

Еще в марте 2013 года глава Росавтодора Роман Старовойт в беседе с «Ведомостями» оценивал строительство моста через Лену и подъездных дорог к нему в 54,7 миллиарда рублей. Еще 11,6 миллиарда рублей планировалось потратить на эксплуатацию моста до 2030 года. Таким образом, мост подорожал примерно на 13,7 миллиарда рублей. 

При стоимости в 80 миллиардов рублей мост через реку Лену, длиной более трех километров, станет одним из самых дорогих подобных сооружений в России. Для сравнения, открытый в августе 2012 года мост на остров Русский, примерно такой же длины, обошелся в 35,4 миллиарда рублей. Мост через Лену необходим, чтобы связать Якутск с БАМом и Транссибом.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ИРИНА РЫБНИКОВА; 03.04.2013; ПОЕДЕМ НАПРАВО

Эксперты предлагают разрешить в Подмосковье поворот на красный свет

38 миллионов рублей готов потратить бюджет Московской области в этом году на установку правоповоротных стрелок на светофорах 23 самых загруженных выездов на магистрали. Об этом рассказал вчера и. о. губернатора Андрей Воробьёв на встрече с руководителем экспертного центра «Probok.net» Александром Шумским.

Проведя недавно ревизию дорожного хозяйства, областные транспортники обнаружили 99 вечно забитых съездов на федеральные и столичные трассы, пробки на которых можно было бы уменьшить простым поворотом направо. Выделили на это деньги. Но оказалось, что в данном случае не в деньгах счастье, а во времени – установка дополнительной секции со стрелкой на светофоре занимает от полугода до двух лет. «Есть ли возможность ускорить процесс?» – задались вопросом подмосковные власти. Ответить на него взялись в экспертном центре «Probok.net». Эта некоммерческая общественная организация аккумулирует на своем портале предложения автолюбителей по улучшению дорожного движения. Иногда у экспертов получается невозможное. Так, они смогли добиться того, что «поехал» путепровод между Москвой и Мытищами в районе 74-го километра МКАД. Построенный еще лет 15 назад, он долгое время был перегорожен стальными конструкциями – этакой импровизированной границей между Москвой и областью. Москвичи, к слову, работу общественников из «Probok.net» уже оценили. «Бюджет столицы в этом году выделяет 2 миллиарда рублей на реализацию разработанных нами проектов по ликвидации пробок», – с удовлетворением сообщил Шумский. Те же правопоротные стрелки на светофоры эксперты предложили сделать металлическими, это займет несколько дней. Крепиться стрелки должны на красном цвете. Тогда у водителей крайней правой полосы появится возможность ехать даже на красный свет. Конечно, уступая дорогу и пешеходам, и автомобилям перпендикулярного направления. «Подобная система работает в Латвии, Литве и Германии, – говорит Шумский. – И руководитель Госавтоинспекции России Виктор Нилов подтвердил, что готовятся изменения в ПДД, и в ближайшее время у нас появится законодательная возможность ездить по-европейски». Эксперимент предложено провести на южном повороте с Каширского на Володарское шоссе.

Министр транспорта Московской области Александр Зайцев, считает, что эта инициатива в России будет приживаться долго: «Европейский опыт показывает, что на первых порах езды под новыми стрелками в разы вырастает аварийность. И это при том, что ездят в Европе очень аккуратно». Тем не менее экспертов из «Probok.net» уже пригласили в областное управление дорожного хозяйства для детального изучения их предложений.

Кстати

Вчера около 17.00 во время посадки пассажиров обрушились конструкции железнодорожной платформы Долгопрудная. По данным МЧС Подмосковья упал шириной около двух метров и длиной пять метров кусок бетона. Пострадали три человека, один из них – ребенок. Обрушение не повлияло на движение поездов. На момент подписания номера в печать, на месте работали представители следственного управления на транспорте СК РФ.

ВЗГЛЯД; 02.04.2013; МОСТ ЧЕРЕЗ РЕКУ ЛЕНУ В ЯКУТИИ СТАНЕТ САМЫМ ДОРОГИМ В МИРЕ 

80 миллиардов рублей за мост длиной чуть более трех километров – такие цифры озвучил во вторник премьер-министр Дмитрий Медведев, говоря о новом важном инфраструктурном проекте. Впрочем, основная нагрузка должна лечь на плечи частного инвестора. Эксперты объясняют, что столь фантастические расходы в данном случае вполне понятны. 

Премьер-министр Дмитрий Медведев распорядился провести конкурс на заключение концессионного соглашения на строительство и эксплуатацию моста через реку Лену в районе Якутска стоимостью свыше 80 млрд рублей. Этот мост необходим, чтобы связать Якутск с БАМом и Транссибом. 

«Частный инвестор-концессионер должен спроектировать мост по самым новым технологиям и построить его в сжатые сроки с учетом сложных климатических условий»«Я подписал распоряжение о проведении конкурса на заключение концессионного соглашения. Речь идет о проектировании, строительстве и эксплуатации такого моста. О контракте полного жизненного цикла», – сказал Медведев на заседании госкомиссии по вопросам социально-экономического развития Дальнего Востока, Республики Бурятия, Забайкальского края и Иркутской области. 

«На строительство и первый период эксплуатации моста планируется израсходовать более 80 миллиардов рублей. Подрядчики должны исходить из того, что затраты на содержание объекта напрямую зависят от качества материалов и строительных работ», – отметил премьер. 

«Частный инвестор-концессионер должен спроектировать мост по самым новым технологиям и построить его в сжатые сроки с учетом сложных климатических условий, с последующим возмещением своих расходов из федерального бюджета по заранее определенной схеме, в определенном размере», – сказал Медведев. «Рассчитываю, что это будет качественно и в срок», – заявил он. 

Корректировка проекта 

Буквально в конце 2012 года Росавтодор оценивал сметную стоимость строительства моста через Лену всего в 54,9 млрд рублей (причем в ценах 2013 года). Ведомство планировало, что только 20% средств будут привлечены за счет частных инвесторов, остальные даст федеральный бюджет. Предполагалось, что выигравшая конкурс компания должна построить мост к 2018 году и содержать его до 2030 года. Государство со своей стороны обязалось каждый год платить компании эксплуатационный платеж для возмещения инвестиций частного инвестора: всего 11, 6 млрд рублей в течение 2019 -2030 годов. 

Таким образом, строительство и эксплуатация моста оценивались в 66,5 млрд рублей вместо нынешних 80 млрд. 

Получается, что цена проекта выросла на 13,5 млрд рублей, а строительство моста и его эксплуатацию могут полностью возложить на частных инвесторов. Медведев не говорит о том, что предполагается тратить средства из бюджета. Впрочем, он указывает на возмещение расходов инвесторов из федерального бюджета, вероятно, во время эксплуатации моста, но суммы также не называет. 

По плану Росавтодора, длина моста должна составить свыше 3 км, ширина – две полосы, по одной в каждую сторону. Иначе говоря, каждый километр должен обойтись приблизительно в 27 млрд рублей. Мост должен соединить Якутск с левым берегом Лены. Кроме того, планировалось построить около 15 км подходов от действующих федеральных и местных дорог. Предполагалось также, что этот мост будет совмещенным – автодорога плюс железнодорожные пути. 

Не исключено, что возросшая стоимость проекта связана с его изменением, например, вместо двухполосной автодороги решено построить четырехполосную или с еще большим числом полос. Однако Дмитрий Медведев во вторник ничего не сказал о деталях проекта. 

Самый дорогой в мире 

Мост через Лену со сметой в 80 млрд рублей обещает стать самым дорогим в мире. 

Этот мост длиной более 3 км дороже, чем мост, построенный китайцами через залив Ханчжоувань длиной целых 45,6 км (его цена – 2 млрд долларов или 62 млрд рублей) и чем виадук Мийо во Франции длиной 2,5 км (394 млн евро или 15,7 млрд рублей). 

Впрочем, мост через Лену дороже даже мостов, которые уже были построены на остров Русский и через бухту Золотой Рог. Мост на остров Русский длиной более 3 км с четырьмя полосами движения и пилонами в 321 м обошелся в 35,4 млрд рублей, а через бухту Золотой Рог во Владивостоке длиной 1,4 км с четырьмя полосами и пилонами в 226 м – в 20,1 млрд рублей. 

«В этом нет ничего удивительного. Ведь мост через Лену должен быть построен в таких экстремальных условиях, где ничего из названного не строилось. Там и резкий перепад температур, и вечная мерзлота, и полное отсутствие какой-либо инфраструктуры, поэтому очевидно, что стоимость строительства будет большой. К тому же никто не отменял и инфляцию, и рост тарифов и т.п.», – говорит газете ВЗГЛЯД ведущий эксперт УК «Финам Менеджмент» Дмитрий Баранов. 

Кроме того, как писала газета ВЗГЛЯД, уже построенные российские мосты – более сложные инженерные сооружения, чем китайский и французский. Мост через Лену будет не только автомобильным, но и железнодорожным, что также увеличивает смету. 

К тому же, 80 млрд рублей будут включать в себя не только расходы на строительство, но и средства на эксплуатацию объекта в течение 8 лет, поэтому сумма не такая уж большая, добавляет экономист.Зачем нужен 

Строительство моста через Лену для Якутии – вопрос стратегический. Как сообщал в конце прошлом года «Федерал Пресс.Дальний Восток», столица республики до сих пор не имеет круглогодичного сухопутного сообщения с «большой землей», хотя ее население с пригородами превышает 260 тыс. человек. 

Открылось тестовое движение по новому мосту, соединяющему материковую часть Владивостока с островом Русский. Это уникальный объект, поскольку строителям удалось сомкнуть рекордный в мировой практике 1104-метровый русловый пролет через пролив Босфор Восточный. Мост обеспечит доставку участников саммита АТЭС (пройдет в сентябре) к месту проведения мероприятия 

 «Летом выехать можно по понтонному мосту, а зимой – по зимнику, проложенному по льду реки. Осенью и весной остается лишь авиация. Решить проблему мог именно мост, который станет финальным участком Амуро-Якутской железной дороги, которая соединяет юг и центр республики с Байкало-Амурской магистралью. К настоящему времени АЯЖД вышла к поселку Нижний Бестях, расположенному напротив Якутска на другом берегу реки», – пишет издание. 

«Главную выгоду, может, и трудно измерить в деньгах, но она того стоит. Мост решит важную социальную задачу региона. Он может стать катализатором экономического роста в республике и соседних регионах, ведь увеличатся грузовые и пассажирские перевозки, появятся новые рабочие места, могут появиться новые предприятия, будет развиваться инфраструктура, сфера услуг», – говорит Дмитрий Баранов.Советский долгострой 

Мост через Лену является одним из советских долгостроев. Медведев не скрывает, что первоначальный проект моста был подготовлен еще в 80-х годах прошлого века, но в силу разных причин не был исполнен. 

Современная Россия вернулась к этому вопросу почти десять лет назад, однако воз и ныне там. Из советского долгостроя этот проект постепенно превращается в российский долгострой. И если частного инвестора на дорогостоящий проект так и не найдут, может так и остаться долгостроем. 

Впрочем, по данным газеты «Ведомости», среди желающих побороться за этот проект – крупнейшие игроки инфраструктурного рынка. В частности, «Трансстрой», СК «Мост», НПО «Мостовик», и интерес выказывал «Мостотрест». В 2008 году компания «Мостовик» даже разработала свой проект строительства моста через Лену. 

Однако эти компании интересовались строительством моста через Лену, когда речь шла о вложении частных средств в объеме 20% (11 млрд рублей) от общей стоимости строительства в 55 млрд рублей. Теперь же инвесторам предлагается вложить все 80 млрд рублей, и список желающих может поредеть. 

«Проблема в том, что период окупаемости проекта очень длительный, а учитывая, что у нас в стране все меняется чуть ли не диаметрально каждый год, частные инвесторы не готовы на такие риски. Поэтому единственным выходом является строительство за счет бюджетных средств, но эффективность расходования их, к сожалению, оставляет желать лучшего. А это приводит к более низкой эффективности инвестиций или сокращению масштабов проектов», – говорит газете ВЗГЛЯД аналитик БКС Игорь Краевский.Найти такого инвестора будет сложно, соглашается Баранов. Однако, по его мнению, сегодняшние условия проекта – лишь база для дальнейших переговоров с инвестором, и если такой инвестор будет найден, то конечные условия контракта будут значительно отличаться от них. 

«Не исключено, что придется предоставлять какие-либо дополнительные льготы инвестору, который согласится войти в проект. В частности, нельзя исключать варианта, что хотя бы частично, но бюджетное финансирование проекта будет осуществляться или государство предоставит гарантии для получения заемных средств. Может быть продлен срок эксплуатации моста инвестором или предоставлены какие-то другие льготы», – отмечает Дмитрий Баранов. Будет оговариваться также плата государства за пользование мостом. 

Как менялся проект 

Проект строительства моста через Лену еще в середине 2000-х годов попал в целевую госпрограмму «Развитие транспортного комплекса Республики Саха (Якутия) на 2005 -2010 годы и на период до 2015 года». В нем сдать мост в эксплуатацию планировалось в 2012 году, а его стоимость была определена в 16 млрд рублей. Впрочем, уже тогда МЭР не верило, что удастся уложиться в эту сумму. 

Однако в 2010 году проект отправили пылиться, а якутские власти стали рассматривать альтернативный проект – подводного тоннеля под руслом реки. Впрочем, и этот проект не прошел из-за дороговизны. Уже тогда тоннельный вариант оценивали в 100 млрд рублей. В федеральной целевой программе развития транспорта на 2010 -2015 годы вернулись к проекту строительства моста через Лену и 100 км железнодорожных подходов. Стоимость оценивалась уже свыше 81 млрд рублей. 

В конце концов проект отдали Росавтодору. Буквально в феврале этого года власти Якутии и Росавтодор подписали соглашение, по которому уже во втором квартале 2013 года планируется начать проектирование моста через Лену стоимостью 36 млрд рублей, а построить – в 2014 -2018 годах. Согласно документу, на первом этапе должен быть построен транспортный переход с обеспечением выхода автотранспорта на федеральные автомобильные дороги М56 «Лена» и «Вилюй», а на втором этапе – создание железнодорожного перехода и доведения железной дороги до Якутска, сообщали власти Якутии.

REGNUM; 02.04.2013; МОСКВА ПОВЫШАЕТ ШТРАФ ЗА ВЪЕЗД ГРУЗОВИКОВ НА МКАД ДНЕМ

С 10 апреля увеличивается штраф за въезд транзитного грузового транспорта на МКАД в дневное время. Об этом корреспонденту ИА REGNUM сообщили 2 апреля в пресс-службе Департамента транспорта и развития дорожно-транспортной инфраструктуры города Москвы. 

Соответствующий закон принят Московской городской Думой 27 марта, а 30 марта опубликован в парламентской газете «Тверская 13». Он предусматривает введение штрафных санкций для транзитного грузового автотранспорта грузоподъемностью более 1 тонны за въезд и движение с 6:00 до 22:00 по территории столицы, ограниченной Третьим транспортным кольцом. Кроме того, увеличивается размер штрафов за нарушение запрета на въезд и движение с 6:00 до 22:00 по МКАДу транзитного грузового автотранспорта разрешенной максимальной массой более 12 тонн. 

С 1 мая ограничение будет распространяться не только на транзитный, но и на весь автотранспорт разрешенной максимальной массой более 12 тонн. 

Отметим, что увеличение размера административных штрафов будет поэтапным – с 1 тыс. рублей (со дня вступления закона в силу) и до 5 тыс. рублей (с 1 июля 2013 г.). 

Напомним, что ограничения для въезда транзитных грузовиков на МКАД и на территорию, ограниченную кольцевой автодорогой, вступили в силу с 1 марта 2013 года. «С момента введения ограничений количество грузовиков на МКАД сократилось почти на треть. Из 40 тысяч транзитных грузовиков 8 тысяч уже перешли полностью на ночной режим», – заявил заместитель мэра, руководитель Департамента транспорта и развития дорожно-транспортной инфраструктуры города Москвы Максим Ликсутов.

КОММЕРСАНТЪ; ОЛЕГ САПОЖКОВ; 03.04.2013; В ДАЛЬНИЙ ВОСТОК ПОВЕРИЛИ БЕЗ ДЕНЕГ 

Госпрограмму его развития приняли, но пока не досчитали 

Вчера по итогам совещания госкомиссии по развитию Дальнего Востока в Якутске Дмитрий Медведев сообщил, что подписал госпрограмму развития макрорегиона до 2020 года на 10,6 трлн руб. На основную ФЦП госпрограммы правительству не хватает 0,5 трлн руб. Искать их решено на ходу, отнимая у госпрограмм ведомств, вовлеченных в решение проблем Дальнего Востока, в первую очередь у Минтранса, процесс должен быть завершен к 1 июня. 

Премьер-министр Дмитрий Медведев провел в Якутске заседание государственной комиссии по социально-экономическому развитию Дальнего Востока, Республики Бурятия, Забайкальского края и Иркутской области. На нем была принята многострадальная госпрограмма развития региона с объемом финансирования 10,6 трлн руб. до 2020 года, из которых 3,8 трлн руб. составят бюджетные средства. «Госпрограмма мною подписана и начинает действовать»,– заявил господин Медведев. 

Ход согласования документа в правительстве «Ъ» подробно описывал (см. «Ъ» от 4 июня, 1 ноября 2012 года и от 19 февраля и 15 марта). Подписанный вчера вариант стал результатом компромисса: Белому дому предлагался перечень проектов на 16 трлн, 11 трлн, 4,5 трлн и 1 трлн руб., а также сценарий «денег не будет совсем». Итоговый документ готовили к заседанию правительства 22 марта по поручению первого вице-премьера Игоря Шувалова – он потребовал оставить в программе только инвестиции в транспорт и энергетику, сосредоточив их в бюджете на ближайшие три года и объяснив это ключевым характером этих отраслей для развития всей остальной экономики. 

В итоге конструктивно в дальневосточную госпрограмму вошли две ФЦП – «Экономическое и социальное развитие Дальнего Востока и Байкальского региона» и «Развитие Курильских островов» – и 12 отраслевых подпрограмм, включающих 23 комплексных инвестпроекта, направленных на модернизацию Транссиба, строительство второй линии БАМа (подробнее – см. стр. 11) и создание ряда энергообъектов. Из 10,6 трлн 3,8 трлн руб. составит госфинансирование, остальное – заемные средства и частные инвестиции. Как и поручал Игорь Шувалов, 88% расходов бюджета предполагается направить на инфраструктуру: 49% – на транспортную, 19% – на энергетическую, 13% – на социальную и 7% – на коммунальную. 

По словам главы Минэкономики Андрея Белоусова, пять основных инфраструктурных проектов, объединенных в новую редакцию ФЦП развития макрорегиона,– это реконструкция и повышение провозной способности БАМа и Транссиба (260 млрд руб. из бюджета), развитие региональной авиации (101 млрд руб.), сети автомобильных дорог (60 млрд руб.), портовой инфраструктуры (25 млрд руб.) и электроэнергетики (за счет инвестпрограмм). При этом основная ФЦП госпрограммы – развитие макрорегиона на 2013-2017 годы – еще не принята: при общем объеме затрат бюджета в 526 млрд руб. на нее нет денег, и их ведомствам «еще предстоит найти». Вчера Андрей Белоусов предложил поручить Минвостокразвития доработать проект ФЦП и внести в правительство до 1 июля. 

Необходимость принятия документа в таком сыром виде пытался объяснить сам Дмитрий Медведев: «Как бы мы ни оценивали эту сумму, нам без масштабных инвестиций в Дальний Восток ни одну из ключевых задач не решить». Он предложил использовать в качестве источников финансирования «в том числе и доходы от управления средствами ФНБ», а в качестве заемных – «средства Пенсионного фонда». Однако премьера поправил глава Минэкономики Андрей Белоусов, напомнивший, что доходы от управления ФНБ – «около 70-80 млрд руб. ежегодно, а для реализации ФЦП требуется примерно 100 млрд руб., где-то 20-30 млрд руб. потребуется общими усилиями найти». Глава же Минфина Антон Силуанов объяснил, что и этих 70-80 млрд руб. у правительства нет. «Доходы от размещения средств ФНБ уже учтены до 2016 года в составе доходной базы бюджета. По нашим предварительным расчетам, возможности на предстоящую пятилетку составляли примерно 40 млрд руб. в год»,– сказал он. 

В итоге Минфин предложил искать средства в отраслевых госпрограммах, «смотря по возможностям перераспределения их средств» (в первую очередь речь о госпрограмме Минтранса), а также в РФПИ и Фонде развития Дальнего Востока. Впрочем, гендиректор последнего Павел Грачев заявил, что для работы фонд нуждается в докапитализации и снижении ограничений доходности вложений до нуля (сейчас – 2%), а Дмитрий Медведев пообещал рассмотреть предложения по превращению его в некоммерческую организацию для упрощения его деятельности. 

В результате принятый вчера вариант никак нельзя назвать окончательным, это признал и поставивший под ним подпись премьер-министр. По его словам, принятая программа – «это не догма, в ней масса трудностей, есть и внутренние проблемы, противоречия, но костяк у нее добротный». 

КОММЕРСАНТЪ; ЕВГЕНИЙ ТИМОШИНОВ; 03.04.2013; РЖД ПОЛУЧИТ НОВОЕ БЮДЖЕТНОЕ ВЛИВАНИЕ

В уставный капитал ОАО РЖД в 2013-2017 годах будет направлено 260 млрд руб. прямых бюджетных инвестиций для развития Транссиба и БАМа, заявил вчера премьер Дмитрий Медведев в Якутске на заседании Госкомиссии по социально-экономическому развитию Дальнего Востока, Бурятии, Забайкальского края и Иркутской области. Расширение магистралей призвано разблокировать реализацию крупных сырьевых проектов на Дальнем Востоке. Предполагается, что общий размер вложений в железные дороги составит до 2018 года 562 млрд руб., из которых 302 млрд руб. инвестирует сама монополия. В результате пропускная способность магистралей должна вырасти с нынешних 16 млн т в год до 38 млн т к 2015 году и до 54 млн т к 2020 году.

Президент ОАО РЖД Владимир Якунин призвал правительство ускорить резервирование и выделение средств. «Если речь идет о начале строительства, например, в 2014 году, то деньги должны быть выделены вчера, образно говоря. И с этой точки зрения по нашему проекту те 16,2 млрд руб., которые необходимы на проектирование, должны быть выделены до 1 июля. В противном случае мы просто не сможем развернуть соответствующую работу, и тогда, даже если деньги будут, мы едва ли сможем их правильно освоить»,– цитирует господина Якунина «Интерфакс». Глава РЖД также подчеркнул, что 562 млрд руб.– необходимые вложения в рамках консервативного сценария развития территорий. Минфин готов поддержать эту инициативу. Министр Антон Силуанов заявил, что для развития Транссиба и БАМа нужно задействовать «все источники», в том числе такие инструменты, как инвестиционная составляющая в железнодорожных тарифах.

МОСКОВСКИЕ НОВОСТИ; 03.04.2013; ИШАЕВ: СТРОИТЕЛЬСТВО МОСТА МЕЖДУ САХАЛИНОМ И МАТЕРИКОМ РЕШИТ РЯД ТРАНСПОРТНЫХ ПРОБЛЕМ ДАЛЬНЕГО ВОСТОКА 

Министр по развитию Дальнего Востока – полномочный представитель президента РФ в Дальневосточном федеральном округе Виктор Ишаев считает строительство моста между Сахалином и материком одним из наиболее важных проектов по транспортному развитию региона, передает РИА Новости со ссылкой на сообщение ведомства.

«Я все-таки настаиваю на строительстве мостового перехода на Сахалин. Паромная переправа себя уже изжила, а закупка новых паромов проблему устойчивого сообщения с материком не решит. 30% времени из-за метеоусловий паромы не ходят», – заявил Ишаев во вторник в Якутске на заседании Госкомиссии по социально-экономическому развитию Дальнего Востока, Бурятии, Забайкальского края и Иркутской области.

По его словам, строительство железнодорожного моста на Сахалин может обеспечить выход к незамерзающим портам острова и решить проблему дефицита портовых мощностей в Приморье. «Портовых мощностей не хватает, а на Сахалине – незамерзающие порты. Было бы оптимально сделать мост, надо только разобраться, сколько это будет стоить», – отметил Ишаев.

Ранее полпред подчеркивал, что отсутствие надежного транспортного сообщения с материком препятствует развитию интеграции со странами АТР и затрудняет развитие Дальнего Востока. Этот проект позволил бы использовать кадровый потенциал и строительные мощности, которые были задействованы при возведении мостовых переходов через бухту Золотой Рог и пролив Босфор Восточный в Приморье.

Представитель пресс-службы главы Сахалинской области сообщил РИА Новости, что губернатор региона Александр Хорошавин считает необходимым соединить остров с материком надежным сухопутным транспортным переходом. «Мы с РЖД и Минтрансом РФ тесно взаимодействуем в этом отношении, есть определенные наработки. Но надо придать этой работе дополнительный импульс, сформулировать жесткое поручение и всем заинтересованным сторонам это поручение адресовать», – сказал губернатор в ходе заседания госкомиссии. Он отметил, что региональные власти готовы участвовать в проекте не только организационно, но и финансово.

Проект строительства железнодорожного мостового перехода «Сахалин-материк» включен в стратегию развития железнодорожного транспорта России и стратегию социально-экономического развития Дальнего Востока и Забайкалья на период до 2025 года. Проект перехода предполагает строительство 543 километров железной дороги, соединяющей поселок Селихино Хабаровского края и село Ныш Сахалинской области; 17 километров пути пройдут через пролив Невельского.

ИНТЕРФАКС; 02.04.2013; ОБОБЩЕНИЕ: МЕДВЕДЕВ ПОДДЕРЖАЛ ВНЕСЕНИЕ 260 МЛРД РУБ. В КАПИТАЛ РЖД НА БАМ И ТРАНССИБ 

Премьер-министр РФ Дмитрий Медведев поддержал идею внесения 260 млрд рублей в капитал ОАО «Российские железные дороги» (РТС: RZHD) на развитие Байкало-Амурской (БАМ) и Транссибирской (Транссиб) магистралей.

«Объемы дополнительного финансирования для преодоления транспортных диспропорций железнодорожной инфраструктуры БАМа и Транссиба в 2013-2017 гг. составят не менее 260 млрд рублей. Признано целесообразным внести их в уставный капитал РЖД», – заявил он на заседании Государственной комиссии по социально-экономическому развитию Дальнего Востока, Бурятии, Забайкальского края и Иркутской области во вторник в Якутске.

СТРАТЕГИЧЕСКИЕ ПРОЕКТЫ

Ранее этот вопрос обсуждался на совещании у первого вице-премьера РФ Игоря Шувалова 26 марта с участием представителей профильных министерств, сообщал «Интерфаксу» источник, знакомый с протоколом встречи. Правда, на нем речь шла о том, что РЖД могут получить 260 млрд рублей в уставный капитал уже в 2013-2015 гг. Средства необходимо выделить, чтобы к 2016 г. на подходах к портам Дальнего Востока иметь возможность дополнительно перевозить по БАМу и Транссибу 25 млн тонн грузов.

Еще один источник «Интерфакса», знакомый с планами правительства, пояснял, что фактически речь идет об увеличении пропускных способностей железных дорог на Дальний Восток на протяжении от Тайшета (Иркутская обл.). На этом участке расположены добывающие активы целого ряда промышленных холдингов (в том числе, занимающихся экспортом сырья), а также месторождения, разработку которых еще только планируется начать, обеспечив гарантированный вывоз добытых грузов.

Присутствовавший на заседании замглавы министерства транспорта РФ Олег Белозеров напомнил, что для увеличения пропускной способности железных дорог на Дальнем Востоке на 25 млн тонн нужно порядка 562 млрд рублей. Из них 302 млрд рублей поступят от РЖД, а остальные – должны быть выделены в виде господдержки из федерального бюджета. Такие же цифры в понедельник приводила и сама монополия по итогам научно-технического совета компании (они отражены в актуализированной генеральной схеме развития сети железных дорог до 2020 г.).

Освоение месторождений в Дальневосточном и Сибирском федеральном округах, а также строительство портовых мощностей в Ванинском транспортном узле и в Приморье вызовут прирост грузопотока на участках БАМа и Транссиба, подчеркнул О.Белозеров. В частности, как ожидается, на подходе к Комсомольскому ж/д узлу на Байкало-Амурской магистрали ожидается рост перевозок к 2015 г. в 3,3 раза, к 2020 г. – почти в 4,5 раза. Суммарная загрузка на подходе к Ванино к 2015 г. может превысить 41 млн тонн, в Приморье – 91 млн тонн, а к 2020 г. – достигнуть почти 60 млн тонн и около 100 млн тонн соответственно.

ДЕНЬГИ НА МАГИСТРАЛИ

Президент РЖД Владимир Якунин на заседании во вторник в Якутске подтвердил планы компании выделить на дальневосточные проекты около 300 млрд рублей. При этом, правда, глава монополии призвал ускорить резервирование и выделение средств из федерального бюджета. «Если речь идет о начале строительства, например, в 2014 г., то деньги должны быть выделены «вчера», образно говоря. И с этой точки зрения по нашему проекту 16,2 млрд руб., которые необходимы на проектирование, должны быть выделены до 1 июля. В противном случае мы просто не сможем развернуть соответствующую работу, и тогда, даже если деньги будут, мы едва ли сможем их правильно освоить», – сказал В.Якунин, отметив, правда, что это его «непрофессиональное мнение».

Глава РЖД также подчеркнул, что 562 млрд рублей на проекты по развитию БАМа и Транссиба предусматривались по консервативному сценарию развития прилегающих территорий. Кроме того, В.Якунин напомнил об инициативе задействовать в финансировании средства Фонда национального благосостояния (ФНБ). «Мне кажется, что если на сегодняшний день доходы от размещенных средств ФНБ уже посчитаны в бюджете, по всей видимости, тогда имеет смысл подумать, чтобы часть средств направлять на инфраструктурное развитие», – сказал он.

В свою очередь глава Минфина России Антон Силуанов отметил на заседании, что для дополнительного финансирования проектов в зоне БАМа и Транссиба нужно задействовать «все возможные источники». «Это и средства компании РЖД, которая может привлечь облигационные займы, в том числе за счет средств и пенсионных накоплений, и мы готовы размещать средства ФНБ», – сказал А.Силуанов.

По его мнению, нужно задействовать тарифные источники. «А именно: включение за счет инвестиционной части тарифа соответствующих средств на реализацию проектов, в том числе тарифообразование, такое как «инфляция плюс». Это поможет нам найти ресурсы, длинные ресурсы, для реализации проектов», – считает он.

ПОРТЫ И ДРУГИЕ ВАЖНЫЕ ПРОЕКТЫ

Кроме того, Д.Медведев на заседании госкомиссии в Якутске отметил, что необходимо изменять ситуацию и в других видах транспорта, в частности – построить автомобильные трансы между Хабаровском, Владивостоком и Находкой, а также увеличить мощности дальневосточных морских портов. Средства федерального бюджета, направленные на эти проекты, должны обеспечить развитие экономики региона, появление новых рабочих мест, налоговых поступлений в бюджеты всех уровней.

О.Белозеров в этой связи напомнил, что ранее на заседании госкомиссии рассматривался вопрос о развитии транспортной системы Дальнего Востока и Байкальского региона, и в 2013-2020 гг. было предусмотрено финансирование инвестиционных проектов в объеме 840 млрд рублей. Из них 550 млрд рублей планировалось выделить из федерального бюджета, 283 млрд рублей – из внебюджетных источников, 5,5 млрд руб. – из средств регионов.

В частности, О.Белозеров отметил, что развитие ж/д инфраструктуры даст стимул для развития портовых мощностей. На Дальнем Востоке находятся 28 из 64 портов РФ. Более 70% грузооборота приходится на стивидоров Хабаровского и Приморского краев – порты Восточный, Находка, Владивосток, Ванино, Де-Кастри. Первые 4 – крупнейшие и главные элементы морских транспортных узлов, причем более 90% перегружаемых здесь грузов следуют по железной дороге.

Государственные инвестиции здесь не превышают 20% и направляются в основном на формирование акваторий, строительство и модернизацию причалов, развитие систем безопасности мореплавания. Из внебюджетных же источников на развитие местных портов планируется направить около 100 млрд руб. «В четверг в Минтрансе проводилось совместное совещание с РЖД и операторами морских портов – «Мечелом», «СУЭКом», ТуИК и другими – для подтверждения планов по развитию инфраструктуры и наличия грузовой базы. Все компании свои планы и грузовую базу подтвердили», – заявил О.Белозеров.

РЖД – ПАРТНЕР; 02.04.2013; Д. МЕДВЕДЕВ ПОРУЧИЛ ОБСУДИТЬ ВОПРОСЫ СПЕЦТАРИФОВ ДЛЯ ВЛАДЕЛЬЦЕВ СОВРЕМЕННЫХ ВАГОНОВ

Премьер-министр РФ Дмитрий Медведев в ходе рабочей поездки в Кемеровскую область в понедельник поручил вице-премьеру РФ Аркадию Дворковичу обсудить вопросы тарификации грузовых перевозок по железной дороге в более современном подвижном составе. 

Тема была поднята в рамках визита на производственную площадку ООО «Сибирская вагоноремонтная компания» (СВРК, актив ООО «ЗапСиб-Транссервис»). Вопросы тарификации при эксплуатации более современного подвижного состава затронули руководители СВРК. 

Также по итогам визита на СВРК, Д. Медведев поручил А. Дворковичу обсудить целесообразность введения утилизационных платежей для вагонов, а также увеличения их грузоподъемности – для повышения производительности перевозок. 

Ранее Федеральное агентство железнодорожного транспорта РФ сообщало, что Министерство транспорта РФ и Федеральная служба по тарифам РФ разрабатывают специальные тарифы на «инновационные» вагоны, а также идею субсидирования утилизации отслужившего срок подвижного состава (об этом заявлял заместитель министра транспорта РФ Алексей Цыденов). До этого, еще в 2010 г., с инициативой скидок на перевозки грузов для владельцев современного подвижного состава выступал президент ОАО «РЖД» Владимир Якунин. «У нас эффект будет от того, что мы меньше денег потратим в постоянном поддержании инфраструктуры. У тех, кто будет приобретать эту технику и у грузовладельцев будет эффект от того, что они будут меньше платить за перевозки», – говорил он. 

Ряд операторов выражал заинтересованность в таких нововведениях. Однако некоторые эксперты не видят целесообразности предоставлять скидки при эксплуатации «инновационных» тяжеловесных вагонов, передает «Интерфакс».

АГЕНТСТВО БИЗНЕС НОВОСТЕЙ; 02.04.2013; СОВФЕД И МИНТРАНС ДОГОВОРИЛИСЬ ОБ УПРОЩЕНИИ ГОСРЕГИСТРАЦИИ МАЛОМЕРНЫХ СУДОВ

Совет Федерации и Министерство транспорта РФ договорились об упрощении порядка квалификации, освидетельствования и государственной регистрации маломерных судов для рыбной ловли. Это позволит существенно снизить расходы рыбаков на прохождение этих процедур, сообщили АБН в пресс-службе Совфеда.

Решение об утверждении Минтрансом соответствующего нормативного акта было принято на совещании, которое провел председатель комитета Совета Федерации по аграрно-продовольственной политике и природопользованию Геннадий Горбунов. В совещании приняли участие замминистра транспорта РФ Виктор Олерский и замруководителя Федерального агентства по рыболовству Василий Соколов.

Как отметил Геннадий Горбунов, вопрос стоит крайне остро: квалифицировать, освидетельствовать и зарегистрировать одно такое судно обходится рыбаку примерно в стоимость новой шхуны. «В то же время, рентабельность рыбной ловли во внутренних водах РФ не высока. Более того, в тех регионах страны, где для рыболовства используются малые суда, у населения практически нет возможностей для других видов экономической деятельности».

Сенатор сообщил, что для устранения этой проблемы профильный комитет Совфеда подготовил поправки в Кодекс торгового мореплавания РФ, Кодекс внутреннего водного транспорта РФ и Налоговый кодекс РФ.

Виктор Олерский предложил принять промежуточное решение – утвердить нормативный акт Минтранса РФ, чтобы до внесения изменений в законодательство облегчить работу рыбакам в период начавшегося сезона рыбной ловли. Инициатива замминистра была поддержана участниками совещания.

Как заявил Геннадий Горбунов, по итогам мероприятия комитет Совета Федерации по аграрно-продовольственной политике и природопользованию, министерство транспорта и Федеральное агентство по рыболовству совместно доработают законодательные поправки, которые окончательно устранят проблемы маломерных судов.

ГАЗЕТА.РУ; 02.04.2013; ВОСТОЧНЫЕ ПРОЦЕНТЫ

Правительство не определилось с источниками финансирования развития Дальнего Востока 

 На инфраструктурные проекты в рамках госпрограммы развития Дальнего Востока и Забайкалья в ближайшие 5 лет требуется 526 млрд рублей 

Правительству придется найти более 500 млрд рублей в ближайшую пятилетку на проекты на Дальнем Востоке. Премьер-министр Дмитрий Медведев и глава Минэкономразвития Андрей Белоусов предлагают направить туда проценты от вложения средств Фонда национального благосостояния. Но эти деньги уже учтены в бюджете, не соглашается Минфин. Не согласован и перечень инвестпроектов, за счет которых будет развиваться регион. 

На инфраструктурные проекты в рамках госпрограммы развития Дальнего Востока и Забайкалья в ближайшие 5 лет требуется 526 млрд рублей, но до сих пор источники финансирования не определены. На эти цели можно было бы направить процентный доход от размещения средств Фонда национального благосостояния, заявил премьер-министр Дмитрий Медведев на заседании госкомиссии по социально-экономическому развитию Дальнего Востока, Бурятии, Забайкалья и Иркутской области. Госпрограмма развития Дальнего Востока и Забайкалья была одобрена с разногласиями 21 марта на заседании правительства, ее было решено отправить на доработку. 

Размер бюджетных ассигнований до 2025 году, по замыслу Минвостокразвития, должен составить 3,8 трлн рублей. 

На завершение уже начатых строек в бюджете заложены 47 млрд рублей, уточнил глава Минэкономразвития Андрей Белоусов. Они проходят по федеральной целевой программе (ФЦП), включенной в госпрограмму. Необходимо найти 479 млрд рублей, еще 13 млрд рублей нужно на электростанции, которые должны заместить выбывающие мощности Билибинской АЭС. 

Даже если рассчитывать на 70-80 млрд рублей дохода от инвестирования средств ФНБ, этих денег не хватит, сказал Белоусов. В год нужно около 100 млрд рублей. «Порядка 20-30 млрд рублей нам потребуется общими усилиями найти», – сказал глава Минэкономразвития. 

Искать придется больше, дал понять министр финансов Антон Силуанов. Рассчитывать на средства от размещения денег из ФНБ по меньшей мере до 2016 года нельзя: законодательство предусматривает учет этих средств в составе доходной базы бюджета. 

Реальные возможности бюджета на ближайшую пятилетку – около 40 млрд рублей в год, сказал Силуанов. 

Минфин предлагает перераспределять деньги в других действующих госпрограммах, в первую очередь за счет транспортной госпрограммы. Порты, аэропорты, платные участки автодорог должны строиться за счет государственно-частного партнерства, заявил Силуанов. Несколько проектов должны быть реализованы за счет институтов развития – Российского фонда прямых инвестиций (РФПИ) и Фонда развития Дальнего Востока и Забайкалья (обе структуры входят в ВЭБ). 

После увеличения РФПИ и Фонда развития Дальнего Востока результатов работы пока нет. Это может породить проблемы, указал Медведев, в том числе и для руководителей этих организаций. В свою очередь, глава «дочки» ВЭБа Павел Грачев заявил, что капитализации фонда – 15 млрд рублей – недостаточно для реализации столь масштабных проектов. 

Медведев признал проблему. В какой-то момент может встать вопрос об изменении организационно-правовой формы фонда, сказал он. «Я имею в виду некоммерческий статус», – сказал премьер. 

Статус некоммерческих организаций имеют, в частности, госкорпорации. О готовности обсудить вопрос о возвращении к идее госпорпорации по развитию Дальнего Востока говорил в ноябре 2012 года Владимир Путин. 

Сама инициатива активно продвигалась Сергеем Шойгу еще в бытность его главой МЧС, но с формированием Минвостокразвития от нее отказались. 

Уже сейчас фонду нужна капитализация 233 млрд рублей, уточнил Белоусов. Он объяснил и задержку с привлечением частных инвестиций на условиях софинансирования: инвесторы не хотят идти в проекты с низкой отдачей. Для интереса частного бизнеса инвестнадбавка должна быть 13%, сказал Белоусов. «Коллеги элегантно предлагают часть (затрат) субсидировать», – сообщил министр. По его словам, при докапитализации фонда удастся обеспечить для инвесторов рентабельность в 7%. 

Еще один источник финансирования дальневосточных проектов – средства пенсионных накоплений. Их можно направить, в частности, на строительство второй ветки БАМа и модернизацию Транссиба, сказал Силуанов. 

В рамках этого проекта 260 млрд рублей будут внесены в капитал РЖД, сказал Медведев. 

Всего же объем финансирования в 2013-2017 годах оценивается в 980 млрд рублей. Кроме 260 млрд прямых бюджетных вливаний 302 млрд рублей должны вложить РЖД, уточнил замминистра транспорта Олег Белозеров. Проект предусматривает увеличение пропускной способности этих двух железных дорог на 25 млн тонн в год. 

Средства, сказал Силуанов, должна привлекать сама компания, «которая может привлечь займы облигационные, в том числе и за счет средств пенсионных накоплений». По его словам, в правительстве готовы размещать по этой схеме и средства ФНБ. 

На пенсионные деньги рассчитывают и в Минэнерго. ВЭБ мог бы покупать долгосрочные займы ФСК ЕЭС, которые будут выпускаться на проект строительства системообразующих линий электропередачи. Потребность в финансировании – 58 млрд рублей. Фонд развития Дальнего Востока, как планируется, возьмет на себя реализацию 20 проектов обеспечения электроэнергией новых промышленных потребителей на 77 млрд рублей. Речь идет о строительстве инфраструктуры для Удоканского ГОКа, Наталкинского ГОКа, Комсомольского НПЗ и других предприятий. С РФПИ прорабатывается софинансирование проектов по экспорту электроэнергии, уточнил Новак. 

А новый специальный порт для малых и средних компаний планируется построить практически полностью на частные деньги. По словам замминистра транспорта Олега Белозерова, проект оценивается в 18 млрд рублей, из которых только 3 млрд рублей нужно из федерального бюджета. Финансировать строительства порта (предварительно, в бухте Суходол) согласились РЖД, «Мечел», СУЭК, Тувинская горнорудная и другие компании. 

По ряду проектов согласия между профильными министрами и главой Минвостокразвития Виктором Ишаевым на сегодняшний день нет, выяснилось на совещании. Минэколномразвития и другие ведомства концентрируются на инфраструктурных проектах, заявил Ишаев. От социальных пытаются откреститься, сетовал министр. Уже есть указы по четырем проектам на 50 млрд рублей, говорил Ишаев. 

«Но сегодня ни одной копеечки не реализуется, потому что нет проектной документации. И по энергетической, и по транспортной инфраструктуре – не хочу никого обижать – мы получаемся неготовыми», – отметил министр. 

Ишаев также против паромной переправы Ванино – Холмск. «Ну она уже изжила себя, паромная переправа», – говорил министр и настаивал на строительстве моста на остров Сахалин. Министр регионального развития Игорь Слюняев предложил сэкономить на разработке проектной документации: он предложил проанализировать проектную документацию тоннеля на Сахалин, одобренного еще в 1950 году. В 1953 году, после смерти Иосифа Сталина, стройку свернули. «Надо посмотреть, денег у нас на все не хватит», – согласился Медведев. 

ИНТЕРФАКС; 02.04.2013; МИНТРАНС РФ СЧИТАЕТ НЕОБХОДИМЫМ ПОСТРОИТЬ ПОРТ В БУХТЕ СУХОДОЛ В ПРИМОРЬЕ 

Министерство транспорта РФ считает необходимым строительство порта в бухте Суходол в Приморье.

«Необходимо предусмотреть строительство нового специализированного порта мощностью 20 млн тонн угля в год для облегчения доступа к портовой инфраструктуре малых и средних угледобывающих предприятий. Расчетная стоимость строительства угольного терминала составит около 18 млрд рублей, по федеральной инфраструктуре – около 3 млрд рублей», – заявил замглавы Минтранса Олег Белозеров на заседании Государственной комиссии по социально-экономическому развитию Дальнего Востока, Бурятии, Забайкальского края и Иркутской области во вторник в Якутске (на нем председательствовал премьер-министр РФ Дмитрий Медведев).

Название компании, заинтересованной в реализации проекта, чиновник не раскрыл. Между тем, по данным базы «СПАРК-Интерфакс», в декабре 2012 г. ОАО «Холдинговая компания «СДС-Уголь» (профильный холдинг группы «Сибирский деловой союз», СДС, Кемерово) зарегистрировало 100%-ную «дочку» – ООО «Морской порт «Суходол». В числе ее видов деятельности – строительство портовых и водных сооружений, транспортная обработка грузов. В этой связи президент СДС Михаил Федяев в феврале сообщал журналистам, что пока «никакого предприятия толком нет, мы только землю купили. Сейчас идет оформление проектно-сметной документации». 

До этого, в августе 2012 г. в ходе совещания угольщиков с Д.Медведевым М.Федяев выражал недовольство тем, что компания, ежегодно добывающая 25 млн тонн угля, уже 5 лет не может оформить разрешительную документацию на строительство порта. «С «Кузбассразрезуглем» (РТС: KZRU), с «СУЭК» этими вопросами занимаемся – решения нет», – сетовал предприниматель.

При этом он заявлял, что компания тратит $300 млн в год на железнодорожные перевозки угля в порты Украины, Белоруссии. «Мы готовы направить эти деньги на развитие инфраструктуры в России, но такой возможности нет. У нас такая громадная страна, столько морей, но ни к одному морю к берегу близко не подойди. Куда ни подойдешь, там уже чье-то. И цены такие называют, что можно уже не начинать строить», – заявлял он.

Ранее сообщалось также, что СДС и ОАО «Угольная компания «Кузбассразрезуголь» (управляющая организация – ООО «УГМК-Холдинг») на паритетных началах ведут строительство угольного порта в Мурманске, объем инвестиций в I очередь которого составит $200 млн. Строительство планируется завершить в течение трех лет.

«Сибирский деловой союз» создан в 2004 г. Компания управляет активами через профильные холдинги «СДС-Уголь», «СДС-Маш», «Новотранс», «СДС-Строй», «СДС-Алко», «СДС Медиахолдинг», «СДС-Энерго», ОАО «СДС Азот». По данным «СПАРК-Интерфакс», М.Федяев является крупнейшим акционером компании (с долей 33,3%).

ИНТЕРФАКС; 02.04.2013; Ж/Д МОСТ НА САХАЛИН ОБЕСПЕЧИЛ БЫ ВЫХОД К НЕЗАМЕРЗАЮЩИМ ПОРТАМ ОСТРОВА – ПОЛПРЕД 

Строительство железнодорожного моста на Сахалин обеспечил бы выход к незамерзающим портам острова и решил бы проблему дефицита портовых мощностей в Приморье, считает полномочный представитель президента РФ в Дальневосточном федеральном округе Виктор Ишаев.

«Портовых мощностей не хватает, а на Сахалине – незамерзающие порты», – сказал он, говоря о перспективах развития действующей паромной переправы Ванино-Холмск, на заседании Госкомиссии по социально-экономическому развитию Дальнего Востока, Бурятии, Забайкальского края и Иркутской области во вторник в Якутске.

«Я все-таки настаиваю на строительстве мостового перехода на Сахалин», – отметил В.Ишаев, подчеркнув также, что паромная переправа «себя уже изжила», а закупка новых паромов (об этом заявил на заседании замглавы Минтранса Олег Белозеров) проблему устойчивого сообщения с материком не решит. «30% времени из-за метеоусловий мы не ходим», – описал он текущую ситуацию.

«Вот эта задача (строительство моста – ИФ) может решать сразу две проблемы. Поэтому я просил бы, чтобы у нас это где-то в протоколе в качестве проработки было отмечено», – заявил В.Ишаев.

«Понятно, что было бы оптимально сделать мост, надо только разобраться, сколько это будет стоить», – заметил в этой связи на заседании премьер-министр Дмитрий Медведев.

Как сообщалось ранее, строительство тоннеля между Сахалином и материком задумывалось еще в 1950-х гг., но проложить его не получилось. В 2007 г. вопрос о соединении берегов – с помощью моста или тоннеля – подняли вновь. В.Ишаев тогда подчеркивал, что отсутствие «надежного транспортного сообщения» с материком препятствует развитию интеграции со странами Азиатско-Тихоокеанского региона, а также затрудняет развитие Дальнего Востока. Проект также позволил бы использовать кадровый потенциал и строительные мощности, задействованные ранее при возведении мостовых переходов через бухту Золотой Рог и пролив Босфор Восточный в Приморье.

ОАО «Российские железные дороги» (РТС: RZHD) подготовило ТЭО еще несколько лет назад. Проект состоит из 4 частей. Первая – строительство железной дороги на территории Хабаровского края (от существующей железнодорожной магистрали до мостового перехода). Вторая – сам переход, каким он будет (мост, тоннель или дамба, которая также будет выполнять роль электростанции, с обводным каналом) – решение пока не принято. Третья – «перешивка» узкой колеи железнодорожной магистрали на Сахалине на общесетевой стандарт. Четвертая – строительство железнодорожной «ветки» (43 км) на западном побережье Сахалина Углегорск-Ильинск, чтобы соединить крупнейшие на Сахалине угольные месторождения с морскими незамерзающими портами юга острова.

Проект мостового перехода несколько лет назад был включен в три федеральные программы: развития Дальнего Востока и Забайкалья, модернизации транспортной инфраструктуры РФ, модернизации российских железных дорог.

Стоимость строительства моста на Сахалин с материка оценивалась в $4 млрд, а общий объем инвестиций в проект – порядка $13 млрд, заявил осенью 2012 г. губернатор Сахалинской области Александр Хорошавин. Он отмечал, что начало проектирования мостового перехода начнется в 2015 г., но власти Сахалина настаивают, чтобы эти работы были начаты раньше. До этого, в докладе рабочей группы, созданной для подготовки технического задания проекта, отмечалось, что мост предлагается сделать только железнодорожным.

«ЯСИА ЯКУТСКОЕ-САХА ИНФОРМАЦИОННОЕ АГЕНТСТВО»; 02.04.2013; ОЛЕГ БЕЛОЗЕРОВ: НУЖНО ПРИВЕСТИ АЭРОПОРТЫ В НОРМАЛЬНОЕ СОСТОЯНИЕ

Заместитель министра транспорта РФ Олег Белозеров отметил, что развитие Дальнего Востока напрямую зависит от эффективной поддержки транспортной инфраструктуры из-за обширной территории.

По словам замминистра, обсуждая девять месяцев назад на заседании госкомиссии вопрос о развитии Дальнего Востока, было принято решение о разработке государственных программ.

«Теперь в госпрограмме транспортной системы Дальнего Востока предусмотрено финансирование в объеме 840 миллиардов рублей. Из них 540 миллиардов рублей будут направлены из федерального бюджета, 283 — из внебюджетных средств», – сказал Белозеров.

По его словам, приоритетным направлением является развитие железных дорог. Для освоения нарастающего грузопотока нужна коренная модификация железнодорожных линий.

«Большое внимание надо уделить развитию гражданской авиации. Помимо крупных авиалиний надо заняться и региональными – везде наблюдается хроническое недофинансирование. Согласно госпрограмме социально-экономического развития Дальнего Востока нужно привести аэропорты в нормальное состояние. Это позволит увеличить подвижность населения и повысить транспортную доступность отдаленных территорий», – сообщил заместитель министра.

Он добавил, что согласно госпрограмме реконструируют федеральные автотрассы, в том числе «Вилюй» и «Лена».

РИА PRIMAMEDIA; 03.04.2013; ПОРТ МОЩНОСТЬЮ 20 МЛН ТОНН УГЛЯ В ГОД МОГУТ ПОСТРОИТЬ В БУХТЕ СУХОДОЛ В ПРИМОРЬЕ

Стоимость строительства терминала составит около 18 млрд рублей 

Владивосток, 3 апреля, PrimaMedia. Специализированный порт мощностью 20 млн тонн угля в год для облегчения доступа к портовой инфраструктуре малых и средних угледобывающих предприятий планируется построить в бухте Суходол в Приморском крае. Расчетная стоимость строительства угольного терминала составит около 18 млрд рублей. Об этом заявил замминистра транспорта РФ Олег Белозеров в ходе заседании государственной комиссии по вопросам социально-экономического развития Дальнего Востока, Республики Бурятия, Забайкальского края и Иркутской области, сообщает РИА PrimaMedia со ссылкой на пресс-службу правительства РФ. 

«В докладе Андрея Рэмовича (министр экономического развития РФ – прим. ред.) было сказано о том, что необходимо предусмотреть строительство нового специализированного порта мощностью 20 млн тонн угля в год для облегчения доступа к портовой инфраструктуре малых и средних угледобывающих предприятий. Предполагается, что этот порт будет построен в бухте Суходол в Приморском крае. Расчетная стоимость строительства угольного терминала составит около 18 млрд рублей, при этом стоимость строительства федеральной инфраструктуры – около 3 млрд рублей», – сказал замминистра транспорта РФ. 

Как ранее сообщало РИА PrimaMedia, экспортеры угля в АТР борются за порты Приморского и Хабаровского краев. В дележку «пирога» по перевалке угля через Дальний Восток включаются все новые и новые игроки.

ИА «PORTNEWS»; 02.04.2013; СТОИМОСТЬ «ОБЩЕСТВЕННОГО» УГОЛЬНОГО ТЕРМИНАЛА НА ДАЛЬНЕМ ВОСТОКЕ ОЦЕНИВАЕТСЯ В 18 МЛРД РУБ. – БЕЛОЗЕРОВ

Стоимость строительства угольного терминала на Дальнем Востоке мощностью 20 млн тонн в год для облегчения доступа к портовой инфраструктуре малых и средних угледобывающих предприятий оценивается в 18 млрд руб. Об этом в ходе заседания Государственной комиссии по социально-экономическому развитию Дальнего Востока, Республики Бурятия, Забайкальского края и Иркутской области сообщил заместитель министра транспорта России Олег Белозеров, говорится в стенограмме заседания. 

По его словам, при этом стоимость строительства федеральной инфраструктуры составит около 3 млрд руб.

ИА «PORTNEWS»; 02.04.2013; СУММАРНАЯ ЗАГРУЗКА ЖЕЛЕЗНОЙ ДОРОГИ НА ПОДХОДЕ К ВАНИНО ДОСТИГНЕТ 60 МЛН ТОНН К 2020 ГОДУ – БЕЛОЗЕРОВ

Суммарная загрузка железной дороги на подходе к порту Ванино достигнет 60 млн тонн к 2020 году, к 2015 году составит более 41 млн тонн. Об этом в ходе заседания Государственной комиссии по социально-экономическому развитию Дальнего Востока, Республики Бурятия, Забайкальского края и Иркутской области сообщил заместитель министра транспорта России Олег Белозеров, говорится в стенограмме заседания. 

Он также сообщил, что на подходах к Комсомольскому железнодорожному узлу рост грузонапряженности к 2015 году прогнозируется в 3,3 раза, к 2020 году – почти в 4,5 раза против существующего уровня.

ИА «PORTNEWS»; 02.04.2013; НОВЫЙ ПОРТ ПЛАНИРУЕТСЯ ПОСТРОИТЬ В БУХТЕ НАБИЛЬ (САХАЛИН)

Новый порт планируется построить в бухте Набиль (Сахалин). Об этом в ходе заседания Государственной комиссии по социально-экономическому развитию Дальнего Востока, Республики Бурятия, Забайкальского края и Иркутской области сообщил заместитель министра транспорта России Олег Белозеров, говорится в стенограмме заседания. 

По его словам, строительство этого порта предусмотрено госпрограммой «Развитие транспортной системы». Подробности проекта Белозеров не уточнил. 

Он также отметил, что в рамках той же госпрограммы реализуются мероприятия по строительству угольного терминала в бухте Изыльментьева. При этом развитие портовых мощностей осуществляется преимущественно за счет частных инвестиций. Вложения государства сегодня составляют не более 20% и направлены в первую очередь на объекты федеральной собственности: формирование акваторий, строительство и модернизация причальных стенок, устройство систем безопасности мореплавания, отметил Белозеров. 

В рамках госпрограммы «Социально-экономическое развитие Дальнего Востока и Байкальского региона» предусматривается и развитие портовой инфраструктуры социальной направленности, строительство паромов для паромной переправы Ванино-Холмск.

ИА «PORTNEWS»; 02.04.2013; В РАЗВИТИЕ ПОРТОВ ПРИМОРСКОГО КРАЯ ДО 2020 ГОДА ПЛАНИРУЕТСЯ ВЛОЖИТЬ 100 МЛРД РУБ. ВНЕБЮДЖЕТНЫХ СРЕДСТВ – БЕЛОЗЕРОВ

Грузооборот портов Приморского края к 2020 году достигнет 100 млн тонн в год, к 2015 году – 91 млн тонн в год. Об этом в ходе заседания Государственной комиссии по социально-экономическому развитию Дальнего Востока, Республики Бурятия, Забайкальского края и Иркутской области сообщил заместитель министра транспорта России Олег Белозеров, говорится в стенограмме заседания. 

Замминистра отметил, что для освоения нарастающего грузопотока требуется коренная реконструкция и развитие железнодорожной инфраструктуры. В условиях ограниченных возможностей федерального бюджета совместно с ОАО «РЖД» был произведен расчет необходимых инвестиций. Для увеличения пропускной способности на 25 млн тонн необходимо порядка 562 млрд руб., из которых 302 млрд руб. – средства ОАО «РЖД» и 260 млрд руб. – средства из федерального бюджета. 

«Реализация проекта по усилению Транссиба и БАМа даст мощный стимул притоку инвестиций в смежные отрасли. Например, только на развитие портовой инфраструктуры за счёт внебюджетных источников до 2020 года будет направлено около 100 млрд руб», – сказал Белозеров. 

Напомним, в Дальневосточном бассейне действует 28 из 64 российских морских портов.

КОММЕРСАНТЪ; ЕЛИЗАВЕТА КУЗНЕЦОВА; 03.04.2013; НЕИСПОЛЬЗУЕМЫЙ ТЕРМИНАЛ ВЫСТАВЛЕН НА ТОРГИ 

Старый терминал аэропорта Владивостока выставили на аукцион. Стартовая цена – 550 млн руб. Учитывая низкий интерес со стороны профильных аэропортовых холдингов, руководство аэропорта рассчитывает, что он заинтересует владельцев неавиационного бизнеса, специализирующихся на строительстве торговых и выставочных комплексов. Но, по мнению экспертов, из-за удаленности объекта от центра города единственным подходящим вариантом остается строительство складских помещений, связанных с аэропортом. 

ОАО «Международный аэропорт Владивосток» (МАВ) выставило на аукцион помещения в старом, не используемом с 2012 года здании аэровокзального комплекса (терминал B), а также земельные участки под ним. Об этом сообщило агентство PrimaMedia. Начальная цена актива – 550 млн руб. 

О том, что старый терминал аэропорта Владивостока со временем будет продан, стало известно в середине февраля. Тогда вице-губернатор Приморья Сергей Сидоров сообщил, что проводится оценка и просчитывается целесообразность использования терминала для нужд аэропорта. Не исключалось, что он будет переоборудован под выставочный центр или культурно-развлекательный комплекс. При этом господин Сидоров подчеркивал, что здание не будет продано иностранцам. 

Аэропорт Владивостока (Кневичи) расположен в 4,5 км от города Артема и в 38 км от Владивостока. Пассажиропоток в 2012 году – 1,6 млн человек. С 2008 года 52,16% акций аэропорта Владивостока принадлежат ОАО «Международный аэропорт Шереметьево» (МАШ). Контрольный пакет и управление аэропортом были переданы МАШ для его подготовки к саммиту АТЭС-2012. МАШ также владеет 74,99% акций ЗАО «Терминал Владивосток» (ТВ), созданного для строительства нового терминала пропускной способностью 3,5 млн пассажиров в год. 

Строительство нового международного терминала МАВ (терминал А), пришедшего на смену терминалу B, началось в августе 2009 года. Общая площадь аэровокзального комплекса – 47,5 тыс. кв. м, привокзальной площади – 40 тыс. кв. м. Новый терминал также планировалось продать на конкурсе, но как минимум после завершения саммита АТЭС (состоялся в сентябре 2012 года). Но генеральный директор МАШ Михаил Василенко во время саммита сообщил, что продажа состоится после того, как будет сформирован бизнес по работе с авиакомпаниями и пассажирами, а пассажиропоток увеличится с 1,8 млн до 3 млн пассажиров в год. 

Кто может выступить потенциальным покупателем старого терминала, пока неясно. Основные аэропортовые холдинги России – «Новапорт», «Базэл Аэро» и «Ренова» – особой заинтересованности не проявили. Глава «Аэропортов регионов» Евгений Чудновский пояснил «Ъ», что, на его взгляд, «нет смысла конкурировать с оператором нового терминала, который вполне может покрыть все потребности существующего пассажиропотока». В «Новапорте» пока не слышали о продаже терминала, поэтому не смогли оценить привлекательность актива. В «Базэл Аэро» от комментариев отказались. 

В пресс-службе Шереметьево заявили, что объект может в первую очередь заинтересовать структуры, занимающиеся масштабными проектами – торгово-развлекательными, производственными или выставочными комплексами. Но каким образом может измениться цена лота в ходе торгов, пока сложно сказать, отметил собеседник «Ъ» в МАШ. 

Юлия Никуличева из Jones Lang LaSalle отмечает, что пассажиропоток Владивостока не настолько большой, чтобы можно было строить дополнительный терминал для бизнес-авиации или низкобюджетных перевозок. Руководитель отдела исследований и консалтинга «Магазина Магазинов», консультант по коммерческой недвижимости Андрей Васюткин считает, что говорить о создании торгового или развлекательного центра в районе аэропорта нецелесообразно. Несмотря на наличие аэроэкспресса, аэропорт удален от центра. Площадь самого здания не очень большая, отмечает эксперт,– порядка 10 тыс. кв. м. Поэтому интерес может представлять только земля. Оптимальным вариантом могло бы стать строительство складских или сервисных помещений, связанных с деятельностью аэропорта, считает господин Васюткин. 

КОММЕРСАНТЪ; АСЯ САФИУЛЛИНА, САРАТОВ; ЕВГЕНИЙ ТИМОШИНОВ; 02.04.2013; «РЕНОВУ» ЖДУТ В САРАТОВЕ 

Чтобы построить там новый аэропорт 

Группа «Ренова» Виктора Вексельберга, уже управляющая несколькими региональными аэропортами, может получить новый актив. Правительство Саратовской области планирует выбрать частного соинвестора нового аэропорта «Центральный», и «Ренова» интересуется проектом, но просит срочно пересмотреть параметры взлетной полосы, строящейся на средства федерального бюджета. Другие участники рынка сомневаются, что пассажиропоток аэропорта в Саратове окупит частные инвестиции, которые предварительно оцениваются более чем в 6 млрд руб. 

В середине апреля власти Саратовской области планируют объявить конкурс на инвестпроект по строительству аэровокзала «Центральный» в Сабуровке под Саратовом. По словам зампреда регионального правительства Юрия Моисеева, одним из претендентов может стать группа «Ренова». Господин Моисеев добавил, что желание участвовать в тендере изъявили «еще две частные компании», однако назвать их отказался. «Но «Ренова» – более серьезная компания, управляет шестью аэропортами, у нее есть определенное преимущество»,– уточнил чиновник. 

Официальный представитель группы «Ренова» Андрей Шторх подтвердил, что возможность участия в строительстве аэропорта Саратова «входит в сферу интересов компании». «Предварительная договоренность с правительством области есть,– отметил господин Шторх.– Мы свои предложения высказали – и по существующему проекту, и по тому, что, с нашей точки зрения, реально нужно для создания аэропорта». Но решение по участию в проекте пока не принято, многое будет зависеть от его параметров. «Нас интересуют комплексное развитие, когда строится в том числе гостиница, предусмотрены помещения для проведения конференций и прочее»,– уточнил Андрей Шторх. 

На сегодняшний день в аэропортовый холдинг «Реновы» входят ОАО «Аэропорт Кольцово» (Екатеринбург), ОАО «Международный аэропорт Курумоч» (Самара) и ОАО «Международный аэропорт Нижний Новгород», совокупный пассажиропоток которых по результатам 2012 года составил свыше 6,4 млн человек. Группа также выступит инвестором при строительстве нового аэропорта в Ростове-на-Дону, аэровокзального комплекса в аэропорту Большое Савино в Перми и пассажирского терминала аэропорта Емельяново в Красноярске. 

Гендиректор компании «Аэропорты регионов» (входит в группу «Ренова») Евгений Чудновский добавил, что основное требование на сегодня – корректировка параметров взлетно-посадочной полосы (ВВП), которая будет строиться на средства федерального бюджета. «Проект старый, и, скорее всего, делался под влиянием авиакомпании «Саравиа», которая трепетно относится к появлению других перевозчиков в регионе. В новом проекте полоса не удовлетворяет современным требованиям. Пока реализация проекта не зашла в ту фазу, когда уже нельзя ее развернуть, лучше пересмотреть проект. И если это будет выполнено, мы готовы участвовать»,– пояснил топ-менеджер. 

Действующий аэропорт находится в черте Саратова и контролируется местной «Саравиа». На реализацию первой очереди проекта по строительству нового аэропорта в Сабуровке уже выделено более 3,8 млрд руб. из федерального бюджета и 185 млн руб. из областного. Основные объекты: взлетно-посадочная полоса с искусственным покрытием, перрон, рулежные дорожки, водосточно-дренажная сеть, объекты энергоснабжения. В декабре 2012 года в результате конкурса определен генподрядчик – ОАО «Волгомост». Строительство первой очереди нового аэропорта будет завершено в 2015 году. В целом из федерального бюджета планируется выделить на новый аэродром под Саратовом более 5 млрд руб., 4,8 млрд руб. должен добавить областной бюджет. Средства частных инвесторов, в том числе на строительство здания аэровокзала, как планируется, составят не менее 6,2 млрд руб. 

Конкуренты «Реновы» относятся к перспективам Саратова осторожно. В «Базэл Аэро» не стали вчера комментировать возможность участия в конкурсе. В «Новапорте» заявили, что «пока никаких переговоров не было», но компания смотрит на все региональные аэропорты, тем более когда объявляются тендеры и есть возможность изучить документацию. Источник в одном из аэропортовых холдингов добавил, что власти ожидают масштабных вложений от частного соинвестора, но вопрос в том, окупятся ли они. «Пассажиропоток действующего аэропорта составляет менее 500 тыс. человек в год. Есть сомнения, что, с учетом расположения Саратова, его удастся нарастить до 1 млн человек и более, после чего региональный аэропорт становится привлекательным для вложений»,– пояснил собеседник «Ъ». Олег Пантелеев из «Авиапорта» отмечает, что претендовать на роль регионального хаба аэропорт в Саратове не сможет, в регионе эту нишу скорее займет также подконтрольный «Ренове» аэропорт Самары. Но проект аэропорта для города в Приволжье, население которого приближается к миллиону, может быть эффективным, полагает эксперт, подчеркивая, что исходя из такой задачи и нужно определять масштаб вложений. 

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 03.04.2013; ДОЛЛАР ЗА КИЛО

Могут ли в России для толстяков ввести дополнительную плату за авиабилет

Сразу несколько азиатских авиакомпаний рассматривают возможность введения специальных тарифов для тучных пассажиров. В Америке такая практика существует давно, и за лишний килограмм веса с пассажира берут от доллара до четырех в зависимости от расценок авиакомпании, подтвердили в Росавиации.

Возможно ли введение такого сверх тарифа в России, пытался разобраться корреспондент «РГ». Единых международных правил, по которым бы брали больше денег с толстяков или спортсменов тяжеловесов нет, сказал глава аналитического отдела «Авиапорт» Олег Пантелеев. Но некоторым пассажирам сложно просидеть весь полет в салоне экономкласса, и они вынуждены покупать место в салоне бизнес-класса. Где и кресла больше, и расстояние между рядами шире.

Пока в России не настолько развит рынок авиаперевозок, чтобы брать с пассажира за перевес не багажа, а его самого, считает эксперт. Тем более коммерческая загрузка рейсов еще не достигает ста процентов. Речь идет не только о заполнении салона, но и грузовых отсеков. К тому же наши авиакомпании не спешат вкладывать деньги в компьютерные системы продажи билетов, которые позволили бы дифференцировать тарифы еще и по весу пассажира. И в случае необходимости предлагать или более дорогое место у аварийного выхода, где обычно расстояние до спинки предыдущего ряда больше, либо «двойное» кресло. Существующая система продаж также не позволяет заранее забронировать два места рядом. Сейчас номер ряда и места на посадочном талоне пассажир получает перед вылетом. И нет никакой гарантии, что купленные «богатырем» места будут рядом, а не в разных частях салона, предупредил Пантелеев.

Нет в России и юридических оснований заставлять тучного человека платить за «свой перевес». Прецедентов таких в России нет, подтвердили в Росавиации. При этом глава Союза потребителей России Петр Шелищ напомнил, что по Конституции все граждане России равны. Хотя он не видит ничего плохого в том, чтобы человек, который не помещается на одно кресло, доплатил бы за второе. Однако, с введением новых правил, которые позволят перевозчикам более детально дифференцировать тарифы, может быть, и будет введена доплата не только за багаж, но и за перевес пассажира. Эти правила как раз разрабатывались для создания в России бюджетных перевозчиков, которые стараются летать на однотипном парке с максимальным количеством пассажирских мест в салоне. Там тучному человеку будет тесно, ведь расстояние между рядами небольшое и кресла тоже довольно узкие.

А на обычных рейсах при введении таких тарифов нужно продумывать тогда и обязанность авиакомпаний брать меньше денег за детский билет. Не всегда перевозчики сейчас идут на то, чтобы за ребенка, которому уже больше двух лет и он не может лететь на руках, предложить спецбилет. Хотя малыш и весит значительно меньше, чем взрослый.

Кстати

При невозвратных тарифах, если человек сдал билет, а его место отдали другому, то он должен получить деньги обратно, настаивают эксперты.

РИА «НОВОСТИ»; 02.04.2013; ОЦЕНКА «ВНУКОВО» БУДЕТ ГОТОВА В АПРЕЛЕ – СОВЛАДЕЛЕЦ

Оценка аэропорта «Внуково» должна быть готова в апреле 2013 года, сообщил журналистам совладелец аэропорта Виталий Ванцев.

Ранее Ванцев предложил главе Росимущества Ольге Дергуновой рассмотреть возможность объединения всех частных и государственных активов «Внуково» в одно юрлицо. Этот вопрос также обсуждался на совещании у первого вице-премьера РФ Игоря Шувалова.

«В целом (правительством) одобрено наше предложение, есть поручение Минтранса, Росимущества, Росавиации проработать предложение по оценкам», – сказал Ванцев, добавив, что оценщиком является компания Ernst & Young. «Оценка уже идет, она завершится в апреле», – сообщил он.

Государству принадлежит 74,4% ОАО «Аэропорт Внуково» и 25% плюс 1 акция ОАО «Международный аэропорт Внуково», остальные акции принадлежат частным инвесторам. Газета «Ведомости» со ссылкой на презентацию «ВТБ Капитала» сообщала в середине марта, что государство может рассчитывать на 25-35% в объединенном «Внуково» после консолидации активов компании.

РИА «НОВОСТИ»; 02.04.2013; РФ МОЖЕТ С 20 АПРЕЛЯ ОГРАНИЧИТЬ ПОЛЕТЫ УЗБЕКСКИХ АВИАКОМПАНИЙ

Россия может с 20 апреля 2013 года ввести ограничения на полеты узбекских авиакомпаний, если узбекская сторона не исполнит свои обязательства перед российскими авиакомпаниями по конвертации денежных средств, говорится в протоколе по итогам переговоров двух стран, опубликованном на сайте Росавиации.

«Узбекская сторона проведет конвертацию денежных средств, накопившихся на счетах российских авиакомпаний до 1 января 2013 года в республике Узбекистан, до 15 апреля 2013 года», – говорится в протоколе, а в случае неисполнения этих договоренностей РФ оставляет за собой право ограничить полеты.

В документе отмечается, что РФ считает необходимым, чтобы узбекская сторона до 15 апреля выработала решения о порядке и сроках конвертации оставшейся суммы средств российских авиакомпаний, а также о проведении конвертации на регулярной основе. Стороны также договорились провести консультации в период 20-27 апреля в Ташкенте.

У российских авиакомпаний регулярно возникают проблемы с конвертацией и переводом денежных средств, получаемых от продажи авиабилетов на территории Узбекистана на счета в РФ из-за законодательных ограничений в Узбекистане.

РИА «НОВОСТИ»; 02.04.2013; ЗАПУСК НОВЫХ РЕЙСОВ ИЗ САРАТОВА В ГОРОДА ПФО ПЕРЕНЕСЛИ НА 2 МЕСЯЦА

Новые регулярные авиарейсы из Саратова в рамках программы развития региональной авиации в Приволжском федеральном округе (ПФО) планируется запустить на два месяца позже установленного ранее срока – 1 июня, сообщила региональная авиакомпания «Саратовские авиалинии», владеющая аэропортом «Саратов-Центральный».

Одиннадцать новых маршрутов из Саратова в другие административные центры должны были открыться 1 апреля 2013 года, для чего из бюджета области выделялись субсидии в размере 20 миллионов рублей. Однако, по информации «Саравиа», авиакомпания «Татарстан», ставшая победителем конкурса по организации авиаперевозок из Саратова, 21 марта сообщила владельцу аэропорта о намерении начать эти перевозки только с 1 июня на самолете Cesna Grand Caravan 208B.

«Как сообщил авиаперевозчик, выполнение полетов планируется в период с 1 июня по 30 ноября 2013 года по всем дням недели в город Казань, по первым, третьим, пятым дням – в город Ульяновск. Кроме того, авиаперевозчик планирует выполнение полетов с 1 сентября по 30 ноября 2013 года по всем дням недели в города Самара, Нижний Новгород», – говорится в письме гендиректора «Саравиа» Константина Соколова в адрес полпреда президента РФ в ПФО Михаила Бабича, опубликованном на сайте авиакомпании.

Соколов заверил, что при получении необходимых документов от авиаперевозчика и проведения за его счет обучения инженерно-технического персонала «Саравиа», владелец аэропорта обеспечит «в максимально короткие сроки» внесение изменений в свидетельство о его госрегистрации для приема нового типа самолетов.

Правительство РФ 16 января 2013 года утвердило правила предоставления субсидий из федерального бюджета и бюджетов регионов ПФО организациям воздушного транспорта на осуществление авиаперевозок с 1 апреля по 30 ноября 2013 года.

В качестве перевозчиков выступают авиакомпании «Татарстан», «ЮТЭЙР – экспресс», международный аэропорт «Оренбург» и ЗАО «Авиа Менеджмент Групп».

АВИАПОРТ.РУ; 02.04.2013; «БЕЗОБРАЗИЕ В ТИКСИ» РАСТАЕТ К ЛЕТУ

Председатель правительства Российской Федерации Дмитрий Медведев призывает форсировать процесс реконструкции аэропорта Тикси, и как можно скорее восстановить связь северного поселка с «большой землей». Военные собираются вернуться в Тикси и сохранить за ним статус аэродрома совместного базирования. Аэропортовый комплекс, тем временем, передали Росавиации, что дает надежду на его включение в федеральные целевые программы. 

Вопрос реконструкции аэропорта совместного базирования Тикси был поднят сегодня в ходе визита главы правительства в Якутию. «Я неоднократно говорил и с руководителем республики на эту тему, и с руководством Министерства обороны РФ, и прежним, и нынешним. Не могу не согласиться, что Минобороны допустил реальную ошибку, поставив под удар существование целого населенного пункта. Это безобразие. Даже понимая то, что министерство обороны может определяться с тем, какой должна быть судьба военного городка, что делать и так далее. То, что это было не просчитано – абсолютно очевидно. К сожалению, решение этого вопроса не просто затянулось, оно безобразно затянулось. И дело тут даже не в изменении кадрового состава Министерства обороны. Просто нужно было все решить гораздо раньше», – цитирует Д.Медведева пресс-служба министерства транспорта Якутии. 

Премьер пообещал дать министерству обороны распоряжения на этот счет. «Мы только что разговаривали на эту тему с президентом республики. Я после данного мероприятия буду проводить заседание Госкомиссии по развитию Дальнего Востока, где будет присутствовать начальник генерального штаба, и я дам соответствующее поручение министерству обороны, чтобы восстановить все оборудование аэропорта. Потому что дальше с этим тянуть нельзя, впереди сезон отдыха. Надеюсь, что в кратчайшие сроки оборудование, которое было демонтировано, будет восстановлено. Хотя бы для того, чтобы Ан-24 мог совершать постоянные перелеты», – сказал Д.Медведев. 

Военные скоро вернутся 

Несмотря на сделанные ранее заявления о возможности перевода аэродрома Тикси на баланс гражданских ведомств, военные по-прежнему хотят оставить взлетно-посадочную полосу себе. Таким образом, аэропорт сохранит статус совместного базирования. Источник «АвиаПорта» в Минобороны сообщил, что вернуть в Тикси недостающее оборудование смогут с наступлением весны. О том, в каком состоянии находится взлетно-посадочная полоса, из-за которой, по официальной версии, ранее был закрыт аэропорт, источник умалчивает. 

В администрации Республики Саха (Якутия) отмечают, что военные в настоящее время как раз планируют реконструкцию полосы. Власти республики надеются, что заявление премьер-министра стимулирует министерства и ведомства как можно скорее вернуть Тикси к жизни, и первые самолеты в северный поселок прилетят уже летом 2013 года, а завершится ремонт до конца нынешнего года. 

«В аэропорт нужно вернуть аэронавигационное оборудование, чтобы получить возможность принимать самолеты III класса. Кроме того, в настоящий момент министерство обороны проводит исследование состояния полосы, чтобы составить проект реконструкции. Работы обещают закончить к концу года», – сказал «АвиаПорту» глава пресс-службы президента и правительства Якутии Афанасий Егоров. 

По его словам, чтобы удовлетворить самые насущные транспортные потребности населения, вполне достаточно будет отремонтировать 1750 м ВПП из имеющихся 3,5 км. Это позволит принимать и отправлять Ан-24, Ан-26, Ан-140. 

Возобновление полетов поможет экономить 

Возвращение самолетов на северный аэродром поможет жителям и бюджету республики существенно экономить. Как рассказал «АвиаПорту» первый заместитель генерального директора авиакомпании «Якутия» Павел Удод, в свое время перевозчик осуществлял прямые рейсы из Тикси в Москву, и тарифы на перелет начинались с отметки в 7 тыс. рублей. При нынешней схеме, когда пассажиров вертолетом доставляют в аэропорт Усть-Куйга, а оттуда с Москву со стыковкой в Якутске, стоимость перелета возросла до 47 тыс. рублей. 

При этом перелет между Якутском и Тикси субсидируется из бюджета республики. Стоимость перелетов Якутск – Усть-Куйга составляет 17,2 тыс. руб., Усть-Куйга – Тикси – 17,6 тыс. руб. Пассажиры платят за билет только 18,4 тыс. руб. в один конец, недостающую сумму компенсирует бюджет Якутии. Чтобы не допустить роста стоимости билетов для пассажиров, республике в 2013 году потребуется 244,6 млн руб., говорил ранее глава Якутии Егор Борисов. 

Тикси рассчитывает на помощь госбюджета 

Тем временем, в государственных деньгах нуждается и сам аэропорт Тикси. Военным там принадлежит только аэродромная инфраструктура. Аэропортовый комплекс ГУП «Аэропорт Тикси» долгое время находился в подчинении территориального управления Росимущества. Однако, как сообщили «АвиаПорту» в Росимуществе, 21 марта правительством РФ было издано распоряжение № 408-р, согласно которому ФГУП «Аэропорт Тикси» включили в Перечень государственных унитарных предприятий, находящихся в ведении Росавиации. «Таким образом была изменена ведомственная принадлежность предприятия, в связи с чем, в соответствии с положениями постановления правительства Российской Федерации № 739, полномочия собственника имущества ФГУП «Аэропорт Тикси» перешли к Росавиации», – отметили в пресс-службе Росимущества. 

Находясь в распоряжении Росимущества, аэропорт испытывал серьезные финансовые сложности. Руководство ГУПа и власти республики сетовали, что Тикси не мог из-за этого попасть ни в одну федеральную целевую программу, направленную на развитие региональной авиации. Аэропорт был вынужден выживать за счет собственной хозяйственной деятельности. При той интенсивности полетов, какая была в Тикси, расходы аэропорта последние годы в два раза превышали доходы. В частности, в прошлом месяце стало известно, что аэропорт Тикси задолжал работникам более 10,5 млн рублей. 

В идеальном варианте, аэропорт Тикси мечтает оказаться под крылом ФКП «Аэропорты Севера», чтобы за счет субсидий федерального бюджета покрыть хотя бы текущие расходы, а может быть и получить возможность обновить спецтехнику или основные активы. При этом руководство аэропорта уверено, что если бы интенсивность полетов возросла, и самолеты из Тикси в Москву летали хотя бы несколько раз в неделю, аэропорт смог бы самостоятельно справляться со своими финансовыми проблемами.
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