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ВЕДОМОСТИ; МИЛАНА ЧЕЛПАНОВА; 02.04.2013; БЮДЖЕТ ПОТРАТИТСЯ НА БАМ

На развитие инфраструктуры Дальнего Востока и Сибири до 2018 г. РЖД не хватает 260 млрд. руб., но правительство готово выделить эти деньги из бюджета

РЖД подготовила обновленную генсхему развития сети железных дорог до 2020 г., сообщил «Ведомостям» представитель монополии. Сегодня монополия представит ее на заседании Госкомиссии по вопросам социально-экономического развития Дальнего Востока, Бурятии, Забайкальского края и Иркутской области.

Согласно документу, объем инвестиций РЖД в развитие и обновление инфраструктуры Дальневосточного региона (по консервативному варианту) до 2018 г. оценивается в 562 млрд. руб. Самостоятельно монополия может профинансировать только 302 млрд. руб. А дефицит в 260 млрд. руб. монополия предлагает ликвидировать за счет привлечения средств частных инвесторов, говорится в сообщении РЖД. Это обеспечит перевозку дополнительных 40 млн. т грузов, из которых 25 млн. т – в направлении портов Дальнего Востока. Общие инвестиции до 2020 г. – 7–11,6 трлн руб.

Но правительство готово выделить РЖД из бюджета недостающую сумму, сообщил «Ведомостям» федеральный чиновник, – 260 млрд. руб., которые пойдут на модернизацию БАМа и Транссиба. Об этом же сообщает и «Интерфакс». По данным агентства, финансирование БАМа и Транссиба обсуждалось на совещании у первого вице-премьера Игоря Шувалова с участием РЖД и чиновников профильных министерств 26 марта (см. врез). Представитель РЖД это не комментирует.

Инвестиции в модернизацию железнодорожных магистралей позволят увеличить их пропускную способность на 25 млн. т грузов в год, уточняет «Интерфакс». Ранее РЖД подсчитала, что объем финансирования развития БАМа и Транссиба в ценах 2011 г. – 918 млрд. руб. Основная часть этих средств пойдет на БАМ – 737 млрд. руб., на Транссиб планируется потратить 181 млрд. руб.

Рассмотреть варианты увеличения пропускной способности БАМа и Транссиба РЖД поручил Шувалов еще в начале прошлого года. Пропускную способность БАМа и Транссиба сейчас представитель РЖД не называет. В предыдущем варианте генсхемы монополии (утверждена весной прошлого года) сказано, что к 2015 г. объем перевозок через Ванино – Совгаванский транспортный узел (к нему выходит БАМ) вырастет в 2,5 раза по сравнению с 2011 г. до 41,3 млн. т, а к 2020 г. – еще на 40% до 58,1 млн. т, говорится в материалах РЖД.

Обновленная генсхема предусматривает два варианта – консервативный и инновационный. Прогноз роста объема перевозок за 2013–2020 гг. по консервативному варианту составит 21% до 1,73 млрд. т (при увеличении объема ВВП на 32% и промышленного производства на 26%). Инновационный вариант предусматривает рост перевозок в 2013–2020 гг. на 30% до 1,87 млрд. т (при увеличении объема ВВП на 40% и промышленного производства на 32%).

В подготовке статьи участвовал Филипп Стеркин

РЖД, железнодорожная монополия

Акционеры – государство (100%).

Финансовые показатели (МСФО, 1-е полугодие 2012 г.):

- выручка –745 млрд. руб.,

- прибыль –74 млрд. руб.

Что поручили ...

РЖд было поручено в 2013 г. начать разработку проектной документации, а министру транспорта Максиму Соколову совместно со стивидорными компаниями, работающими на дальнем Востоке, – представить планы развития транспортной и энергетической инфраструктуры и определить источники финансирования этих работ. правительство готово потратить на БАМ бюджетные деньги.

ИНТЕРФАКС; 01.04.2013; РЖД В 2013-2015 ГГ. МОГУТ ПОЛУЧИТЬ 260 МЛРД РУБ. НА РАЗВИТИЕ БАМА И ТРАНССИБА 

ОАО «Российские железные дороги» (РТС: RZHD) (РЖД) может получить в уставный капитал в 2013-2015 годах 260 млрд рублей на развитие Байкало-Амурской (БАМ) и Транссибирской (Транссиб) магистралей.

Необходимость выделения этих средств из федерального бюджета отметил первый вице-премьер РФ Игорь Шувалов, сообщил «Интерфаксу» источник, знакомый с протоколом совещания, состоявшегося 26 марта с участием представителей профильных министерств.

Средства необходимо выделить, чтобы к 2016 г. на подходах к портам Дальнего Востока иметь возможность дополнительно перевозить по БАМу и Транссибу 25 млн тонн грузов, пояснил собеседник агентства. РЖД в этой связи поручено в 2013 г. начать разработку соответствующей проектной документации, а главе Минтранса Максиму Соколову совместно со стивидорами региона – представить планы развития своей транспортной и энергетической инфраструктуры и определить источники финансирования этих работ.

Еще один источник «Интерфакса», знакомый с планами правительства, сообщил, что фактически речь идет об увеличении пропускных способностей железных дорог на Дальний Восток на протяжении от Тайшета (Иркутская обл.). На этом участке расположены добывающие активы целого ряда промышленных холдингов (в том числе занимающихся экспортом сырья), а также месторождения, разработку которых еще только планируется начать, обеспечив гарантированный вывоз добытых грузов.

Эти же цифры содержатся и в распространенном сообщении РЖД. В понедельник научно-технический совет компании рассмотрел актуализированную генеральную схему развития сети железных дорог до 2020 г. Потребность инвестиций в развитие и обновление инфраструктуры Дальнего Востока в нем оценена в 562 млрд рублей, из которых монополия до 2018 г. готова инвестировать 302 млрд рублей.

«Дефицит в инвестициях на развитие полигона составляет около 260 млрд рублей. Вопрос финансирования может быть решен в формате государственно-частного партнерства», – говорится в сообщении. РЖД также отмечают, что реализация этих проектов позволит обеспечить перевозку дополнительных 25 млн тонн грузов в направлении портов Дальнего Востока.

Также на совещании у И.Шувалова была отмечена необходимость дополнительно выделять из федерального бюджета не менее чем по 100 млрд рублей в год ежегодно на проекты по развитию Дальнего Востока и Байкальского региона, причем до 95% этих средств направлять именно на развитие транспортной инфраструктуры.

Один из источников агентства сказал, что вопрос планируется обсудить во вторник на заседании государственной комиссии по вопросам социально-экономического развития Дальнего Востока, Бурятии, Забайкальского края и Иркутской области. Спектр вопросов на нем будет выходить за рамки развития транспортной инфраструктуры региона. В частности, планируется обсудить приоритеты социально-экономического развития Дальнего Востока и Забайкалья до 2018 г., продлив соответствующую ФЦП, а также возможность ее финансирования в объеме не менее 100 млрд рублей ежегодно за счет доходов от управления средствами Фонда национального благосостояния. Кроме того, предполагается определить проекты развития транспортной и энергетической инфраструктуры, которые, в том числе, могут быть реализованы в регионе за счет средств Российского фонда прямых инвестиций, средств OAO «Фонд развития Дальнего Востока и Байкальского региона», а также с использованием инфраструктурных облигаций.

МОСКОВСКИЙ КОМСОМОЛЕЦ; 02.04.2013; КАК ДОЕХАТЬ ИЗ ПУКТА «А» В ПУНКТ «Б» БЕЗОПАСНО И С КОМФОРТОМ?

4 апреля, четверг

В 12.00 состоится пресс-конференция на тему: «Обеспечение транспортной безопасности в преддверии нового туристического сезона».

Участники мероприятия: заместитель руководителя Федеральной службы по надзору в сфере транспорта Владимир ЧЕРТОК; заместитель председателя Комитета Госдумы РФ по транспорту Александр СТАРОВОЙТОВ.

Какие изменения ждут пассажиров весной-летом 2013 года? Какие законодательные инициативы, регулирующие пассажирские перевозки, находятся на рассмотрении Госдумы? Насколько транспорт защищен от противоправных действий? Какие меры предпринимаются государством для того, чтобы обезопасить транспорт от различных угроз, в том числе террористической?

Аккредитация для СМИ по телефону 8 (495) 781-47-12 и по e-mail: sos@mk.ru

ГОРОД НОВОСТЕЙ ТВЦ; 01.04.2013; 19:30

ВЕДУЩИЙ: С сегодняшнего дня маршрутные такси могут быть оштрафованы за отсутствие оборудования ГЛОНАСС. Но аппаратура оперативного контроля есть лишь на каждом 5-м автомобиле. Специальных рейдов по выявлению нарушителей на дорогах пока проводиться не будет, но штраф может быть выписан в ходе обычной проверки. Подробнее Евгений Зуев.

КОРР.: Конкуренция на автобусных остановках между перевозчиками уходит в прошлое. Теперь кто, кого и когда должен будет везти решает ГЛОНАСС, отправляя данные в единый диспетчерский центр. Водители маршруток достоинство прибора уже успели оценить.

Иван ПЕРЕПЕЧИН, водитель: Постоянные и периодические связи с диспетчерами. Диспетчер подсказывает время, уменьшить разрыв или побыстрее ехать.

КОРР.: Установить такие передатчики на автобусы в Минтрансе решили давно. Электронное всевидящее око по замыслу чиновников должно разрулить все сложные ситуации на дорогах. Компаниям-перевозчикам на переоснащение парка сначала дали срок до 1 апреля, но потом дату перенесли на 1 июля этого года. Станции техосмотра просто не справились бы раньше с монтажом нового оборудования.

Об автомобиле ГЛОНАСС может рассказать многое. Скорость остановки, расход топлива, такой своеобразный черный ящик для общественного транспорта. В случае ДТП показания прибора помогут быстро понять почему произошла авария. Почему произошла авария. Как работают почти 6 тысяч московских маршруток можно будет увидеть на дисплее одного компьютера. Контроль за транспортом в режиме онлайн уже сейчас сильно упростил работу диспетчерам.

Антон УДАЛОВ, начальник отдела автоматизации компании автоперевозчика: Здесь видно какие из автобусов где находятся, они все на маршрутах под разными выходами. Зеленым цветом – машина, находящаяся в настоящее время в движении, серым цветом – машина, которая стоят где-то на конечных или в парке или где-то еще. Мы можем посмотреть соблюдение интервалов движения.

КОРР.: Изменение интервалов движения и количество рейсов с ГЛОНАССом как уверены перевозчики, станет намного проще понять, кто виноват в задержках и объяснить пассажирам почему они провели лишние минуты на остановках.

Станислав МОСКВИЧЁВ, первый заместитель начальника перевозки компании-автоперевозчика: Поступают от граждан различные жалобы на работу тех или иных перевозчиков, и соответственно с помощью вот этой системы навигации решать задачи объективности этих жалоб, ответов на них, конечно же, проще.

КОРР.: Но такое переоснащение транспорта обойдется перевозчикам недешево. Стоимость прибора ГЛОНАСС, его установка и передача данных – около 20 тысяч рублей. Повлияет ли это на тарифы проезда, станет ясно уже к 1 июля.

Евгений Зуев, Дмитрий Шаракин, Родион Кустов. «ТВ Центр».

ГТРК ВЛАДИМИР; 01.04.2013; НА ФЕДЕРАЛЬНЫЕ ДОРОГИ ОБЛАСТИ ПОТРАТЯТ ПОЧТИ ТРИ МИЛЛИАРДА РУБЛЕЙ

Два миллиарда семьсот миллионов рублей  будет выделено в этом году на обслуживание, ремонт и реконструкцию федеральных дорог во Владимирской области. Об этом сообщил заместитель министра транспорта Российской Федерации, Олег Белозеров, посетивший областной центр. 

Для сравнения, в прошлом году на эти  цели было направлено полтора миллиарда. На встрече с и.о. губернатора Светланой Орловой Олег Белозеров заявил: он надеется, что за большими вложениями последует качественный прорыв. В планах –  продолжение работ на муромском объезде, ремонт 70 километров федеральной трассы  М7, установка нового освещения, введение в эксплуатацию  двух надземных переходов. На совещании к замминистра обратились руководители Владимира, напомнив о Лыбедской магистрали. 

ОЛЕГ БЕЛОЗЕРОВ, ЗАМЕСТИТЕЛЬ МИНИСТРА ТРАНСПОРТА РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ: «Мы про эту проблему знаем. Со своей стороны, мы как отраслевики, ее поддерживаем. Но формат у нас следующий – начинается  процесс, мы идем  в минэкономразвития,  минфин, исследуются параметры, выбираются приоритеты и окончательное решение «за» – это июнь-июль. Потому, что  кроме транспортников, к несчастью,  есть еще промышленники, медицина и все остальные направления» 

Сейчас  проект строительства Лыбедской магистрали  фактически заморожен  и  без помощи федерального бюджета, говорить о продолжении работ бессмысленно. На строительство первой и второй очереди  требуется  порядка двух миллиардов рублей. 

СВЕТЛАНА ОРЛОВА, И.О. ГУБЕРНАТОРА ВЛАДИМИРСКОЙ ОБЛАСТИ: «Разгрузка центра Владимира – это очень важный вопрос, потому  что  это  центр, исторические здания, потому что здесь есть пробки и очень сложная инфраструктура. Такое поручение получено, но мы должны все профессионально, детально проработать, чтобы получить приоритет при формировании бюджета дорожного фонда на 14-15-16-й годы». 

REGNUM; 01.04.2013; 70 КМ ДОРОГ ПЛАНИРУЕТСЯ ОТРЕМОНТИРОВАТЬ ВО ВЛАДИМИРСКОЙ ОБЛАСТИ В 2013 ГОДУ

Более 2 млрд 700 млн рублей получит Владимирская область на ремонт и строительство дорог федерального уровня в 2013 году. Об этом, как сообщили корреспонденту ИА REGNUM в пресс-службе администрации региона, было заявлено 30 марта в ходе встречи врио губернатора Владимирской области Светланы Орловой с заместителем министра транспорта РФ Олегом Белозеровым. 

Олег Белозеров напомнил, что в 2012 году из федерального бюджета на развитие и реконструкцию дорог федерального значения во Владимирской области было направлено 1 млрд 42 млн рублей. 274 млн. рублей было выделено на ремонтные работы (отремонтировано 20 км дорог на трассе М-7 «Волга»), на устройство искусственного освещения – 42 млн рублей. 

В настоящее время в федеральном дорожном агентстве завершился этап формирования перечня работ на 2013-2015 годы. В список основных мероприятий в 2013 году во Владимирской области включен ремонт 70 км дорог, окончание строительства надземного пешеходного перехода на 184 км автодороги М-7, устройство линии искусственного электроосвещения протяжённостью 19 километров, освещение посёлка Боголюбово, трассы напротив школы в Покрове, въезда в областной центр. Кроме того, планируется реконструкция пешеходных переходов и оборудование их дорожными знаками, барьерным окружением и соответствующей разметкой. 

Замминистра попросил соответствующие структурные подразделения администрации в кратчайшие сроки подготовить проектно-сметную документацию для совместного утверждения Программы по сельским дорогам. «Сумма, направляемая на федеральные автодороги Владимирского региона в новом году, практически утроена. Это – более 2 млрд 700 млн рублей. Мы должны получить качественный прорыв по федеральным дорогам во Владимирской области», – подчеркнул замминистра транспорта РФ Олег Белозеров. 

На совещании также осуждались перспективы строительства во Владимирской области аэропорта. «Строительство аэропорта невозможно без комплексного решения дорожных вопросов. «Расшивка» Балашихи, это – вопросы Москвы, Московской области и нашего региона. Это – логистика, питание и бортпитание, вопросы заправки топливом и загрузки гостиниц, вопросы туризма. В целом какая будет логистика? В чём я, как житель Владимирской области выиграю? Смотрим всё комплексно и профессионально. Жители у нас одни с вами, область любимая – одна. Давайте делать её прорывной, эффективной и комфортной для проживания»,- заявила Светлана Орлова.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; АЙГУЛЬ КАМАЕВА; 02.04.2013; КОМПЕНСАЦИЯ В ЗАКОНЕ

Страхование пассажиров может серьезно осложнить работу автоперевозчиков

Предприятия республики, занимающиеся перевозками пассажиров, бьют тревогу. После вступления в силу новых правовых норм многие автотранспортные организации могут оказаться на грани банкротства.

Главные нововведения – страхование ответственности за причинение вреда пассажиру, система ГЛОНАСС и тахографы. Больше всего споров возникает из-за вступившего в силу 1 января 2013 года федерального закона «Об обязательном страховании гражданской ответственности перевозчика за причинение вреда жизни, здоровью, имуществу пассажиров». Он касается всех международных, междугородних и внутригородских автобусных, а также троллейбусных и трамвайных поездок.

В соответствии с законом, выплата, например, за синяк, полученный в автобусе, «стоит» один процент от общей суммы страховки, то есть 20 тысяч рублей. Между тем с первого апреля этого года введены штрафные санкции к транспортникам, проигнорировавшим новшество – до миллиона рублей на юридических лиц. Наказываться будет и непредоставление информации о страховщике пассажирам.

Законодательные новации в целом хорошие, считают перевозчики, если бы не несколько «но». Во-первых, цена вопроса, а точнее, тарифов. Как поясняют специалисты, ставки для каждого транспортного средства зависят от его вместимости, маршрута и количества рейсов. И здесь могут появиться «лазейки», с помощью которых некоторые ИП попробуют снизить свои расходы. Например, попытаются скрыться под маской заказных автобусов, для которых стоимость страховки составляет около двух тысяч рублей за год. Тогда как для регулярных городских перевозок – около 14 тысяч. Однако с повсеместным внедрением системы ГЛОНАСС подобные махинации должны, в прин-ципе, легко выявляться.

Особенно накладно вводить новшества самому крупному государственному предприятию – «Башавтотранс», у которого пассажиропоток за год достигает 140 миллионов человек. По данным этой организации, сумма платежей за заветный документ по самым скромным тарифам составит за год около 52 миллионов рублей.

Некоторые перевозчики заранее обезопасили себя, еще в январе заключив договоры добровольного страхования. Тогда как вплоть до 14 марта 2013 года при всем желании никто из транспортников не мог оформить новый тип соглашения из-за юридических формальностей по созданию профессионального объединения страховщиков. Зато теперь к ним стоит очередь. А тот, кто причинил вред здоровью пассажира до заключения соответствующего договора, теперь по закону обязан возместить ему ущерб по новым правилам из своего кармана.

Кстати, ранее некоторые перевозчики добровольно приобретали подобные полисы, но за безаварийную езду в конце года им возвращались 50 процентов стоимости страховки. Парадокс в том, что теперь деньги, уплаченные в качестве такого взноса, не «пропадут», если только пассажиры действительно пострадают. Как говорят сами транспортники, теперь у них нет экономического стимула к безопасной езде. К тому же они беспокоятся, что грядет волна мошенничества, когда пассажиры будут специально якобы «падать» в автобусе, чтобы получить компенсацию. Решение проблемы – лишь во внедрении средств видеонаблюдения.

- Главное доказательство того, что человек пострадал в дороге – это билет. Но во многих «маршрутках» их не дают, а люди потом даже не помнят, на каком транспортном средстве ехали. Поэтому важно приучать пассажиров самим требовать проездной квиток, – отмечает заместитель начальника Управления городского автодорожного надзора РБ Александр Рымарь.

Между тем страховые компании полностью поддерживают новый федеральный закон, считая его вполне обоснованным и своевременным.

- Прообразом этих нововведений стали правила, прописанные в Воздушном кодексе РФ. Но ведь не важно, на каком транспортном средстве передвигается человек, он платит за скорость и комфорт. И защита у всех пассажиров должна быть идентичная, – считает представитель одной из компаний Сергей Закройщиков.

Ему вторят и другие страховщики.

- Люди травмируются и гибнут в авариях, а груз ответственности ложится на плечи государства, потому что собственник предприятия либо конкретного транспортного средства часто не способен выплатить адекватную компенсацию, – говорит представитель республиканского филиала другой страховой компании Михаил Трефилов.

Контролировать исполнение новых установленных норм должен Ространснадзор. Однако у сотрудников этого ведомства нет права останавливать автобусы на линии для проверки документов, это прерогатива ГИБДД. Которой, в свою очередь, не дали полномочия по проверке страховых полисов. Поэтому инспектора Управления городского автодорожного надзора РБ будут поджидать автобусы на конечных остановках.

В то же время до 1 июля 2013 года все транспортные средства, осуществляющие перевозки пассажиров, должны быть оборудованы системой ГЛОНАСС, а междугородние и международные еще и тахографами. Таким образом, затраты у коммерсантов значительно возрастут, также как и уровень требований к водителям.

Чтобы выжить в новых условиях, один из транспортных коммерсантов, например, уже стал официальным дилером производителя системы ГЛОНАСС и теперь продает это оборудование своим коллегам по цене значительно ниже, чем в среднем на рынке. Другие ищут более дешевые страховые компании. Но, по мнению специалистов, немногие уйдут с рынка, скорее просто объединятся или сольются с крупными перевозчиками.

На вопрос, скажутся ли ново-введения на цене за проезд, транспортники пока отвечают отрицательно. По их мнению, расходы на ГЛОНАСС и другое оборудование – единовременные, и лишь за страховку нужно будет платить ежегодно.

- Перекладывать на пассажиров свои убытки мы не имеем ни морального, ни юридического права, так как тарифы конкретно для нашего предприятия устанавливает правительство республики. Хотя для нас подобные новшества – это дополнительные расходы. Вероятно, придется брать кредит, не купим 60 новых автобусов и не повысим зарплату сотрудникам, как планировали. Но все равно мы надеемся на лучшее, – сказал корреспонденту «РГ» генеральный директор ГУП «Башавтотранс» Алексей Клуг.

Справка «РГ»

По данным пресс-службы Управления ГИБДД МВД по РБ, в 2012 году в республике по вине водителей автобусов в 77 ДТП погибли семь человек

и были ранены 99. Из них лишь 14 ДТП с одним погибшим и 22 ранеными произошли по вине водителей автобусов, принадлежащих юридическим лицам.

Для компенсации полученных в общественном транспорте травм пассажиры обязаны будут предъявить билет.

МОСКОВСКИЙ КОМСОМОЛЕЦ; ДАРЬЯ БУРЛАКОВА; 02.04.2013; СТОЛИЧНЫЕ МАРШРУТКИ НАЧАЛИ ПРОВЕРЯТЬ НА НАЛИЧИЕ ГЛОНАСС-ОБОРУДОВАНИЯ

«МК» выяснил, что к проверкам многие из них не готовы

У столичных властей появились новые претензии к маршрутным такси. С 1 февраля 2013 года все коммерческие транспортные средства должны быть оснащены ГЛОНАСС-оборудованием, а с 1 апреля за отсутствие спутниковой связи коммерческие транспортные компании уже, по идее, начнут наказывать. «МК» узнал, насколько столичные маршрутки готовы к новым проверкам.

Из решения транспортной проблемы столичные маршрутки давно превратились в саму транспортную проблему.

«Маршрутное такси, конечно, проблема для города, потому что на одной линии работают большие и маленькие автобусы, одни конкурируют с другими, на остановке стоят по шесть-семь автобусов. Нигде в мире такого нет, это московский эксклюзив», – сказал однажды столичный градоначальник в эфире телеканала «Доверие».

Водители микроавтобусов все чаще становятся участниками ДТП, горожане жалуются на неопределенные интервалы в их расписании, нарушения Правил дорожного движения, а порой уже один вид маршрутного такси вызывает недоверие.

В 2013 году чиновники обещают решить эту проблему. Количество частных микроавтобусов в столице значительно сократится: будет утверждена новая маршрутная сеть, ужесточаются правила к пассажироперевозкам и санитарно-техническим требованиям. Предполагается, что в течение ближайших двух-трех лет столичные маршрутки будут встроены в единую систему наземного транспорта.

При этом еще год назад, 14 марта 2012-го, экс-заместитель мэра Москвы по развитию транспорта Николай Лямов сообщил, что до конца 2013 года весь коммерческий транспорт, а именно около 5 тысяч единиц, будет оборудован системой ГЛОНАСС.

Московские власти выступили с инициативой введения в столице интеллектуальной транспортной систему (ИТС), а также разработки комплексной схемы организации дорожного движения в пределах МКАД. Контроль перевозчиков ведут Госавтоинспекция и Ространснадзор.

«МК» вышел на улицу, чтобы узнать, насколько столичные маршрутки готовы к проверкам. Первым респондентом стал водитель столичной компании «Таксомоторный парк N20». Он рассказал, что компания установила навигационное-оборудование около двух месяцев назад. Правда, объяснить, для чего предназначено устройство, он не смог: «Понятия не имею, установили и установили. У нас ведь нет маршрута. Есть план, который мы в конце рабочего дня сдаем в кассу». А вот Александр, сотрудник ООО «Тариконс», подробно рассказал и о целях видеорегистратора, и о том, как тахограф контролирует его рабочий день. Однако увидеть собственно оборудование мне так и не удалось. Оказалось, тахограф установлен в бардачке, а вытащить все, что там накопилось, не представлялось возможным...

В полной растерянности оказывались водители маршруток с логотипом «Попутчик». После объяснений, что такое тахограф, некоторые уверенно говорили: «У нас такого нет».

«Даже не знаю», – пожал плечами водитель Бархан и окинул взглядом салон такси. Тахографа в салоне маршрутки не увидела и я.

Как сообщили в пресс-службе крупнейшего пассажирского перевозчика по Москве и области ОАО «Группа Автолайн», на оснащение одного транспортного средства компании пришлось затратить порядка 20 тысяч рублей, стоимость одного тахографа варьируется в зависимости от марки.

За отсутствие оборудования или нарушение правил его работы владельцам авто грозит штраф в размере 5-10 тыс. рублей; владельцы пассажирского транспорта и автомобилей, перевозящих особо опасные грузы, вынуждены будут заплатить 50 тыс. руб.

«Легковые такси должны быть оборудованы системой ГЛОНАСС в 2014 г. Все остальные наземные транспортные средства – в этом году. Ответственность наступает с 1 апреля, – рассказал «МК» советник руководителя Ространснадзора Сергей Романчев. – Проверки по контролю за наличием тахографов будем проводить и в плановом, и в неплановом порядке. Ближайший показательный рейд состоится в середине апреля».

VESTI.RU; МАКСИМ БОЙЦОВ; 02.04.2013; ЗА ОТСУТСТВИЕ ГЛОНАСС БУДУТ ШТРАФОВАТЬ

В Москве ввели штрафы для предприятий общественного транспорта. Наказывать их будут, если на машинах нет навигатора ГЛОНАСС. Именно он позволяет диспетчеру в любой момент узнать, где находится тот или иной автобус, и соблюдает ли водитель график движения. В России уже две трети пассажирского транспорта подключено к ГЛОНАСС.

Ноутбук со специальной программой и мобильный модем для выхода в Интернет – такой нехитрый набор аппаратуры позволяет в режиме онлайн следить за всем общественным транспортом Костромской области. Оператору достаточно ввести государственный номер маршрутки, и тут же высвечивается ее местоположение. Но это в идеале. Бывает и так: на конечную станцию подъезжает микроавтобус, однако сигнал на мониторе не появляется. Явное нарушение – прибор на машине не установлен.

«Не знаю. Машина новая, только что выехал на маршрут, две недели назад», – оправдывается водитель.

Отсутствие ГЛОНАСС на городском транспорте Костромы скорее редкость. Почти весь автопарк оборудовали системой еще несколько лет назад. Чаще попадаются маршрутки с неисправными маячками.

«На машине предохранитель стоит, он наверняка и сгорел. При запуске может быть и такое», – говорят специалисты.

Маячок на борту для водителя, конечно, головная боль. Скорость не превысишь, остановку не проскочишь, с маршрута пораньше не уйдешь. Зато пассажиры от такого контроля должны только выиграть. Кроме автобусов, ГЛОНАСС обязательна и для перевозчиков опасных грузов. Информация о каждой фуре будет приходить в Ространснадзор.

«Накладывается маршрут движения, который прописывается в специальном разрешении на данный автомобиль. И в случае отклонения от маршрута система передает сигнал оператору», – разъясняют механизм эксперты.

С начала 2013 года наличие системы ГЛОНАСС – обязательное условие для получения лицензии перевозчика. За отсутствие навигационного модуля автоинспекторы смогут серьезно штрафовать.

«Должностные лица наказываются штрафом в размере 4-5 тысяч рублей. И юридические лица наказываются штрафом в размере 40-50 тысяч рублей или приостановлением деятельности лицензии на 90 суток», – перечислил санкции Юрий Нежемлин, исполняющий обязанности начальника управления Госавтодорнадзора.

По данным экспертов, около 70 процентов пассажирского транспорта России системой ГЛОНАСС уже оборудовано. Некоторые перевозчики, правда, предупредили, что поднимут цену для пассажиров из-за необходимости устанавливать маячки. В Ставрополье, к примеру, междугородние поездки подорожают в полтора раза – до 2 рублей за километр, заявил министр транспорта региона Александр Павлов.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 02.04.2013; КОНДУКТОР, НЕ ЗВЕНИ! – ТРАНСПОРТ

Что показал вчерашний досмотр на железнодорожных вокзалах

Очередей на российских вокзалах, а тем более опозданий на поезда из-за старта пилотной работы досмотрового оборудования на 32 российских вокзалах вчера не наблюдалось

В столице, например, уже давно привыкли, что при входе в каждый вокзал надо пройти через рамку. Теперь это оборудование испытывают на вокзалах в других регионах, в том числе на Юге России. Поставить багаж на ленту рентгенустановки предлагают всем, у кого большой чемодан. А более тщательно осматривают уже тех, на кого срабатывает металлодетектор. Либо сам человек вызывает подозрение у инспекторов по досмотру, пояснил глава Дирекции железнодорожных вокзалов Сергей Абрамов. Но снимать обувь, как в аэропорту, никто не заставляет, уточнил он. Вчера проход через рамку стал новостью для тех, кто пришел на вокзал в Махачкале и Минеральных Водах, уточнили в дирекции

Кстати, за несколько месяцев, пока стоят рамки на двух южных вокзалах страны, здесь выявлено 200 единиц огнестрельного оружия. Но пока проверять подозрительные личности охрана вокзала может только с сотрудником полиции. Проблема в том, что инспекторы не получили законных полномочий для этого. Существует неурегулированность статуса подразделений транспортной безопасности, проводящих досмотр, что в свою очередь затрудняет реализацию комплексной программы обеспечения безопасности населения на транспорте, отметили в минтрансе. На бреши в законодательстве как раз и попытались обратить внимание в Дирекции железнодорожных вокзалов, поставив жесткие рамки старта пилотного проекта по досмотру. Но точных сроков его окончания нет, так как он завершится после вступления в силу всех разработанных для этого минтрансом нормативов

Пока пассажир имеет право отказаться от досмотра сотрудниками вокзала, констатировал Сергей Абрамов. В случае отказа, подозрительная личность передается полиции, которая как раз и досматривает его с пристрастием. «Но пока никто не отказался от досмотра, не было ни одной жалобы, ни одного иска со стороны пассажиров», – сообщил Абрамов. При этом приехать заранее на вокзал можно не только для того, чтобы вовремя попасть в свой вагон, но и пройтись по самому вокзалу. Например, кроме магазинов и кафе в этом году планируется открыть ряд магазинов беспошлинной торговли там, где отправляются поезда международного направления. А на Казанском вокзале в качестве эксперимента будет небольшой кинотеатр на три зала, поделился планами Абрамов.

А вот с чем не пустят на вокзал, точного перечня еще нет. Что именно нельзя проносить в поезд, определено правилами перевозки Федеральной пассажирской компании. Проводник не пустит ни с чем зловонным и пачкающим. Есть табу на огнеопасные, отравляющие, легковоспламеняющиеся, взрывчатые и другие опасные вещества. «Кроме авиации, на остальных видах транспорта перечень запрещенных предметов пока утверждается перевозчиком», – пояснили в пресс-службе минтранса.

Кстати

В этом году Федеральная пассажирская компания реализует на базе поезда сообщением Москва – Адлер пилотный проект по оснащению «Системой безопасности пассажирского поезда»

Видеоинформация с камер, установленных внутри и снаружи состава, будет при необходимости (по запросу) передаваться в Ситуационный центр компании, где будет анализироваться. Это позволит принимать оперативные меры, если поезд из-за ЧП отстал от расписания или в каком-либо вагоне произошла нештатная ситуация

Пилотный поезд, оборудованный данной системой, планируется запустить в опытную эксплуатацию до конца этого года.

РИА «НОВОСТИ»; 01.04.2013; РЖД РАССЧИТЫВАЮТ НА УТВЕРЖДЕНИЕ ВО II КВ ПОПРАВОК В ЗАКОН ДЛЯ ДОСМОТРА НА ВОКЗАЛАХ

Дирекция железнодорожных вокзалов рассчитывает на утверждение поправок в законопроект для процедуры досмотра пассажиров на вокзальных комплексах во втором квартале 2013 года, сообщил на пресс-конференции в РИА Новости начальник дирекции железнодорожных вокзалов РЖД Сергей Абрамов.

С понедельника на 32 вокзалах в тестовом режиме начались мероприятия по выборочному досмотру пассажиров, их ручной клади и багажа. Основной проблемой при реализации процедуры является отсутствие законодательной базы. Выборочный досмотр проводится в рамках реализации комплексной программы обеспечения безопасности населения на транспорте. Для оснащения досмотровых зон было освоено порядка 1,150 миллиарда рублей из средств федерального бюджета и около 300 миллионов рублей, выделенных РЖД.

«Сейчас работа ведется. Мы надеемся, что наши коллеги из органов власти с непосредственным нашим участием внесут данный законопроект в государственную думу. Пока по плану это текущий квартал, либо третий», – сказал Абрамов в понедельник.

Он напомнил, что в авиационной отрасли для досмотра имеется соответствующая нормативная база и приказ министерства транспорта, которые определяют порядок предполетного досмотра.

«Мы что-то подобное ждем и для проведения досмотровых мероприятий на вокзальной инфраструктуре. Это даст нам возможность с внесением изменений в 16 федеральный закон, определить все основные элементы комплекса мероприятий по обеспечению безопасности и досмотру пассажиров», – пояснил начальник дирекции.

В 2010 году правительство России утвердило комплексную программу обеспечения безопасности на транспорте, предусматривающую, в частности, оснащение транспортных средств профильным техническим оборудованием в целях защиты жизни и здоровья граждан от актов незаконного вмешательства. Общий объем финансирования программы на период с 2010 по 2013 год составляет 46,7 миллиарда рублей.

REGNUM; 01.04.2013; НА 32 ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫХ ВОКЗАЛАХ РОССИИ НАЧАЛИ ФУНКЦИОНИРОВАТЬ ДОСМОТРОВЫЕ ЗОНЫ

Выборочный досмотр пассажиров, ручной клади и багажа в пилотном режиме начался сегодня, 1 апреля, на 32 вокзальных комплексах Дирекции железнодорожных вокзалов – филиала ОАО «РЖД». Об этом корреспонденту ИА REGNUM сообщили в пресс-службе Октябрьской железной дороги. 

Как рассказали в пресс-службе, досмотровые зоны, оснащенные передовыми техническими средствами, расположены на входных группах в вокзальные комплексы. «Выборочный досмотр проводится в рамках реализации Комплексной программы обеспечения безопасности населения на транспорте, разработанной Правительством РФ по поручению главы государства после трагических событий в московском метрополитене и аэропорту Домодедово», – отметили в ведомстве. На техническое оснащение досмотровых зон на вокзалах было направлено порядка 1 млрд 150 млн рублей из средств федерального бюджета, а также около 300 млн рублей, выделенных ОАО «РЖД». 

Досмотровыми зонами оснащены вокзалы Москвы (Ленинградском, Курском), Санкт-Петербурга (Московском, Финляндском), Твери, Нижнего Новгорода, Владимира, Выборга, Анапы, Адлера, Владикавказа, Кисловодска, Краснодара, Лазаревской, Минеральных Вод, Махачкалы, Новороссийска, Нальчика, Пятигорска, Прохладной, Ростова-главного, Сочи, Ставрополя, Туапсе, Дербента, Кизляра, Астрахани, Волгограда, Владивостока, Казани, Воронежа, Самары. 

«Основной проблемой при реализации процедуры досмотра является отсутствие законодательной базы. Для железнодорожной отрасли необходим такой же правовой механизм, как на воздушном транспорте, – сказал начальник Дирекции железнодорожных вокзалов – филиала ОАО «РЖД» Сергей Абрамов. – Дирекцией разработаны временные инструкции по работе досмотровых зон и согласованы с руководителями подразделений МВД на вокзалах, на которых установлено оборудование, что позволит обеспечить проведение досмотровых мероприятий с 1 апреля 2013 года. Инициированные с нашей стороны регулярные совместные проверки досмотровых зон со стороны компетентных органов государственного надзора позволят усовершенствовать техническую и правовую основу их деятельности». 

В настоящее время Минтрансом России и МВД России подготовлен законопроект о внесении изменений в ФЗ №16 «О транспортной безопасности», предусматривающий введение определений «Проведение досмотровых мероприятий на железнодорожном транспорте», «Подразделения транспортной безопасности», «Организационно-правовые основы деятельности подразделений транспортной безопасности», «Силы обеспечения транспортной безопасности», а также порядок их аттестации.

РОССИЙСКАЯ БИЗНЕС-ГАЗЕТА; СЕРГЕЙ КИСИН; 02.04.2013; КОРАБЕЛЫ ВОШЛИ В ЗОНУ

Судостроительная ОЭЗ приняла первых  резидентов

Правительство Астраханской области подписало соглашения о сотрудничестве с девятью резидентами ОЭЗ промышленно-производственного типа (ППОЭЗ). Вошедшие в нее компании получат налоговые преференции и обнуление таможенных ставок, что позволит снизить издержки по судостроению как минимум на 15%, сделав продукцию верфей конкурентоспособной на мировом рынке.

Астраханские судостроители специализируются на выпуске продукции, предназначенной для офшорного бурения на шельфе. Поэтому основная цель резидентов ППОЭЗ – наладить поставку нефтяникам судов и оборудования для разработки шельфа как Каспийского, так и арктических морей. У нас есть опыт строительства судов для офшорного бурения, для работы в ледовых условиях, есть опыт, технологии, научные методики Крыловского государственного научного центра, чего нет у зарубежных конкурентов, – заметил «РБГ» пресс-секретарь ОСК Алексей Кравченко. Кроме того, уже сейчас крупнейший немецкий машиностроительный концерн готов наладить в «зоне» производство винторулевых колонок.

В правительстве области полагают, что в состоянии обеспечить резидентов необходимыми дорожными и инженерными коммуникациями. По словам вице-губернатора Константина Маркелова, участки зоны обеспечены основными объектами инфраструктуры, а сама территория имеет автосообщение с трассой М6, а также подъездной железнодорожный путь.

Поддержка областных властей одновременно будет увязана с таможенными преференциями для резидентов. По данным начальника отдела таможенных процедур и таможенного контроля Южного таможенного управления Дмитрия Пушкова, ввозимые на территорию ОЭЗ иностранные товары (оборудование, сырье, комплектующие, строительные материалы) размещаются и используются без уплаты ввозных таможенных пошлин, налогов, а также без применения мер нетарифного регулирования.

Налоговые послабления должны снизить затраты производителей на 15%, повысив рентабельность судоверфей и их конкурентоспособность.

– Желание руководства региона предоставить промышленникам лучшие условия для производства – это уже большой шаг, – считает заместитель министра транспорта России Виктор Олерский. – У Астраханской области есть все возможности для успешной реализации этого проекта.

Впрочем, далеко не все из 12 судостроительных предприятий региона в восторге от идеи объединения под эгидой ППОЭЗ. В последние годы из-за роста заказов со стороны судоходных компаний как минимум 10 из них сегодня работают с полной загрузкой своих мощностей и не особенно горят желанием связывать себя обязательствами по отношению к созданной структуре.

– В ближайшие пять лет нам будет вполне достаточно имеющихся и перспективных заказов, – в беседе с «РБГ» заметил гендиректор еще одной астраханской судоверфи Александр Ильичев. – А вот условия вхождения в ППОЭЗ для нас неприемлемы. А именно: дважды внести в качестве паевого взноса в «зону» по 80 млн рублей. Мы посчитали: даже за 10 лет работы на этих условиях завод ничего не выиграет. Поэтому нет необходимости входить в этот проект сейчас. Его выгоды для производителей пока непонятны и неочевидны, посмотрим, как будут работать в этих условиях наши конкуренты. 

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ОЛЬГА ПОПОВА; 02.04.2013; ПЛАВАЛИ – ЗНАЕМ

В Астраханской области обсуждают новые правила рыболовства

В Министерстве транспорта РФ обещают максимально упростить требования к маломерным судам.

Об этом говорилось на заседании Волго-Каспийского научно-промыслового совета, которое прошло в Астрахани. На нем рассматривался проект правил рыболовства, а также обсуждался вопрос упрощения процедуры регистрации маломерных судов. Напомним, новые правила рыболовства вызвали конфликт между нормоустанавливающими ведомствами и промышленными рыбаками («РГ» писала об этом в номере от 19 марта).

Закон о промышленном рыболовстве требует обязательного освидетельствования бударок (лодок), которое обходится теперь в несколько тысяч рублей вместо 200 рублей, как было раньше.

- Особенности промышленного лова на территории Астраханской области требуют пристального внимания, – сказал заместитель министра транспорта РФ Виктор Олерский. – Необходимо внести поправки в законодательство, которые урегулировали бы понятие маломерное судно. Но на это уйдет несколько месяцев.

Тем не менее, как пообещал заместитель министра, в будущем это даст возможность в 2-3 раза сократить расходы местных рыбаков на регистрацию.

На днях в Москве под председательством сенатора Геннадия Горбунова состоится первое заседание рабочей группы, которая внесет поправки в законопроект. Кроме того, планируется пересмотреть расценки на освидетельствование маломерных судов. К настоящему времени в регионе зарегистрировано свыше двух тысяч маломерных судов.

После этого правила также будут переданы в Министерство сельского хозяйства России. А до конца года все рыбохозяйственные бассейны получат обновленные правила рыболовства.

VESTI.RU; ЕКАТЕРИНА СЕМЕНОВА; 02.04.2013; ВОЛГО-ДОНСКОЙ КАНАЛ ЖДЕТ МАСШТАБНАЯ РЕКОНСТРУКЦИЯ

На Волго-Донском судоходном канале открылась очередная навигация. По водной артерии, введенной в строй еще в 1952-м году, ежегодно перевозят миллионы тонн грузов. Канал едва справляется с нагрузкой – Дон в верховьях обмелел. Комплексную реконструкцию проведут впервые за почти 60-летнюю историю артерии.

Танкер «Капитан Нагдалиев» стал первым судном, которое после зимнего перерыва вышло в рейс по Волго-Донскому каналу. Надраенная до блеска палуба и вывешенные флаги расцвечивания – это атрибуты праздника, которым у моряков по праву считается открытие навигации.

«Это событие остается в памяти у всех, тем более, в нашем экипаже много молодых работников», – отметил Карпо Лобачук, капитан теплохода «Капитан Нагдалиев».

В прошлом сезоне по Волго-Донскому каналу было перевезено более 11 миллионов тонн грузов. В советские времена эти показатели были немного скромнее. Ставить рекорды речникам сегодня, видимо, помогает олимпийская стройка в Сочи. По этой водной артерии в порты Черного моря перевозят преимущественно нефтепродукты, металл и песок.

На новый судоходный сезон строят большие планы. Однако осуществить их будет весьма сложно. Дело в том, что верховья Дона в последнее время сильно обмелели.

«По нормативу в Цимлянское водохранилище должно прийти 11 с лишним кубокилометров. В 2013 году планируется от 5 до 7 кубокилометров. Снеготаяние ниже нормы», – объяснил Сергей Гайдаев, руководитель ФБУ «Администрация Азово-Донского бассейна внутренних водных путей».

Проходить трудные участки канала речникам помогают специальные гидроузлы. В них аккумулируется вода, в результате чего глубина фарватера увеличивается. Один такой узел способен принимать до 20 судов в сутки. Но подобных инженерных сооружений тут явно не хватает, отмечают специалисты. Поэтому скоро в Ростовской области должно начаться строительство нового шлюза.

«В районе станицы Багаевская (Ростовская область) у нас один из трех значимых узких мест на единой глубоководной системе. Прошел первый этап – экономическое обоснование. Чтобы проектировать и полноценно строить, мы занимаемся необходимой подготовкой документов, дабы получить финансирование», – рассказал Виктор Вовк, заместитель руководителя Федерального агентства морского и речного транспорта.

«Подобная комплексная реконструкция будет проведена впервые с момента строительства Волго-Донского судоходного канала», – Федор Шишлаков, начальник управления водного транспорта Федерального агентства морского и речного транспорта.

По прогнозам, этот транспортный путь будет только развиваться. Именно поэтому представители власти заговорили даже о необходимости строительства второй ветки Волго-Дона, чтобы справиться с возрастающей на канал ежегодной нагрузкой.

ВЕДОМОСТИ; 02.04.2013; ЛЕТАЮТ БОЛЬШЕ

Авиакомпании в январе – феврале увеличили перевозку пассажиров в сравнении с прошлым годом на 16,3% до 10,05 млн. человек, сообщила Росавиация. На международных линиях перевозки выросли на 24% до 5,26 млн. человек, на внутренних – на 9% до 4,79 млн. человек. Пассажирооборот вырос на 20% до 29,09 млрд. пассажиро-километров. Процент занятости кресел увеличился на 2,1 процентного пункта до 76,3%. Пассажиропоток «Аэрофлота» увеличился на 18,6% до 2,75 млн. человек, пассажирооборот – на 20,1% до 8,29 млрд. пассажирокилометров. Группа S7 (авиакомпании «Сибирь» и «Глобус») увеличила перевозки пассажиров на 25% до примерно 1,25 млн. человек. Интерфакс, Прайм

ИЗВЕСТИЯ; СВЕТЛАНА БАШАРОВА; 02.04.2013; ЧАРТЕРЫ И ГРУЗОВЫЕ РЕЙСЫ ПРЕДЛАГАЮТ ВЫВЕСТИ ИЗ СТОЛИЧНЫХ АЭРОПОРТОВ

Все чартерные и грузовые перевозки могут быть выведены из основных московских аэропортов во второстепенные – Раменское, Ермолино, Чкаловский и Клин-5, чтобы более эффективно использовать воздушное пространство над столицей. Об этом «Известиям» рассказал первый заместитель гендиректора Дирекции Московского транспортного узла Виктор Еремин. По его словам, чтобы решить проблемы наиболее загруженного Домодедово, может потребоваться его национализация. Как рассказал Виктор Еремин, разгрузка требуется всем основным аэропортам Московского авиаузла (МАУ). По его словам, расчетная пропускная способность Домодедово на данный момент составляет 21 млн пассажиров в год. Между тем в 2012 году аэропорт обслужил 28 млн пассажиров. Шереметьево и Внуково, обслуживая соответственно 26 млн и 10 млн человек в год, сейчас не превышают свою предельную мощность, но пассажиры чартеров все равно нередко терпят неудобства из-за ночных рейсов. По словам Виктора Еремина, сделать время вылета более подходящим для граждан позволит перевод чартеров из Домодедово и Шереметьево в аэропорт Раменское, находящийся к юго-востоку от столицы, а из Внуково – в аэропорт Ермолино, расположенный в Калужской области. При этом грузовые рейсы также могут быть переведены во второстепенные аэропорты, например в находящийся к северо-западу от Москвы Клин-5. В Кубинке, расположенной к западу от столицы, по планам правительства будет базироваться бизнес-авиация. Роль еще одного аэропорта МАУ – Чкаловское, который находится к северо-востоку от столицы, пока не определена. Напомним, в настоящее время консорциум консультантов – юридическая компания Vegas Lex, Lufthansa Consulting, ФГУП «Государственный НИИ аэронавигации», Первая инфраструктурная компания Infra ONE – по заказу Дирекции Московского транспортного узла разрабатывает концепцию развития МАУ. Главные задачи, которые должна решить концепция, – увеличение пассажиропотоков и привлечение в МАУ международного транзита. По словам Виктора Еремина, расчеты консультантов должны показать правительству, к каким потерям приводит нерациональная организация авиаперевозок, и после этого будут приниматься соответствующие решения. В частности, Виктор Еремин не исключает, что Домодедово, отказавшись строить необходимый ему второй терминал, может быть национализировано. Сейчас аэропортом владеет компания «Ист Лайн». А Шереметьево, которое принадлежит государственной компании, может получить бюджетные деньги на создание удобного сообщения между терминалами. Большое внимание консультанты уделяют реорганизации воздушной зоны над Москвой, для которой сейчас характерно множество ограничений, также снижающих пропускную способность аэропортов. Также консультанты предлагают двухкас-кадное размещение зон ожидания, в которых самолеты кружат перед посадкой. Еще одна предлагаемая новация – вертикальное разделение воздушного пространства над Москвой, что позволит транзитным самолетам пролетать выше тех, что садятся в столице. По прогнозам консультантов, если принять все предложенные меры, пропускная способность воздушной зоны над Москвой составит 132 млн пассажиров в год. На эту мощность аэропорты МАУ, как предполагается, выйдут к 2025 году. По словам Виктора Еремина, дирекция ожидает, что в будущем правительству удастся договориться с аэропортами об их разделении «по сторонам света». В этом случае не только чартерные, но и регулярные рейсы на запад будут отправляться из Шереметьево и других «западных» площадок». Рейсы южного направления будут отправляться из Внуково, на восток – из Домодедово и других «восточных» аэропортов МАУ. – Такая система была в СССР, – говорит Виктор Еремин. – Если мы к ней вернемся, лимит в 132 млн можно увеличить в 1,4 раза. Если бы все три аэропорта были государственными, это решение было бы гораздо легче воплотить в жизнь. К 2025 году аэропорты почувствуют свой потолок в части пассажиропотока и сами согласятся на такую схему. По мнению директора Гос-НИИ аэронавигации Сергея Пят-ко, идея вывести чартеры и грузы из основных аэропортов является логичной, но ее воплощение потребует тщательного анализа пропускной способности воздушного пространства. – Все аэропорты МАУ – и большие, и сравнительно маленькие – находятся близко друг к другу, – пояснил Сергей Пятко. – Даже после перевода рейсов воздушное пространство останется общим, и его нужно будет делить. Если чартеры будут переведены в другие аэропорты таким образом, что рейсы на запад будут совершаться с площадок, расположенных на западе от Москвы, а рейсы на восток – с площадок на востоке, это существенно повлияет на эффективность использования воздушной зоны. Если рейсы будут отправляться во все стороны сразу, будут такие же трудности, как и сейчас. Как рассказал Сергей Пятко, перевести авиакомпании в другие аэропорты можно с помощью финансовых механизмов, например системы скидок или удобных для них транспортно-логистических решений. В пресс-службе Шереметьево рассказали, что чартерными являются около 5% рейсов, которые обслуживает аэропорт. Ежегодно через Шереметьево проходит около 300 тыс. т грузов. В пресс-службе подчеркнули, что «важную роль в определении судьбы МАУ» и самого аэропорта играет государство. При этом, как подчеркнул собеседник «Известий», вывезти грузы из аэропорта полностью будет трудной задачей, поскольку большинство из них перевозятся в специальных отсеках пассажирских самолетов. В пресс-службе Внуково рассказали, что аэропорт сейчас справляется с обслуживанием чартеров, для которых есть отдельный терминал. Поскольку при обслуживании «предпочтение отдается регулярным рейсам», пассажирам чартеров приходится летать преимущественно в ночное время, признали в пресс-службе. Там также отметили, что с уходом чартеров аэропорт потеряет часть прибыли. Как рассказали в Росавиации, за январь-февраль 2013 года в МАУ было совершено более 15 тыс. нерегулярных пассажирских рейсов и почти 78 тыс. – регулярных.

ПЕРВЫЙ КАНАЛ; 01.04.2013; 18:04 

В Приволжском федеральном округе стартовал пилотный проект по развитию региональной авиации

В Приволжском округе сегодня стартовал пилотный проект межрегиональных авиаперевозок. Этого события жители региона ждали давно: почти два десятилетия. Чтобы добраться из одного города в другой, приходилось или проводить много часов в поездах и автобусах, или добираться самолётами через московские аэропорты. И вот теперь 15 городов Поволжья связали почти 40 прямых рейсов. 

Ранний рейс из Оренбурга в Казань уже назвали историческим. Впервые за 20 лет стало возможным напрямую добраться из одного региона в другой на самолете, минуя Москву. Первых пассажиров встречают традиционной национальной сладостью – чак-чаком и красной ковровой дорожкой. Раньше из Оренбурга или Самары в Казань люди добирались исключительно на автобусах или поездах. 

«На самолете, конечно, гораздо быстрее, удобнее. Одним днем туда-сюда», – говорит пассажир Игорь Вишняков. 

Авиасообщением теперь связаны 15 городов: от Нижнего Новгорода и Казани до Уфы и Перми. 

Впервые о необходимости возобновления региональных перевозок заговорили в конце 2011-го года. На совещании с участием Владимира Путина, где обсуждали доступность авиационных перелетов, было принято решение о разработке пилотного проекта. 

«Нам необходимо в целом развивать инфраструктуру авиаперевозок, сеть местных и межрегиональных авиалиний. Нам нужно эффективно интегрировать эти территории в национальные и глобальные транспортные потоки, а значит, создать новые возможности для экономического роста, привлечения инвестиций, повышения качества жизни на этих территориях», – сказал тогда Владимир Путин. 

И вот спустя меньше чем два года самолеты уже поднялись в небо. 37 прямых рейса, плюс еще 20 стыковочных маршрута. И к лету программа заработает в полном объеме. 

«Пассажиры, которые 20 лет не летали, 20 лет не видели никаких региональных перевозок, поймут, что программа работает, что рейсы регулярные, что они обеспечены и сервисом, и безопасностью, и приемлемой ценой билета. Соответственно, мы полагаем, что будет увеличиваться пассажиропоток, по мере его увеличения будет вводиться дополнительное количество рейсов», – сообщил полномочный представитель Президента в Приволжском федеральном округе Михаил Бабич. 

Приволжский округ – один из самых густонаселенных в стране, региональные воздушные перевозки здесь имеют особое значение. В марте этого года Федеральное агентство воздушного транспорта провело конкурс среди авиаперевозчиков. Победителем оказалась авиакомпания «Татарстан», которая совместно с «ЮТэйр», «Авиа Менеджмент Групп», «Аэропорт Оренбурга» и «Ак Барс Аэро», соединит крупные города России, минуя Москву. 

«Повышается мобильность населения, для деловых кругов, для просто бабушек и дедушек, которые хотят внуков навестить», – говорит министр транспорта и дорожного хозяйства Республики Татарстан Ленар Сафин. 

Одна из главных задач пилотного проекта – сделать региональные рейсы максимально доступными. К примеру, в начале 90-х между российскими городами летало 80 тысяч человек в год. Для того чтобы возродить традиции межрегиональных полетов было решено, что пассажиры будут оплачивать только половину стоимости авиабилета, остальную часть субсидирует государство. На это из федерального бюджета направлено 300 млн рублей, и столько же – из региональных. 

В авиакомпаниях проект называют социальным. Ведь цена за перелет сопоставима с другими видами транспорта. 

«Если мы говорим плацкарт или автобус, это варьируется цена от 1000-2000 рублей. Соответственно, билет авиационный будет тариф для пассажира варьироваться в этом же диапазоне», – сообщил генеральный директор авиакомпания «Татарстан» Аксан Гиниятуллин. 

Для того чтобы рейсов было как можно больше, авиакомпании планируют расширять парк самолетов. Уже в мае должны появится 15 новых судов малых размеров. Пока это чешские самолеты, однако с развитием программы их место займут отечественные. 

В отличие от больших самолетов, компактные летают на меньшие расстояния – до 2-х тысяч километров, да и скорость у них в 2 раза меньше. Таким образом, от Казани до Уфы можно добраться за два часа, а до Нижнего Новгорода – за полтора. Авторы проекта надеются, что после того, как количество рейсов будет увеличено – будут модернизированы и аэропорты. Уже известно, что опыт Приволжского округа будет распространяться и в других российских городах. Особенно остро проблема стоит на Дальнем Востоке, где авиасообщение порой единственный способ добраться до соседнего города или села. Так что уже в следующем году до многих, на первый взгляд, далеких городов будет всего пара часов лета. 

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; АЛЕКСАНДР ТРУХИН, ИЛЬЯ ПОНОСОВ; 02.04.2013; МОСКВА; НЕБОМ ЗА ПОЛЦЕНЫ

Жителям Поволжья стало легче летать друг к другу

Вчера стартовал пилотный проект развития межрегиональных авиаперевозок в ПФО. Теперь у людей появилась возможность добраться из одной региональной столицы в другую напрямую, при этом половину стоимости билета оплачивает государство.

Напомним, 7 марта Федеральное агентство воздушного транспорта провело конкурс, по результатам которого определилась авиакомпания, ставшая оператором проекта. Она в свою очередь на правах субподрядчиков привлекла к работе других авиаперевозчиков. Согласно постановлению правительства им будут компенсировать 50 процентов от стоимости каждого билета (четверть оплатит федеральный бюджет и четверть – региональные), что позволило сделать полеты для потребителей вдвое дешевле.

Всего между 15 крупными городами ПФО организованы 37 прямых авиарейсов и 20 трансферных за счет стыковок в аэропортах Самары, Казани и Уфы. Стоимость билетов примерно вдвое выше, чем цена купейного вагона по аналогичному маршруту.

- Главный ресурс человека – это время, – ответил на вопрос о том, не слишком ли дорогими в итоге получились билеты, помощник президента РФ, председатель комиссии по вопросам развития авиации общего назначения Юрий Трутнев. – Люди будут быстрее передвигаться, быстрее делать свои дела. Это даст общий положительный эффект.

По подсчетам, экономия времени в пути, по сравнению с поездками наземным транспортом, составит 1,5 миллиона часов в год.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА – ЮЖНЫЙ УРАЛ; 01.04.2013; В ПФО СТАРТОВАЛ ПИЛОТНЫЙ ПРОЕКТ ЛЬГОТНЫХ АВИАПЕРЕВОЗОК

Первым самолетом, прибывшим по программе в Нижний Новгород из Кирова, стало авиатакси Dexter. 

Сегодня стартовал пилотный проект развития межрегиональных авиаперевозок в ПФО. Теперь у людей появилась возможность добраться из одной региональной столицы в другую напрямую (либо с одной пересадкой внутри округа), при этом половину стоимости билета оплачивает государство. 

Напомним, 7 марта Федеральное агентство воздушного транспорта провело конкурс, по результатам которого определился победитель – авиакомпания «Татарстан», ставшая оператором проекта. Она в свою очередь на правах субподрядчиков привлекла к работе авиакомпании «ЮТэйр», «Авиа Менеджмент Групп» (авиатакси Dexter), «Ак Барс Аэро» и ФГУП «Аэропорт Оренбурга». Согласно постановлению правительства им будут компенсировать 50 процентов от стоимости каждого билета (четверть оплатит федеральный бюджет и четверть – региональные), что позволило сделать полеты для потребителей вдвое дешевле. Особенность проекта в том, что авиабилеты по специальному тарифу на рейсы между субъектами ПФО будут доступны всем категориям граждан Российской Федерации, без ограничений по возрасту и социальному статусу. 

Программа региональных авиаперевозок рассчитана, в первую очередь, на экономически активное население, что подтвердил и первый рейс, прибывший в Нижний Новгород из Кирова. В авиатакси Dexter, рассчитанном на семь пассажиров, двое были бизнесменами, ездившими в соседний регион по делам. 

- Теперь дорога в Киров и обратно вместо 11 часов занимает два с небольшим часа, можно уложиться в одни сутки, – заявил «РГ» ресторатор Роман Исаев. – В Киров летал по делам, стоимость билета, 3,5 тысячи рублей, вполне приемлема. 

Рабочий одного из нижегородских предприятий Дмитрий Аверин, был в Кирове у родственников. Раньше он часто ездил в соседний регион на поезде, теперь же решил воспользоваться самолетом, хоть это и дороже в 1,5 раза купе. Впечатления от полета – положительные. 

- Жалко только, что не дали леденцов в полете, как в крупных авиакомпаниях, – посетовал Дмитрий Аверин. – Да из-за непогоды случилась задержка на два с лишним часа. 

Всего между 15 крупными городами – региональными центрами ПФО и Нижнекамском – организованы 37 прямых авиарейсов и 20 трансферных за счет стыковок в аэропортах Самары, Казани и Уфы. Стоит отметить, что цены на билеты примерно вдвое выше, чем цена купейного вагона по аналогичному маршруту. Полпред президента в ПФО Михаил Бабич в связи с этим отметил, что цены укладываются в параметры, заданные постановлением федерального правительства, они равны 50 процентам себестоимости полета. Всем участникам пилотного проекта заранее было известно, что цены именно такими и будут. В настоящее время проблем с продажей билетов нет, на авиатакси Dexter уже более 100 билетов продано на апрель. Впрочем, если какие-то рейсы будут маловостребованными и самолеты окажутся полупустыми – отменять их не будут, поскольку это не в интересах авиаперевозчика. Если не будет регулярности рейсов, «на проекте можно поставить крест». Проанализировав загрузку рейсов и выявив убыточные направления, правительство, возможно, будет дотировать по ним не стоимость билета, а сами маршруты. 

- Главный ресурс человека – это время, – прокомментировал ценовой вопрос помощник президента, председатель комиссии по вопросам развития авиации общего назначения Юрий Трутнев. – Люди будут быстрее передвигаться, быстрее делать свои дела, в результате все процессы в экономике ускорятся, это даст общий положительный эффект, в том числе для бюджетов. 

По словам Михаила Бабича, благодаря проекту экономия времени пассажиров в пути, по сравнению с поездками наземным транспортом, составит 1,5 миллиона часов в год. По итогам реализации пилотного проекта в 2013 году (его действие заканчивается 30 ноября) правительством России будет принято решение о распространении предложенной модели развития региональных авиаперевозок пассажиров с 2014 года во всех федеральных округах России. Следующий конкурс среди авиаперевозчиков проведут уже в сентябре этого года, причем будут выставлены дотации не на полгода или год, а минимум на три года, возможно, и на пять лет. 

По прогнозам Михаила Бабича, благодаря реализации проекта количество авиапассажиров по итогам текущего года возрастет в ПФО ориентировочно в пять раз и достигнет приблизительно 150-170 тысяч человек. По словам пресс-секретаря авиакомпании «ЮТэйр» Елены Галановой, эти планы вполне осуществимы, если привлекать не только 15-20-местные самолеты, которых мало, но и 50-местные. 

- Объем выделяемых государством субсидий – в среднем 4 тысячи на одного пассажира – позволит «раскатать» внутренние рейсы, приучит людей пользоваться авиатранспортом. Однако субсидирование не будет бесконечным, а люди привыкнут к недорогим авиабилетам, – пояснила она. – Эффективной мерой поддержки после прекращения субсидирования могло бы стать снижение или отмена 18-процентного НДС на внутренние авиарейсы, за что ратуют все российские авиаперевозчики. Это было бы тем более логично, что на международные рейсы НДС не распространяется, а в европейских странах данного налога на внутренние рейсы или нет вообще, или он равен пяти процентам. 

По мнению полпреда, вопрос снижения НДС на внутренние авиаперевозки не играет решающей роли, надо анализировать экономику конкретных рейсов. Правительству даны поручения проанализировать вопросы по НДС, а также вопрос на снижение таможенных пошлин на самолеты малой вместимости.

РИА «НОВОСТИ»; 01.04.2013; НОВЫЙ АВИАРЕЙС ДО УФЫ БУДЕТ ЗАПУЩЕН В АЭРОПОРТУ УЛЬЯНОВСКА ВО ВТОРНИК

Авиакомпания «Татарстан» со вторника начнет осуществлять пассажирские перевозки по новому маршруту «Ульяновск-Уфа» из аэропорта «Ульяновск-Центральный» имени Николая Карамзина, сообщил на аппаратном совещании в правительстве Ульяновской области заместитель регионального министра промышленности и транспорта Дмитрий Вавилин.

«Полеты будут выполняться на восьмиместном самолете Pilatus два раза в неделю. Время в пути будет составлять 1 час 45 минут, стоимость билета – 3,652 тысячи рублей», – рассказал Вавилин.

Новые межрегиональные маршруты открываются в рамках пилотного проекта Федерального агентства воздушного транспорта, который реализуется с 1 апреля по 30 ноября 2013 года в Приволжском федеральном округе. Всего в апреле в Ульяновске запустят четыре новых авиарейса. Помимо маршрута «Ульяновск-Уфа» появятся рейсы до Нижнего Новгорода, Саратова и Перми.

«По прогнозу Федерального агентства воздушного транспорта новыми маршрутами должны воспользоваться 12 тысяч человек. В 1991 году по этим же направлениям летало 80 тысяч пассажиров. В преддверии Универсиады 2013 года открытие маршрутов в Приволжском федеральном округе приобретает особую актуальность», – говорится на сайте авиакомпании «Татарстан».

ИТАР-ТАСС; 01.04.2013; НА НОВЫЙ ПРОЕКТ МЕЖРЕГИОНАЛЬНЫХ ПЕРЕВОЗОК В ПРИВОЛЖЬЕ ВЫДЕЛЕНО 300 МЛН РУБЛЕЙ

Реализация проекта по расширению межрегиональных перевозок началась сегодня в городах Приволжского федерального округа /ПФО/. Как рассказал полпред президента в ПФО Михаил Бабич на встрече с журналистами в международном аэропорту Нижнего Новгорода, «экономика проекта была поддержана руководителями республик и областей, которые выделили необходимые средства на субсидирование авиаперевозок на паритетных началах с федеральным бюджетом».

По словам Бабича, для субсидирования авиаперевозок в ПФО федеральный бюджет и региональные инвесторы выделили по 300 млн рублей в 2013 году.

В том, что программа межрегиональных перевозок сразу стала востребованной, убежден не только полпред, но и пассажиры первых рейсов, прибывших сегодня в Нижний Новгород из Кирова, Пензы и Казани. По их словам, теперь полет занимает всего час вместо многочасовой поездки на поезде.

Продажи билетов начались 25 марта, и всего за 5 дней продано уже более 400 авиабилетов на межрегиональные рейсы, сообщил полпред.

Основным перевозчиком выступает авиакомпания «Татарстан», выигравшая в марте этого года конкурс Росавиации. На договорной основе в проекте участвуют также компании «Ютэйр», «Международный аэропорт Оренбург» и «Авиа менеджмент групп». Всего в рамках проекта будет организовано авиасообщение между 15 крупными городами ПФО, включающее 37 прямых рейсов.

На старте реализации проекта к перевозкам пассажиров пока привлекаются новые воздушные суда иностранного производства. При дальнейшем развитии программы, в том числе и в других федеральных округах, потребуется большее количество самолетов, предположительно, более 100 бортов.

По итогам реализации проекта в первом полугодии 2013 года будет принято решение о распространении предложенной модели развития региональных авиаперевозок пассажиров.

ИТАР-ТАСС; 01.04.2013; В РОССИИ СУЩЕСТВУЕТ ПОТРЕБНОСТЬ В САМОЛЕТАХ МАЛОЙ АВИАЦИИ И В ПИЛОТАХ, ОБУЧЕННЫХ ЛЕТАТЬ НА ТАКИХ МАШИНАХ – ЮРИЙ ТРУТНЕВ

Для развития пилотного проекта межрегиональных пассажирских авиаперевозок необходимо большое количество самолетов малой авиации и пилотов, обученных летать на таких машинах. Об этом на пресс-конференции в Нижнем Новгороде сказал помощник президента РФ по вопросам развития авиации общего назначения Юрий Трутнев. К реализации этого проекта сегодня приступили в Приволжском федеральном округе /ПФО/.

 «В России насчитывается примерно 2450 самолетов малой авиации, тогда как потребность в них составляет от 12 до 15 тысяч единиц», – сказал Юрий Трутнев. Для работы на этих машинах и для их обслуживания необходимо подготовить около 9 тыс пилотов. На это уйдут годы. А авиакомпаниям придется выделить на эти цели дополнительные средства. Вместе с тем Трутнев отметил, что для реализации проекта в ПФО специалистов и самолетов достаточно.

Основной перевозчик проекта – авиакомпания «Татарстан», выигравшая в марте этого года проведенный Росавиацией конкурс, использует для пассажирских межрегиональных перевозок самолеты Cessna. На договорной основе в проекте участвуют компании «Ютэйр», «Международный аэропорт Оренбург» и «Авиа менеджмент групп», авиапарк которых составляют, в частности,  воздушные суда L410 чешского производства и самолеты Pilatus.

В рамках проекта 15 крупных региональных центров Приволжья свяжут авиасообщением 37 прямых рейсов и 20 трансфертных. Пять из них в ежедневном режиме будут вылетать из аэропорта Нижнего Новгорода. 

НОВОЕ ТЕЛЕГРАФНОЕ АГЕНТСТВО ПРИВОЛЖЬЕ; 01.04.2013; ЗА ПЕРВЫЕ ПЯТЬ ДНЕЙ ПРОДАЖ ПАССАЖИРЫ КУПИЛИ БОЛЕЕ 400 БИЛЕТОВ НА АВИАРЕЙСЫ В ПРЕДЕЛАХ ПФО – СИНЕЛЬНИКОВ

За первые пять дней продаж пассажиры купили более 400 билетов на авиарейсы в пределах Приволжского федерального округа (ПФО).

Об этом управляющий директор ОАО «Международный аэропорт Нижний Новгород» (МАНН, «Стригино») Александр Синельников заявил журналистам, комментируя старт пилотного проекта по организации региональных авиаперевозок.

«Сегодня аэропорт Нижнего Новгорода принял пять рейсов, которые организованы в рамках пилотного проекта по развитию региональной авиации. Радует, что пассажиропоток на каждом высок – загрузка приближается к 100%. По тем данным, которые предоставляют авиакомпании, за первые пять дней продано более 400 билетов на рейсы в пределах Приволжского округа. Старт проекта – это новая страница в истории развития региональной авиации», – отметил он.

«Пилотный проект – результат большой совместной работы. Без усилий и поддержки губернатора Нижегородской области Валерия Шанцева, а также глав других субъектов невозможно было бы организовать такой масштабный проект. Хорошо, что власти на местах серьезно относятся к пилотному проекту. Региональные субсидии на развитие авиаперевозок сегодня дадут значительный экономический эффект завтра. И власти Нижегородской области это понимают», – подытожил А.Синельников.

Как сообщалось ранее, с 1 апреля 2013 года между 15 крупными городами – центрами ПФО и Нижнекамском – будут организованы 37 прямых авиарейсов и 20 трансферных за счет стыковки прямых рейсов в аэропортах Самары, Казани и Уфы. Стоимость авиабилетов будет определяться за вычетом доплат из двух бюджетов – регионального и федерального. Для дотирования межрегиональных авиаперевозок в бюджете региона предусмотрено 37 млн. рублей.  Стоимость билетов для граждан будет составлять 50% от установленного специального тарифа. Проект будет действовать в период с 1 апреля 2013 года по 30 ноября 2013 года в салонах экономического класса воздушных судов. Ранее на заседании конкурсной комиссии Росавиации ОАО «Авиакомпания «Татарстан» выбрано для осуществления субсидируемых авиаперевозок между регионами Приволжского федерального округа.

Ранее сообщалось, что согласно постановлению правительства Российской Федерации от 16.01.2013 № 1 «Об утверждении Правил предоставления субсидий организациям воздушного транспорта в целях обеспечения доступности внутренних региональных перевозок пассажиров воздушным транспортом в Приволжском федеральном округе в 2013 году» предусмотрено субсидирование тарифов по установленным маршрутам.

Международный аэропорт Нижний Новгород обслуживает международные и внутренние авиарейсы и является основным запасным аэродромом аэропортов московского авиаузла. По инициативе Правительства Нижегородской области, поддержанной федеральными властями и министерством транспорта РФ, в феврале 2011 года состоялся открытый конкурс по определению потенциального инвестора международного аэропорта Нижний Новгород, победителем в котором признано ОАО «Аэропорт Кольцово». Программа поэтапной реконструкции аэропортового комплекса, которая будет реализована с участием нового акционера аэропорта, рассчитана на 10 лет – с 2011 по 2021 годы. Общий объем инвестиций составит около 2,7 млрд. рублей. По оценкам экспертов за последние два года пассажиропоток нижегородского авиаузла увеличился вдвое (с 376,8 тыс. до 747,2 тыс. пассажиров), а чистая прибыль – в 17 раз.

АВИАПОРТ.РУ; НИК МАРКИН; 01.04.2013; СУБСИДИРОВАННЫЕ ПЕРЕВОЗКИ В ПФО ВЗЛЕТЕЛИ

Проект субсидирования региональных авиаперевозок в Приволжском федеральном округе расшевелил игроков рынка. Под него аэропорт «Оренбург» запустил нового перевозчика, а авиакомпания «Татарстан» закупает новые воздушные суда. Ряд участвующих в программе аэропортов снизил тарифы на обслуживание региональных рейсов, а казанская компания подготовила промо-тарифы на первые два месяца. Вот только запустить программу удалось не в полном объеме: четыре города присоединятся к маршрутной сети только осенью.

Первого апреля был дан торжественный старт программе субсидированных перевозок в Приволжском федеральном округе. Первые рейсы связали Уфу, Казань, Нижний Новгород, Самару, Пермь, Оренбург, Киров и Ижевск. Полеты из Ульяновска начнутся уже 2 апреля, но пока только в Уфу, остальные направления еще прорабатываются.

Впрочем, к программе пока подключены не все крупные города округа: субсидированные авиаперевозки из Чебоксар, Саранска, Йошкар-Олы и Нижнекамска начнутся только осенью. Исполнители программы объясняют это экономической неэффективностью, но реальная причина, вероятно, кроется в том, что «Татарстан», заказавший 15 Cessna Grand Caravan у Государственной транспортно-лизинговой компании, сможет получить достаточное количество воздушных судов для работы на этих маршрутах только к сентябрю.

Программа, утвержденная премьер-министром РФ Дмитрием Медведевым в начале января, призвана сформировать условия для повышения транспортной мобильности экономически активного населения Приволжья. Действовать она будет до 30 ноября текущего года. Из федерального и региональных бюджетов на субсидирование направлено 600 млн рублей, этими средствами перевозчикам будет компенсироваться половина стоимости билета. Вторую половину оплачивают сами пассажиры. Притом купить субсидированный билет могут любые граждане РФ. Тем самым, как полагает аппарат полпреда президента в ПФО Михаила Бабича, самолет станет реальным конкурентом поезду, а экономия времени пассажиров в пути по сравнению с наземным транспортом может составить до 1,5 миллионов часов в год.

Если в 2012 году в пределах ПФО было всего 10 линий, обслуживаемых авиатранспортом, то по мере развития программы их должно стать 114. Первые рейсы программы показали наличие интереса населения к прямым перелетам между городами ПФО. Так, к примеру, из Перми на рейс до Казани было продано 13 из 19 билетов, на Киров – 7 из 9 мест, на Уфу – 9 из 18. Ожидаемый эффект от реализации пилотного проекта – 170 тысяч пассажиров, что в пять раз больше, чем за аналогичный период 2012 г.

Реализуют проект авиакомпании «Татарстан» и «Ак Барс Аэро»: выиграть конкурс Росавиации им помогла активная работа по консолидации перевозчиков Поволжья. Фактически, казанские игроки рынка выступают не столько исполнителями, сколько «дирижерами» программы. Субподрядчиками казанцев стали «ЮТэйр», «Авиа Менеджмент Групп» и ФГУП «Международный аэропорт «Оренбург», созданная которым авиакомпания «Оренбуржье» в первый день апреля выполнила первый полет на чешском Let L-410.

Поддержали программу и аэропорты округа, предоставив участникам проекта существенные скидки на обслуживание. По существующим оценкам, благодаря программе их суммарный пассажиропоток увеличится не менее чем на 10%. Первые три месяца программы льготу по сборам в 100% будут предоставлять Ижевск и Пенза, первые два месяца – Оренбург. Чебоксары и Ульяновск отменили аэропортовые сборы на весь период действия проекта. Уфа дала 100% скидку на апрель и 60% на все остальные месяцы. Льготы в 60% согласились предоставить аэропорт Нижнекамска, в 50% – Саранск, в 40% – Пермь и Киров. Аэропорты Самары и Нижнего Новгорода взяли на себя расходы на рекламу, а также предоставляют льготу по оплате услуг 60% на регулируемые тарифы и 50% на нерегулируемые тарифы. Кроме того, в части аэропортов удалось договориться о снижении для авиакомпаний, участников проекта, стоимости ГСМ.

Авиакомпании «Татарстан» и «Ак Барс Аэро» в ближайшие дни введут специальные промо-тарифы на популярные направления. Они будут действовать до конца мая, а стоимость перелета будет начинаться от 300 рублей, то есть фактически казанцы будут работать себе в убыток. «С другими перевозчиками вопрос промо-тарифов тоже обсуждался, но они пока не дали ответа», – сказали «АвиаПорту» в пресс-службе «Татарстана». В авиакомпании не ожидают, что в ближайшее время программа начнет окупаться: в первую очередь нужно сгенерировать пассажиропоток, на что и направлены все усилия. Согласно плану развития, на безубыточность программа выйдет в течение трех лет.

В свою очередь, на поступлениях в бюджеты страны и регионов реализация программы должна сказаться намного быстрее: возникающие дополнительно прямые и косвенные налоги авиакомпаний, аэропортов, агентств по продаже перевозок, отелей, туроператоров как ожидается составят 950 млн рублей в год. «Это позволит обеспечить возврат в бюджет РФ полного объема финансирования в течение года», – считают в аппарате М.Бабича.

АВИАПОРТ.РУ; 01.04.2013; АЭРОПОРТ МЕНДЕЛЕЕВО (ОСТРОВ КУНАШИР) ПОЛУЧИЛ ЗОС

1 апреля 2013 года ФГУП «Администрация гражданских аэропортов (аэродромов)» получено заключение №123-П о соответствии требованиям проекта, технических регламентов, и иных нормативных правовых актов объекта «Аэропорт «Менделеево». Реконструкция летного поля для приема самолетов Ан-24. Доведение инженерного обеспечения аэропорта до норм НГЭА и ФАП (корректировка)» 

В рамках реализации проекта подрядной организацией построены и введены в эксплуатацию автоматический радиопеленгатор (АРП-95); здание насосной станции I и II подъема площадью 9 и 30 м2 соответственно. Выполнено технологическое оборудование служебно-пассажирского здания (СПЗ) и оборудовано здания КДП. На взлетно-посадочной полосе проведена выборочная замена плит на площади 24816 м2; реконструировано 4716 м2 перрона. 

Работы по строительству выполнены в рамках Федеральной целевой программы «Социально-экономическое развитие Курильских островов (Сахалинская область) на 2007-2015» 

Государственным заказчиком реконструкции аэропорта выступило Федеральное агентство воздушного транспорта; заказчиком-застройщиком – ФГУП «Администрация гражданских аэропортов (аэродромов)».
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