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ИНТЕРФАКС; 28.03.2013; МИНТРАНС ПОДГОТОВИЛ ДОКУМЕНТ О ВЫДЕЛЕНИИ ПОДГОТОВКИ К ТРАНСПОРТНОМУ ПРОЕКТУ В ОТДЕЛЬНЫЙ ЭТАП

Министерство транспорта РФ подготовило проект правительственного постановления, разрешающего выделять в отдельный этап подготовительные работы в рамках проектов по строительству транспортной инфраструктуры.

Текст документа опубликован на сайте ведомства.

Согласно пояснительной записке, сейчас положение о госэкспертизе проектной документации и инженерных изысканий, утвержденное правительством в 2007 г., трактует понятие этапа строительства как возведение или реконструкцию объекта или его части, если он может после ввода эксплуатироваться автономно (независимо от дальнейшего строительства на этом же участке).

«Таким образом, подготовка территории строительства автомобильных и железных дорог в настоящее время не может являться отдельным этапом строительства», – подчеркивает министерство. Это обстоятельство особенно важно при прокладке магистралей в крупных городах и других районах со значительным объемом инженерных коммуникаций, подлежащих выносу из зоны реализации проекта, а также с большим числом собственников земельных участков и недвижимости, подлежащих изъятию для целей строительства, отмечает Минтранс. При этом ведомство указывает, что проблема выделения подготовительных работ была решена для проектов по строительству метро.

Предложенный проект Минтранс подготовил по поручению главы правительства Дмитрия Медведева от 21 мая 2012 г. и указа президента РФ Владимира Путина от 7 мая 2012 г. Директивы предполагали внесение в законодательство положений о раздельном учете затрат на подготовку территории для строительства или реконструкции автомобильных дорог и затрат непосредственно на транспортный проект. Ожидается, что это снизит административные барьеры и будет стимулировать привлечение иностранных компаний с «современными технологиями и управленческими компетенциями».

ИЗВЕСТИЯ; ИВАН ЧЕБЕРКО; 29.03.2013; МИНТРАНС ПОЖАЛЕЛ АВТОПЕРЕВОЗЧИКОВ

За отсутствие ГЛОНАСС обещают пока не наказывать

Министерство транспорта пошло на существенные послабления в отношении автоперевозчиков, которым с 1 апреля грозят крупные штрафы за отсутствие ГЛОНАСС-оборудования и тахографов (выполняют роль автомобильного «черного ящика», записывая параметры движения, стоянок и режим работы водителей).

Перечень транспортных средств (ТС), подлежащих обязательному оснащению тахографами, радикально укорочен, а за отсутствие ГЛОНАСС-оборудования пока не планируется карать по всей строгости. Сами перевозчики признают, что пока должным образом оснащено не более 20% транспортных средств, подпадающих под регулирование.

С 1 апреля 2013 года вступают в силу изменения в КоАП РФ, устанавливающие ответственность водителей за управление транспортным средством с нарушением правил использования тахографов. Это касается пассажирского и грузового транспорта (категорий М2, М3 и N2, N3). За отсутствие тахографа или нарушение правил его работы водителям грозит штраф от 1 тыс. до 3 тыс. рублей, владельцам транспортного средства – 5-10 тыс. рублей.

Под давлением транспортников в последний момент Минтранс выпустил приказ № 36, заметно сузивший перечень ТС, для которых наличие тахографа обязательно. Из-под действия закона, предписывающего оснастить приборами 6 млн единиц транспорта, выведена большая часть – те, что работают на внутригородских и пригородных маршрутах.

Также с 1 апреля полагается взимать штрафы за отсутствие терминалов ГЛОНАСС на пассажирском транспорте и автомобилях, перевозящих опасные грузы. За каждую машину – 50 тыс. рублей с юридических лиц. Перевозчики были обязаны оснастить свои авто ГЛОНАСС-оборудованием с 1 января этого года. В феврале заместитель мэра Москвы Максим Ликсутов сообщил, что контролировать наличие ГЛОНАСС будут ГИБДД и Ространснадзор. В Минтрансе (головное ведомство для Ространснадзора) «Известиям» сообщили, что в ближайшее время ужесточений не будет.

- Отдельных мероприятий Ространснадзора по контролю за наличием ГЛОНАСС на борту ТС не планируется, – заявил заместитель министра транспорта РФ Алексей Цыденов. – Мы не за революцию, а за эволюцию.

Представители транспортных сообществ выступают за отсрочку штрафных санкций к перевозчикам, ссылаясь на объективные причины, не позволившие им привести свои ТС в соответствие с новыми требованиями.

- Если с 1 апреля ГИБДД и Ространснадзор начнут жестко контролировать наличие тахографов, это может создать значительные проблемы для владельцев транспортных средств, – говорит Виталий Ефимов, председатель комитета ТПП по транспорту и экспедированию, президент Союза транспортников России. – Этих тахографов надо установить несколько миллионов. Технические требования к ним были выпущены только в начале этого месяца, и их массовое производство не налажено. Станции технического обслуживания могут устанавливать несколько десятков тысяч тахографов в месяц, что гораздо ниже требуемых объемов. Отсрочка карательных мер, я считаю, просто необходима.

Если буква закона будет соблюдаться строго, у представителей власти с 1 апреля появится обширная база потенциальных нарушителей.

- Новым требованиям соответствуют международные перевозчики, а уровень готовности внутрироссийских – процентов 20 максимум, – констатирует Наталья Тимофеева, председатель Союза автоперевозчиков опасных, крупногабаритных и тяжеловесных грузов. – Особенно это касается глубинки, где у перевозчиков часто просто нет денег на новое оборудование.

Импортный тахограф с установкой его на автобус стоит 30-47 тыс. рублей в зависимости от марки. ГЛОНАСС-оборудование стоит от 6 тыс. рублей плюс около 300 рублей в месяц – за передачу данных в региональный центр обработки данных.

РИА НОВОСТИ; 29.03.2013; ТРЕТЬЯ ГОДОВЩИНА ТЕРАКТА: МЕТРО МОСКВЫ НАЧИНАЕТ ВНЕДРЯТЬ СИСТЕМУ БЕЗОПАСНОСТИ

Три года со дня трагедии на станциях «Лубянка» и «Парк культуры» московского метрополитена исполняется в пятницу – 29 марта 2010 года два взрыва унесли жизни 40 человек, более 100 пострадали. Москвичи ежегодно приносят корзины цветов с траурными лентами и свечи к местам взрывов, чтобы почтить память погибших.

С момента трагедии следователи СК РФ и оперативные сотрудники ФСБ и МВД России проделали большой объем работы по расследованию теракта, а московское метро начало внедрять комплексную систему безопасности для защиты жизни своих пассажиров.

РАССЛЕДОВАНИЕ ДВОЙНОГО ТЕРАКТА При расследовании теракта следователи СК РФ совместно с оперативными сотрудниками ФСБ и МВД России допросили более 500 свидетелей, провели более 40 обысков и более 300 различных судебных экспертиз, в том числе взрыво-технические, химические, технические и другие. Потерпевшими по делу было признано 168 человек. При этом Москва выплатила семьям погибших по 300 тысяч рублей, получившим травмы тяжелой и средней степени тяжести – по 100 тысяч рублей, травмы легкой степени – по 50 тысяч рублей.

Силовые структуры установили личность смертницы, подорвавшей себя на станции «Лубянка», – ей оказалась уроженка Дагестана Мариам Шарипова, 1982 года рождения. Второй взрыв совершила также уроженка Дагестана Джанет Абдурахманова (Абдуллаева), 1992 года рождения.

Меньше чем через месяц после произошедшего стали известны организаторы и исполнители терактов, некоторых из них удалось задержать, некоторые были уничтожены при попытке задержания. В мае 2010 года директор ФСБ РФ Александр Бортников сообщил о ликвидации трех бандитов, причастных к взрывам в метро. Среди них были люди, сопровождавшие террористок-смертниц в Москву и одну из них непосредственно на место теракта.

«УМНЫЕ» КАМЕРЫ И ДОСМОТР РУЧНОЙ КЛАДИ Сразу же после терактов правительство РФ утвердило комплексную программу обеспечения безопасности на транспорте, которая предполагала оснащение автобусов и троллейбусов, а также метрополитена специализированным оборудованием для защиты жизни и здоровья граждан.

В рамках комплексной программы столичная подземка начала закупать досмотровое оборудование: портативные обнаружители паров взрывчатых веществ для обследования багажа и ручной клади пассажиров, рентгенотелевизионные комплексы, которые были бы в состоянии «смотреть» через сталь толщиной 20 миллиметров, и ручные металлообнаружители. Также в подземке начали установку металлодетекторов, первыми они появились на станции «Охотный ряд».

Более того, в настоящее время в метро внедряется система интеллектуального видеонаблюдения. По замыслу столичных властей, данные камеры смогут распознавать лица людей, находящихся в розыске. При этом данная система пока будет внедряться только как пилотный проект. Однако, по словам главы столичного департамента региональной безопасности Алексея Майорова, станции, на которых будут установлены видеокамеры, еще не определены.

При этом несмотря на все предпринятые меры, по словам представителя департамента транспортной безопасности и специальных программ Минтранса Евгения Ночкина, метрополитен станет на 90% безопасным только через 3-4 года, когда на каждой станции метро будут оборудованы досмотровые зоны.

РИА НОВОСТИ; 28.03.2013; ГИБДД ПЛАНИРУЕТ УЖЕСТОЧИТЬ ТРЕБОВАНИЯ К АВТОШКОЛАМ И ВОДИТЕЛЬСКИМ ЭКЗАМЕНАМ

ГИБДД ужесточит требования к автошколам и экзаменам на получение водительских прав, сообщил журналистам в четверг первый замглавы Главного управления по обеспечению безопасности дорожного движения МВД Владимир Швецов.

«Автошколы должны быть серьезные, должен быть соответствующий автодром... автошколы это понимают, но процесс идет медленно.

Требования к автошколам ужесточим», – сказал Швецов.

По словам полицейского, если раньше Госавтоинспекция перед вручением лицензии проверяла автошколы, то сейчас ее дают только на основании собранных документов.

«Собрать документы можно, а как будет проходить обучение никто не знает. Скоро будем порядок наводить совместно с Минобразованием и Минтрансом», – добавил Швецов.

ИА REGNUM; 28.03.2013; СТОИМОСТЬ ПРОЕЗДА ПО КИЕВСКОМУ ШОССЕ СОСТАВИТ 1,2 РУБЛЯ ЗА КМ (КАЛУЖСКАЯ ОБЛАСТЬ)

После реконструкции автотрасса М3 «Украина» станет платной на участке с 37 по 173 километр. Сбор платы будет производиться в 5 пунктах: на границе Москвы (возле поворота на Рассудово), на границе Московской и Калужской областей (86 км возле Ворсино), а также на 116, 155 и 180 километрах. Об этом стало известно на публичных слушаниях по вопросу «Реконструкция с последующей эксплуатацией на платной основе федеральной автомобильной дороги М-3 «Украина» в границах Обнинска», сообщили корреспонденту ИА REGNUM в пресс-службе администрации города.

Согласно предварительным расчетам, стоимость проезда составит 1,2 рубля за километр. Между пунктами можно будет перемещаться бесплатно, а для организации альтернативного проезда появятся дороги-дублеры, куда перенесут все автобусные остановки.

До пересечения с Калужским шоссе трасса расширится до 6 полос, а после 107 км будет 4-полосной. В местах близости жилой застройки проектировщики обещают смонтировать шумозащитные экраны высотой от 2 до 5 метров, а также установить в домах пластиковые окна, если уровень шума окажется слишком высок.

Как ранее сообщало ИА REGNUM, дорожно-строительные работы с 37-го по 173-й км автодороги М-3 «Украина» с участием Государственной компанией «Росавтодор» предполагается начать в 2015 году.

LENTA.RU; 28.03.2013; В КАЗАНИ РАЗРЕШИЛИ ПЕРЕКРЫВАТЬ ДОРОГИ РАДИ СПОРТСМЕНОВ

Парламент Татарстана внес в республиканский закон «Об автомобильных дорогах и дорожной деятельности» поправки, разрешающие временно ограничивать или полностью перекрывать движение по дорогам во время международных спортивных соревнований. Об этом говорится в сообщении государственного совета Татарстана. Принятие поправок произведено в рамках подготовки Казани к Универсиаде, которая пройдет в июле 2013 года.

Согласно требованиям требованиям Международной федерации университетского спорта, спортсмены должны тратить на дорогу от места проживания до спортивного объекта не более 20 минут. Как пишет «Российская газета», право перекрывать движение на дорогах ради спортсменов закреплено за ГИБДД Татарстана. Норма распространяется на все международные спортивные соревнования, проводящиеся в республике, включая чемпионаты мира по футболу и по водным видам спорта.

Изначально текст законопроекта, одобренного парламентом Татарстана, предполагал ограничение движения по всем дорогам на территории республики, однако ко второму чтению в документ была внесена поправка, исключившая из списка автотрассы федерального значения. Таким образом, ГИБДД получила право перекрывать ради спортсменов только дороги регионального и местного значения.

В настоящее время в разных регионах России готовятся несколько законопроектов, призванных облегчить передвижение спортсменов во время международных соревнований. В частности, Министерство транспорта России подготовило поправки в Кодекс об административных правонарушениях, ужесточающие штрафы за нарушение правил дорожного движения на время Олимпийских и Паралимпийских игр в Сочи в 2014 году.

В частности, с 7 января по 1 апреля 2014 года за нарушение правил остановки и стоянки в Сочи водителей предлагается штрафовать на три тысячи рублей. Такие штрафы сейчас действуют только в Москве и Санкт-Петербурге (на остальной территории России 1,5 тысячи рублей). Водителей также предлагается штрафовать на десять тысяч рублей или лишать прав на срок до шести месяцев за выезд на дорогу, предназначенную для транспортных средств Олимпийских игр.

LENTA.RU; 28.03.2013; ПОГРЯЗЛИ В ДУРАКАХ

Эксперты разгромили федеральную программу повышения безопасности на дорогах

Экспертный совет при правительстве России совместно с «Высшей школой экономики» подготовил и опубликовал доклад о современном состоянии безопасности дорожного движения в стране и неотложных мерах по улучшению ситуации. Документ приурочен к намеченному на 4 апреля заседанию правительства, на котором обсудят федеральную целевую программу по повышению безопасности дорожного движения в 2013-2020 годах. По мнению авторов доклада, ситуация с безопасностью на российских дорогах более чем плачевная, и в нынешнем виде предложенная федеральная программа ее не исправит.

Проект федеральной целевой программы (ФЦП) по повышению безопасности дорожного движения (БДД) на 2013-2020 годы был представлен еще осенью 2012 года. В нем среди прочего говорилось о том, что Россия существенно отстает от развитых стран по уровню аварийности и смертности на дорогах, несмотря на то, что количество автомобилей на душу населения в России в полтора-два раза ниже, чем в европейских странах и тем более США. За семь лет российские власти взялись сократить смертность на дорогах на четверть и снизить ее уровень с сегодняшних 27,99 тысячи погибших в год до 19,92 тысячи. Транспортные риски в России (то есть количество погибших в ДТП на 10 тысяч автомобилей) по итогам 2012 года достигают, по данным Росстата, отметки 6,6. К 2020 году этот показатель планируется снизить до 4,17.

Основными причинами высокой аварийности в России в концепции ФЦП названы низкое качество дорог (из-за этого происходит каждое пятое ДТП) и легкомысленное отношение водителей к правилам дорожного движения. Упомянуты в документе и пьяные водители, по вине которых происходит каждая четырнадцатая авария. Кроме того, в концепции говорится о необходимости «расширения использования возможности влияния законодательства» на агрессивное и противоправное поведение водителей.

По оценкам составителей ФЦП, если ситуацию с безопасностью дорожного движения пустить на самотек и дальше жить по федеральной программе, принятой до 2013 года, то к 2020 году смертность на дорогах вырастет на 6000 человек в год. Это, подчеркивают составители, испортит имидж России в глазах других государств. Улучшить безопасность на дорогах предлагается обильными финансовыми вливаниями в программе фигурирует сумма в 99 миллиардов рублей, из которых часть должен предоставить федеральный бюджет (по разным вариантам от 30 до 70 процентов), а часть регионы.

На что именно будут потрачены эти деньги, власти, похоже, еще не решили в концепции ФЦП вместо конкретных решений фигурируют лишь основные направления деятельности. Речь идет, в том числе, о создании во всех регионах центров по обеспечению безопасности дорожного движения и повальной установке как стационарных, так и мобильных дорожных камер, о проведении регулярных профилактических мероприятий среди водителей и пешеходов (в духе акций «Пешеход на переход», «Зебра» и рейдов «Нетрезвый водитель»), об искоренении правового нигилизма на дорогах и совершенствовании подготовки водителей в автошколах, а также о совершенствовании средств и методов оказания неотложной медицинской помощи на дорогах.

Конкретные же шаги, направленные к тому, чтобы сделать российские дороги безопасней, будут разрабатывать ответственные ведомства: МВД, Минпромторг, Минобразования, МЧС, Минздрав, Минтранс и Росавтодор. В этом, как говорится в тексте концепции ФЦП, чиновникам должен помочь международный опыт.

Нездоровый консерватизм

Члены Экспертного совета при правительстве РФ и аналитики Высшей школы экономики, подготовившие доклад «Безопасность дорожного движения в России: современное состояние и неотложные меры по улучшению ситуации» (.pdf), уверены, что предложенная концепция ФЦП до 2020 от пресловутого международного опыта бесконечно далека. Для сравнения, запланированный уровень в 4,17 погибших в ДТП на 10 тысяч автомобилей к 2020 году это куда хуже показателя, к которому стремились наиболее развитые страны в середине XX века (3 человека на 10 тысяч автомобилей). Уже в 1990-2000-х годах наиболее прогрессивные государства вышли на так называемый уровень «above zero» («выше ноля»), когда на 10 тысяч машин приходится не более одного погибшего в ДТП.

От Швеции и Великобритании Россия по уровню смертности на дорогах отстает в 12 раз, от Германии и Японии в 9,4 раза, от Австралии, Италии и Испании в 8,3 раза, а от США (где на 1000 человек приходится 800 автомобилей) в пять раз. В целом же эксперты, ссылаясь на данные таких международных организаций, как IRTAD (International Road Traffic and Accident Database международная организация, ведущая учет мирового парка автомобилей и ДТП), ставят Россию по уровню безопасности дорог в один ряд с Китаем, Индией, Индонезией и Нигерией.

Все предыдущие попытки российских властей исправить печальную статистику на дорогах эксперты называют неудачными. Так, к 2012 году в рамках ФЦП количество погибших в ДТП хотели снизить в полтора раза по сравнению с уровнем 2004 года. В итоге снижение составило лишь 27 процентов. Впрочем, властям удалось на треть сократить детскую смертность в авариях и на 44 процента количество погибших пешеходов. Транспортные риски с 2006 по 2012 год также упали с 11,13 до 6,6, однако по темпам их снижения Россия по-прежнему сильно уступает развитым странам.

Низкую эффективность федеральных программ по дорожной безопасности эксперты объясняют консервативным мышлением чиновников: в основе как старой, так и новой ФЦП лежит «Положение о Государственной автомобильной инспекции Главного управления рабоче-крестьянской милиции НКВД СССР», утвержденное еще в 1936 году. В нем проповедуются архаичные тезисы о «повышении правосознания и ответственности участников дорожного движения», «повышении дисциплины на дорогах» и «проведении информационно-пропагандистских кампаний». В современных же реалиях, полагают авторы доклада, пора переходить к принципам «грамотного, ответственного и дружелюбного» поведения, которые будут равно обязательны для всех участников дорожного движения.

Равные и еще равнее

Именно отсутствие равенства на российских дорогах и наличие касты привилегированных водителей аналитики называют главной причиной того, что все усилия властей улучшить дорожную безопасность идут насмарку. По данным соцопроса, проведенного ВЦИОМом среди сотрудников ГИБДД в марте 2013 года, к категории «неприкасаемых» в России относятся 20-40 процентов водителей в Москве и до 10 процентов в остальных регионах (опрошенные автомобилисты оценивают количество привилегированных водителей в 1-10 процентов). При этом около половины «блатных» водителей (чьи машины в большинстве случаев имеют спецномера) намеренно демонстрируют свое превосходство на дорогах, нарушают правила и представляют реальную опасность для других участников движения.

При общении с инспекторами привилегированные водители используют служебные удостоверения и другие документы, помогающие им уйти от ответственности. Порой впечатлить инспекторов удавалось даже удостоверением личного парикмахера главы региона или визитной карточкой с автографом высокого полицейского начальника, ведь за попытку задержать «блатного» нарушителя сотрудника ГИБДД могут запросто наказать или даже уволить. До тех пор, пока в России действуют послабления и исключения для отдельных категорий водителей, уверены авторы доклада, кардинальных перемен на дорогах ждать не приходится.

Свою отсталость в свете безопасности на дорогах Россия, по мнению экспертов, лишний раз подтверждает лояльным отношением властей и граждан к агрессивному вождению. Ввести наказание за опасную езду законодатели было попытались, но безуспешно. По мнению экспертов, в концепции ФЦП до 2020 года о недопустимости агрессивного вождения говорится недостаточно, а конкретные меры по борьбе с нарушителями даже не обозначены. Здесь эксперты предлагают подробно изучить иностранный опыт (за «неосторожное» вождение во многих странах предусмотрена административная ответственность, а за «опасное» и вовсе уголовная) и провести в России кампанию по дискриминации агрессивного вождения. Однако каким образом понятия «опасного» и «неосторожного» вождения планируется подвести под российскую законодательную базу и реалии, не совсем понятно. Тем более неясно, как таких лихачей выявлять, ведь дорожных камер на всех не напасешься. Помочь здесь смогут разве что индивидуальные видеорегистраторы благо они в России установлены чуть не на каждой второй машине.

По мнению дорожных инспекторов, которое приводит ВЦИОМ, повсеместная установка средств видеофиксации все же собьет спесь с «блатных» автомобилистов. Дополнительно гаишники предлагают снимать на видео и все переговоры инспекторов с водителями, чтобы запись при этом транслировалась в интернет. За попытки нарушителей использовать свое служебное положение или связи при общении с инспекторами гаишники предлагают жестко наказывать, и в этом с ними солидарны большинство опрошенных социологами автомобилистов. Кроме того, ГИБДД выступает за отмену привилегированных серий автомобильных номеров.

Эксперты же полагают, что России мало избавиться от привилегий для определенных сословий и прочих феодальных пережитков стране необходимо переосмыслить ценность человеческой жизни. Ведь само существование норматива по погибшим в ДТП в год говорит о том, что в ближайшей перспективе страна ежегодно готова расставаться с двумя-тремя десятками тысяч человек. При этом в пересчете на рубли стоимость человеческой жизни в России ничтожна: по страховке за каждого погибшего в ДТП полагается всего 160 тысяч рублей, хотя новая ФЦП оценивает ущерб от гибели одного человека в 5,7 миллиона рублей.

Курс лечения

Подводя итог, критики ФЦП предлагают подойти к повышению безопасности на российских дорогах более серьезно и к 2014 году подготовить на базе концепции федеральной программы и замечаний экспертов масштабную Государственную программу по БДД. В рамках такой госпрограммы, по мнению экспертов, необходимо тщательно изучить международный опыт и издать в России основные иностранные руководства по безопасности на дорогах. Одновременно требуется дополнить федеральное законодательство в стране следует сократить использование спецсигналов и автомобилей сопровождения, гарантировать беспристрастность сотрудников ГИБДД при рассмотрении дорожных аварий, запретить предъявлять инспекторам любые служебные удостоверения и отменить номера спецсерий. Наконец, Россия должна отказаться от архаичной практики, позволяющей виновнику ДТП со смертельным исходом договориться с родственниками погибшего и уйти от уголовной ответственности.

Подготовленный Экспертным советом при правительстве и аналитиками ВШЭ доклад пожалуй, первая попытка комплексно повлиять на архаичный подход российских властей к повышению безопасности на дорогах, причем в нем учтено много предложений, которые ранее пытались лоббировать депутаты и общественные активисты. По сути документ предлагает самым кардинальным образом изменить нормы поведения на дорогах. Необходимость в переменах давно назрела, и доклад критиков ФЦП отвечает на этот запрос в этом его сильная сторона. Но в радикализме предложений одновременно и его слабость: они совершенно не вписываются в современную российскую реальность. Нельзя установить равенство всех перед законом исключительно на проезжей части, сперва потребуется реформировать всю современную систему общественных и политических отношений в стране. Государство же к таким переменам явно не стремится, поэтому следует ожидать, что правительство утвердит концепцию ФЦП без особых изменений, а экспертный доклад отправит на полку до лучших времен.

REGNUM; 28.03.2013; МИНИСТР ТРАНСПОРТА ПРИАМУРЬЯ: ПОЛИТИКА «РЖД» НА СЕГОДНЯШНИЙ ДЕНЬ НОСИТ ХАРАКТЕР ШАНТАЖА

Министр транспорта Амурской области Сергей Садовников обвинил «РЖД» в манипулировании общественным мнением, не согласившись с заверениями «РЖД», что они согласны оставить пригородные железнодорожные перевозки, а решение отменить эти поезда исходит от амурского правительства, пишет 28 март ИА «Порт-Амур».

«РЖД» лукавит, говоря, что мы им не даем денег. Мы их даем, но не в том объеме, в котором они просят. Они хотят 426 миллионов рублей, при этом они так и не дали нам вразумительного ответа о тех затратах, которые несет компания. Сумму выпадающих доходов мы им всю компенсировали», – объяснил Садовников.

По словам министра, региональные власти не отказались бы и впредь возмещать убытки компании, если помимо цифр ОАО «Экспресс Приморья» предоставили и документы, доказывающие размеры выпадающих доходов. «Политика «РЖД» на сегодняшний день носит характер шантажа. Там прекрасно понимают дотационность субъектов и манипулируют общественным мнением, заставляя нас идти по альтернативному пути, – продолжил министр транспорта Амурской области Сергей Садовников. – Они говорят, что будут вынуждены уволить около 300 работников. Я хочу сказать, что, имея мы те 400 миллионов, которые они просят, мы можем создать на эти деньги новые рабочие места».

По альтернативному пути область уже пошла. Там, где пригородные отменены полностью или частично, муниципалитеты начали активно развивать автобусную сеть. «Муниципалитеты сейчас будут закупать новые автобусы. Мы им в этом помогаем – предусматриваем в бюджете средства на эти цели. На сегодняшний день транспорт будет покупаться в Сковородинском и Магдагачинском районах», – рассказал Сергей Владимирович.

Ранее ИА REGNUM сообщало, что правительство Амурской области выразило готовность предусмотреть в бюджете средства для компенсации компании-перевозчику ОАО «Экспресс Приморья» выпадающих доходов. В региональном бюджете на 2013 год и плановый период 2014 и 2015 годов на эти цели предусмотрена сумма в размере 3 миллионов рублей. Размер же выпадающих доходов перевозчика на 2013 год, при условии сохранения объемов перевозок на уровне 2012 года, составляет 414 млн рублей.

С 15 января 2012 года компания-перевозчик ОАО «Экспресс Приморья» намеревалась отменить курсирование целого ряда пригородных поездов в Амурской области из-за их убыточности: 6641/6642 Тында – Дипкун, 6630/6629 Февральск – Иса, 6649/6650 Тында – Лопча, 6654/6653 Юктали – Лопча, 6645/6646 Тында – Муртыгит, 6221/6222 Облучье – Архара, 6228/6229 Облучье – Архара.

ИА PORTNEWS; 28.03.2013; ВИКТОР ОЛЕРСКИЙ: «К ПРОЕКТАМ РЕЧНЫХ СГТС ПОДКЛЮЧИМ ЧАСТНЫХ ИНВЕСТОРОВ»

В ходе транспортно-логистической выставки CITL-2013 в Париже глава российской делегации, заместитель министра транспорта Российской Федерации Виктор Олерский рассказал в интервью отраслевому порталу «Российское судоходство» (медиа-группа «ПортНьюс») о том, как будут привлекаться частные инвестиций в развитие инфраструктуры внутренних водных путей (ВВП) России. 

- Виктор Александрович, какие меры по привлечению инвесторов на ВВП уже предприняты на сегодняшний день? 

- Во-первых, в августе 2012 года был принят федеральный закон, который урегулировал возможность приватизации портовых гидротехнических сооружений (ПГТС) на реках России. Если бы мы не приняли такой закон, то некоторые причальные сооружения речных портов могли бы в скором времени просто умереть. 

Соглашусь, пока не пошла волна приватизации. Но это будет происходить не сразу. Ведь многие даже не знают о возможности приватизации ПГТС, хотя с момента принятия соответствующего закона прошло уже полгода. 

- Если говорить о судоходных гидротехнических сооружениях, как Минтранс намерен «расшивать узкие места» на ВВП? 

- На самом деле, нам не так много осталось решить задач в части реконструкции либо строительства СГТС. 

Поскольку работы по строительству второй нитки шлюза Нижне-Свирского гидроузла уже ведутся, то с их окончанием на Волго-Балтийском водном пути проблему с пропускной способностью ВВП мы в основном решим. К «узким» местам мы относим, преимущественно, нижнее течение Дона, в районе села Арпачин, где планируется реализация проекта строительства Багаевского гидроузла, и Нижегородский низконапорный гидроузел на р. Волга в верхней зоне Чебоксарского водохранилища. 

Проект на Волге – этот проект, учтенный в федеральной целевой программе (ФЦП) «Развитие транспортной системы Российской Федерации на период до 2015 года», предусматривающий строительство низконапорной плотины со шлюзом в 30 км выше по реке от Нижнего Новгорода. Реализация данного проекта позволит на участке Городецкие шлюзы – Большое Козино в течение навигаций гарантированно обеспечить глубину 4,0 м, принятой на Единой глубоководной системе европейской части России. 

Сегодня по заказу ОАО «РусГидро» ведется проектирование по завершению строительства Чебоксарского гидроузла в части повышения уровня водохранилища до отметки 68 метров. Предполагается, что поднятие уровня воды на Чебоксарском водохранилище позволит решить ряд существенных проблем, в том числе и задачу обеспечения бесперебойного судоходства на лимитирующем участке в районе Нижнего Новгорода. 

Подготовка проектных решений почти завершена, и начался непростой процесс их согласования с заинтересованными сторонами, в том числе и с Минтрансом. 

В данном проекте пока не все очевидно, многие решения тяжело предугадать и технически воплотить в жизнь. Самое большое наше опасение – реализовав дорогостоящий проект, ожидаемого эффекта можно не достичь. 

Я всегда вспоминаю, что начиная с петровских времен в России было порядка 300 проектов соединения Каспийского моря с Азовским. В том числе, некоторые проекты были частично реализованы. Но намеченных задач они не достигли! Хотя, я полагаю, что расчеты по ним были, и весьма серьезные. 

По проекту Багаевского гидроузла мы рассматриваем вопрос привлечения частных инвестиций. Наш расчет показывает, что 25-30% всех затрат могут быть компенсированы за счет частных средств, а примерно 70% – средства федерального бюджета. Причем привлекаться все средства должны как минимум на 20-25 лет. 

Просто так инвестировать деньги никому не интересно. Поэтому мы пытаемся проработать модель, когда дополнительная прибыль, которую получит судовладелец, будет поделена в соотношении 50% на 50%: первые 50% направлять на покрытие нового тарифа, вторые 50% – оставлять как доход инвестора. 

- Речь идет о конкретном инвесторе-судовладельце? 

- Конечно, судовладелец напрямую не будет инвестором. Конкретные схемы финансирования пока не определены, возможны концессионные схемы либо проектное финансирование с участием управляющей компании. В данный момент подготовлено обоснование инвестиций, проработан вариант компоновки и состав сооружений с учетом всех требований и минимального воздействия. Данный проект поддерживает правительство Ростовской области и Росводресурсы. С учетом проектных решений, выбрано новое место – хутор Арпачин в Ростовской области на реке Дон. Ведутся предварительные консультации с банками и другими заинтересованными сторонами. Нам представляется, что по проекту строительства Багаевского гидроузла должна быть создана некая управляющая компания, которая будет собирать деньги, и инвестировать их совместно с государством на длительный срок. Это реально.

ИА PORTNEWS; 28.03.2013; МИНТРАНС РОССИИ РАССМАТРИВАЕТ ВОПРОС ПРИВЛЕЧЕНИЯ ЧАСТНЫХ ИНВЕСТОРОВ К ПРОЕКТУ БАГАЕВСКОГО ГИДРОУЗЛА

Министерство транспорта Российской Федерации рассматривает вопрос привлечения частных инвестиций в проект строительства Багаевского гидроузла на Нижнем Дону (Ростовская область). Об этом в интервью ИАА «ПортНьюс» в ходе международной транспортно-логистической выставки CITL в Париже сообщил заместитель министра транспорта России Виктор Олерский. 

«Наш расчет показывает, что 25-30% всех затрат могут быть компенсированы за счет частных средств, а примерно 70% – средства федерального бюджета. Причем привлекаться все средства должны как минимум на 20-25 лет, – пояснил Виктор Олерский. – Просто так инвестировать деньги никому не интересно. Поэтому мы пытаемся проработать модель, когда дополнительная прибыль, которую получит судовладелец, будет поделена в соотношении 50% на 50%: первые 50% направлять на покрытие нового тарифа, вторые 50% – оставлять как доход инвестора». 

В настоящее время Минтранс еще не определил конкретные схемы финансирования данного проекта. «Возможны концессионные схемы либо проектное финансирование с участием управляющей компании. В данный момент подготовлено обоснование инвестиций, проработан вариант компоновки и состав сооружений с учетом всех требований и минимального воздействия», – добавил собеседник ИАА «ПортНьюс». 

Проект Багаевского гидроузла поддерживает правительство Ростовской области и Росводресурсы. С учетом проектных решений, выбрано новое место – хутор Арпачин в Ростовской области на реке Дон. 

«Ведутся предварительные консультации с банками и другими заинтересованными сторонами. Нам представляется, что по проекту строительства Багаевского гидроузла должна быть создана некая управляющая компания, которая будет собирать деньги, и инвестировать их совместно с государством на длительный срок. Это реально» – сказал Виктор Олерский.

ИНТЕРФАКС; 28.03.2013; ОТКРЫТИЕ НАВИГАЦИИ В АЗОВО-ДОНСКОМ И ВОЛГО-ДОНСКОМ БАССЕЙНАХ ПЛАНИРУЕТСЯ 1 АПРЕЛЯ

Открытие навигации в Азово-Донском и Волго-Донском бассейнах планируется на 1 апреля, говорится в сообщении Росморречфлота.

Сроки начала работы средств навигационного оборудования являются прогнозными, отмечается в сообщении. Конкретные даты начала работы средств навигационного оборудования и судоходных гидротехнических сооружений зависят от сроков очищения судовых ходов ото льда.

Вместе с тем, по данным ФБУ «Администрация Азово-Донского бассейна внутренних водных путей», из-за благоприятных гидрометеорологических условий судоходство фактически открылось 26 марта на участке реки Дон от устья 132 канала (2875,7 км) до 3121 км.

«В период с 6:00 мск 26 марта по 9:00 мск 1 апреля судоходство по водным путям ФБУ осуществляется на договорной основе, по заявкам судовладельцев», – сообщается на сайте дирекции.

В 2012 году транзит судов по судоходным путям Азово-Донского и Волго-Донского бассейнов проходил с 1 апреля по 12 декабря.

ВЕДОМОСТИ; ЕКАТЕРИНА СОБОЛЬ; 29.03.2013; «ШЕРЕМЕТЬЕВО» ЗАЙМЕТ У ПЕНСИОНЕРОВ

Проект подземного тоннеля между северным и южным «Шереметьево», возможно, профинансируют, как и большинство инфраструктурных проектов, за счет денег Пенсионного фонда, сообщил первый заместитель гендиректора дирекции Московского транспортного узла Виктор Еремин.

По его словам, в бюджете на строительство этого тоннеля предусмотрено 1,6 млрд. руб. А стоимость проекта – 7–11 млрд. руб. Поэтому рассматриваются различные варианты финансирования, в том числе и схемы государственно-частного партнерства, отметил Еремин. Финансовые институты сейчас неохотно выдают кредиты «Шереметьево», поскольку оно обременено долгом более чем в $1 млрд. Поэтому, возможно, для реализации проекта будут выпущены инфраструктурные облигации сроком на 25–30 лет, которые могут быть выкуплены за счет средств Пенсионного фонда. Аналогичные схемы использует РЖД для финансирования проектов, срок окупаемости которых слишком велик. «Шереметьево» сможет вернуть деньги, включив расходы по обслуживанию этого долга в сборы и, как следствие, в тариф авиабилета. «Есть поручение проработать этот вопрос», – уточнил Еремин.

Сейчас базовая компания аэропорта – «Аэрофлот» и само «Шереметьево» считают эту модель, отметил собеседник. Представители компаний затруднились назвать «Ведомостям» даже предварительные цифры. Но аналитик «Инвесткафе» Андрей Шенк подсчитал, что речь может идти о незначительной сумме – около 7–8 руб. с каждого авиабилета.

Тоннель необходим, чтобы облегчить трансфер пассажиров между терминалами «Шереметьево». Из восьми вариантов проекта строительства пока дирекция остановилась на строительстве двухъярусного тоннеля протяженностью около 2 км. По первому ярусу будут двигаться траволаторы с пассажирами без багажа. По второму – скоростные автоматические поезда с багажом. Пропускная способность тоннеля – 15 млн. пассажиров в год.

Тоннель проектируется так, чтобы выходить наружу между терминалами Е и D, на севере – между новым терминалом С и старым В. Еремин также рассказал, что в аэропорте собираются применить комплексные решения, например рассредоточить регистрацию по всем секторам: в какой бы терминал пассажир ни прибыл, он может зарегистрироваться там, сдать багаж и свободно переходить из одного терминала в другой, объясняет он.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 29.03.2013; В МОСКВЕ ПОСТРОЯТ ЧЕТВЕРТЫЙ АЭРОПОРТ 

У Москвы появится четвертый аэропорт, место которого может определиться в ближайшие два года.

А начать эксплуатировать его планируется в 2025-2027 годах. Будет ли это Раменкое, Чкаловкий или Ермолино, пока неизвестно. Но точно, что Кубинку будут использовать только для бизнес-авиации. И он должен начать работу летом 2014 года.

В ближайшее время на рассмотрение правительства предложат несколько вариантов по привлечению инвестиций в столичный авиаузел. Об этом шла речь на совещание рабочей группы по проекту развития Московского авиационного узла в Минтрансе.

И кабинет министров должен будет решить, по какой схемы привлекать частные средства, чтобы к 2030 году через столицу могло ежегодно пролетать 179 миллионов пассажиров.

А еще более 70 миллионов пассажиров должны быть перевезены не через столицу, а благодаря стимулированию авиаперевозок в других регионах за счет субсидий из федерального бюджета. Программу таких перевозок тоже планируется развивать, отметил замминистра транспорта Валерий Окулов.

Но все равно возникает проблема с пропускными мощностями в столичном авиаузле, сообщил первый заместитель генерального директора Дирекции московского транспортного узла Виктор Еремин.

И в первую очередь не по воздушной, а по наземной, дорожной части. В Домодедово не обойтись без строительства еще одного пути, чтобы сократить интервалы поездов в аэропорт. При этом по железной дороге все равно будет прибывать 30 процентов от всего числа пассажиров, а остальные поедут по автотрассе. И здесь нужно еще просчитать все варианты строительства, чтобы дорога в аэропорт будет перегружена другим трафиком.

Во Внуково есть вопросы по развитию железнодорожного сообщения, а с автотрассами вопрос более менее решен. С Шереметьево проблем больше. Во-первых, терминалы стоят друг от друга на большом расстоянии. И уже есть предложения соединить туннелем северное крыло аэропорта с южным сектором в районе стыка галереи с терминалом Е. Здесь как раз выход к терминалу аэроэкспресса.

До станции Химки, до северного сектора, также есть идея пустить аэроэксперсс от Ленинградского вокзала. И пассажир сможет добраться до одного из секторов, южного или северного, и зарегистрироваться на рейс в любом крыле, а потом уже пройдя предполетный контроль, сдав багаж, через территорию терминалов добраться на рейс. В этом случае проблема с доставкой пассажиров не будет такой острой.

Далее ограничение наступает по пропускной способности воздушного пространства, ведь маршруты самолетов в небе из разных аэропортов идут по одним и тем же «дорогам» и при вылете из Внуково и Домодедово существует узкое место, бутылочное горлышко в воздушном пространстве. По мнению консультантов, которые просчитывают все варианты развития столичного авиаузла, потолок по пролету будет в 139 миллионов пассажиров в год, если еще не предусмотреть дополнительных средств на модернизацию воздушного движения. В рекомендациях консультантов содержится также пункт о корректировке Федеральных авиационных правил для уплотнения деятельности диспетчеров. При этом одним из весомых аргументов для повышения инвестиционной привлекательности московского узла станет введение режима открытого неба. Но пока по оптимистичным прогнозам такой режим для российских аэропортов может быть введен не ранее 2016 года.

КОММЕРСАНТЪ; ЕЛИЗАВЕТА КУЗНЕЦОВА; 29.03.2013; ШЕРЕМЕТЬЕВО РАСШИРЯЕТСЯ ПОД ЗЕМЛЮ

Государство ищет соинвесторов для строительства тоннеля между терминалами

Канадская Vision Transportation Group подготовила восемь вариантов соединения двух разрозненных терминальных комплексов аэропорта Шереметьево. Сегодня они будут представлены заказчику – ФГУП «Администрация гражданских аэропортов (аэродромов)». Приоритетный вариант – строительство двухуровневого тоннеля протяженностью 1,9 км. Для реализации проекта нужно 7 млрд руб. частных инвестиций, но кто их выделит, пока непонятно, механизм возврата средств не проработан. Идея сделать это за счет отчислений части аэропортовых сборов, по мнению экспертов, спорна.

Сегодня ФГУП «Администрация гражданских аэропортов (аэродромов)» (АГА) рассмотрит основные варианты строительства тоннеля, соединяющего южный (терминалы D, E, F) и северный (терминалы B и С) комплексы Международного аэропорта Шереметьево (МАШ). Как сообщил «Ъ» источник, знакомый с ситуацией, на рассмотрение будут вынесены восемь вариантов, разработанных канадской компанией Vision Transportation Group. По данным собеседника «Ъ», в основу пяти вариантов легла схема с использованием подземного сообщения, а оставшихся трех – наземное. Приоритетным проектом является строительство двухуровневого подземного тоннеля протяженностью 1,9 км под взлетно-посадочными полосами. Согласно проекту, нижний уровень тоннеля будет предназначен для багажной системы, а верхний – для перевозки пассажиров. Максимальный объем пассажиропотока составит 15 млн человек в год, а пропускная способность достигнет 2 тыс. пассажиров в час. 

Первые подробности о создании транспортного сообщения между терминалами МАШ стали известны в середине марта. Тогда генеральный директор аэропорта Михаил Василенко сообщил, что Шереметьево хочет построить новый терминал пропускной способностью более 10 млн пассажиров в год на месте существующего терминала B и тоннель, связывающий южный и северный комплексы. Государство уже выделило 1,5 млрд руб. на проектные работы. Изначально планировалось потратить на строительство тоннеля 11 млрд руб. В эту сумму включены закупки подвижного состава, аналогичного тому, что используется в аэропорту имени Шарля де Голля в Париже. Но позже сумму инвестиций решили сократить до 7 млрд руб. 

С представителями ФГУП АГА вчера вечером связаться не удалось. По словам одного из источников, близких к предприятию, проектирование строительства должно завершиться к февралю 2014 года. После этого на конкурсе будет выбран подрядчик. Сроки строительства будут зависеть от наличия денежных средств, в среднем реализация таких проектов занимает два года. 

Сейчас прорабатывается финансово-экономическая модель государственно-частного партнерства. Не исключается привлечение долгосрочного кредита на 25-30 лет. Затраты на строительство тоннеля могут быть включены в аэропортовые сборы. Базовый перевозчик аэропорта «Аэрофлот», а также «Трансаэро» совместно с МАШ сейчас просчитывают их долю в сборах. Возвращать частные вложения инвесторов предлагается за счет перечисления части аэропортовых сборов. 

Директор аналитического департамента управляющей компании «Ингосстрах-инвестиции» Евгений Шаго отметил, что создание тоннеля позитивно отразится на росте пассажиропотока, но реализацию проекта может осложнить привлечение внешнего инвестора. Остается неясным, каким образом будет получен доход от вложенных в строительство тоннеля средств. Кроме того, проблематично выделить долю тоннеля в аэропортовых сборах. Оптимальным вариантом, по мнению аналитика, могло бы стать строительство за счет аэропорта, что впоследствии могло заметно упростить схему распределения средств. Но это, как отмечают источники «Ъ», невозможно из-за высокой долговой нагрузки МАШ. 

МОСКОВСКИЕ НОВОСТИ; 28.03.2013; МЕЖДУНАРОДНЫЙ АЭРОПОРТ «ШЕРЕМЕТЬЕВО» СОБИРАЕТСЯ РАСШИРИТЬ ЗОНУ РЕГИСТРАЦИИ

Международный аэропорт «Шереметьево» может построить тоннель с траволатором и таким образом, в том числе, расширить зону регистрации пассажиров, сделав ее единой для всех терминалов, сообщает агентство Прайм, ссылаясь на первого заместителя генерального директора дирекции московского транспортного узла Виктор Еремин.

Двенадцатиметровый тоннель между северным и южным секторами «Шереметьево», предположительно, будет стоить 7-11 миллиардов рублей, госинвестиции предполагаются на уровне 1,6 миллиарда рублей.

Деньги могут привлечь по принципу длинных инвестиций со стороны пенсионного фонда. Сам «Шереметьево» при учете своей долговой нагрузки из-за присоединения терминала D не сможет «войти в проект», считает Еремин. Так, в проект войдут частные инвестиции – в этом случае возможно, что длинный кредит (на 25-30 лет) будет возвращаться за счет включения в аэропортовые сборы, а по итогам – в цену билета. Стоимость сборов просчитывают сейчас, в том числе, «Аэрофлот», «Трансаэро» и «Шереметьево».

При этом дирекция поддерживает «упрощенную» идею строительства, при которой проектировщик отказывается от первоначально предложенных вагончиков для пассажиров и рассматривает вариант нижней, грузовой (для багажа), и верхней, пассажирской секции траволатора. Пассажиры смогут регистрироваться на рейс в любом из терминалов, проходить предполетный досмотр и идти к месту вылета самолета в тот или иной терминал через подземный тоннель.

Тоннель может быть построен со входом из южного сектора в районе стыка терминальной галереи с терминалом D и с выходом из северного сектора между терминалами C и B. При этом, по словам Еремина, вход со стороны южного сектора не должен вызывать проблем, однако северный сектор проблемный. Он не имеет готового проекта по развитию и не может быть полноценно внедрен в проектировочную цепочку.

Максимальный пассажирооборот, на который рассчитан проект тоннеля, – 15 миллионов человек в год при учете общего пассажирооборота аэропорта в 58 миллионов пассажиров в год к 2030 году (напополам между терминалами).

АРГУМЕНТЫ И ФАКТЫ – ВЛАДИВОСТОК; ДМИТРИЙ НЕКРАСОВ; 29.03.2013; ВЛАДИВОСТОК ВВОДИТ МОДУ НА «ОТКРЫТОЕ НЕБО» В АЭРОПОРТАХ

«Все понимают, что рано или поздно это случится»

Режим открытого неба может быть введен во всех российских аэропортах после того, как он появился во Владивостоке. Об этом сообщил заместитель генерального директора дирекции московского транспортного узла (МТУ) Виктор Еремин.

«Дедлайн стоит на 2014-2015 годы, но европейцы во всех документах указывают, что по самым пессимистическим прогнозам, открытое небо должно быть не позднее 1 января 2016 года», – сказал он журналистам.

По словам Еремина, «все понимают, что рано или поздно это случится».

В ноябре прошлого года стало известно, что международный аэропорт Владивостока (МАВ) первым и единственным в России получил статус «открытое небо». Речь шла о беспрепятственных полетах иностранных авиакомпаний в столицу Приморского края, в том числе о возможности беспрепятственно совершать транзитные рейсы для зарубежных перевозчиков (так называемая пятая «свобода воздуха»).

Сейчас режим открытого неба прорабатывается для аэропорта Калининграда, напомнил Еремин.

Как считает гендиректор аэропорта Владивостока Максим Четвериков, нововведения позволят повысить конкуренцию и существенно снизить тарифы на международных авиалиниях из Владивостока.

«Это в свою очередь способствует дальнейшему увеличению прямого и трансферного пассажиропотока, что вызовет еще более интенсивное развитие маршрутной сети и повышение доступности авиаперевозок. Снятие ограничений не только приведет к развитию авиаперевозок в туристическом и деловом сегменте, но и обеспечит экономический рост и создание новых рабочих мест», – отметил Четвериков.

МОСКОВСКИЙ КОМСОМОЛЕЦ; 28.03.2013; С 1 АПРЕЛЯ ИЗ ИЖЕВСКА МОЖНО БУДЕТ ЛЕТАТЬ В САМАРУ И КИРОВ

С 1 апреля из аэропорта Ижевск начнется выполнение регулярных рейсов в Самару и Киров. Перевозки по данным направлениям будут осуществляться ежедневно с понедельника по пятницу 8-9-местными самолетами-авиатакси Pilatus PC-12. Отправление в Самару назначено на 7.50, Киров – 15.00. Билеты на эти рейсы уже в продаже, сообщает пресс-служба Министерства транспорта и дорожного хозяйства УР.

По словам Олега Гарина, старта проекта в республике ожидают с большим нетерпением: «С этим пилотным проектом мы связываем надежды на возрождение регионального авиасообщения в нашем округе». ПФО – это один из крупнейших федеральных округов в России, где проживает более 1/5 населения страны. Однако, в настоящее время, только 7% жителей регионов ПФО при передвижении внутри округа используют авиационный транспорт. Программа развития межрегиональных авиаперевозок призвана повысить транспортную мобильность населения, так как появятся новые удобные маршруты, и билеты для всех граждан без ограничения возраста будут в два раза дешевле.

Реализация проекта будет проходить в Удмуртии в несколько этапов, рассказал журналистам представитель ОАО «Авиакомпания «Татарстан» Артур Насрутдинов.

С 1 апреля из аэропорта Ижевск начнется выполнение регулярных рейсов в Самару и Киров.

С 1 июня к списку маршрутов добавятся города Саратов и Оренбург, а в сентябре, а, возможно, и раньше, – Нижний Новгород.

Артур Насрутдинов особо отметил, что первое время в рамках промо-кампании часть билетов будет продаваться по сниженной цене от 300 до 500 рублей в зависимости от дня недели и наполнения рейса. «Также будут групповые, студенческие, семейные тарифы, и хорошие льготы для спортсменов» – заявил он.

Проект субсидирования региональных авиаперевозок в ПФО будет осуществляться с 1 апреля по 30 ноября текущего года. Министр Олег Гарин не исключает, что в будущем, список городов, в которые из Ижевска можно будет вылететь за полцены, будет пополнен.

КОММЕРСАНТЪ (НИЖНИЙ НОВГОРОД); АННА ПАВЛОВА; 29.03.2013; ПРИВОЛЖСКИЕ АЭРОПОРТЫ АНОНСИРУЮТ МЕЖРЕГИОНАЛЬНЫЕ РЕЙСЫ

Аэропорты городов – участников программы развития межрегиональной авиации в Приволжском федеральном округе уточнили сроки и маршруты рейсов. В частности, из нижегородского аэропорта с 1 апреля будет выполняться пять новых региональных рейсов – в Киров, Пензу, Самару, Уфу и Казань. Рейсы в Самару (ФГУП «Международный аэропорт Оренбург» на L-410), Казань и Уфу (через Казань, авиакомпания «Ютэйр-Экспресс» на L-410) будут выполняться ежедневно, рейсы в Киров и Пензу (авиатакси Dexter на Pilatus PC-12) – по будням. Кроме того, авиакомпания «ЮТэйр» в весенне-летнем расписании увеличила частоту вылетов в Самару до семи раз в неделю. Также с 3 июня на линию Нижний Новгород – Самара выйдет еще один перевозчик – Dexter. Таким образом, в Самару из Нижнего будет выполняться три ежедневных рейса. Рейсы из Нижнего в Ижевск, Ульяновск, Саратов, Пермь и Нижнекамск, также включенные в программу развития региональных перевозок, будут выполняться с 1 сентября 2013 года. 

Из кировского аэропорта «Победилово» с 1 апреля будут запущены рейсы в Пермь и Уфу (Dexter, три раза в неделю), Нижний Новгород и Ижевск (Dexter, по будням), с 1 мая – в Казань (альянс авиакомпании «Татарстан», ежедневно), с 1 сентября – в Самару (альянс авиакомпании «Татарстан», ежедневно). Кроме того, через Казань трансферными рейсами можно будет улететь в Пензу, Оренбург, Саранск и Саратов. На маршрутах будут задействованы легкие самолеты Cessna 208, Let L-410 Turbolet, Pilatus PC-12 со средней вместимостью от восьми до 19 пассажиров. Аэропорт Саранска с 1 апреля не успеет запустить региональные авиаперевозки, рассказал „Ъ“ генеральный директор аэропорта Сергей Чуйков. «Авиакомпания „Татарстан“ уже заявила из нашего аэропорта рейсы в Казань и Самару, но они будут запущены чуть позднее», – отметил глава аэропорта. В дальнейшем из Саранска будут запущены и остальные авиамаршруты в рамках окружной программы субсидирования авиаперевозок, обещают в аэропорту: пересадочные рейсы в Киров, Оренбург, Пермь и Уфу. 

Напомним, пилотный проект по развитию региональных авиаперевозок на территории ПФО стартует в рамках соответствующего постановления правительства РФ, подписанного 16 января 2013 года. Согласно документу, пассажир будет оплачивать только 50% стоимости перелета, еще по 25% стоимости компенсируется из федерального и регионального бюджетов. В марте Росавиация завершила конкурсный отбор основного перевозчика, которым стала авиакомпания «Татарстан», привлекшая на договорной основе ОАО «Ютэйр», ГУП «Международный аэропорт Оренбург» и ЗАО «Авиа менеджмент групп» (Dexter). Всего в рамках программы будет организовано авиасообщение между 15 крупными городами (все региональные центры ПФО и Нижнекамск), включающее 37 прямых рейсов. 

ИНТЕРФАКС; 28.03.2013; РЕЖИМ «ОТКРЫТОГО НЕБА» ДЛЯ РОССИЙСКИХ АЭРОПОРТОВ МОЖЕТ БЫТЬ ВВЕДЕН ДО 2016Г

Режим «открытого неба» для российских аэропортов может быть введен до 2016 года, сообщил журналистам первый заместитель генерального директора Дирекции московского транспортного узла Виктор Ерёмин.

«Дедлайн стоит на 2014-2015 годы», – сказал он.

По словам В.Ерёмина, режим «открытого неба» активно обсуждается с европейскими авиационными властями, которые «во всех документах указывают, что по самым пессимистическим прогнозам должно быть (введен режим – ИФ) не позднее 1 января 2016 года».

В.Ерёмин напомнил, что данный режим действует для аэропорта Владивостока, а также в настоящий момент прорабатывается для аэропорта Калининграда. Режим позволяет любому авиаперевозчику выполнять рейсы независимо от условий согласований об авиационном сообщении между РФ и другими странами.

РИА НОВОСТИ; 28.03.2013; РЕЖИМ ОТКРЫТОГО НЕБА МОЖЕТ БЫТЬ ВВЕДЕН ДЛЯ АЭРОПОРТОВ РФ ДО 2016 Г – ДИРЕКЦИЯ МТУ

Режим открытого неба может быть введен для российских аэропортов до 2016 года, полагает первый заместитель генерального директора дирекции московского транспортного узла (МТУ) Виктор Еремин.

«Дедлайн стоит на 2014-2015 годы, но европейцы во всех документах указывают, что по самым пессимистическим прогнозам, открытое небо должно быть не позднее 1 января 2016 года», – сказал он журналистам.

Еремин добавил, что «все понимают, что рано или поздно это случится». Так, сейчас режим открытого неба действует для аэропорта Владивостока, прорабатывается для аэропорта Калининграда, напомнил он.

Данный режим позволяет любому перевозчику выполнять рейсы вне зависимости от условий об авиационном сообщении между РФ и другими странами. Дирекция московского транспортного узла создана правительствами Москвы и Подмосковья для развития МТУ.

ИНТЕРФАКС; 28.03.2013; ЦЕНТР БИЗНЕС-АВИАЦИИ В АЭРОПОРТУ «КУБИНКА» НАЧНЕТ РАБОТУ В 2014 ГОДУ

Центр бизнес-авиации в аэропорту «Кубинка» (Московская область) начнет работу летом 2014 года, сообщил журналистам первый заместитель генерального директора Дирекции московского транспортного узла Виктор Ерёмин.

К лету инвесторы должны будут установить светосигнальное оборудование и провести ряд строительных работ. «К следующему лету (2014 года – ИФ) планируется получить сертификат, провести испытания, чтобы начать полеты в 2014 году», – сказал он.

По его словам, аэропорт будет принимать только самолеты бизнес-авиации, так как его инфраструктура не позволяет принимать большие пассажирские лайнеры. Кроме того, В.Ерёмин сообщил, что между инвесторами и министерством обороны, которому ранее принадлежал аэропорт, существует договоренность, что там будут базироваться пилотажные группы и останется центр подготовки пилотов.

Заместитель гендиректора также отметил, что на данный момент аэропорт «Внуково» полностью загружен по местам стоянки для лайнеров бизнес-авиации, аэропорты «Шереметьево» и «Домодедово» на пределе загрузки.

Ранее совладелец аэропорта «Внуково» Виталий Ванцев говорил, что готов участвовать в реализации центра бизнес-авиации в Кубинке, если получит соответствующее поручение от инвесторов проекта. Реализацией проекта аэропорта «Кубинка» занимаются структуры бизнесмена Сулеймана Керимова. В 2009 г., по сообщениям СМИ, Минобороны по итогам конкурса продало компании С.Керимова «Нафта Москва» участок в 46 га и 24 объекта недвижимости на территории аэропорта за 217 млн рублей. Сейчас «Нафте» принадлежит почти 100% в ЗАО «Аэропорт «Кубинка». Взлетно-посадочная полоса остается в собственности государства.

РИА НОВОСТИ; 28.03.2013; ЦЕНТР БИЗНЕС-АВИАЦИИ В АЭРОПОРТУ «КУБИНКА» МОЖЕТ НАЧАТЬ РАБОТУ ЛЕТОМ 2014 Г

Центр бизнес-авиации в аэропорту «Кубинка» (Московская область), как планируется, начнет работу летом 2014 года, сообщил журналистам первый заместитель генерального директора дирекции Московского транспортного узла Виктор Еремин.

«К следующему лету планируется получить сертификат, провести испытания, чтобы начать полеты в 2014 году», – сказал он.

Еремин сообщил, что инвесторы уже закупили оборудование, в частности светосигнальное.

Аэропорт, по его словам, будет принимать только бизнес-авиацию (не включает гражданскую авиацию), так как его инфраструктура не позволяет принимать большие пассажирские лайнеры. Кроме того, между Минобороны и инвесторами есть договоренность о том, что аэродром останется центром базирования пилотажных групп и подготовки военных летчиков.

Еремин добавил, что на данный момент «Внуково» с точки зрения приема и стоянки бизнес-бортов полностью загружено, а «Шереметьево» и «Домодедово» на пределе загрузки.

Ранее совладелец «Внуково» Виталий Ванцев говорил, что готов участвовать в создании центра бизнес-авиации в «Кубинке», если получит соответствующее обращение от инвесторов проекта. По информации СМИ, проект реализуют структуры бизнесмена Сулеймана Керимова.

ИТАР-ТАСС; 28.03.2013; ГРАЖДАНСКИЙ АЭРОПОРТ КУБИНКА МОЖЕТ БЫТЬ ВВЕДЕН В ЭКСПЛУАТАЦИЮ В 2014 ГОДУ

Гражданский аэропорт Кубинка может быть введен в эксплуатацию в 2014 году. Об этом сегодня сообщил журналистам первый заместитель генерального директора АНО «Дирекция Московского транспортного узла» Виктор Еремин.

«В настоящее время инвестор закупил оборудование, необходимое для того, чтобы аэропорт был доведен для требований гражданской авиации. Терминальный комплекс в аэропорту присутствует. Строительные работы инвестор планирует закончить в течение одного сезона, и к следующему летному сезону должны быть завершены сертификационные и испытательные мероприятия», – отметил он.

Еремин уточнил, что речь идет об эксплуатации аэропорта только для бизнес-авиации.

«Более глобальные планы отсутствуют в связи с политикой Минобороны, в соответствии с которой аэропорт останется учебным центром по подготовке и центром базирования пилотажных, а также по техническим параметрам существующей взлетно-посадочной полосы», – подчеркнул Еремин.

При этом, по словам Еремина, международные аэропорты Московского авиаузла – Домодедово, Шереметьево и Внуково – в настоящее время находятся на пределе возможности по обслуживанию деловой авиации.

ИНТЕРФАКС; 28.03.2013; «ШЕРЕМЕТЬЕВО» МОЖЕТ ВВЕСТИ ЕДИНУЮ ЗОНУ РЕГИСТРАЦИИ ПОСЛЕ ОТКРЫТИЯ ТОННЕЛЯ МЕЖДУ ТЕРМИНАЛАМИ

ОАО «Международный аэропорт «Шереметьево» может ввести единую зону регистрации авиапассажиров после открытия подземного тоннеля между северной и южной зонами, сообщил заместитель генерального директора Дирекции московского транспортного узла Виктор Ерёмин.

По его словам, между терминалами будет построен 12-метровый тоннель под взлетно-посадочными полосами стоимостью от 7 млрд до 11 млрд рублей. В настоящий момент госинвестиции уже составили 1,6 млрд рублей, они были направлены в разработку проектной документации.

По словам В.Ерёмина, средства на строительство могут быть привлечены по принципу «длинных» инвестиций со стороны Пенсионного фонда. При этом сам аэропорт «Шереметьево» с учетом долговой нагрузки, которая образовалась при присоединении терминала D, не сможет войти в проект. Это будут либо частные инвестиции, либо «длинный» кредит на 25-30 лет, который будет возвращаться за счет включения в аэропортовые сборы. Стоимость сборов по итогам строительства сейчас просчитывается «Аэрофлотом», «Трансаэро» и «Шереметьево». При этом Дирекция московского транспортного узла поддерживает упрощенную идею строительства, при которой проектировщик отказывается от первоначально предложенных планов по запуску поездов для пассажиров и рассматривается вариант установки траволаторов. Реализация этого проекта позволит пассажирам регистрироваться на рейсы в любом из терминалов и проходить предполетный досмотр и идти к месту вылета самолетов в тот или иной терминал через подземный тоннель.

В.Ерёмин также добавил, что пассажирооборот через этот тоннель может составить 15 млн человек в год при общем пассажирообороте аэропорта «Шереметьево» 58 млн человек к 2030 году.

РИА НОВОСТИ; 28.03.2013; «ШЕРЕМЕТЬЕВО» МОЖЕТ ВВЕСТИ ЕДИНУЮ ЗОНУ РЕГИСТРАЦИИ ПОСЛЕ ОТКРЫТИЯ ПОДЗЕМНОГО ТОННЕЛЯ

Международный аэропорт «Шереметьево» может построить тоннель с траволатором и таким образом, в том числе, расширить зону регистрации пассажиров, сделав ее единой для всех терминалов, сообщил журналистам первый заместитель генерального директора дирекции московского транспортного узла Виктор Еремин.

Двенадцатиметровый тоннель между северным и южным секторами «Шереметьево», предположительно, будет стоить 7-11 миллиардов рублей, госинвестиции предполагаются на уровне 1,6 миллиарда рублей.

Деньги могут привлечь по принципу длинных инвестиций со стороны пенсионного фонда. Сам «Шереметьево» при учете своей долговой нагрузки из-за присоединения терминала D не сможет «войти в проект», считает Еремин. Так, в проект войдут частные инвестиции – в этом случае возможно, что длинный кредит (на 25-30 лет) будет возвращаться за счет включения в аэропортовые сборы, а по итогам – в цену билета. Стоимость сборов просчитывают сейчас, в том числе, «Аэрофлот», «Трансаэро» и «Шереметьево».

При этом дирекция поддерживает «упрощенную» идею строительства, при которой проектировщик отказывается от первоначально предложенных вагончиков для пассажиров и рассматривает вариант нижней, грузовой (для багажа), и верхней, пассажирской секции траволатора. Пассажиры смогут регистрироваться на рейс в любом из терминалов, проходить предполетный досмотр и идти к месту вылета самолета в тот или иной терминал через подземный тоннель.

Тоннель может быть построен со входом из южного сектора в районе стыка терминальной галереи с терминалом D и с выходом из северного сектора между терминалами C и B. При этом, по словам Еремина, вход со стороны южного сектора не должен вызывать проблем, однако северный сектор проблемный. Он не имеет готового проекта по развитию и не может быть полноценно внедрен в проектировочную цепочку.

Максимальный пассажирооборот, на который рассчитан проект тоннеля, – 15 миллионов человек в год при учете общего пассажирооборота аэропорта в 58 миллионов пассажиров в год к 2030 году (напополам между терминалами).

ИТАР-ТАСС; 28.03.2013; НОВЫЙ МЕЖДУНАРОДНЫЙ АЭРОПОРТ В МОСКОВСКОМ АВИАУЗЛЕ МОЖЕТ БЫТЬ ВВЕДЕН В ЭКСПЛУАТАЦИЮ К 2025-2027 ГОДУ

Рост пассажиропотока Московского авиаузла требует включения четвертого международного аэропорта уже к 2025-2027 году. Об этом сегодня сообщил журналистам первый заместитель генерального директора АНО «Дирекция Московского транспортного узла» Виктор Еремин.

«Решение о «четвертой точке» будет принято 3 квартале текущего года. Как только это решение состоится, начнется сложная процедура выбора аэропорта. Похожая процедура в Ростове-на-Дону длилась 2,5 года», - отметил он, добавив, что пока окончательной ясности в этом вопросе нет.

Как сообщалось ранее, четвертым международным в Московском авиаузле может стать аэропорт на базе аэродрома экспериментальной авиации в подмосковном городе Раменское. Данную идею осенью 2012 года поддержал вице- премьер Дмитрий Рогозин. Также на эту роль претендуют аэропорты Клин-5 / Московская область/ и Ермолино /Калужская область/.

ИТАР-ТАСС; 28.03.2013; НАЧАЛИСЬ ТРЕНИРОВКИ АВИАДИСПЕТЧЕРОВ ПО ОБСЛУЖИВАНИЮ ВОЗДУШНОГО ДВИЖЕНИЯ

Аэронавигационное обслуживание в период проведения зимней Олимпиады в Сочи будет организовано в соответствии с высокими международными стандартами. Как сообщили сегодня корр. ИТАР-ТАСС в «госкорпорации по организации воздушного движения, уже начались тренировки авиадиспетчеров по обслуживанию воздушного движения в рамках подготовки к обеспечению Олимпиады «Сочи 2014». «ГК по ОрВД» входит в структуру Росавиации.

«Для обеспечения зимних Игр «Сочи 2014» в ФГУП «Госкорпорация по ОрВД» была разработана новая структура воздушного пространства района аэродрома Сочи и бесконфликтные схемы маневрирования воздушных судов при прилете и вылете, – пояснил директор по организации воздушного движения и использованию воздушного пространства госкорпорации Игорь Ситников. – Работы проведены с учетом реконструкции взлетно-посадочной полосы и летного поля. Проведена установка нового радиотехнического оборудования. Разработаны оптимальные схемы ухода на запасные аэродромы и аэродромы временного базирования прилетающих воздушных судов в зоне ответственности филиала «Аэронавигация Юга».

По его словам, специалисты по организации воздушного движения /ОВД/ Черноморского центра ОВД уже приступили к тренировкам на тренажёрах по разработанным схемам движения в районе аэродрома Сочи. «Подготовка авиадиспетчеров на тренажерах позволяет до автоматизма обработать действия персонала в сложных погодных условиях и в нестандартных ситуациях в воздухе» – подчеркнул Ситников.

Задействованные в обслуживании воздушного движения авиадиспетчеры имеют четвертый уровень владения английским языком. Это означает, что авиадиспетчер способен не только вести стандартный радиообмен, но может свободно общаться с экипажем в любой ситуации сложившейся в воздухе. На период проведения Олимпиады предусмотрено привлечение диспетчерского состава из Санкт-Петербурга и Москвы имеющих болльшой опыт работы в условиях высокой интенсивности полетов.

Одной из особенностей обслуживания воздушного движения в период Олимпиады «Сочи 2014» является то, что значительно возрастет количество воздушных судов бизнес-класса с ВИП-пассажирами, а также воздушных судов авиации общего назначения.

«Персонал проходит подготовку и будет готов к установленному сроку обеспечить обслуживание воздушных судов с участниками и гостями предстоящей зимней Олимпиады в Сочи», – заверили корр. ИТАР-ТАСС представители «ГК по ОрВД».

АВИАПОРТ.РУ; 28.03.2013; РЕГИОНАЛЬНЫЕ АЭРОПОРТЫ НА ТРЕТЬ РАЗГРУЗЯТ МАУ

Региональные аэропорты должны «забрать» треть московских авиапассажиров, считают в Минтрансе. «Мы не рассматриваем развитие московского авиационного узла в отрыве от перевозок в других регионах. Сейчас для нас приоритетом является организация перевозок «point-to-point» между региональными аэропортами», – сказал журналистам заместитель министра транспорта РФ Валерий Окулов. 

Эту позицию подтверждают и эксперты консалтинговой компании Vegas Lex, консультирующей правительство РФ в вопросах развития московского авиационного узла (МАУ). «Регионы «оттянут» от Москвы 30-40% пассажиропотока, если будут реализованы программы субсидирования. Делая расчеты, мы учитывали несколько факторов: соотношение пассажиропотока МАУ и крупных региональных аэропортов сегодня, коэффициент мобильности населения и планы авиакомпаний по развитию маршрутной сети», – рассказал представитель Vegas Lex. 

Согласно прогнозам развития МАУ, пассажиропоток к 2030 году, без учета упомянутых 30-40%, мог бы составить 179 млн пассажиров в год, что почти в три раза больше показателя 2012 года. С точки зрения аэронавигационных возможностей, московские аэропорты смогут принимать 132 млн пассажиров при условии, что ФЦП развития аэронавигационной системы будет выполнена в полном объеме. При этом транспортная инфраструктура Москвы сегодня способна обслуживать не более 87-92 млн авиапассажиров в год, рассказали в Минтрансе.

АВИАПОРТ.РУ; 28.03.2013; МИНТРАНС ОБЕЩАЕТ БОЛЬШЕ СУБСИДИЙ

Программа субсидирования перевозок воздушным транспортом может быть распространена на все регионы России, кроме центрального, и стать круглогодичной, если итоги пилотного проекта в Приволжском федеральном округе (ПФО) окажутся обнадеживающими. 

Программы субсидированных авиаперевозок из отдаленных регионов Дальневосточного федерального округа в центральную часть России, а также пилотный проект в ПФО стартуют с 1 апреля. Воспользоваться ими в этом году можно будет до 30 ноября. В 2014 году программа должна стать круглогодичной, заявил заместитель министра транспорта Валерий Окулов. Кроме того, если действующие программы окажутся успешными, их распространят на все регионы России. «В настоящее время мы разрабатываем концепцию, которая позволит распространить программу субсидированных авиаперевозок на другие федеральные округа», – отметил замминистра. Исключение, скорее всего, составит центральный округ. По оценкам ведомства, авиапассажиры этой части страны в субсидиях не нуждаются. 

В.Окулов напомнил, что в настоящий момент Минтранс работает над проектами распространения практики льготных авиаперевозок. «То, что мы будем подключать другие округа – это факт. Но не факт, что по этому образцу и подобию», – сказал он. Ранее стало известно, что премьер-министр РФ Дмитрий Медведев одобрил вариант распространения субсидий на Северо-Западный, Сибирский, Уральский и Дальневосточный федеральные округа. По словам В.Окулова, в этих программах софинансирование из бюджетов субъектов РФ не предусмотрено. Объем средств, выделяемых федеральным бюджетом, может составить 1,3 млрд рублей. «Нам поставлена задача в этом году сформировать модель, которая может быть перенесена на все округа. Такая работа ведется в Минтрансе. Создана рабочая группа с тем, чтобы с перевозчикам и аэропортам выйти на оптимальную модель», – рассказал замминистра. 

На выполнение программы в ДФО федеральный бюджет зарезервировал 3,55 млрд рублей. На авиапассажиров ПФО бюджет планирует потратить ещё 300 млн рублей. Предполагается, что в 2013 году «дальневосточными» субсидиями должны воспользоваться 521 тыс. пассажиров. Авиакомпания «Трансаэро», например, объявила, что за первые 10 дней продажи билетов (она началась с 15 марта) желание воспользоваться субсидиями выразили 61 тыс. человек. Что касается ПФО, по предварительным расчетам, субсидии понадобятся 160 тыс. пассажиров. 

В.Окулов высоко оценил значение программы субсидирования авиаперевозок для развития регионального воздушного сообщения в России. Он напомнил, что в минувшем году «дальневосточной» программой воспользовались 13,5% пассажиров, покупавших билеты в европейскую часть России, тогда как после старта программы в 2009 году таких пассажиров насчитывалось только 9%. Пассажиропоток на маршрутах, где действует программа субсидирования, вырос за четыре года в 1,9 раза: «В 2012 году перевезено 3 млн 381 тыс. пассажиров против 1 млн 815 тыс. в 2009. Это значительно выше роста на внутренних воздушных линиях», – подытожил замминистра. 

Заместителя руководителя Федерального агентства воздушного транспорта России Олег Клим в свою очередь отметил, что программы благотворно влияют на деятельность авиакомпаний в регионах. По его словам, перевозки авиаперевозки внутри Республики Саха (Якутия) благодаря ей выросли на 28%, по Дальневосточному федеральному округу этот показатель увеличился на 14%. Отмечается высокий мультипликативный эффект программы – спрос растет не только на перевозки из городов-участников программы до Европейской части России, но и внутри региона. 

Согласно модели, предложенной в ПФО, федеральный и региональный бюджеты в равных долях финансируют 50% стоимости перелета между участвующими в программе городами. Для программы предусмотрен специальный тариф, сформированный из расчета себестоимости перевозки с учетом платежеспособности населения региона. В тарифе также заложена прибыль для авиакомпании – перевозчик должен получить не менее 5% от стоимости этого специального тарифа. При этом представители авиационных властей заметили, что в случае возникновения серьёзной конкуренции на маршрутах, авиакомпаниям придётся снижать свою маржу в борьбе за пассажира, вследствие чего этот процент может стать ниже. «В среднем по рынку, это хороший показатель», – считают в Минтрансе. 

Программа субсидирования авиаперевозок в ПФО будет стартовать поэтапно, отметил В.Окулов. Первого апреля начнется выполнение перевозок по 30 маршрутам, в дальнейшем их число вырастет до 57. Это связано, в первую очередь, с необходимостью пополнять флот авиакомпаний новыми воздушными судами соответствующих типов. Новые маршруты будут открываться в зависимости от ввода самолетов в эксплуатацию. Сейчас авиакомпании-участники проекта закупают самолеты Cessna Grand Caravan, Pilatus, L-410. 

Вместе с тем ситуацию с парком для местных авиалиний замминистра назвал «удручающей». Он надеется, что серьезным подспорьем для авиакомпаний должно стать субсидирование лизинга самолетов для местных и региональных линий, На проект в прошлом году было выделено 1,9 млрд руб., из которых освоено 1,2 млрд. В этом году ассигновано 2,1 млрд. Кроме того, В.Окулов, отвечая на вопрос «АвиаПорта» заметил, что Минтранс продолжает попытки добиться обнуления ввозных пошлин на региональные самолеты: «Предложение, которое сейчас мы направили в Минэкономразвития – предлагаем освободить от пошлин турбовинтовые самолеты до 72 кресел».
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