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РОССИЯ; 27.03.2013; ВЕСТИ

ВЕДУЩИЙ: В южноафриканском Дурбане открылся саммит БРИКС. Это уже пятая встреча лидеров Бразилии, России, Индии, Китая и ЮАР. Это государства с быстроразвивающимися экономиками и общим населением в 3 млрд. человек. Ключевая тема саммита – непростая финансовая ситуация в мире. В преддверии форума состоялись двусторонние переговоры президентов России и ЮАР. Репортаж Павла Зарубина.

КОРР.: В честь открытия саммита БРИКС, Южная Африка, принимающая его впервые, устроила грандиозный концерт, и если фольклорные номера вряд ли способны сильно удивить, то темнокожий певец с арией Ленского точно потряс весь зал. Для лидеров стран это был завершающий аккорд первого длинного рабочего дня в ЮАР. Проведены многочисленные переговоры. Путин встретился с президентом Южноафриканской Республики. Двум странам есть, о чем рассказать.

Владимир ПУТИН, Президент РФ: В 2012 году товарооборот вырос на рекордные 66,3%. Достиг почти 1 миллиарда долларов. В 2011 году это было почти в 2 раза меньше. В среднесрочной перспективе намерены увеличить объем взаимной торговли в несколько раз.

ВЕДУЩИЙ: Сделать это предполагается с помощью целого ряда крупных совместных проектов. «Ренова» инвестировала в марганцевые рудники 350 миллионов долларов, «Норильский никель» вложил 100 миллионов в реконструкцию медно-никелевой фабрики. Россия и ЮАР планируют начать совместное производство многоцелевого вертолета.

Максим СОКОЛОВ, министр транспорта РФ: В Африке работают около 1000 вертолетов. Мы держим очень большой процент оказываемых услуг и Организации объединенных наций, ну, и другим государствам именно на африканском континенте.

***

КОМСОМОЛЬСКАЯ ПРАВДА; ОЛЕГ ПОТАПОВ; 27.03.2013; БРАТСТВО ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫХ КОЛЕЦ

Руководство Москвы и области обсудило перспективы развития Малого кольца Московской железной дороги.

53 миллиарда рублей вложит федеральное правительство в развитие Малого кольца Московской железной дороги. Чрезвычайно важный проект как для москвичей, так и для жителей прилегающей к ней области. Об этом 22 марта временно исполняющий обязанности губернатора Московской области Андрей Воробьёв сообщил на заседании координационного совета по развитию транспортной системы Москвы и Подмосковья. В совещании также приняли участие столичный градоначальник Сергей Собянин, советник Президента России Игорь Левитин и министр транспорта федерального Кабинета министров Максим Соколов.

СИНХРОНИЗАЦИЯ ДЕЙСТВИЙ

2013 год – один из этапных в жизни дорожного комплекса столичного региона. В настоящее время активно развиваются проекты, предусматривающие развитие радиальных направлений столичного железнодорожного узла и интеграцию Малого кольца Московской железной дороги (МЖД) в систему общественного транспорта города.

 – Это важнейший проект для транспортного обеспечения города, дающий возможность пассажирам из Московской области, которые выбрали железнодорожный транспорт, осуществить пересадку на Малом кольце Московской железной дороги, – сообщил министр транспорта Максим Соколов. – Финансирование этого проекта осуществляется из федерального бюджета в объеме 53 миллиардов рублей.

Работа по развитию пригородного железнодорожного сообщения в последнее время ведется активно. Эксперты говорят, что руководству столичных регионов достаточно быстро удалось структурировать проект, открыть финансирование, приступить к проектным и строительным работам. Второй пересадочный контур МЖД планируется запустить до 2015 года. Причем речь идет не только о строительстве линейных сооружений, а и о стыковке всех транспортных коммуникаций Москвы. Для этого необходимо создать транспортно-пересадочные узлы, заново их обустроить, обеспечить комфортные условия пересадки пассажиров. Приняты решения по 25 основным пересадочным узлам МКЖД, ведется активная работа по проектированию и реконструкции радиальных направлений. По мнению мэра Москвы, необходимо довести объем перевозок в пригородном железнодорожном сообщении до 1 миллиарда пассажиров в год.

Врио губернатора Московской области Андрей Воробьёв отметил, что строительство Малого кольца МЖД крайне важно как для Москвы, так и для Подмосковья:

 – Проект по реконструкции Малого кольца железной дороги ждут огромное количество людей, особенно те, которые проживают в больших городах в Подмосковье, и это серьезный шаг в создании единой транспортной системы.

Глава региона акцентировал внимание экспертов на безопасности людей. Так, пешеходные переходы необходимо сделать удобными и для мам с колясками, и для пожилых людей.

 – Синхронизация наших действий, Москвы и Московской области, в деле реконструкции Малого кольца позволит нам ускорить реализацию этого проекта, – отметил Андрей Воробьёв.

СМЕРТНОСТЬ СНИЗИТЬ ВДВОЕ

Днем раньше, 21 марта, прошло заседание Московской областной комиссии по обеспечению безопасности дорожного движения.

 – Сегодня показатель смертности на дорогах Московской области - 24,6 на 100 тысяч человек, – заявил временно исполняющий обязанности губернатора Московской области Андрей Воробьёв. – Необходимо в течение пяти лет снизить смертность в два раза.

В течение трех последних лет все основные показатели дорожной аварийности снижаются. Вместе с тем обстановка на автодорогах остается сложной. По словам главы региона, для обеспечения безопасности на дорогах области как пешеходов, так и водителей запланирован ряд мероприятий.

Так, планируется строительство новых подземных переходов, обустройство пешеходных переходов дополнительными дорожными знаками и светофорами, расширение узких дорог, а также повсеместное введение фото- и видеофиксации.

 – Как показывает практика, фото- и видеофиксация дает положительные результаты, – подчеркнул Андрей Воробьёв. – На дорогах, где установлен фиксатор, количество нарушений уменьшается на 10 – 15 процентов.

Также на некоторых областных трассах планируется строительство так называемых шлюзов для правого поворота автомобиля.

 – В тех местах, где люди долго ждут правого поворота, планируется сделать «поворот под стрелку», которая постоянно горит. А также построить шлюз, который позволит спокойно поворачивать, не ожидая и не останавливая движение, которое идет перпендикулярно полосе, – сказал Андрей Воробьёв. Проект планируется реализовать летом нынешнего года.

Кроме того, по поручению врио губернатора Московской области все муниципальные образования должны предоставить план, или «дорожную карту», на которой будут указаны проблемные участки дорог с наибольшим количеством ДТП. Это необходимо для их устранения.

 – Мы должны понимать, где эти узкие места, где опасно, где они (опасные места на дороге) требуют немедленного вмешательства – это и будет стратегическим планом работы на 2013 год, – заключил Воробьев.

Причем в ближайшее время наиболее проблемные развязки на дорогах Подмосковья будут реконструированы. Уже подготовлено 23 проекта по конкретным местам. В частности, это развязки Ильинского и Волоколамского шоссе, Балашихинское шоссе в Балашихе и Пионерское шоссе в Королеве.

Оплачиваться меры по уменьшению травматизма и смертности на дорогах будут из бюджета Подмосковья.

ДОСЛОВНО

Андрей ВОРОБЬЁВ, врио губернатора Московской области, – в интервью «Российской газете»:

О запрете днем транзита фур по МКАД

 – Мы обмениваемся информацией с Москвой – грузовиков стало меньше. Это подтверждают и данные видеокамер. Да и невооруженным глазом видно, что на дорогах стало просторнее. Значит, транзитный грузовой транспорт начинает переориентировать доставку грузов на ночное время. О строительстве парковок в Подмосковье

 – Действительно, есть мнение, что если будут парковки, не будет пробок из-за грузовиков. Сообщаю: парковки есть, примерно на 5 тысяч мест. Но они стоят пустые – машины туда не заезжают. В основном это просто площадки с кафешками. А нужны стоянки другого уровня - «автопорты», как называют их дальнобойщики. Там должны быть охрана, возможность отдохнуть, перекусить, принять душ. А это деньги, и немалые. Поставить забор, обеспечить охрану, подключить канализацию, заасфальтировать – все это стоит порядка 30 – 50 миллионов рублей. Горячие головы предлагали нам выложить на их строительство 15 миллиардов из бюджета области. Я этого сделать не позволю. 15 миллиардов рублей мы направим на детсады, поликлиники, больницы и ремонт кровель наших школ. А парковки со временем построят инвесторы – среди них уже есть заинтересованные.

АРГУМЕНТЫ И ФАКТЫ; АЛЕКСАНДР КОЛЕСНИЧЕНКО, ДАРЬЯ ХОДИК; 27.03.2013; БИЛЕТОВ В КАЗАНЬ УЖЕ НЕ ОСТАЛОСЬ

На прошлой неделе Владимир Путин оценил готовность Казани к международной Универсиаде.

Перед заседанием Совета по развитию физкультуры и спорта главе государства предложили осмотреть несколько объектов. Универсиада откроется 6 июля, в ней примут участие около 13 тыс. спортсменов из полутора сотен стран. В программе соревнования по 27 видам спорта – по 13 обязательным, вроде лёгкой атлетики, баскетбола и плавания, и по 14 дополнительным, среди которых на этот раз будет даже борьба на поясах.

В Центре водных видов спорта президенту рассказали, что во всех бассейнах – подъёмное дно, для разных возрастов и видов занятий. Ещё больший трюк с водой можно будет провернуть на футбольном стадионе «Казань Арена» – при необходимости устанавливать два 50-метровых открытых бассейна. «Интересная технология, которую можно использовать везде, где есть трибуны», – пояснил «АиФ» Владимир САЛЬНИКОВ, 4-кратный олимпийский чемпион, глава Всероссийской федерации плавания. Президенту также показали Центр гимнастики и Академию тенниса.

Тем временем на совещании Владимир Путин объявил, что на время Универсиады для участников будет введён безвизовый въезд. Местные власти отчитались о подготовке города, главы РЖД и Минтранса рассказали, как будут доставлять спортсменов и зрителей в Казань. Министр транспорта М. Соколов «проговорился», что на некоторые самолёты из Москвы в Казань продано уже «более 100% билетов», нужны дополнительные рейсы. На круг Универсиада обойдётся в 228 млрд рублей.

«Как расходуются средства?» – поинтересовался президент у главы Счётной палаты С. Степашина. Цена «Казань Арены» выросла с 10 до 12 млрд рублей, но там на ходу пришлось менять проект с учётом требований футбольного чемпионата 2018 года. «По сравнению с Санкт-Петербургом, где мы тоже закончили проверку (на «Газпром Арену» хотели потратить аж 43 млрд. – Ред.), это день и ночь».

О других проблемах на совещании рассказывать не стали, но они есть. Сами казанцы гадают, как долго продержатся новые объекты. Ещё свеж в памяти казус с торжественно открытой в ноябре дамбой, которая к Универсиаде свяжет правый и левый берега Казани. Сразу после отъезда высокого начальства на ней упал фонарный столб, через 3 недели – второй, недавно – третий, повредив проезжавшую машину. В городе сейчас скопом красят дома вдоль дорог, стеклят балконы и ремонтируют крыши. «Но так, чтобы было красиво лишь издалека», – сетуют местные жители. Проблемой во время Универсиады может стать даже... дождь. Июльские наводнения из-за плохой ливнёвки стали в Казани обычным явлением.

НЕЗАВИСИМАЯ ГАЗЕТА; ЛЕОНИД БРАЗИС; 27.03.2013; НОВОЕ ОКНО В ЕВРОПУ БУДУТ РУБИТЬ ЧЕРЕЗ КЛИН

Трасса, которую построят в обход города в 2014 году, уже через год удвоит доходы инвесторов

Дорожный коллапс в Подмосковье, наблюдаемый в последнее время на пути в Санкт-Петербург, будет разрешен уже в будущем году. Как заявил на днях министр транспорта России Максим Соколов, российское руководство придает большое внимание развитию сети платных автодорог, построенных на условиях концессии, в том числе трассе М11 Москва-Петербург. При этом отрезок Москва-Клин будет введен уже в 2014 году. Проект ценен еще тем, что новый транспортный путь пройдет в обход крупных населенных пунктов, в том числе и в обход Клина. При этом трасса пересечется с «Большой бетонкой» и участком Центральной кольцевой автомобильной дороги (ЦКАД), что приведет к созданию надежного скоростного северо-западного пути для большегрузных автомобилей, маршрут которых пройдет вне Москвы (см. схему).

Новая скоростная дорога между двумя столицами должна стать надежным маршрутом в Финляндию и далее в другие страны Северной Европы. И, по оценкам экспертов, будет образцом инфраструктуры, культуры и сервиса, что немаловажно в рамках подготовки транспортных артерий страны к чемпионату мира по футболу в 2018 году.

Европейский опыт показывает, что одна новая построенная дорога дает возможность заработать прилегающим районам около 1 млн. евро со своего участка в 10-15 км (в основном за счет притока туристов и придорожного сервиса). По расчетам экспертов, развитие инфраструктуры транспортных коридоров дает возможность увеличить не только количество рабочих мест в формирующейся среде, но и прибыль от предоставляемых услуг на 35-40%.

Аналогичная закономерность будет действовать и в связи с запуском новой Ленинградки. По оценкам экспертов, цены на землю и недвижимость по этому направлению могут подняться на 50% и более. А с учетом развития дорожной сети, связанной с МП, а также развития инфраструктуры Клина и других городов Подмосковья – и того более. На каждое улучшение транспортной доступности практически любая недвижимость будет отвечать ростом цен на 15-25%. Специалисты земельных центров уже отметили рост цен за сотку на этом направлении, где некоторые участки, прилегающие к трассам, за год-два уже прибавили в весе на 50%. Земли в соседнем Солнечногорском районе за два года выросли с 300-600 долл. за сотку до 1-1, 5 тыс. долл. И это не предел.

К примеру, в Клинском районе обширные многочисленные участки, расположенные поблизости от новых магистральных автодорог и их развязок, имеют ряд неоспоримых преимуществ: близость столицы (70 км), районного центра (10-15 км); широкий спектр использования территорий: от жилой застройки в местах, граничащих с лесом, до промышленно-деловых зон в непосредственной близости с трассами. Наличие пересечений нескольких крупных магистралей (М10, БМК, Ml1, ЦКАД) делает Клинский район логистической Меккой. Вместе с тем здесь возникает новый полюс притяжения рабочей силы, что сократит поток людей, отправляющихся на работу в Москву.

Клинский район известен как живописное место, с обилием лесных массивов. Вблизи осваиваемых территорий нет объектов вредного производства. Все это вместе с транспортной доступностью делает южные районы под Клином привлекательными для малоэтажного и среднеэтажного строительства (с жильем разных ценовых категорий), а также элитной коттеджной застройки.

Комплексная программа освоения территорий под Клином учитывает и недавно введенный запрет на въезд грузового автотранспорта в Москву. На пересечении трасс планируется внедрить абсолютно новые методы транспортной и логистической организации. Таким образом, будут обустроены места для стоянок грузового автотранспорта, построены грузовые дворы, складские помещения и таможенные терминалы. Также это хорошо сочетается с программами Москвы по переносу крупных торговых объектов и выводу производств за пределы МКАД. Это уникальный случай, когда вся территория района планируется комплексно и с нуля. Развязки и обустроенные подъезды к трассам – это подарок жителям района с большим заделом на будущее.

Широкую известность уже получили проекты комплексной жилой застройки «Клин Южный» (граничащий с деревней Акулово) и промышленно-логистического центра «Клин Северный» (на ветке Клин-Высоковск). Высокую оценку эксперты дают участкам на линиях Михайловское-Кононово-Кузнечково и Михайловское-Троицкое-Марино.

Если оценивать долгосрочные перспективы развития данной территории, то сочетание вышеперечисленных преимуществ (транспортная доступность, вложение инвестиций в строительство логистических центров, появление рабочих мест, возможность проживания и жилого строительства, близость города, с одной стороны, и лесного массива – с другой) значительно увеличит стоимость земельных участков, примыкающих к транспортным артериям.

РИА НОВОСТИ; 26.03.2013; МИНКУЛЬТУРЫ РАЗРАБОТАЕТ ПРЕДЛОЖЕНИЯ ПО УПРОЩЕНИЮ ОФОРМЛЕНИЯ ВИЗ ДЛЯ ТУРИСТОВ

Правительство РФ поручило разработать предложения по упрощения оформления виз для туристов, приезжающих в Россию, сообщает сайт кабмина во вторник.

Соответствующее поручение было дано по итогам совещания 19 марта у премьер-министра Дмитрия Медведева о развитии сферы туризма в России.

«Минкультуры России (В.Р.Мединскому) совместно с МИД России, Минтрансом России, Минрегионом России, Минюстом России, ФСБ России, ФМС России, Росграницей проработать вопросы, связанные с упрощением процедуры оформления виз для иностранных граждан, въезжающих на территорию Российской Федерации в туристических целях», – говорится в сообщении.

Ранее сообщалось, что в правительство внесен законопроект о въезде без виз для иностранцев из «неопасных» стран на срок до 10 дней для участия в культурных, спортивных и бизнес-мероприятиях. Кроме того, идет работа над упрощением визового режима между РФ и Евросоюзом.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 27.03.2013; ДОРОГИ ЗАЛЬЮТ БЕНЗИНОМ 

Минтранс предлагает еще на три рубля повысить акцизы на автотопливо

Акцизы на бензин могут поднять еще на три рубля, но не сразу, а постепенно, до 2016 года. Собранные средства пойдут на региональные автодороги. 

Министерство транспорта вместе с парламентариями готовит предложения в Бюджетный кодекс по формированию дорожных фондов на ближайшие три года. Этот вопрос обсуждали вчера в Госдуме на заседании профильного комитета, чтобы осенью при утверждении бюджета иметь единую точку зрения, отметил глава Комитета по транспорту Евгений Москвичев. 

Чтобы увеличить километраж дорог на региональном уровне и привести нынешние в порядок, нужно не менее чем на 800 миллиардов рублей ежегодно пополнять региональные дорожные фонды. 

Но для этого придется поднять акциз на горючее сразу на 6-8 рублей, подсчитали в минтрансе. Что будет весьма ощутимо. Поэтому минтранс предлагает поднимать акциз постепенно, каждый год на рубль, и отдавать эти деньги в регионы. То есть на ближайшие три года всего предлагается поднять акциз на три рубля, пояснил корреспонденту «Российской газеты» замминистра транспорта Олег Белозеров. 

Если в цене бензина будет дополнительный рубль, то в год регионы смогут получат 95 миллиардов рублей на дороги, поддержал его Москвичев. Но при этом пользователи дорог должны видеть, куда идут деньги. Также на заседании комитета обсуждался вопрос о том, чтобы в бюджетах каждого региона была еще и фиксированная сумма от объемов налогов на дороги, как это сейчас происходит на федеральном уровне. 

Было решено ежегодно перечислять более 254 миллиардов рублей в дорожные региональные фонды с учетом инфляции. Замминистра Олег Белозеров отметил, что при распределении денег на муниципальные дороги надо выделять более 10 процентов от собираемой суммы.
РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ЛЮБОВЬ ПЯТИЛЕТОВА; 27.03.2013; ПЯТЬ ТЫСЯЧ ЗА ПРОЕЗД 

Штраф за въезд тяжелых грузовиков днем на МКАД заметно поднимется
Сегодня Мосгордума рассмотрит во втором чтении поправки в КоАП Москвы об увеличении штрафа за въезд грузовикам на МКАД в дневное время. Как заявил «РГ» председатель Мосгордумы Владимир Платонов, скорее всего, законопроект будет принят окончательно.

Напомню, с 1 марта с.г. правительство Москвы запретило движение по МКАД в светлое время суток тяжеловозам массой более 12 тонн. Им установили время: с 22.00 до 6.00. Объясняется это необходимостью хоть немного разгрузить автомагистраль, прочно застрявшую в пробках. Ряд компаний, как доложил мэру заммэра по транспорту Максим Ликсутов, с пониманием отнеслись к ситуации. Теперь они подъезжают к Москве к ночи и, не теряя времени на ожидание нужного часа, едут по своим делам дальше. В результате только за две недели скорость движения по МКАД выросла: на 8%- в 8.00 (с 64 до 69 км), и на 4% – в 19.00 (с 58 до 61 км). 

Но большая часть фур продолжает ехать, как ни в чем не бывало. Штраф за нарушение запрета – 300 рублей – не останавливает. Поэтому правительство Москвы решило ужесточить наказание, предложив повысить его до 5 тысяч рублей. В первом чтении законопроект был поддержан, и вот сегодня на Петровке, 22, второе чтение. Сетования на то, что проблема в том, что грузовикам негде стоять, так как мало парковок, мэр Москвы Сергей Собянин считает несостоятельными. «Будет потребность в парковках – бизнес их построит, – заявил он на днях журналистам. – А потребность будет тогда, когда машины не смогут стоять спокойно на обочине дорог».

КОММЕРСАНТЪ; ИВАН БУРАНОВ; 27.03.2013; У РЖД И МЭРИИ МОСКВЫ СОШЛИСЬ ПУТИ

Подписано соглашение о строительстве новых путепроводов

Мэрия Москвы подписала соглашение с РЖД о строительстве до 2017 года 10 тоннелей и мостов через железнодорожные пути. Это необходимо, для того чтобы водители могли без пробок перемещаться между районами, разделенными железной дорогой. На решение этой проблемы Москва потратит около 10 млрд руб. Еще 16 железнодорожных переездов построят в Подмосковье, для чего потребуется 60 млрд руб. из федерального бюджета.

Мэр Москвы Сергей Собянин и президент ОАО РЖД Владимир Якунин подписали соглашение о строительстве новых десяти бессветофорных переездов (путепроводов или тоннелей) на пересечении автодорог и железнодорожных путей. Они должны прийти на смену существующим перекресткам со шлагбаумами. Программа рассчитана до 2017 года. В частности, в 2014 году новый путепровод появится около станции Переделкино; в 2015 году – около улиц Родниковая, Производственная (район Ново-Переделкино), Южнопортовая (Нагатино), в районе станций Нижние Котлы (Нагатино-Садовники), Щербинка, Кокошкино, Крекшино и Рассудово. В 2016 году планируется организовать новый переезд у станции Перерва (Печатники), в 2017 году – в Сходненском тупике (Тушино). Отдельным решением правительство РФ определит срок постройки переезда во Внуково.

Напомним, что одна из основных проблем в Москве – большое количество железнодорожных путей, разделяющих соседние районы. С приходом Сергея Собянина на пост мэра власти сконцентрировали усилия на ликвидации пробок, развивая в том числе связки между районами. Кроме того, мэрия столицы хочет увеличить количество электричек, для чего нужно исключить пересечение железных и автомобильных дорог на одном уровне.

В рамках соглашения РЖД займется разработкой проектов и выносом коммуникаций, а также корректировкой графика движения поездов для строительства. Правительство Москвы, в свою очередь, будет утверждать проекты и строить путепроводы за счет городского бюджета. Стоимость всего проекта составит ориентировочно 10 млрд руб.

Одновременно с Москвой собственные переезды строит и Московская область, где проблема пересечения трасс с железной дорогой стоит даже острее, чем в Москве: из-за плотного движения поездов подмосковные дороги закрыты в среднем 8–10 часов в сутки, из-за чего образуются серьезные пробки. Еще в сентябре 2012 года губернатор Подмосковья Сергей Шойгу докладывал премьеру Дмитрию Медведеву о том, что для строительства 18 новых переездов (тоннелей или путепроводов) нужно 60 млрд руб. из федерального бюджета. А уже с приходом и. о. губернатора Андрея Воробьева была утверждена программа реконструкции 16 переездов на семи направлениях до 2017 года. Самая масштабная реконструкция ждет Савеловское направление железной дороги (будет переделано четыре переезда, из них три – в Долгопрудном) и Горьковское (три переезда).

«О необходимости таких мер говорили уже очень давно. Реконструкция переездов и появление новых связок между районами – более эффективные меры, чем крайне затратное расширение вылетных магистралей,– заявил “Ъ” директор Института экономики транспорта и транспортной политики ВШЭ Михаил Блинкин.– Другой вопрос, что городу нужно не меньше 40 таких объектов, но, вероятно, Москва будет решать этот вопрос постепенно». Он отметил, что тоннель под железной дорогой рыть легче, поскольку постройка путепровода всегда сопряжена с высвобождением земель и вопросами собственности. «В Москве эти проблемы решаются обычно очень сложно»,– добавил господин Блинкин.

ИНТЕРФАКС; 26.03.2013; ШТРАФ ЗА ВЫПУСК НА ЛИНИЮ НЕИСПРАВНОГО ТРАНСПОРТА МОЖЕТ ВЫРАСТИ ДО 7-10 ТЫС. РУБ.

Министерство транспорта РФ предлагает увеличить с 0,5-1 тыс. до 7-10 тыс. рублей штраф для должностных лиц за выпуск на линию транспортных средств с серьезными неисправностями, следует из сообщения пресс-службы правительства РФ.

Соответствующий проект поправок в Кодекс РФ об административных правонарушениях Минтранс подготовил по поручению правительственной комиссии по безопасности дорожного движения от 13 февраля 2012 г. Документ распространяется на транспортные средства с неисправностями, недопустимыми при эксплуатации, или переоборудованные без разрешения.

Во вторник предложения рассмотрела и одобрила правительственная комиссия по законопроектной деятельности. «Необходимость законопроекта связана со значительным количеством используемых в РФ транспортных средств устаревших моделей с длительными сроками эксплуатации. Следствием старения парка является высокая вероятность ДТП, связанных с техническими неисправностями. Удельный их вес сравнительно невысок, однако они отличаются высокой тяжестью последствий», – говорится в сообщении.

Как ожидается, законопроект повысит ответственность должностных лиц, а также будет способствовать обновлению парка транспортных средств, снижению количества и тяжести последствий ДТП. Документ будет рассмотрен на заседании правительства.

ГАЗЕТА.РУ; ЕВГЕНИЙ ШИПИЛОВ; 25.03.2013; «БЕНЕТТОН» ОКУНУЛСЯ В «ДОН»

В 2013 году на трассе «Дон» откроется 4 новых платных участка, в оборудовании систем взимания оплаты может принять участие итальянская компания

В 2013 году на трассе М-4 «Дон» четыре участка общей длиной 154 км станут платными, а стоимость проезда составит от 1 до 1,5 рубля за 1 км. Оборудовать системы взимания платы может одна из крупнейших дорожных организаций Италии, основным акционером которой выступает компания Benetton. В перспективе система позволит убрать шлагбаумы и взимать плату без остановки автомобиля. Одновременно в КоАП чиновники введут ответственность для водителей, нарушающих правила проезда по платной дороге.

Как стало известно «Газете.Ru», уже осенью 2013 год на трассе М-4 «Дон» откроется четыре новых платных участка. В течение года они будут открываться в четыре этапа. Собеседник в госкомпании «Российские автомобильные дороги» («Автодор») сказал, что в планах первый отрезок открыть уже в июле этого года, однако другой чиновник в ведомстве признался, что сроки, скорее всего, отодвинут до сентября, но выразил уверенность, что все новые участки будут запущены уже осенью.

Первый платный участок в объезд города Богородицк – это отрезок от 225-го до 260-го км трассы М-4. Второй отрезок появится вокруг Ефремово – с 287-го по 322-й км. Третий участок заработает с 330-го по 355-й км (объезд Яркино), четвертый – с 355-го по 414-й км (объезд Ельца).

Таким образом, общая протяженность новых платных трасс составит 154 км.

Все платные участки имеют по две полосы в каждом направлении, разделены металлическим барьером. На протяжении отрезков установлены шумозащитные экраны, пункты экстренной связи, устанавливаются информационные экраны и табло с информацией для водителей.

Эти отрезки были сданы в эксплуатацию еще в 2008-2009 годах и всё это время были бесплатны для всех пользователей. Сделать платными их планировалось ещё в 2011 году, однако сроки пришлось оттянуть из-за отладки технических процессов и бюрократических препон.

Проезд на этих участках будет стоить от 1 рубля до полутора рублей за 1 километр для машин массой менее 3,5 тонны и 4 рубля за 1 км – для грузовиков. Плюс в проекте заложена ежегодная индексация тарифов. Чиновники ожидают волны недовольства со стороны автомобилистов, привыкших пользоваться этими участками бесплатно, однако напоминают, что изначально закладывалось, что за проезд придется платить.

В настоящий момент эти четыре отрезка М-4 оборудуют заградительными шлюзами оплаты проезда – кабинка со шлагбаумом, которую обслуживает кассир, принимающий деньги от водителей за проезд. Именно сейчас в ГК «Автодор» решают, кто будет поставщиком оборудования для автоматического взимания оплаты. В самой компании не исключают, что оборудование закупят в итоге у итальянской дорожной компании Autostrade per l'Italia, основным акционером которой выступает Benetton Group SpA – известный в мире бренд модной одежды. Именно сейчас российские чиновники приехали в Италию для «обмена опытом», однако пока категорически отрицают, что ведут переговоры с итальянской фирмой.

В самой компании Autostrade «Газете.Ru» признались, что крайне заинтересованы в российском рынке, где платные дороги только начали развиваться.

Для сравнения, последний тендер итальянцы выиграли во Франции, его сумма составила 2-2,5 млрд евро. Итальянские дорожники также работают в Австрии и странах Латинской Америки.

В Италии бизнес вокруг платных трасс считается крайне прибыльным, а организация, эксплуатирующая с 1958 года 2800 км дорог, приватизирована.

Сами чиновники «Автодора» сказали журналисту «Газеты.Ru», что итальянская система взимания платы Telepass им понравилась и что они готовы опробовать её в российских условиях. В первую очередь, она удобна тем, что может сделать проезд через шлюзы бесшлагбаумным (в самой Италии убрать шлагбаумы не могут, так как для этого придется сократить 2,5 тысячи сотрудников, перед которыми компания вынуждена соблюдать социальные обязательства). Впрочем, чтобы движение в России по платным дорогам стало бесшлагбаумным, придется серьёзно менять законодательство. Сами чиновники признаются, что в этом плане им нравятся итальянские законы, по которым за неоплату проезда по платной дороге предусмотрена уголовная ответственность.

В кулуарах транспортной индустрии уже рассматривают возможность внесения поправок в административный кодекс (КоАП), вносящих штрафные санкции за нарушение правил пользования платными дорогами, признался один из чиновников.

Впрочем, в Минтрансе, выступающем в этой области законодателем, эту информацию не подтвердили.

Федеральная трасса М-4 «Дон» идет от Москвы до Новороссийска через Воронеж, Ростов-на-Дону и Краснодар. Из-за того что дорога используется отдыхающими для поездок на черноморское побережье и обратно, в летние месяцы она часто перегружена. В 2000-х годах М-4 начали активно реконструировать. Ожидается, что по окончании работ дорога на всем протяжении будет иметь минимум четыре полосы. Кроме того, «Дон» активно реконструируют в рамках подготовки к Олимпийским играм, которые пройдут в Сочи в 2014 году.

В декабре 2010 года «Автодор» сдал в эксплуатацию первый в России платный участок, который проходит по М-4 (с 414-го по 464-й км, в Липецкой области). В середине мая прошлого года в Подмосковье открылся еще один 23-километровый платный участок трассы «Дон».

Введение платности на отрезке в Подмосковье сопровождалось скандалами: перед шлюзами по взиманию платы стали образоваться многокилометровые пробки. В этом году дорожники к дачному сезону увеличат количество шлюзов до 28 и надеются, что это позволит разгрузить дороги.

К 2016 году из 1564 км трассы платными будут 766 км.

ГАЗЕТА.РУ; ЕВГЕНИЙ ШИПИЛОВ; 26.03.2013; ОЛИМПИЙСКИЕ ПРАВИЛА ЖЕСТЧЕ

Специально ради проведения Олимпиады в Сочи власти радикально ужесточат наказания за нарушение ряда пунктов ПДД и введут новый дорожный знак

На время проведения Олимпиады в Сочи власти пойдут на беспрецедентные меры и серьезно ужесточат наказание за нарушение нескольких пунктов ПДД. Также вводится новый дорожный знак, регламентирующий проезд олимпийского транспорта, и за нарушение которого можно будет лишиться водительских прав. В ГИБДД считают, что для временного закона нет надобности править КоАП и ПДД, а местные общественники говорят о дискриминации.

Российские власти намерены существенно ужесточить наказание за нарушение нескольких пунктов ПДД в Сочи на время XXII Олимпийских и XI Паралимпийских зимних игр в 2014 году.

В министерстве транспорта уже подготовили поправки в КоАП, дополняющий кодекс новой статьей 12.17.1 «Нарушение правил, установленных для движения транспортных средств, в целях проведения XXII Олимпийских зимних игр и XI Паралимпийских зимних игр 2014 года в городе Сочи».

Новая статья регламентирует движение или остановку по дороге или полосе, выделенных под олимпийские транспортные средства. Как пояснили «Газете.Ru» в Минтрансе, для этого введут специальный дорожный знак с олимпийской символикой с изображением пяти колец. Кроме того, по согласованию с Олимпийским комитетом можно будет получить аккредитацию, разрешающую движение по олимпийским полосам.

В местах размещения такого знака всем, кроме транспорта с олимпийской символикой, передвигаться или останавливаться будет запрещено.

За езду по такой спецполосе нарушителю будет грозить штраф в 10 000 рублей. За повторное нарушение – лишение водительских прав на четыре-шесть месяцев, а в случае фиксации нарушения камерой – 20 тысяч рублей.

За игнорирование олимпийских дорожных знаков и разметки, нанесенной в связи с проведением Олимпиады, но вне действия спецполос, устанавливается штраф в размере 5 тысяч рублей.

За неправильную парковку в Сочи будут штрафовать на 3 тысячи – как в Москве и Санкт-Петербурге.

Закон будет действовать временно – с 7 января до 1 апреля 2014 года.

В Минтрансе пояснили, что законопроект разработали в связи с требованиями Международного олимпийского комитета в части, касающейся транспортного обеспечения проведения игр. «Мы обязаны обеспечить нормальные условия доставки зрителей и спортсменов на олимпийские объекты», – объяснили «Газете.Ru» инициативу правительства в Минтрансе. – Для этого необходимо ввести меры ограничительного характера для определенных категорий транспортных средств».

По словам собеседника в транспортном ведомстве, участки, где пройдут спецполосы, еще не определены. «Это инфраструктурный проект, будет ясно чуть позже, решит транспортная дирекция Олимпийских игр по согласованию с краевой администрацией и МВД, – сказали в Минтрансе. – В виде проекта нарисуют эти полосы и воплотят в жизнь».

В Минтрансе признались, что практика временного изменения КоАП и ПДД используются в России впервые, но других рычагов воздействия на нарушителей нет.

В ГИБДД к инициативе правительства отнеслись скептически, так как в 2007 году был принят федеральный закон «Об организации и о проведении XXII Олимпийских зимних игр и XI Паралимпийских зимних игр 2014 года в городе Сочи», который регулирует временные нормы и правила, необходимые для проведения мероприятия.

«Получается, что на три месяца нужно будет править ПДД, вводить ГОСТы на знаки, но, на мой взгляд, это должно быть в рамках общего закона по Олимпиаде», – признался «Газете.Ru» замглавы ГИБДД России Владимир Кузин.

Бывший глава ГАИ России Владимир Федоров сказал, что не припомнит, чтобы в КоАП или в ПДД когда-либо вносились временные правки, в том числе и к Олимпиаде-1980, прошедшей в Москве. «Такого я не припомню, надо посмотреть, как это соответствует международной конвенции, – заявил Федоров «Газете.Ru», но добавил, что ничего страшного в этом не видит.

На инициативу чиновников могут крайне негативно отреагировать жители Сочи. «Это беспредел, – сказал «Газете.Ru» главный редактор блога BlogSochi.ru Александр Валов. – Лучше бы было, если эту полосу выделили и для общественного транспорта. Но если это будет только для олимпийского транспорта, то это явная дискриминация остальных жителей города».

Город Сочи последние несколько лет из-за слаборазвитой дорожной инфраструктуры парализован пробками. Чтобы столицу Олимпийских игр 2014 года спасти от коллапса, федеральные дорожники должны успеть построить 41,6 километра новых трасс и довести протяженность транспортных артерий города до 222,6 км, на что из бюджета было выделено162 млрд рублей. Однако не исключено, что чиновники сами не верят, что это спасет город от заторов и, перестраховываясь, идут на беспрецедентные меры.

РОСБАЛТ; 26.03.2013; КОМИТЕТ ГОСДУМЫ ПО ТРАНСПОРТУ: ДОРОЖНАЯ СЕТЬ В РОССИИ НЕ ОТВЕЧАЕТ ЕВРОПЕЙСКИМ СТАНДАРТАМ

Дорожная сеть в России не отвечает европейским стандартам, а проектные институты дорожного строительства в стране стали слабыми. Такое мнение высказал председатель комитета Госдумы по транспорту Евгений Москвичев. 

По его словам, серьезный урон дорожной сети наносит перегруженный транспорт. 

«Несогласованность нормативно-правовых актов разного уровня позволяют передвигаться автомобилям с превышением допустимой грузоподъемности. Ответственность за это нарушение должны нести не только перевозчики, но и грузополучатели, и грузоотправители. До 30% большегрузных автомобилей передвигаются по российским дорогам перегруженными», заявил депутат. 

Заместитель председателя комитета по транспорту Сергей Тен добавил, что только 41% федеральных и менее 1 % региональных дорог соответствуют требованию нагрузки 10 тонн на ось. Одна из причин сложившейся ситуации в дорожном хозяйстве – недостаточное финансовое обеспечение дорожных работ в последние годы, заявил он. 

КОММЕРСАНТЪ; ГРИГОРИЙ ТУМАНОВ; 27.03.2013; ЧЕМОДАН–ВОКЗАЛ–ДОСМОТР 

На железной дороге вводят меры безопасности, как в аэропортах 

С 1 апреля на 32 российских вокзалах в тестовом режиме начнут действовать досмотровые зоны для пассажиров, на обустройство которых было потрачено более 1 млрд руб. Как выяснил «Ъ», досматривать граждан будут фактически незаконно, так как до сих пор не принята соответствующая правовая база. Защитники прав потребителей говорят, что это обернется волной исков к РЖД от опоздавших на поезд пассажиров. 

Оборудование на 32 российских вокзалах досмотровых зон проводится в рамках комплексной программы обеспечения безопасности населения на транспорте. Она была утверждена указом президента Дмитрия Медведева в 2010 году – сразу после мартовских терактов в московском метро. В общей сложности на повышение уровня безопасности наземного общественного транспорта, метро, авиаперевозок и железных дорог из федерального бюджета было выделено 46,7 млрд руб. Как рассказали «Ъ» в ОАО «РЖД», из них 1 млрд 450 млн было потрачено на обеспечение безопасности на железнодорожных вокзалах. На эти деньги закупили более 180 рентгеновских установок конвейерного типа для багажа, более 50 рентгеновских сканеров для пассажиров, а также 116 металлодетекторов. Как рассказал «Ъ» начальник дирекции железнодорожных вокзалов РЖД Сергей Абрамов, это оборудование будет использоваться в досмотровых зонах, которые появятся на 32 вокзалах с 1 апреля. 
Фактически на железнодорожном транспорте будет действовать та же система безопасности, что и в аэропортах. Входы в вокзал также оснастят рентгеновскими конвейерными установками для багажа, а уже внутри пассажиры будут подвергаться выборочному досмотру. Для этого в РЖД вводится должность инспекторов по досмотру, которых, по словам господина Абрамова, уже успели обучить работе с новым оборудованием. Как известно, в связи с подобными мерами безопасности в аэропорт нужно приезжать за несколько часов до вылета, однако в РЖД пока не готовы прогнозировать, насколько их пассажирам придется задерживаться в досмотровых зонах. 
Новая система безопасности грозит проблемами не только пассажирам, но и самим представителям РЖД. Несмотря на то что программа обеспечения безопасности утверждалась по личному распоряжению президента, внести соответствующие поправки в законодательство чиновники не успели. Если на воздушном транспорте работу досмотровых зон четко регулирует глава XII Воздушного кодекса и приказ Минтранса 2007 года «Об утверждении правил проведения предполетного и послеполетного досмотра», то у РЖД такой правовой базы нет. Поэтому с 1 апреля сотрудники вокзалов будут вынуждены проводить досмотр пассажиров, руководствуясь специально изданными нормативными актами МВД, в которых никак не регламентирован ни порядок работы инспекторов, ни правила прохождения ими аттестации. 
Таким образом, любой пассажир, которого после 1 апреля остановят инспекторы РЖД, вправе отказаться от прохождения досмотра, так как из-за отсутствия правовой базы он проводится на добровольной основе. «Если изменения в законодательство будут внесены, это позволит нам прописать функционал подразделений транспортной безопасности. Понятно, что на первых порах пассажиры и организации по защите прав потребителей будут предъявлять нам претензии, но мы пионеры в этой области. Фактически на нас возложена важная миссия: механизм будет отлажен на нашем полигоне»,– пояснил господин Абрамов. 
В пресс-службе Минтранса «Ъ» подтвердили, что сейчас сотрудники вокзалов не вправе досматривать пассажиров без их согласия, но ведомство планирует это исправить. «Министерством совместно с МВД уже разработан ряд поправок в нормативные акты, в том числе закон «О транспортной безопасности», в случае принятия которых сотрудники транспортной безопасности будут наделены полномочиями обязать пассажиров пройти процедуру досмотра. Сейчас это могут сделать только полицейские»,– сказали в ведомстве. Пока предложения Минтранса находятся на рассмотрении в правительстве. 

Глава общества защиты прав потребителей «Общественный контроль» Михаил Аншаков считает, что с 1 апреля в адрес РЖД поступит не один десяток исков от опоздавших на поезд пассажиров. «Я не понимаю, зачем они это делают, не имея законодательной базы. С учетом того, что система не отлажена, люди будут массово опаздывать. После этого они вправе будут подавать иски к РЖД, которые удовлетворит любой суд»,– считает господин Аншаков. По его мнению, РЖД стоило бы обратиться к опыту других стран (см. справку), делающих ставку на специалистов, способных вычислить террориста в толпе, а не на «процедуру формального контроля». «На практике мы видим, что сотрудники вокзалов плохо обучены, поэтому даже после принятия закона у рамок будут скапливаться толпы, а уж что будет в первые дни, когда новое оборудование только будет тестироваться, я даже не представляю»,– заявил он. 
ИНТЕРФАКС; 27.03.2013; ДОСМОТР ПАССАЖИРОВ НАЧНУТ ПРОИЗВОДИТЬ НА 32 ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫХ ВОКЗАЛАХ РОССИИ С 1 АПРЕЛЯ 
С 1 апреля на 32 российских железнодорожных вокзалах в тестовом режиме начнут действовать досмотровые зоны для пассажиров, на обустройство которых было потрачено более 1 млрд рублей, пишет «Коммерсант» в среду.

«В общей сложности на повышение уровня безопасности наземного общественного транспорта, метро, авиаперевозок и железных дорог из федерального бюджета было выделено 46,7 млрд руб. Как рассказали (. . .) в ОАО «РЖД», из них 1,45 млрд руб. было потрачено на обеспечение безопасности на железнодорожных вокзалах», – сообщает издание.

Как уточнил начальник дирекции железнодорожных вокзалов РЖД Сергей Абрамов, на эти деньги закупили более 180 рентгеновских установок конвейерного типа для багажа, более 50 рентгеновских сканеров для пассажиров, а также 116 металлодетекторов, которыми оборудовали досмотровые зоны на 32 вокзалах.

Он отметил, что входы в вокзал так же, как и в аэропортах, оснастят рентгеновскими конвейерными установками для багажа, а уже внутри пассажиры будут подвергаться выборочному досмотру.

По его словам, для этого в РЖД вводится должность инспекторов по досмотру. Их уже успели обучить работе с новым оборудованием, подчеркнул С.Абрамов.

Между тем, издание отмечает, что новая система безопасности грозит проблемами не только пассажирам, но и самим представителям РЖД. Несмотря на то что программа обеспечения безопасности утверждалась по личному распоряжению президента РФ, внести соответствующие поправки в законодательство чиновники не успели, поясняет «Коммерсант». Поэтому с 1 апреля сотрудники вокзалов будут вынуждены проводить досмотр пассажиров, руководствуясь специально изданными нормативными актами МВД, в которых никак не регламентирован ни порядок работы инспекторов, ни правила прохождения ими аттестации, сообщает издание.

Таким образом, добавляет газета, любой пассажир, которого после 1 апреля остановят инспекторы РЖД, вправе отказаться от прохождения досмотра, так как из-за отсутствия правовой базы он проводится на добровольной основе.

«Если изменения в законодательство будут внесены, это позволит нам прописать функционал подразделений транспортной безопасности. Понятно, что на первых порах пассажиры и организации по защите прав потребителей будут предъявлять нам претензии, но мы пионеры в этой области. Фактически на нас возложена важная миссия: механизм будет отлажен на нашем полигоне»,- заявил С.Абрамов.

В свою очередь, в пресс-службе Минтранса «Коммерсанту» подтвердили, что сейчас сотрудники вокзалов не вправе досматривать пассажиров без их согласия, но ведомство планирует это исправить.

«Министерством совместно с МВД уже разработан ряд поправок в нормативные акты, в том числе закон «О транспортной безопасности», в случае принятия которых сотрудники транспортной безопасности будут наделены полномочиями обязать пассажиров пройти процедуру досмотра. Сейчас это могут сделать только полицейские»,- сообщили изданию в ведомстве.

Пока предложения Минтранса находятся на рассмотрении в правительстве, добавляет газета.
РИА НОВОСТИ; 26.03.2013; РОСТРАНСНАДЗОР ОСТАНОВИЛ ЭКСПЛУАТАЦИЮ РЯДА ГРУЗОВЫХ ВАГОНОВ С ТЕЛЕЖКАМИ

Ространснадзор РФ предписал отставить от эксплуатации несколько грузовых вагонов для замены боковых рам тележек производства украинского предприятия «АзовЭлектроСталь», а также российского ОАО НП «Уралвагонзавод» , следует из сообщений ведомства.

«Отставить от эксплуатации вагоны для замены боковых рам тележек производства ЧАО «АзовЭлектроСталь»... ОАО НП «Уралвагонзавод ...с возвратом указанных боковых рам на завод-изготовитель по окончанию погрузочно-разгрузочных операций. Информировать собственников подвижного состава по получению предписания», – говорится в документах.

В частности, излом одной из боковых рам, отлитой на «АзовЭлектроСтали» в 2010 году, произошел 23 марта на станции Карталы-1 Южно-Уральской железной дороги – филиала ОАО «РЖД».

Излом другой боковой рамы производства НП «Уралвагонзавод» литья 2008 года произошел 19 февраля на перегоне Шуклино-Кистендей Юго-Восточной железной дороги.

Решение о снятии с эксплуатации указанных выше вагонов было принято для предупреждения возможных транспортных происшествий и согласно обращениям «АзовЭлектроСтали» и «Уралвагонзавода».

Информация о принятых мерах по устранению нарушений должна быть представлена в Ространснадзор до 10 апреля 2013 года и далее ежедекадно до полного исполнения предписания.

ИА PORTNEWS; 26.03.2013; МЕЖДУНАРОДНАЯ ВЫСТАВКА «CITL – ЛОГИСТИЧЕСКИЕ РЕШЕНИЯ» НАЧАЛА РАБОТУ В ПАРИЖЕ 

Первый день выставки CITL был посвящен морской тематике. Как передает корреспондент ИАА «ПортНьюс», в церемонии открытия CITL принял участие глава российской делегации, заместитель министра транспорта Российской Федерации Виктор Олерский. 

«Сегодня, в условиях жесткой конкуренции, не существует больше простых логистических решений, – сказал Олерский в ходе церемонии открытия выставки. – Эти решения внешне очень простые, но при этом изнутри они очень сложные, включают в себя работу большого количества людей и компаний. Поэтому нам важен информационный обмен между компаниями, странами, людьми. Потому, что везде присутствуют свои логистические решения. Вот почему выставки, подобные CITL, являются бесценной возможностью организовать обмен опытом не только для тех людей, которые в свое время себя посветили транспорту и логистике, но и для тех людей, которые являются потребителями транспортной услуги». 

Российский стенд включил в себя экспозицию Федерального агентства морского и речного транспорта, ФГУП «Росморпорт» и ФГУ «Канал имени Москвы». 

PORTNEWS.RU; 26.03.2013; О БЕЗОПАСНОСТИ ИСКУССТВЕННЫХ ОСТРОВОВ, УСТАНОВОК И СООРУЖЕНИЙ НА КОНТИНЕНТАЛЬНОМ ШЕЛЬФЕ

ИАА «ПортНьюс» публикует статью директора департамента государственной политики в области морского и речного транспорта Константина Пальникова, посвященную вопросам обеспечения безопасности искусственных островов, установок и сооружений на континентальном шельфе Российской Федерации.

Широкомасштабное освоение месторождений континентального шельфа является одним из важнейших приоритетов государственной политики в сфере обеспечения национальной безопасности, социально-экономического и научно-промышленного развития Российской Федерации, определено Указом Президента Российской Федерации от 27 июля 2001 года «Об утверждении Морской доктрины Российской Федерации на период до 2020 года» и распоряжением Правительства Российской Федерации от 8 декабря 2010 № 2205-р «Об утверждении Стратегии развития морской деятельности в Российской Федерации до 2030 года».

Существующие проекты освоения континентального шельфа Российской Федерации предусматривают размещение установок далее 12 морских миль от берега, т.е., за пределами территориального моря Российской Федерации (территории Российской Федерации).

В соответствии с Конвенцией Организации Объединенных Наций по морскому праву (UNCLOS) (далее – Конвенция ООН) континентальный шельф прибрежного государства включает в себя морское дно и недра подводных районов, простирающихся за пределы его территориального моря на всем протяжении естественного продолжения его сухопутной территории до внешней границы подводной окраины материка, или на расстояние 200 морских миль от исходных линий, от которых отмеряется ширина территориального моря, когда внешняя граница подводной окраины материка не простирается на такое расстояние. При этом права прибрежного государства на континентальный шельф (пункт 1 статьи 78 Конвенции ООН) не затрагивают правового статуса покрывающих вод и воздушного пространства над этими водами. Следовательно, правовой статус покрывающих континентальный шельф вод регулируется нормами, относящимися к исключительной экономической зоне. Права и юрисдикция в исключительной экономической зоне прибрежного государства не являются исключительными, как например, в территориальном море.

Следовательно, при реализации своих прав на континентальном шельфе Российская Федерация должна учитывать права и свободы других государств, которые регулируются соответствующими положениями Конвенции ООН.

Анализ норм международных соглашений показывает, что специального международного соглашения, регламентирующего вопросы создания и эксплуатации шельфовых установок и сооружений, в настоящее время не существует. Однако следует отметить, что согласно положениям Конвенции ООН по морскому праву 1982 г. искусственные острова, установки и сооружения не обладают статусом острова, они не имеют своего территориального моря, а их наличие не влияет на определение границ территориального моря, исключительной экономической зоны или континентального шельфа.

Вместе с тем, в соответствии со статьей 60 Конвенции ООН прибрежное государство в исключительной экономической зоне имеет исключительное право сооружать, а также разрешать и регулировать создание, эксплуатацию и использование искусственных островов, установок и сооружений для целей, предусмотренных в статье 56 Конвенции ООН, и для других экономических целей, а также установок и сооружений, которые могут препятствовать осуществлению прав прибрежного государства в зоне.

При этом прибрежное государство имеет исключительную юрисдикцию над искусственными островами, установками и сооружениями, в том числе юрисдикцию в отношении таможенных, фискальных, санитарных и иммиграционных законов и правил, а также законов и правил, касающихся безопасности. В том числе имеет право устанавливать вокруг искусственных островов, установок и сооружений на континентальном шельфе разумные зоны безопасности, в которых оно может принимать надлежащие меры для обеспечения безопасности как судоходства, так и искусственных островов, установок и сооружений.

Федеральным законом от 30 ноября 1995 г. № 187-ФЗ «О континентальном шельфе Российской Федерации» (статья 16) вокруг искусственных островов, установок и сооружений устанавливаются зоны безопасности, которые простираются не более чем на 500 метров от каждой точки внешнего края искусственных островов, установок и сооружений.

Вопросы безопасности мореплавания регулируются Кодексом торгового мореплавания Российской Федерации и международными договорами Российской Федерации:

Международной конвенцией о грузовой марке 1966 года;

Международной конвенцией по предотвращению загрязнения моря с судов 1973 года, измененной Протоколом 1978 года к ней (МАРПОЛ 73/78);

Международной конвенцией по охране человеческой жизни на море 1974 года, измененной Протоколом 1978 года и Протоколом 1988 года (СОЛАС-74);

Конвенцией о Международных правилах предупреждения столкновения судов в море 1972 года;

Международной конвенцией по поиску и спасанию 1979 года (Конвенция САР-79);

Международной конвенцией о подготовке и дипломировании моряков и несения вахты 1978 года с поправками (Конвенция ПДНВ).

Перечисленные конвенции разрабатываются и поддерживаются в современном состоянии Международной морской организации (ИМО).

Федеральным законом от 9 февраля 2007 г. № 16-ФЗ «О транспортной безопасности» установлено, что требования и нормы в вопросах транспортной безопасности определяются федеральным органом исполнительной власти, осуществляющим функции по выработке государственной политики и нормативно-правовому регулированию в сфере транспорта (Минтрансом России), по согласованию с федеральным органом исполнительной власти в области обеспечения безопасности Российской Федерации (ФСБ России), федеральным органом исполнительной власти, осуществляющим функции по выработке государственной политики и нормативно-правовому регулированию в сфере внутренних дел (МВД России).

Поскольку, учитывая удаленное расположение искусственных островов, установок или сооружений на континентальном шельфе Российской Федерации, МВД России не обладает необходимыми ресурсами для обеспечения безопасности таких искусственных островов, установок или сооружений, для обеспечения их безопасности должны привлекаться соответствующие ресурсы Минобороны России (ВМФ).

С целью практической реализации положений федеральных законов, касающихся транспортной безопасности и зон безопасности вокруг искусственных островов, установок и сооружений, Минтрансом России подготовлен, и Президентом Российской Федерации подписан 14 января 2013 г. Указ Президента Российской Федерации № 23 «Об определении федеральных органов исполнительной власти, ответственных за установление в зонах безопасности, созданных вокруг искусственных островов, установок и сооружений на континентальном шельфе Российской Федерации, надлежащих мер по обеспечению безопасности судоходства, а также безопасности таких искусственных островов, установок и сооружений».

Указом предусмотрено отнесение вопросов безопасности судоходства с учетом необходимости нормативного правового регулирования мер в отношении безопасности судоходства в зонах безопасности, созданных вокруг искусственных островов, установок и сооружений на континентальном шельфе Российской Федерации, к компетенции Минтранса России.

Таким образом, вопросы, относящиеся к безопасности, включая возможные террористические и подобные угрозы, в отношении искусственных островов, установок и сооружений на континентальном шельфе Российской Федерации Указом президента Российской Федерации отнесены к компетенции Минтранса России совместно с ФСБ России и Минобороны России.

Наделение федеральных органов исполнительной власти компетенцией в части установления необходимых мер по обеспечению безопасности судоходства в зонах безопасности, созданных вокруг искусственных островов, установок и сооружений на континентальном шельфе Российской Федерации, а также безопасности таких искусственных островов, установок и сооружений позволяет создать эффективный правовой механизм по обеспечению защиты перечисленных объектов от имеющихся угроз, создает условия реализации государственные задачи по обеспечению личной безопасности граждан.

Директор Департамента государственной политики в области морского и речного транспорта К. Г. Пальников.

РИА НОВОСТИ; 26.03.2013; МИНТРАНС ГОТОВ НАПРАВИТЬ ДО 250 МЛН РУБ НА ОБНОВЛЕНИЕ КАРТ ВНУТРЕННИХ ВОДНЫХ ПУТЕЙ РФ

Министерство транспорта России объявило тендер на обновление баз данных навигационной информации для картографического обеспечения внутренних водных путей с использованием спутниковой системы ГЛОНАСС (шифр «Карта-Река»), на эти цели планируется направить до 250 миллионов рублей, следует из заявки, размещенной на портале госзакупок.

Задачами работы являются, в частности, выполнение комплексных русловых изысканий, топографо-геодезических работ и космической съемки, а также создание и обновление баз цифровых данных навигационной информации, говорится в материалах к конкурсу.

Работы по созданию карт должны пройти в границах 13 водных путей, в том числе по территориям ФБУ «Амурводпуть», «Беломорканал», «Енисейречтранс» и ГБУ «Волго-Балт» – всего более 3,75 тысячи километров водных путей.

Корректировку навигационных карт требуется провести на участках девяти объектов внутренних вод, в том числе, в границах ФБУ «Волго-Дон», «Севводпуть», «Амурводпуть» и ФГУП «Канал имени Москвы». Общая длина обновленных участков должна составить более 4,62 тысячи километров.

Максимальный срок выполнения работ составляет более пяти месяцев (160 дней) с даты заключения госконтракта. Заявки на участие в тендере принимаются до 26 апреля, подведение итогов конкурса назначено на 29 апреля 2013 года.

SEANEWS; 26.03.2013; ОТКРЫТА ТРАНЗИТНАЯ НАВИГАЦИЯ НА ДОНУ

ФБУ «Администрация Азово-Донского бассейна внутренних водных путей» сообщила, что с сегодняшнего дня открывается судоходство на участке реки Дон от устья 132 канала (2875,7 км) до 3121 км. Судоходство по водным путям будет осуществляться по заявкам судовладельцев на договорной основе.

Как рассказали SeaNews в учреждении, сегодня утром по Волге пошли первые 8 судов, в основном флот идет в балласте под погрузку. Отметим, что распоряжением Росморречфлота от 26.12.2012 установлен срок начала работы средств навигационного оборудования в Азово-Донском бассейне с 1 апреля. Тем не менее, учитывая благоприятные гидрометеорологические условия, транзитную навигацию решили традиционно открыть раньше.
ВЕДОМОСТИ; ЮЛИЯ ПЕТРОВА; 26.03.2013; МИНТРАНС ПРЕДЛАГАЕТ СОГЛАСОВЫВАТЬ С РОСАВИАЦИЕЙ ВСЕ СТРОЙКИ ВБЛИЗИ АЭРОДРОМОВ

Минтранс предлагает ограничить строительство вблизи гражданских аэродромов. Соответствующий законопроект был одобрен комиссией по законопроектной деятельности кабинета министров и будет рассмотрен на заседании правительства, сообщается в материалах Минтранса.

Сейчас в пределах приаэродромных территорий гражданских аэродромов страны проектируются, строятся и развиваются целые сельские и городские населенные пункты, ведется строительство и реконструкция промышленных или сельскохозяйственных объектов. Это плохо влияет как на деятельность аэродромов (не обеспечивается безопасность полетов), так и на жителей этих населенных пунктов (они страдают от шума, эмиссионных выбросов и электромагнитного излучения).

Минтранс предлагает сделать обязательным согласование таких строек с федеральным органом исполнительной власти, не только с собственником аэродрома, но и с Росавиацией.

РБК DAILY; СЕРГЕЙ КОЛОБКОВ; 27.03.2013; РЕАНИМИРОВАТЬ И ПРОДАТЬ

Лебедев хочет восстановить авиакомпанию Red Wings и продать ее группе инвесторов
Предприниматель Александр Лебедев рассчитывает в ближайшее время вернуть свидетельство эксплуатанта подконтрольной ему авиакомпании Red Wings. Для этого требуется погасить долги перевозчика, поэтому бизнесмен собирается пожертвовать принадлежащей ему долей в лизинговой компании «Ильюшин Финанс Ко.». Реанимировав авиакомпанию, Лебедев продаст ее пулу неназванных инвесторов.
О том, что деятельность Red Wings в ближайшее время может быть восстановлена, рассказал сам Александр Лебедев. При этом компания рассчитывает возобновить деятельность к летней чартерной программе и собирается принять участие в госпрограмме субсидирования пассажирских перевозок в Калининград.
Причиной приостановки Росавиацией свидетельства эксплуатанта Red Wings стало неудовлетворительное финансовое состояние. По неофициальным данным, речь идет о неурегулированной задолженности авиакомпании перед лизинговой компанией «Ильюшин Финанс Ко.» (ИФК). Та уже пытается через суд взыскать с перевозчика 2,068 млрд. руб., из которых 1,2 млрд. руб. – долг по лизинговым платежам, а остальное – пени за просрочку.

Для решения проблемы Лебедев собирается использовать принадлежащие ему 25,8% акций ИФК: этот пакет планируется отдать самой лизинговой компании в обмен на списание долга авиаперевозчика. В лизинговой компании не стали комментировать, что будут делать с казначейскими акциями. «Эта сделка безденежная. За вложенные 3 млрд. руб. в Red Wings и 5,5 млрд. руб. в ИФК я получаю списание долгов и самолеты», – резюмирует Лебедев. Источники РБК daily отмечают, что эта сделка еще не прошла корпоративное одобрение у акционеров ИФК. «Крайний срок для нее – 30 апреля», – уверяет один из источников РБК daily. Официальные представители акционеров ИФК – ВЭБа и Объединенной авиастроительной корпорации не стали это комментировать. Ранее источники РБК daily отмечали, что рассматривался и другой вариант – списание долга авиакомпании в обмен на 49% ее акций. Однако акционеры ИФК не одобрили данную сделку.

Вернув авиакомпании лицензию и погасив долги, Лебедев собирается продать ее пулу инвесторов. Называть он их не стал, отметив, что эти инвесторы до сих пор не занимались авиацией. По информации источников РБК daily, предприниматель ведет переговоры с холдинговой компанией «Гута». Лебедев этого не отрицает, но говорит, что есть и другие претенденты на Red Wings. В то же время в самой «Гуте» не стали комментировать данную информацию.

В Росавиации вопрос о будущем Red Wings пока оставили без комментариев. «Сертификат не аннулирован, а приостановлен. Акт об устранении недостатков от перевозчика получен и всесторонне изучается», – отметили в Росавиации.

ИНТЕРФАКС; 26.03.2013; МИНТРАНС РФ ПРЕДЛОЖИЛ УЖЕСТОЧИТЬ ПРАВИЛА СТРОИТЕЛЬСТВА ВБЛИЗИ АЭРОДРОМОВ

Министерство транспорта РФ предлагает ужесточить правила строительства объектов вблизи аэродромов.

Соответствующий законопроект во вторник рассмотрела и одобрила правительственная комиссия по законопроектной деятельности, говорится в сообщении пресс-службы кабинета министров. Документ предполагает изменения Воздушного кодекса РФ, в соответствии с которыми любые строительные работы на территориях вблизи аэродромов должны будут согласовываться не только с собственником аэродрома, но и с Федеральным агентством воздушного транспорта РФ.

«В настоящее время имеют место случаи проектирования, строительства и развития населенных пунктов, а также объектов в пределах приаэродромных территорий, оказывающие негативное влияние как на деятельность аэродромов, так и на жителей населенных пунктов по части шума, эмиссионных выбросов, электромагнитного излучения», – поясняется в сообщении.

Проект разработан Минтрансом по поручениям президента и правительства РФ, которые были даны на совещании по вопросам расширения г. Москвы. Документ будет рассмотрен на заседании кабинета министров.

ГАЗЕТА.РУ; АЛИНА ЧЕРНОИВАНОВА; 26.03.2013; СОПРОТИВЛЕНИЕ МОСКОВСКОГО ВОЗДУХА

К 2030 году поток пассажиров в московских аэропортах может вырасти в 5 раз – до 300 млн

Трафик столичных аэропортов может увеличиться в пять раз – до 300 млн пассажиров

Через столичные аэропорты может пройти в пять раз больше пассажиров, следует из материалов, подготовленных к совещанию рабочей группы по развитию московского авиационного узла. Для этого необходимо снять ограничения на «воздух» и поднять платежи за инфраструктуру аэродромов, частично переложив их на авиапассажиров. Без снятия ведомственных ограничений пропускная способность аэропортов не поднимется выше 132 млн пассажиров.

К 2030 году поток пассажиров в московских аэропортах (Шереметьево, Домодедово, Внуково и других потенциальных будущих аэропортах авиаузла) может вырасти в 5 раз – до 300 млн человек в год. Это максимальный прогноз в форсированном варианте развития мировой и российской экономики, сделанный консультантами компании Lufthansa Consulting в рамках разработки модели развития Московского авиаузла (МАУ) по заказу правительства России (презентация Lufthansa Consulting есть в распоряжении «Газеты.Ru»).

При инновационном сценарии развития экономики через аэропорты московского авиаузла пройдут около 222 млн пассажиров в год.

Это «чистый» прогноз развития пассажиропотока, не учитывающий возможности серьезных изменений спроса и предложения на авиационном рынке России, например, появления на рынке новых крупных игроков и либерализации воздушного пространства. «Изменения могут существенным образом повлиять на прогнозируемые пассажиропотоки в рамках МАУ», – уточняют консультанты.

Прогноз не учитывает и ограничения по аэродромной, аэропортовой и наземной инфраструктуре авиаузла; предполагается, что спрос подлежит удовлетворению в полном объеме, и в этих целях инфраструктура будет стабильно развиваться. Расчеты проведены на основе данных по росту ВВП России и мирового ВВП за 2000-2011 годы и прогноза до 2030 года.

Консультанты Lufthansa Consulting предлагают анализировать модель развития МАУ на основе базового сценария, по которому в 2030 году пассажиропоток аэропортов составит 179 млн человек в год (рост почти в 3 раза по сравнению с 2012 годом).

Расчет потенциала пассажиропотока московского авиаузла считается одним из ключевых в работе по развитию аэропортов. Прогноз необходим для проецирования на инфраструктуру: сможет ли авиаузел обслужить весь перспективный пассажиропоток. Отталкиваясь от него, другие участники консультационной работы – компания InfraONE, Ove Arup, НИИ Аэронавигации и лидер консультационного консорциума юридическая фирма Vegas Lex – представят правительству варианты инвестиций в МАУ. Предварительный анализ находится на завершающей стадии проработки, на этой неделе «книга предпосылок» модели развития МАУ будет обсуждаться рабочей группой под руководством заместителя министра транспорта Олега Белозерова, а до 15 апреля итоги предварительной работы консультанты представят первому вице-премьеру Игорю Шувалову, курирующему вопросы развития МАУ.

На данный момент потолок возможностей авиаузла почти в два раза ниже потенциала перевозок – только 92 млн пассажиров в год, говорится в материалах к заседанию в Минтрансе. Одним из главных сдерживающих факторов названы ограничения по «воздуху» – запретные для полетов гражданских лайнеров зоны над режимными объектами.

Большое количество пересекающихся потоков прилетающих и вылетающих воздушных судов, близкое расположение аэродромов друг от друга, беспрецедентное число ведомственных ограничений – все это ведет к тому, что система организации воздушного движения (ОрВД) способна максимально обслужить около 923 тыс. операций «взлет-посадка» в год, это около 92 млн пассажиров (при 100 пассажирах на одну операцию «взлет-посадка». Так, предельные возможности по «воздуху» – открытому для гражданских лайнеров пространству – в Домодедово – 378 тыс. ВПО в год (37,8 млн пассажиров); в Шереметьево 396 тыс. ВПО в год (39,6 млн пассажиров); во Внуково 149 тыс. ВПО в год (14,9 млн пассажиров).

Развитие системы ОрВД предусматривает модернизацию в ближайшие годы, но и при этих планах предельная пропускная способность МАУ составит только 1318 тыс. ВПО в год. Это примерно 132 млн пассажиров в год, в частности, в Домодедово 53,9 млн пассажиров, в Шереметьево 56,5 млн пассажиров, во Внуково 21,4 млн пассажиров. «С учетом существенного несоответствия прогнозного пассажиропотока в 2030 году ограничениям по пропускной способности ОрВД предполагается, что без снятия ограничений дальнейшее развитие МАУ для удовлетворения спроса на авиаперевозки невозможно», – делают вывод консультанты, предлагая ряд первоочередных мер по решению проблемы.

Но если решение проблем «воздуха» – это задача прежде всего государственных ведомств (средства аэронавигации не могут быть частными), то развитие наземной инфраструктуры – задача привлеченных с рынка инвестиций. «После 2015 года правительство не планирует больше вкладывать деньги в Московский авиаузел», – напомнил источник в рабочей группе. Поэтому консультанты прорабатывают несколько направлений привлечения инвестиций в развитие авиаузла. Одно из них – пересмотр арендных платежей за использование аэродромов.

Росимущество, например, предлагает рассчитывать арендную плату как процент от выручки за оказание услуг по «взлету-посадке», причем процент зависит от пассажиропотока аэропорта – изменяется в границах от 2 до 10%. Это простая и прозрачная система расчетов, но она не позволят собирать платежи, достаточные «для обеспечения деятельности управляющей компании по развитию и поддержанию объектов аэродромной инфраструктуры», говорится в материалах. Сумма арендных платежей, рассчитанных по такой методике, сопоставима с теми арендными платежами, которые платят операторы аэропортов уже сейчас.

Альтернативная методика предполагает, что в аренду включаются все расходы по созданию, обновлению и содержанию объектов аэродромной инфраструктуры. Консультанты рассчитывают примерную арендную плату по использованию новой взлетно-посадочной полосы, построенной в среднем за 25 млрд рублей со сроком использования минимум 25 лет. Половину строительства оплачивает государство, остальное – внебюджетное финансирование (70% – займы, 30% – частные инвестиции). В таком случае за время полезного использования полосы арендные платежи должны покрыть управляющей компании расходы объемом почти 53 млрд рублей (это и амортизационные отчисления, и расходы на содержание полосы, и проценты по кредиту, и налог на имущество, и обеспечение нормы прибыли).

В таком случае аренда за одну полосу в год должна составить 2,1 млрд рублей ежегодно в течение 25 лет. А если софинансирования со стороны государства не будет, то арендный платеж вырастет до 2,6 млрд рублей. Основным недостатком станет значительное увеличение тарифа за взлет и посадку, признают консультанты.

При рентабельности авиакомпаний на уровне 1-1,5% повышение тарифа будет полностью переложено на пассажира, то есть приведет к увеличению стоимости билета. По расчетам консультантов, повышение арендных платежей до 2,6 млрд рублей приведет к увеличению средней цены билета на 2-3%. Независимая полоса (не пересекается с соседними ВПП) способна обслужить примерно 14,5 млн пассажиров в год, так что каждому из них придется дополнительно заплатить по 180 рублей. Для зависимых полос (с пересечением, без возможности одновременных взлетов и посадок на обеих полосах) увеличение в цене билета будет пропорционально больше из-за меньшего числа перевезенных пассажиров.

Поэтому консультанты предлагают считать наиболее привлекательным комбинированный вариант использования аэродромов. По нему источником финансирования деятельности управляющей компании станет и аренда (плательщики – операторы аэропортов), и плата за доступ к инфраструктуре (плательщики – все компании за исключением операторов аэропортов, которые ведут коммерческую деятельность на территории аэропортового комплекса) и софинансирование эксплуатационных расходов управляющей компании со стороны государства (эксплуатационный платеж). Такая система позволит сохранить приемлемый уровень арендных платежей и не повысит цены на билеты.

Создание компании, которая должна управлять государственным имуществом в МАУ, лежит уже в юридической плоскости. Консультанты предлагают несколько форм управления: госкомпания, некоммерческое партнерство (в том числе с участием операторов аэропорта), простое товарищество (в том числе с участием операторов аэропортов), единое ФГУП (на базе ФГУП «Администрация гражданских аэропортов» и ФГУП «Администрация аэропорта Домодедово»; реорганизация ФГУП в форме слияния), федеральное агентство или открытое акционерное общество. Этот вопрос еще будет обсуждаться дополнительно в рамках разработки модели развития авиаузла.

Финальный анализ консорциум консультантов должен представить правительству до 1 июля 2013 года. К тому же сроку президент Владимир Путин поручил премьер-министру Дмитрию Медведеву представить доклад на эту тему.

АВИАТРАНСПОРТНОЕ ОБОЗРЕНИЕ; 26.03.2013; АВИАКОМПАНИЯ AZAL НАЗНАЧЕНА НА МАРШРУТ БАКУ КРАСНОЯРСК

Азербайджанская авиакомпания AZAL получила назначение на обслуживание маршрута Баку-Красноярск на регулярной основе. Соответствующая нота размещена на официальном сайте Федерального агентства воздушного транспорта (Росавиация). Сейчас эту воздушную линию обслуживает российская авиакомпания NordStar.

Сейчас маршрутная карта AZAL в России включает рейсы из Баку в Москву, Санкт-Петербург, Ростов-на Дону, Астрахань, Сургут, Екатеринбург. За счет код-шеринговых соглашений пассажиры авиакомпании также могут путешествовать в Саратов, Ханты-Мансийск, Нижневартовск, Тюмень. Кроме того, AZAL летает по маршрутам Ленкорань-Москва, Гянджа-Москва и Гянджа-Новосибирск.
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