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КОММЕРСАНТЪ (ХАБАРОВСК); ДМИТРИЙ ЩЕРБАКОВ; 26.03.2013; ДАЛЬНЕМУ ВОСТОКУ СЪЕЖИЛИ АППЕТИТЫ

Источники на финансирование макрорегиона еще поищут до 2 апреля
Виктор Ишаев считает, что малое финансирование Дальнего Востока обернется потерями для ВВП страны

Правительство одобрило подходы, но не суммы, заложенные в проекте госпрограммы развития Дальнего Востока до 2025 года. Главе Минвостокразвития Виктору Ишаеву объяснили, что его вариант с 3,8 трлн руб. федеральных вливаний в 14 раз дороже того, что может себе позволить бюджет. Через неделю проект будет обсуждать дальневосточная госкомиссия. Наиболее вероятным выглядит одобрение как минимум 584 млрд руб. финансирования до 2018 года – именно столько запрошено в ФЦП, которая должна стать основой для госпрограммы.
***

Главы Минэкономики Андрей Белоусов и Минтранса Максим Соколов подходы, изложенные в проекте, поддержали и высказались за скорейшее принятие базовой для госпрограммы федеральной целевой программы (ФЦП) социально-экономического развития до 2018 года. «Да, она стоит достаточно дорого – это примерно 100 млрд рублей в год, но она детально проработана – в ней есть конкретные объекты, все необходимые обоснования»,– сказал господин Белоусов. ФЦП должна стать частью госпрограммы: именно через нее могут выделить 584 млрд руб. на ключевые проекты. Минфин, правда, такие суммы пока не согласовывает, но с просьбой повлиять в этом плане на ведомство на заседании правительства выступил Виктор Ишаев. Плюс к тому, министры договорились, что в текущем году нужно начать финансирование разработки проектно-сметной документации по модернизации Транссибирской и Байкало-Амурской магистралей. 

Как и полагал «Ъ» (см. номер от 14 марта), объемы бюджетного финансирования на госпрограмму в четверг согласованы не были. Виктор Ишаев вчера дал понять, что по-прежнему настаивает на 3,8 трлн руб., но надеется хотя бы на скорейшее утверждение ФЦП до 2018 года, хотя этого и будет для макрорегиона мало. «Если государство вложит 3,8 трлн рублей, то получит плюсом к 2015 году не менее 5 трлн рублей (за счет общего роста ВРП и налоговой базы.– «Ъ»). А вложит, допустим, 1 трлн рублей – получит минус 3 трлн рублей, если будет рецессия на нашей территории. Это и есть мультипликатор обратной связи»,– объяснил глава Минвостокразвития. 

Однако, судя по всему, к отказу в масштабных вливаниях господин Ишаев готов: «Мы будем жить так, как будет жить государство, это как в семье». По его словам, госпрограмме всегда можно будет рассчитывать на допдоходы бюджета, нераспределенные средства, а также на другие формы подпитки – в виде гарантий, облигаций, займов и доходов от приватизации. Выпустить государственный заем господин Ишаев предложил, к примеру, под проект реконструкции БАМа: «проект будет окупаться, он рентабельный, только сроки долгие». 

ТВЕРСКАЯ 13; ПАВЕЛ КНЯЗЕВ; 26.03.2013; СОЗДАЕТСЯ ВТОРОЙ ПЕРЕСАДОЧНЫЙ КОНТУР

На очередном заседании Координационного совета по развитию транспортной системы Москвы и Московской области, которое недавно прошло в Министерстве транспорта России, был уточнен порядок взаимодействия в этом направлении столичных властей, областной администрации и профильных федеральных ведомств. Со своим видением решения проблемы выступил мэр Москвы Сергей Собянин.

На заседании Координационного совета рассматривались ключевые вопросы для развития Московского транспортного узла. В том числе шел конструктивный разговор о реализации проекта реконструкции и развития Малого кольца Московской железной дороги и радиальных направлений. Большое внимание члены Координационного совета уделили программе реализации строительства путепроводов через железнодорожные линии на территории Москвы и Московской области. Также на заседании детально обсудили создание условий для безопасного и комфортного движения пешеходов в мегаполисе и Подмосковье. Члены совета высказали ряд обстоятельных предложений по более рациональному обустройству пешеходных переходов на автомобильных дорогах Московского транспортного узла.

Вел заседание министр транспорта России Максим Соколов. Работа Координационного совета отличалась своей представительностью. В ней наряду с мэром Москвы Сергеем Собяниным, исполняющим обязанности губернатора Московской области Андреем Воробьевым, заместителем министра внутренних дел России Виктором Кирьяновым, профильными должностными лицами федерального руководства приняли участие и представители столичного правительства. В том числе на заседании Координационного совета присутствовали заместитель мэра в правительстве Москвы по транспорту и развитию дорожно-транспортной инфраструктуры столицы Максим Ликсутов, заместитель мэра в правительстве Москвы по вопросам градостроительной политики и строительства Марат Хуснуллин, руководитель Департамента строительства Москвы Андрей Бочкарев, а также начальник Управления ГИБДД Главного управления МВД России по Москве генерал-майор полиции Александр Ильин.

В своем выступлении мэр Москвы Сергей Собянин рассказал, какую работу организовали столичные власти и как они обеспечили взаимодействие с правительством Московской области, ОАО «Российские железные дороги», а также профильными федеральными структурами по реконструкции и развитию Малого кольца Московской железной дороги и радиальных направлений. «Мы совместно прорабатывали этот вопрос в течение последних двух лет. Достаточно быстро удалось структурировать проект, выделить необходимое финансирование, приступить к строительным работам», – напомнил Сергей Собянин. Столичный градоначальник подчеркнул, что реализовать столь масштабный проект необходимо до 2015 года.

Это будет, по сути дела, второй пересадочный контур Москвы, но уже в виде Малого кольца Московской железной дороги. Такой мощный пересадочный контур состыкует все транспортные коммуникации мегаполиса и Московского региона – начиная от метрополитена, заканчивая дорожно-уличной сетью, наземным общественным транспортом, машинами такси, личными автомобилями. Для решения подобной задачи необходимо не только строительство большого количества линейных сооружений, электрификация многокилометровых путей, но и требуется серьезная работа по обустройству мощной пассажирской инфраструктуры. В первую очередь важно организовать глубокую реконструкцию имеющихся и строительство новых транспортно-пересадочных узлов, где необходимо организовать комфортные, удобные условия для пассажиров, обеспечить им надежную безопасность. Цель такой работы – объединить отдельные элементы транспортной системы в единый, слаженно работающий комплекс. И столь сложную, довольно-таки масштабную работу правительству Москвы невозможно решить без тесного и плодотворного сотрудничества с ОАО «Российские железные дороги», администрацией Московской области и Министерством транспорта России. «Но я удовлетворен тем, как активно и результативно взаимодействуем», – заявил Сергей Собянин.

Московский мэр сообщил, что уже приняты решения о строительстве 25 основных транспортно-пересадочных узлов Малого кольца Московской железной дороги. «Осталось 6 наиболее сложных транспортно-пересадочных узлов, но я думаю, мы и их проекты в ближайшее время рассмотрим. Это необходимо для привлечения не только государственных, но и частных инвестиций», – заявил столичный градоначальник.

Сергей Собянин отметил активность, развитую заинтересованными сторонами, по началу проработки и проектирования реконструкции радиальных направлений, которые чрезвычайно важны как для Москвы, так и для Московской области в решении острейшей проблемы пассажирских перевозок. Электрички могут стать активно используемым видом общественного транспорта, должны в значительной степени заменить автомобили при передвижении из области в мегаполис и обратно. В ближайшее время предстоит построить 43 километра дополнительных железнодорожных путей и оборудовать 31 станцию. При этом интервалы движения пригородных поездов необходимо обеспечить как в метро: электрички должны следовать одна за другой через 2 – 3 минуты. Столичный градоначальник напомнил, что поставлена совместная задача – довести объем пассажиропотока на пригородном железнодорожном направлении до 1 миллиарда пассажиров в год. Ни один транспортный проект в стране такой высокой эффективностью не обладает. «Поэтому я еще раз прошу все органы власти, которые занимаются этим проектом, сосредоточиться и скоординировать усилия», – сказал Сергей Собянин. Московский мэр выступил с предложением подписать в рамках решения этой масштабной задачи совместное соглашение между Министерством транспорта России, правительствами Москвы и Московской области, ОАО «Российские железные дороги» и перевозчиками. Такое соглашение должно предусматривать координацию совместной работы заинтересованных сторон по реализации проекта реконструкции и развития Малого кольца Московской железной дороги и радиальных направлений. В своем выступлении исполняющий обязанности губернатора Московской области поддержал эту инициативу.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ЮРИЙ РАСТОКИН; 26.03.2013; БУДЕТ ВИДНО

В Сочи открылся логистический транспортный центр.

Он будет заниматься организацией доставки грузов для строительства олимпийских объектов, сообщила пресс-служба Министерства транспорта РФ. С этой целью создана информационная система управления мультимодальными перевозками всеми видами транспорта, включая железнодорожный, авиационный, автомобильный и морской. К ней будет подключен весь олимпийский автопарк.

Во время проведения зимних Олимпийских игр 2014 года в городе планируется задействовать более шести тысяч единиц автотранспорта. Все они оснащаются навигационными модулями системы космического наблюдения ГЛОНАСС/GPS.

- Бортовое навигационно-связное оборудование, устанавливаемое на пассажирские транспортные средства, позволяет в режиме реального времени осуществлять диспетчеризацию и гибкое управление транспортом, – сообщили «РГ» в Минтрансе РФ. – Применение средств видеонаблюдения, датчиков задымления и «тревожных кнопок» в салонах автобусов обеспечивает высокий уровень безопасности на транспорте, позволяет органам охраны правопорядка оперативно реагировать на возможные нештатные ситуации.

Новый логистический центр должен стать основой системы управления транспортом Сочи в период проведения Олимпийских игр и в постолимпийский период. Создание центра позволило существенно повысить эффективность управления олимпийским транспортным комплексом, снизить потребность в автотехнике, повысить качество транспортного обслуживания населения и участников Игр.
ТВЕРСКАЯ 13; АНАТОЛИЙ ДЕРГИЛЕВ; 26.03.2013; КЛЮЧ КО ВСЕЙ ТРАНСПОРТНОЙ СИСТЕМЕ СТРАНЫ

Что столичные власти сделали для решения самой злободневной московской проблемы – транспортной? Какие меры еще предстоит принять правительству для того, чтобы обеспечить по дорогам столицы нормальное движение? Возможно ли добиться, чтобы москвичи не торчали в постоянных пробках, без проблем могли добираться из дома на работу и обратно или к другому нужному месту? Об этом состоялся обстоятельный разговор мэра Москвы Сергея Собянина с журналистами. На недавней традиционной встрече столичного градоначальника с ведущими представителями массмедиа была поднята самая актуальная для мегаполиса тема: «Развитие Московской транспортной системы как составной части Московского транспортного узла». В мероприятии приняли участие заместители мэра по транспорту, строительству, городскому хозяйству, а также руководители крупных транспортных предприятий, начальник столичного Управления ГИБДД.

Открывая встречу, Сергей Собянин подчеркнул: неслучайно поиск путей решения масштабной проблемы транспортного трафика столицы идет через призму определения комплексных мер по совершенствованию всей транспортной системы Московского региона. Невозможно обеспечить в мегаполисе нормальный транспортный трафик без взаимодействия в этой сфере с властями Московской области, а также администрациями других сопредельных регионов Центрального федерального округа. Поэтому большая работа ведется на межрегиональном уровне, в тесном взаимодействии с администрациями ряда областей Центральной России. И здесь важно разобраться, почему столичные власти разработали и реализуют масштабную программу по решению собственной транспортной проблемы не изолированно, а в рамках развития всего Московского транспортного узла – МТУ. Необходимо понять: почему транспортная система мегаполиса является составной и при этом еще главной частью МТУ? Это в первую очередь объясняется тем обстоятельством, что развитие Московской транспортной системы как части Московского транспортного узла существенно влияет на уровень повседневного комфорта и условий жизни не только самих москвичей, но и жителей всей московской агломерации и области, а также всего Центрального федерального округа и даже в определенной степени населения остальных регионов России. От развития Московского транспортного узла существенно зависит и выполнение общероссийских экономических программ, уровень экономики и социального обеспечения большинства регионов страны, благосостояние их жителей. Это прежде всего обусловлено тем, что Московский транспортный узел стал ключевым для всей России, а также сопредельных стран. Он стал настоящим ядром всей транспортной системы страны и важнейшим участком международной транспортной системы. А потому развитие столичного узла – далеко не только московская проблема. Достаточно назвать такие цифры: через столичные транспортные артерии осуществляется свыше 80 процентов всех контейнерных перевозок нашей страны, проходит более 60 процентов экспортно-импортных грузов, направляющихся в Россию либо, наоборот, отправляющихся из России в другие страны. Московские железнодорожные вокзалы пропускают через себя более 65 процентов всего пассажиропотока Российских железных дорог, а московские аэропорты – свыше 85 процентов авиационных пассажиропотоков, включая многочисленные международные и транзитные зарубежные рейсы. Ежедневно через Москву проходит транзитом или прибывают в столицу более 250 тысяч международных и междугородних автобусов, а также автомобилей из других регионов России и зарубежных стран. То есть для большинства россиян и гостей зарубежных государств объехать стороной Московский транспортный узел просто не предоставляется возможным. Так построена крупнейшая сеть железнодорожных путей, авиационных маршрутов, так организована система межрегиональных и международных магистралей. Конечно, подобная крупномасштабная транспортная логистика для самой Москвы и всего нашего государства несовершенна, нецелесообразна и неэффективна. Но такая глобальная маршрутная система формировалась многими десятилетиями, создавалась исторически, и изменить ее уже невозможно. Но и нельзя Московский транспортный узел оставлять в прежнем положении. Эта система уже не в состоянии справляться с мощными и постоянно нарастающими транспортными и пассажирскими потоками, а потому делает их неэффективными, неудобными, нерациональными для экономики, для пассажирских перевозок москвичей, передвижения жителей Московской области, регионов Центрального федерального округа, для всех россиян. Поэтому на первый план выдвигается крупномасштабная задача кардинальной модернизации Московского транспортного узла, необходимость создания в Московском регионе такой транспортной инфраструктуры, которая позволила бы решать проблемы комплексного развития нашего мегаполиса и Московской области, регионов Центрального федерального округа и всей страны. Достижению этой стратегической цели столичные власти отдают явный приоритет, в том числе финансовыми, материальными ресурсами. На решение столь большой программы направлено две трети средств Адресной инвестиционной программы Москвы.

«Совершенно очевидно, что исходя из тех масштабов проблем, которые стоят перед нами, в одиночку их решить невозможно. Именно поэтому программа развития Московской транспортной системы как основной части всего Московского транспортного узла создана совместно с Министерством транспорта России, компанией «Российские железные дороги», правительством Московской области и столичными властями. Сегодня стоит задача интегрировать эту программу в общегосударственную программу «Развитие транспорта России» и затем уже отразить ее в федеральных целевых программах. За последний год мы, взаимодействуя с областью и профильными ведомствами, серьезно продвинулись по целому ряду направлении в решении столь сложной и крупной проблемы. Я считаю, что для самой Москвы и всей московской агломерации большим успехом можно считать такое достижение: из 16 радиальных направлений – вылетных магистралей, которые реконструируются силами столицы, по 12 найдены конструктивные решения синхронизации этого сложнейшего процесса с Министерством транспорта России. И только 4 радиальных направления остаются проблемными по срокам. Проработка этих вопросов – одна из главных наших задач на ближайшее время», – сказал Сергей Собянин.

Московский мэр назвал еще одно направление, которое можно отнести к успеху совместной работы сопредельных регионов и профильных ведомств. Это создание настоящего мегапроекта, который ставит целью строительство по сути дела второго крупнейшего метрополитена в столице, только в наземном варианте. Речь идет о глубокой реконструкции пригородных железнодорожных сообщений и Малого кольца Московской железной дороги. В том числе планируется построить 240 километров новых линий железных дорог, в организации движения на которых полный приоритет отдается пригородным и городским пассажирским перевозкам. Намечается, что пассажиропоток на этих новых железнодорожных магистралях вырастет до 1 миллиарда человек в год. «Но в плане развития железных дорог в регионе необходимо работать не только над кардинальным расширением пригородного сообщения, но и наращивать систему грузовых перевозок. То же касается и ускорения работ по строительству Центральной кольцевой автомобильной дороги, которая позволит транзитным грузам проходить через Московский транспортный узел, не заезжая на МКАД и в саму столицу. Идея создания хордовых направлений в Московской области также требует дополнительного изучения и поддержки», – отметил Сергей Собянин.

Московский мэр заявил, что для обеспечения транспортного трафика в столице и регионе важно организовать не только строительство новых автомобильных магистралей. Необходимо менять и градостроительную политику, согласовывая градостроительные решения в Москве и Московской области. Нельзя не понимать, что столица и Подмосковье зависят в транспортном отношении самым жестким образом, а потому надо гармонично развивать всю территорию Московского региона, и делать это необходимо прежде всего с учетом единой транспортной системы. Сергей Собянин напомнил, что столичные власти изменили свою градостроительную политику, отказавшись от возведения большинства объектов, а также от создания новых рабочих мест в центральной части мегаполиса. Сейчас действует принцип: рабочие места в основном формируются на периферии, а жилье, наоборот, больше строится в приближении к центральным районам города. Это позволяет в некоторой степени сбалансировать ежедневные маятниковые миграционные потоки москвичей.

О том, какие меры принимаются для улучшения столичного транспортного трафика, а также что делается в плане развития Московской транспортной системы как основной части Московского транспортного узла, в ходе мероприятия журналистам также рассказали заместитель мэра в правительстве Москвы по вопросам транспорта и развития дорожно-транспортной инфраструктуры Максим Ликсутов, заместитель мэра в правительстве Москвы по вопросам градостроительной политики и строительства Марат Хуснуллин, заместитель мэра в правительстве Москвы по вопросам жилищно-коммунального хозяйства и благоустройства столицы Петр Бирюков, министр правительства Москвы, руководитель Департамента информационных технологий Артем Ермолаев, генеральный директор ОАО «Мосгортранс» Петр Иванов, начальник Московского метрополитена Иван Беседин, начальник Управления ГИБДД ГУ МВД России по Москве генерал-майор полиции Александр Ильин. Эти должностные лица, как и московский мэр, в течение трех часов отвечали на многочисленные вопросы журналистов, комментировали сложившуюся транспортную ситуацию в мегаполисе и пути по ее кардинальному улучшению.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; 25.03.2013; В СОЧИ ОТКРЫЛИ КРУПНЕЙШУЮ «ОЛИМПИЙСКУЮ» ТРАНСПОРТНУЮ РАЗВЯЗКУ

В понедельник в Сочи состоялась церемония ввода в эксплуатацию двухуровневой транспортной развязки на пересечении улиц Донская и Виноградная. Объект строился в рамках олимпийского проекта.

Развязка, как было сказано на церемонии, вводится в строй на три месяца раньше намеченного срока. Она войдет в комплекс из трех транспортных развязок, построенных в центре Сочи и Адлере (все они входят в план олимпийской подготовки города).

- Этот транспортный узел, строительство которого осуществлено за счет средств федерального бюджета, является одним из важнейших элементов формируемой в Сочи интегрированной сети автодорог, – сказал в своем выступлении заместитель министра транспорта РФ Олег Белозеров. – Ее целью является создание благоприятных условий функционирования и перспективного развития агломерации Большого Сочи и его ядра – самого города-курорта, как горно-климатического курорта, и как олимпийского центра зимних видов спорта.

Как пояснили в пресс-службе ответственного исполнителя работ – дирекции по строительству и реконструкции автомобильных дорог Черноморского побережья Федерального дорожного агентства, – на объекте применены новейшие достижения мирового опыта, что позволило создать «систему разделения транспортных потоков по разным уровням». Развязка будет работать в непрерывном режиме без применения светофоров и обеспечивать постоянное движение по четырем направлениям с двухсторонним движением на каждом: «Виноградная-Центр, Виноградная-Мамайка», «Тимирязева» и «Донская». Пересечения потоков здесь не будет ни по одному из направлений.

- Ввод в строй важнейшего транспортного узла позволит ликвидировать многочасовые пробки и равномерно рассредоточить основную логистическую нагрузку при въезде в центральную часть города-курорта, – заявил на церемонии мэр Сочи Анатолий Пахомов. – Будет обеспечен перспективный отвод автомобильных потоков с перегруженной улицы Виноградная и, далее, с Курортного проспекта, которые в силу своего специфического положения не имеют возможностей для своего развития.

Глава города также поблагодарил министерство транспорта за помощь в решении давней проблемы курорта, связанной с хронической загруженностью сочинских автомагистралей.

РИА НОВОСТИ; 25.03.2013; СТРОИТЕЛИ СДАЛИ ТРАНСПОРТНУЮ РАЗВЯЗКУ В СОЧИ НА ТРИ МЕСЯЦА РАНЬШЕ СРОКА

Строители сдали двухуровневую автомобильную развязку в Сочи на пересечении улиц Виноградная и Донская, которая возводилась в рамках подготовки к Олимпиаде, на три месяца раньше срока, сообщил на открытии объекта заместитель министра транспорта РФ Олег Белозеров.

Транспортная развязка, возведенная на въезде в центральную часть курорта, состоит из двух уровней. Благодаря примененной проектировщиком системе разделения транспортных потоков по разным уровням, развязка способна обеспечивать непрерывный безсветофорный режим на пересечении четырех направлений с двухсторонним движением на каждом: «Виноградная-Центр», «Виноградная-Мамайка», «Тимирязева» и «Донская».

«Сегодня мы сдаем и открываем один из важнейших объектов – транспортную развязку на пересечении Виноградной и Донской. В 2009 году начался производственный процесс. Я не очень верил тем рисункам, которые представляли проектировщики. А сегодня это замечательный объект высочайшего уровня. Мы понимаем, что каждый транспортный объект важен для того, чтобы было удобней ездить, прежде всего жителям Сочи», – рассказал Белозеров.

Финансировалось строительство объекта из федерального бюджета.

Первоначально стоимость объекта оценивалась в 4,829 миллиарда рублей, однако оптимизация проектных решений снизила затраты на возведение развязки почти до 3,435 миллиарда рублей.

Кроме создания дороги, строители также провели установку защитных экранов вблизи жилых домов, провели компенсационные посадки деревьев вырубленных при строительстве, устроили комфортные тротуары, оборудовали остановки общественного транспорта, пешеходные переходы с устройствами и оборудованием для обслуживания маломобильных групп граждан.

ГАЗЕТА.РУ; ЕВГЕНИЙ ШИПИЛОВ; 25.03.2013; «БЕНЕТТОН» ОКУНУЛСЯ В «ДОН»

В 2013 году на трассе «Дон» откроется 4 новых платных участка, в оборудовании систем взимания оплаты может принять участие итальянская компания

В 2013 году на трассе М-4 «Дон» четыре участка общей длиной 154 км станут платными, а стоимость проезда составит от 1 до 1,5 рубля за 1 км. Оборудовать системы взимания платы может одна из крупнейших дорожных организаций Италии, основным акционером которой выступает компания Benetton. В перспективе система позволит убрать шлагбаумы и взимать плату без остановки автомобиля. Одновременно в КоАП чиновники введут ответственность для водителей, нарушающих правила проезда по платной дороге.

Как стало известно «Газете.Ru», уже осенью 2013 год на трассе М-4 «Дон» откроется четыре новых платных участка. В течение года они будут открываться в четыре этапа. Собеседник в госкомпании «Российские автомобильные дороги» («Автодор») сказал, что в планах первый отрезок открыть уже в июле этого года, однако другой чиновник в ведомстве признался, что сроки, скорее всего, отодвинут до сентября, но выразил уверенность, что все новые участки будут запущены уже осенью.

Первый платный участок в объезд города Богородицк – это отрезок от 225-го до 260-го км трассы М-4. Второй отрезок появится вокруг Ефремово – с 287-го по 322-й км. Третий участок заработает с 330-го по 355-й км (объезд Яркино), четвертый – с 355-го по 414-й км (объезд Ельца).

Таким образом, общая протяженность новых платных трасс составит 154 км.

Все платные участки имеют по две полосы в каждом направлении, разделены металлическим барьером. На протяжении отрезков установлены шумозащитные экраны, пункты экстренной связи, устанавливаются информационные экраны и табло с информацией для водителей.

Эти отрезки были сданы в эксплуатацию еще в 2008-2009 годах и всё это время были бесплатны для всех пользователей. Сделать платными их планировалось ещё в 2011 году, однако сроки пришлось оттянуть из-за отладки технических процессов и бюрократических препон.

Проезд на этих участках будет стоить от 1 рубля до полутора рублей за 1 километр для машин массой менее 3,5 тонны и 4 рубля за 1 км – для грузовиков. Плюс в проекте заложена ежегодная индексация тарифов. Чиновники ожидают волны недовольства со стороны автомобилистов, привыкших пользоваться этими участками бесплатно, однако напоминают, что изначально закладывалось, что за проезд придется платить.

В настоящий момент эти четыре отрезка М-4 оборудуют заградительными шлюзами оплаты проезда – кабинка со шлагбаумом, которую обслуживает кассир, принимающий деньги от водителей за проезд. Именно сейчас в ГК «Автодор» решают, кто будет поставщиком оборудования для автоматического взимания оплаты. В самой компании не исключают, что оборудование закупят в итоге у итальянской дорожной компании Autostrade per l'Italia, основным акционером которой выступает Benetton Group SpA – известный в мире бренд модной одежды. Именно сейчас российские чиновники приехали в Италию для «обмена опытом», однако пока категорически отрицают, что ведут переговоры с итальянской фирмой.

В самой компании Autostrade «Газете.Ru» признались, что крайне заинтересованы в российском рынке, где платные дороги только начали развиваться.

Для сравнения, последний тендер итальянцы выиграли во Франции, его сумма составила 2-2,5 млрд евро. Итальянские дорожники также работают в Австрии и странах Латинской Америки.

В Италии бизнес вокруг платных трасс считается крайне прибыльным, а организация, эксплуатирующая с 1958 года 2800 км дорог, приватизирована.

Сами чиновники «Автодора» сказали журналисту «Газеты.Ru», что итальянская система взимания платы Telepass им понравилась и что они готовы опробовать её в российских условиях. В первую очередь, она удобна тем, что может сделать проезд через шлюзы бесшлагбаумным (в самой Италии убрать шлагбаумы не могут, так как для этого придется сократить 2,5 тысячи сотрудников, перед которыми компания вынуждена соблюдать социальные обязательства). Впрочем, чтобы движение в России по платным дорогам стало бесшлагбаумным, придется серьёзно менять законодательство. Сами чиновники признаются, что в этом плане им нравятся итальянские законы, по которым за неоплату проезда по платной дороге предусмотрена уголовная ответственность.

В кулуарах транспортной индустрии уже рассматривают возможность внесения поправок в административный кодекс (КоАП), вносящих штрафные санкции за нарушение правил пользования платными дорогами, признался один из чиновников.

Впрочем, в Минтрансе, выступающем в этой области законодателем, эту информацию не подтвердили.

Федеральная трасса М-4 «Дон» идет от Москвы до Новороссийска через Воронеж, Ростов-на-Дону и Краснодар. Из-за того что дорога используется отдыхающими для поездок на черноморское побережье и обратно, в летние месяцы она часто перегружена. В 2000-х годах М-4 начали активно реконструировать. Ожидается, что по окончании работ дорога на всем протяжении будет иметь минимум четыре полосы. Кроме того, «Дон» активно реконструируют в рамках подготовки к Олимпийским играм, которые пройдут в Сочи в 2014 году.

В декабре 2010 года «Автодор» сдал в эксплуатацию первый в России платный участок, который проходит по М-4 (с 414-го по 464-й км, в Липецкой области). В середине мая прошлого года в Подмосковье открылся еще один 23-километровый платный участок трассы «Дон».

Введение платности на отрезке в Подмосковье сопровождалось скандалами: перед шлюзами по взиманию платы стали образоваться многокилометровые пробки. В этом году дорожники к дачному сезону увеличат количество шлюзов до 28 и надеются, что это позволит разгрузить дороги.

К 2016 году из 1564 км трассы платными будут 766 км.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 26.03.2013; ПЕРЕЗИМУЕМ ВЕСНУ 

На затяжные морозы и бураны дорожникам денег не прибавят 
Государственный бюджет не потратит ни одного лишнего рубля на расчистку снега в этом году, уверил «РГ» начальник управления эксплуатации и сохранности автодорог Росавтодора Игорь Астахов.

Ведомство заключило с подрядными организациями долгосрочные контракты по твердой цене на пять лет. Так что они обязаны все эти годы содержать дороги в нормативном состоянии, невзирая на то, много или мало будет снега. И не должны требовать дополнительных денег и увеличивать цену, отметил Астахов. Таковы условия контракта. 

Расходы на уборку дороги зависят от региона и количества полос. И от общей суммы на содержание они колеблются от 15 до 60 процентов в зависимости от климата. На содержание 48 тысяч километров федеральных трасс, которые находятся в ведении Росавтодора, в бюджете заложено 40 миллиардов рублей на содержание федеральных дорог, из них 16 миллиардов - на зимний уход. Выходит, стоимость содержания одного километра в течение зимы, с первого октября по первое апреля, обходится более 330 тысяч рублей. Деньги немалые. Но и затраты большие. Некоторые подрядчики уже, не исключено, работают в убыток, отметил глава управления автодорог «Центральная Россия» Юрий Жирков. Если брать последние теплые и малоснежные зимы, то расходы выросли на 20, а то и больше процентов, прикидывают эксперты.

Как подрядчики будут списывать внутри у себя суммы на расчистку снега, будут ли подтасовки? Этот вопрос особенно волновал корреспондента «РГ», поскольку в обильном снегопаде можно при желании больше приобрести, чем потерять. «Это уже сами владельцы компаний будут у себя проводить аудит, контролировать свои организации», – отметил Игорь Астахов. И уверенно добавил: госбюджету ущерба не будет, поскольку расценки жесткие. 

Что касается состояния дорог, то их масштабное обследование будет проведено, когда полностью сойдет снег. И по его результатам откорректирована программа ремонтных работ на 2013 год с учетом тех участков дорог, где будет острая необходимость их обновить. Но это все тоже в рамках тех средств, которые выделены бюджетом, и дополнительных денег выделять не планируется, уточнил Астахов.

У дорожников есть право закрывать дороги, когда состояние полотна угрожает безопасности движения. Сейчас они ждут, как разрешится ситуация с приказом Росавтодора по весенним и летним ограничениям для большегрузов, который не согласован минэкономразвития. Документ находится в минюсте вместе с протоколом разногласий. Они поступили туда на прошлой неделе. По нормативам, у минюста есть месяц на рассмотрение документов, но в Росавтодоре надеются: в минюсте понимают, что половодье начнется быстрее. Напомним, что дорожники предлагали, по аналогии с прошлыми годами, ввести запрет на движение грузовиков с нагрузкой на ось свыше 10 тонн с 1 апреля по 25 июня, а также на тяжелые грузовики с 15 мая по 15 августа при дневной температуре свыше 32 градусов. Если сезонные ограничения так и не введут, по расчетам Росавтодора, это потребует из бюджета дополнительно почти 390 миллиардов рублей на ремонтные работы. Потери же перевозчиков от весенних ограничений оцениваются в три миллиарда рублей.
НЕЗАВИСИМАЯ ГАЗЕТА; 26.03.2013; ДОРОГИ НЕ ЗАКРОЮТ НА ВЕСЕННЮЮ ПРОСУШКУ 

СЕЗОННЫЙ ЗАПРЕТ НА ЭКСПЛУАТАЦИИ ТЯЖЕЛЫХ ГРУЗОВИКОВ СОЧЛИ ЭКОНОМИЧЕСКИ НЕЦЕЛЕСООБРАЗНЫМ 

Нынешний март бьет рекорды по количеству осадков. В центральных регионах России в первый месяц весны их уже выпало в два раза больше нормы. Обилие снега чревато бурными весенними паводками. В зоне риска оказались как населенные пункты, так и автомагистрали, которые могут быть подтоплены или даже разрушены половодьем. Вдобавок  чиновники решили в этом году не запрещать эксплуатацию на весенних трассах грузовиков. Ранее этот запрет всегда вводился для сохранения дорог, ослабленных талыми водами. Не лишится ли страна автомобильного сообщения – станет понятно через полтора-два месяца. 

Вчера президент Владимир Путин обсуждал аномальную погодную ситуацию со своим полпредом в Центральном федеральном округе Александром Бегловым и губернатором Ростовской области Василием Голубевым. Речь шла и о снегопадах, которые фактически парализовали жизнь в некоторых регионах европейской части РФ. Так, в Курской области за два дня выпала двухмесячная норма осадков. В Ростовской же области другая беда – наводнение. В зоне подтопления оказались более 2 тыс. домов. «Путин дал поручение мобилизовать все имеющиеся средства, а также необходимых специалистов для принятия экстренных мер по преодолению последствий стихии и обеспечения людей всем необходимым», – сообщил пресс-секретарь президента Дмитрий Песков. 

К теме стихийных бедствий главе государства почти наверняка придется обращаться через несколько недель, когда в Россию придет настоящая весна, а вместе с ней – половодье. Начальник Ситуационного центра Росгидромета Юрий Варакин в беседе с «НГ» сообщил, что снега этой зимой выпало в два раза больше нормы. Снежный покров во многих регионах достиг 70–80 сантиметров (обычно – около 35 сантиметров). При этом, согласно прогнозу, апрель ожидается теплее нормы примерно на 1 градус. Во второй половине месяца дневная температура достигнет плюс 10-15 градусов. Росгидромет предупреждает, что в зоне подтопления могут оказаться Брянск, Киров, Коломна, Старая Русса, Архангельск, Котлас, Великий Устюг, Барнаул, Бийск, Кемерово, Междуреченск, Кызыл, многие города и деревни в Ленинградской, Калининградской, Томской, Новосибирской и Иркутской областях, Якутии и других регионах. 

Интенсивное таяние снега угрожает не только подтоплением городов и весей, но и транспортной системы страны. В частности, автомобильным дорогам, отдельные участки их, расположенные в низинах, также могут оказаться под водой. Есть и другая угроза. Талые воды пропитывают грунт под дорожным полотном. Оно теряет прочность и может быть подвержено разрушению. Так природа тестирует каждую весну качество отечественных автомагистралей. Однако сейчас ожидается другое испытание. Дело в том, что Росавтодор, уступив требованиям Минэкономразвития (МЭР), решил не вводить ограничения движения по федеральным трассам для тяжелых автопоездов. Эмбарго традиционно из года в год вводилось с 1 апреля и действовало по конец июня. Проезд фур запрещался на большинстве федеральных дорог. Для каждого участка устанавливались индивидуальное значение предельной нагрузки на ось грузовика и срок действия ограничений. Вынужденный трехмесячный простой фур имел отрицательный эффект для всей экономики, учитывая, что до 70% (почти 6 млрд. т) грузов в РФ перевозится автомобильным транспортом. Чиновники МЭР доказали, что ущерб грузоперевозчиков от сезонных ограничений превышает возможные затраты Росавтодора (387 млрд. руб.) на приведение дорог в порядок после осенне-зимнего сезона. Любопытно, что несколькими месяцами ранее руководители ведомства доказывали, что на эти цели требуется свыше 1,1 трлн. руб., потери же грузоперевозчиков оценивали всего в 2,9 млрд. руб. 

Взгляды сторон решение не вводить запрет на эксплуатацию тяжелых грузовиков в апреле–июне этого года прямо противоположные. Глава Федерального управления автодорог «Центральная Россия» Юрий Жирков от такой перспективы не в восторге. Кроме того, он не исключает, что в этом году паводок будет сильнее обычного. В свою очередь, замгендиректора Ассоциации международных автоперевозчиков (АСМАП) Петр Павлюк инициативу МЭР полностью одобрил. Однако гендиректор «Совтрансавтоэкспедиции» Леонид Шляпников говорит, что польза от «просушки» автодорог все-таки есть. «Мера направлена на снижение ущерба дорогам, которые подвергаются усиленному износу в процессе эксплуатации весной во время интенсивного таяния снега и льда. Эффект экономии от введения весенних ограничений на поддержание дорог и рост срока их службы может достигать 20–40%», – подчеркнул он. Аналогичные ограничения для фур вводятся и в других странах, например, Финляндии, Швеции, Норвегии, США и Канаде. С той разницей, что запреты носят ситуационный характер, зависят от прогнозов погоды и решение об их введении и исполнении часто принимается местными властями штатов или областей. Шляпникову очевидно, что у этой проблемы есть и другая сторона. Допустимые нагрузки на ось для грузовиков выше, а сезонные ограничения меньше или даже отсутствуют в тех странах, где дороги более высокого качества. «Такая ситуация является результатом применения высоких стандартов по проектированию, строительству и поддержанию автомагистралей в надлежащем состоянии. В России, к сожалению, качество автомагистралей значительно отстает от западных, поэтому ограничительные меры традиционно только усугубляли ситуацию для российских грузоперевозчиков каждую весну», – отметил Шляпников. 

Гендиректор City Express Алексей Кичатов видит принципиальное отличие в практике строительства дорог в Европе или США  от России в строгости соблюдения технологий. «В США дороги ремонтируют, даже если на них нет трещин. Логика простая: когда появятся трещины – будет уже поздно. Там просто нет такого явления, как хроническое недофинансирование дорожной отрасли. Необходимы не запреты сами по себе или отказ от них, а повышение качества строительства и ремонта дорог, использование современных материалов», – считает Кичатов. 
РИА НОВОСТИ; 25.03.2013; ОТМЕНА СЕЗОННЫХ ОГРАНИЧЕНИЙ ДЛЯ БОЛЬШЕГРУЗОВ ОБОЙДЕТСЯ БЮДЖЕТУ В 390 МЛРД РУБ – РОСАВТОДОР

Отказ от введения сезонных ограничений для большегрузного транспорта потребует из бюджета дополнительно около 390 миллиардов рублей на ремонтные работы, сообщил начальник управления эксплуатации и сохранности автодорог Росавтодора Игорь Астахов в интервью «Российской газете», которое публикуется во вторник.

Росавтодор ежегодно вводит ограничения по допустимой нагрузке на ось для грузовых автомобилей. В 2012 году норма действовала с 1 апреля по 25 июня на срок не более 30 дней в каждом регионе. Ограничение действует на транспортные средства с грузом или без груза, следующих по федеральным автомобильным дорогам с превышением временно установленных предельно допустимых нагрузок на ось. Все автомобили, у которых выявлено данное нарушение, должны заплатить определенный взнос для завершения поездки.

«Если сезонные ограничения так и не введут, по расчетам Росавтодора, это потребует из бюджета дополнительно почти 390 миллиардов рублей на ремонтные работы. Потери же перевозчиков от весенних ограничений оцениваются в три миллиарда рублей», – сообщил Астахов.

Ранее, 19 марта со ссылкой на Астахова сообщалось, что Минэкономразвития выступило против введения сезонных ограничений для большегрузного транспорта, заключив, что больший ущерб (в случае введения ограничения) понесет экономика страны и автотранспортные предприятия.

На содержание 48 тысяч километров федеральных трасс, находящихся в ведении Росавтодора, в бюджете заложено 40 миллиардов рублей – стоимость содержания одного километра в течение зимы, с первого октября по первое апреля, обходится более 330 тысяч рублей. При этом, с учетом погодных условий не исключено, что некоторые подрядчики уже работают в убыток – отметил глава управления автодорог «Центральная Россия» Юрий Жирков в интервью РГ. При этом дополнительных выплат подрядчикам из бюджета не предусмотрено.
ИНТЕРФАКС; 25.03.2013; В МОСКВЕ ПОСТРОЯТ 240 КМ НОВЫХ ЛИНИЙ ЖЕЛЕЗНЫХ ДОРОГ, ЦЕНА ПРОЕКТА – ОКОЛО 250 МЛРД РУБ. – СОБЯНИН

Правительство Москвы и ОАО «РЖД» приступают к реализации проекта реконструкции радиальных пригородных железных дорог и малого кольца железной дороги (МКЖД), заявил мэр города Сергей Собянин на встрече с муниципальными депутатами ЮВАО в понедельник.

«Такого проекта в Москве вообще не было. По поводу МКЖД было много всяких фантазий, но реального ничего не было», – сказал мэр.

«Мы буквально сегодня встречались с Владимиром Ивановичем Якуниным, руководителем «Российских железных дорог» (РТС: RZHD), еще раз посмотрели все наши планы и с точки зрения финансирования, и с точки зрения проектирования», – рассказал С.Собянин.

По предварительной оценке, проект оценивается в 250 млрд рублей.

«Речь идет о 240 км новых линий железных дорог с полным их обустройством», – уточнил С.Собянин.

Он пояснил, что этот объем сопоставим со строительством аналогичных объектов в олимпийском Сочи. «Я узнавал объемы работ, которые проводили «РЖД» в Сочи. Этот объем абсолютно сопоставим с той большой стройкой», – заметил С.Собянин.

Говоря о развитии радиальных пригородных железных дорог на юго-востоке Москвы, мэр подчеркнул, что в настоящее время ведется детализация проекта реконструкции казанского и курского направлений МЖД.

«По предварительной оценке, максимально быстро можно построить пятый и шестой главные пути на казанском направлении, третий и четвертый главные пути на курском направлении, непосредственно от Курского вокзала до Люблино, и дальше в Подольск», – заявил мэр.

По его оценке, МКЖД, как новый транспортно-пересадочный контур, сможет перевозить в год только на юго-востоке Москвы порядка 250 млн пассажиров.
ИНТЕРФАКС; 25.03.2013; ВЛАСТИ МОСКВЫ И РЖД ДОГОВОРИЛИСЬ О СТРОИТЕЛЬСТВЕ ПУТЕПРОВОДОВ ДО 2017Г ЗА 10 МЛРД РУБ.

Правительство Москвы и ОАО «РЖД» (РТС: RZHD) заключили соглашение о сотрудничестве в области строительства на территории Москвы автомобильных путепроводов в местах пересечения железнодорожных путей и автодорог регионального значения.

Соглашение в понедельник подписали мэр Москвы Сергей Собянин и президент ОАО «РЖД» Владимир Якунин.

Как пояснил журналистам заместитель мэра столицы по вопросам транспорта Максим Ликсутов, документ предусматривает строительство в Москве десяти «приоритетных путепроводов» до 2017 года.

«По всем этим переездам у москвичей возникали большие проблемы, связанные с интенсивным движением поездов пригородных направлений. С учетом планов правительства Москвы по увеличению объемов пригородного движения эти путепроводы без серьезной реконструкции, без серьезных переделок станут серьезной транспортной проблемой», – сказал М.Ликсутов.

По его словам, строительство путепроводов будет профинансировано из бюджета Москвы. Ориентировочная стоимость проекта – около 10 млрд рублей.

«Безусловно, эти меры помогут повысить связанность районов внутри города и сделать комфортные условия москвичам», – добавил М.Ликсутов.

В частности, автомобильные путепроводы построят в районе станций «Переделкино» и «Крекшино» Киевского направления железой дороги, в районе станции «Нижние котлы» Павелецкого направления, в Сходненском тупике по Рижскому направлению, на МКЖД в районе Южнопортовой улицы, в ряде других мест.

РИА НОВОСТИ; 25.03.2013; ДЕСЯТЬ ПУТЕПРОВОДОВ ПОСТРОЯТ В МОСКВЕ ДО 2017 ГОДА

Правительство Москвы и ОАО «РЖД» в понедельник заключили соглашение о сотрудничестве в области строительства на территории Москвы путепроводов в местах пересечения железнодорожных путей и дорог регионального значения.

Соглашение подписали мэр Москвы Сергей Собянин и президент ОАО «РЖД» Владимир Якунин.

Как пояснил в беседе с журналистами заммэра, глава столичного департамента транспорта и развития дорожно-транспортной инфраструктуры Максим Ликсутов, документ предусматривает строительство в Москве десяти «приоритетных путепроводов» до 2017 года.

«По всем этим переездам у москвичей возникали большие проблемы, связанные с интенсивным движением поездов пригородных направлений. С учетом планов правительства Москвы по увеличению объемов пригородного движения эти путепроводы без серьезной реконструкции, без серьезных переделок станут серьезной транспортной проблемой», – пояснил Ликсутов.

По его словам, строительство путепроводов будет профинансировано из бюджета Москвы. Ориентировочная стоимость проекта составляет около 10 миллиардов рублей.

«Безусловно, эти меры помогут повысить связанность районов внутри города и обеспечить комфортные условия москвичам», – добавил Ликсутов.

В частности, автомобильные путепроводы построят в районе станций «Переделкино» и «Крекшино» Киевского направления железной дороги, в районе станции «Нижние котлы» Павелецкого направления, в Сходненском тупике по Рижскому направлению, на Московской кольцевой железной дороге в районе Южнопортовой улицы и в ряде других мест.

ИТАР-ТАСС; 25.03.2013; ПРАВИТЕЛЬСТВО МОСКВЫ И РЖД ЗАКЛЮЧИЛИ СОГЛАШЕНИЕ О СТРОИТЕЛЬСТВЕ В СТОЛИЦЕ ДО 2017 ГОДА ДЕСЯТИ ПРИОРИТЕТНЫХ ПУТЕПРОВОДОВ

Правительство Москвы и РЖД сегодня заключили Соглашение о сотрудничестве в области строительства на территории столицы автодорожных путепроводов в местах пересечения железнодорожных путей и автодорог регионального значения. Документ подписали мэр Москвы Сергей Собянин и президент ОАО «РЖД» Владимир Якунин.

Соглашение предусматривает строительство десяти «приоритетных путепроводов» до 2017 года, пояснил журналистам заммэра по вопросам транспорта Максим Ликсутов,

«По всем этим переездам у москвичей возникали большие проблемы, связанные с интенсивным движением поездов пригородных направлений. С учетом планов правительства Москвы по увеличению объемов пригородного движения эти путепроводы без серьезной реконструкции, без серьезных переделок станут серьезной транспортной проблемой», – отметил Ликсутов.

По его словам, строительство путепроводов будет профинансировано из бюджета Москвы.

Ориентировочная стоимость проекта – около 10 млрд рублей.

«Безусловно, эти меры помогут повысить связанность районов внутри города и сделать комфортные условия москвичам», – сказал заммэра.

В частности, автомобильные путепроводы построят в районе станций «Переделкино» и «Крекшино» Киевского направления железой дороги, в районе станции «Нижние котлы» Павелецкого направления, в Сходненском тупике по Рижскому направлению, на МКЖД в районе Южнопортовой улицы и в ряде других мест.

BFM.RU; 25.03.2013; ИЗЪЯТИЕ ЗЕМЕЛЬ УПРОСТЯТ ДЛЯ МОСКОВСКОГО ТРАНСПОРТНОГО УЗЛА

Действие закона об ускоренном изъятии земель частично распространено на территорию Подмосковья для урегулирования отношений, возникающих при строительстве транспортных объектов

Перечень транспортных объектов в Московской области, на которые распространяется принятый Госдумой в минувшую пятницу закон об упрощенном порядке изъятия земель в новой Москве, будет основываться на схеме Московского транспортного узла. Об этом говорится в сообщении пресс-службы одного из авторов законопроекта, депутата Госдумы Владимира Ресина, передает РИА Новости.

Госдума 20 марта приняла во втором чтении закон об ускоренном изъятии земель в Московской области под строительство объектов из специального «перечня». Также отменены публичные слушания и сокращен срок поиска владельцев бесхозных земель. Авторы закона депутаты Владимир Ресин, Людмила Швецова, Данил Волков, Николай Гончар. Закон, который эксперты уже назвали «градостроительной диктатурой», приобретает все больший размах. Во-первых, его переименовали. Новое название «Об особенностях регулирования отдельных правоотношений в связи с присоединением к субъекту Российской Федерации – городу федерального значения Москве территорий и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации». Ранее законопроект назывался «Об особенностях регулирования земельных правоотношений на присоединенных к городу Москве территориях и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации». Во-вторых, как рассказала ранее Business FM депутат Госдумы Хованская, если действующая норма предполагает изъятие для госнужд в целях безопасности, обороны, экологической безопасности, международных соглашений, то в новом законопроекте «в перечень включаются и объекты социальной инфраструктуры, т.е. дома, ясли, детсады, поликлиники все что угодно». Николай Гончар в интервью BFM.ru пояснил, что закон будет распространен на все объекты, которые войдут в «Перечень объектов», и теперь не будет действовать ограничение, что объект должен располагаться только в Новой Москве. Ожидается, что закон вступит в силу в мае текущего года. В связи с принятием закона об изъятии земель эксперты рекомендуют не покупать квартиры в зданиях на стадии котлована.

Как отмечается в пресс-релизе Ресина, действие закона частично распространено на территорию Подмосковья для урегулирования отношений, возникающих при строительстве транспортных объектов. «Эта мера предпринята в целях предотвращения транспортного коллапса, который может возникнуть из-за дисбаланса в скорости строительства транспортной инфраструктуры на пограничных территориях Москвы и области», поясняет бывший первый заместитель мэра Москвы. Перечень объектов в Московской области, для строительства которых будет применяться данный закон, должен утверждаться правительством Подмосковья и основываться на схеме Московского транспортного узла, разработанной совместно правительствами Москвы и Московской области и Министерством транспорта РФ, следует из сообщения. Всего в законопроект было внесено 130 поправок. Установлено условие, что права на изымаемое недвижимое имущество прекращаются только после возмещения стоимости изымаемых объектов и убытков, причиненных этим изъятием. Кроме того, уточнен порядок передачи полномочий от федерального уровня власти Москве.

КОММЕРСАНТЪ; ЕВГЕНИЙ ТИМОШИНОВ; 26.03.2013; ФАС РАЗБЕРЕТСЯ С ВЫВОЗОМ КУЗБАССКОГО УГЛЯ

Антимонопольная служба расследует сговор железнодорожников с властями Кемеровской области

Как стало известно «Ъ», ФАС возбудила дело в отношении администрации Кемеровской области, ОАО РЖД и 12 железнодорожных операторов, обслуживающих предприятия Кузбасса. Антимонопольная служба хочет разобраться в схеме, по которой вывозить уголь из Кузбасса сейчас разрешено лишь узкому кругу крупных транспортных компаний. Если в 2011 году в регионе работало 200 операторов, то сейчас 16. Участники рынка говорят, что решение властей было вынужденным, но не все эксперты согласны, что схема работает эффективно.

В распоряжении «Ъ» оказался приказ ФАС от 7 марта о возбуждении дела о нарушении закона «О конкуренции» в отношении ОАО РЖД, 12 железнодорожных операторов, а также администрации Кемеровской области. Документ подписан главой ФАС Игорем Артемьевым. Комиссию по рассмотрению дела возглавил Александр Кинев – начальник управления ведомства по борьбе с картелями. 

Высокопоставленный источник в ФАС пояснил «Ъ», что служба решила разобраться в схеме работы железнодорожных операторов в Кузбассе. «Поступали жалобы от операторов, потом мы опрашивали грузовладельцев, некоторые также отвечали, что не очень довольны ограничениями по допуску транспортных компаний в регион»,– пояснил собеседник «Ъ». Он добавил, что «руководство службы не раз участвовало в совещаниях, на которых поднимался вопрос о транспортном обслуживании Кузбасса, и не скрывало, что к действующей схеме как минимум есть вопросы». «Пришло время разобраться в том, как она работает, дать правовую оценку»,– пояснил собеседник «Ъ». 

Перечень операторов, обслуживающих предприятия Кузбасса, в конце 2011 года был ограничен кругом из 12 крупных компаний, к ним добавилось ОАО РЖД, которое оперирует привлеченным парком. С тех пор список расширился незначительно, по данным «Ъ», до 16 компаний. Еще в 2011 году в регионе постоянно работало более 200 железнодорожных операторов. Но, по данным ОАО РЖД, многие из них ставили в Кузбассе порожние вагоны, дожидаясь выгодного заказа на погрузку, тем самым забивая инфраструктуру. За 2011 год количество полувагонов, простаивающих на дороге без грузовых операций более пяти суток, увеличилось на 64%. В результате к осени 2011 года в Кузбассе наблюдался транспортный коллапс. При избытке вагонов суточная погрузка в октябре 2011 года составляла лишь чуть более 7 тыс. вагонов при плане в 7,8 тыс. За два месяца остатки на складах угольных предприятий выросли с 10,6 млн до 12,9 млн тонн. 

В октябре 2011 года глава региона Аман Тулеев пожаловался на ситуацию тогдашнему президенту России Дмитрию Медведеву. Уже через две недели в Кемерово провели совещание, по итогам которого был подписан протокол (копия есть у «Ъ»), определивший новый порядок вывоза угля из региона. Областные власти отобрали 12 крупных операторов, с которыми были заключены соглашения на гарантированный вывоз грузов с предприятий Кузбасса. Угольщикам рекомендовали планировать погрузку только в вагоны этих операторов. А ОАО РЖД принимало на себя обязательства по неприему заявок на перевозку в Кузбасс порожних полувагонов других операторов. Впрочем, предполагалось разработать механизм использования вагонов «остальных владельцев» подвижного состава. 

Такой механизм на самом деле действует. Во-первых, вагоны операторов, которые не имеют «допуска» в Кузбасс, могут попасть в регион при сдвоенной операции (когда они едут в регион гружеными и потом сразу встают под погрузку). Кроме того, они могут приезжать в Кузбасс «по договору доверенности» от одного из 16 операторов. 

В ОАО РЖД претензии ФАС считают необоснованными. «Благодаря общим усилиям – администрации области, операторов и нашим – удалось обеспечить ритмичную погрузку угля в Кузбассе в соответствии с поручением руководства страны»,– пояснили в монополии. «Оптимизация работы с операторами в регионе позволила нормировать подход порожних вагонов на Западно-Сибирскую железную дорогу, систематизировать их подвод на углепогрузочные станции региона»,– согласен исполнительный директор НП СОЖТ (объединяет крупнейших операторов) Дмитрий Королев. Но, по мнению председателя НП операторов железнодорожного подвижного состава (в него входят в основном некрупные операторы) Ольги Лукьяновой, доказательств того, что действующая система более эффективна, чем прежняя, пока нет. «В первом полугодии 2012 года в некоторые месяцы погрузка была даже ниже, чем в аналогичном периоде 2011 года, когда еще не была отобрана дюжина операторов»,– говорит эксперт. 
ИНТЕРФАКС; 25.03.2013; РОСМОРРЕЧФЛОТ ОПРЕДЕЛИЛ ПЛАНОВЫЕ СРОКИ ОТКРЫТИЯ НАВИГАЦИИ С 2013 ПО 2015 ГОДЫ

Федеральное агентство морского и речного флота (Росморречфлот) РФ определило плановые сроки открытия навигации с 2013 по 2015 годы, следует из распоряжения агентства от 26 февраля.

Так, согласно плану, навигация на Азово-Донском и Волго-Донском бассейнах может открыться уже с 1 апреля.

Плановые сроки открытия навигации по бассейнам в 2013-2015 годах.

	Бассейны
	Даты

	Азово-Донской
	1 апреля

	Волго-Донской
	1 апреля

	Волжский: нижняя Волга, средняя Волга, верхняя Волга
	1-4 апреля, 1-18 апреля, 18 – 25 апреля

	Волго-Балтийский
	30 апреля – 5 мая

	Московский
	24 апреля – 5 мая

	Камский
	25 апреля – 15 мая

	Беломорско-Онежский
	15-20 мая

	Северо-Двинский
	20 апреля – 25 мая

	Печорский
	18 – 29 мая

	Обский
	1-20 мая

	Обь-Иртышский
	28 апреля – 20 июля

	Енисейский
	10 мая – 15 июня

	Байкало-Ангарский
	10 мая – 10 июня

	Ленский
	11 мая – 20 июля

	Амурский
	26 апреля – 1 июня


Сроки начала работы средств навигационного оборудования являются прогнозными, конкретные даты начала работы средств навигационного оборудования и судоходных гидротехнических сооружений зависят от сроков очищения судовых ходов ото льда.
ИА PORTNEWS; 25.03.2013; ПРОЦЕДУРАМ ИСПЫТАНИЙ СУДОВЫХ ТАНКОВ 

Подкомитет ИМО подготовил проекты документов по требованиям к спасшлюпкам и процедурам испытаний судовых танков
Подкомитета ИМО по проектированию и оборудованию судов (DE-57) подготовил проект Резолюции КБМ по принятию рекомендованных ранее обязательных требований по периодическому обслуживанию и проверкам спасательных и дежурных шлюпок. Об этом сообщает пресс-служба Минтранса России. 

Требования разработаны в рамках установления единого стандарта по техническому обслуживанию и проверкам спусковых устройств и устройств отдачи гаков под нагрузкой спасательных средств, и наличию соответствующих документированных процедур с целью повышения безопасности и предотвращения несчастных случаев при спуске и поднятии из воды спасательных средств. 
Проект указанной Резолюции вместе с проектом соответствующих поправок к правилу III/20 СОЛАС будут представлены на рассмотрение и утверждение 92-й сессии КБМ. 
Также подготовлен проект Руководства по процедурам испытаний судовых танков и пространств, обеспечивающих водонепроницаемость судна, которым устанавливаются процедуры испытаний по завершению постройки судна или переоборудования/ремонта, влияющих на конструктивную водонепроницаемость судна. 
Подготовлено Руководство по освидетельствованию системы качества проведения указанных испытаний судостроительными предприятиями. 
Отмечается, что данные Руководства станут обязательными к применению посредством внесения соответствующих поправок в Правило II-1/11 СОЛАС, проект которых также подготовлен DE-57. 
Кроме того, продолжена работа по разработке проекта Международного Кодекса по безопасности судов, плавающих в полярных водах (Полярный Кодекс). Окончание работ над Полярным Кодексом для судов, подпадающих под действие МК СОЛАС, планируется в 2014 году. 
Кодекс, которым будут установлены дополнительные требования по обеспечению безопасности и предотвращению загрязнения морской среды в полярных районах, станет обязательным посредством внесения соответствующих поправок в Конвенцию СОЛАС и Приложения I-V Конвенции МАРПОЛ. 
Документы подготовленные Подкомитетом DE-57 будут направлены на рассмотрение и утверждение 92-й сессии Комитета по безопасности на море (КБМ), которая состоится в период с 12 по 21 июня 2013 года.

SEANEWS; 25.03.2013; IMO ГОТОВИТ ПОЛЯРНЫЙ КОДЕКС

С18 по 22 марта 2013 года в Лондоне в штаб-квартире ИМО состоялась 57-я сессия Подкомитета ИМО по проектированию и оборудованию судов (DE-57), сообщили SeaNews в пресс-службе Минтранса.

Подкомитет подготовил проект Резолюции КБМ по принятию обязательных требований по периодическому обслуживанию и проверкам спасательных и дежурных шлюпок, которые ранее были рекомендованы ИМО циркулярами MSC.1/Circ.1206/Rev.1 и MSC.1/Circ .1277. Требования разработаны в рамках установления единого стандарта по техническому обслуживанию и проверкам спусковых устройств и устройств отдачи гаков под нагрузкой спасательных средств, и наличию соответствующих документированных процедур с целью повышения безопасности и предотвращения несчастных случаев при спуске и поднятии из воды спасательных средств. Проект указанной Резолюции вместе с проектом соответствующих поправок к правилу III /20 СОЛАС будут представлены на рассмотрение и утверждение 92-й сессии КБМ.

Подготовлен проект Руководства по процедурам испытаний судовых танков и пространств, обеспечивающих водонепроницаемость судна. Руководством устанавливаются процедуры испытаний по завершению постройки судна или переоборудования/ремонта, влияющих на конструктивную водонепроницаемость судна. Подготовлено Руководство по освидетельствованию системы качества проведения указанных испытаний судостроительными предприятиями. Данные Руководства станут обязательными к применению посредством внесения соответствующих поправок в Правило II-1/11 СОЛАС, проект которых также подготовлен DE-57.

Продолжена работа по разработке проекта Международного Кодекса по безопасности судов, плавающих в полярных водах (Полярный Кодекс). Окончание работ над Полярным Кодексом для судов, подпадающих под действие МК СОЛАС, планируется в 2014 году. Кодекс, которым будут установлены дополнительные требования по обеспечению безопасности и предотвращению загрязнения морской среды в полярных районах, станет обязательным посредством внесения соответствующих поправок в Конвенцию СОЛАС и Приложения I-V Конвенции МАРПОЛ.

Документы подготовленные Подкомитетом DE-57 будут направлены на рассмотрение и утверждение 92-й сессии Комитета по безопасности на море (КБМ), которая состоится в период с 12 по 21 июня 2013 года.

ВЕДОМОСТИ; ЕКАТЕРИНА СОБОЛЬ; 26.03.2013; ЛОУКОСТЕР НЕ ДОВЕЗ

Испанская авиакомпаниялоукостер Vueling Airlines решила явочным порядком совершить дополнительный рейс в Санкт-Петербург. Российские диспетчеры борт в страну не пустили. Самолету пришлось садиться в Хельсинки, а пассажирам – самостоятельно добираться в Россию.
Об инциденте «Ведомостям» рассказали пассажир, летевший этим рейсом, и представители Росавиации и аэропорта «Пулково». На борту, по их словам, находилось около трех сотен пассажиров. Согласно информации на онлайнтабло «Пулково», самолет вылетел из Барселоны в воскресенье в 2.10 мск и должен был приземлиться в Санкт-Петербурге в 8.00 мск. Но вместо этого борт сел в Хельсинки. Два часа пассажиров держали в самолете, говорит пассажир. Представители компании уверяли, что ведут переговоры с российскими властями. Но затем всех вывезли к железнодорожному вокзалу.

Дальше пассажирам надлежало добираться самим, объявили представители Vueling Airlines, говорит пассажир: «Нам пришлось занимать друг у друга деньги, чтобы хоть как-то доехать домой».

Самый дешевый тариф туда-обратно у Vueling Airlines – 200 евро, а билет на поезд «Аллегро» от Хельсинки до Санкт-Петербурга стоит 70 евро.

На табло аэропорта Барселоны уже после вылета рейс стал числиться как отмененный, уточнил пассажир злополучного рейса. Представитель аэропорта «Пулково» подтвердил, что самолет до сих пор числится как неприбывший. Из Хельсинки Airbus-320 пустым вернулся в Барселону, вместо того чтобы забрать более 100 пассажиров из Санкт-Петербурга, добавил представитель Росавиации. Сейчас инцидент урегулирован, в ближайшее время пассажиров отправят в Испанию, говорит он.

Vueling Airlines – «дочка» испанской Iberia. Компания выполняет чартерные рейсы Барселона – Санкт-Петербург дважды в неделю по субботам. Но на воскресный полет никаких разрешений она не получала, уверяет источник, близкий к российским авиавластям. «Он не регулярный, не чартерный, а дополнительный: собрали пассажиров и полетели, не поставив никого в известность», – недоумевает собеседник «Ведомостей». Естественно, что на подлете к российской границе диспетчеры его развернули. «Все необходимые выводы в сложившейся ситуации будут сделаны», – заверил собеседник «Ведомостей», не конкретизировав деталей. Будут ли применены санкции к Vueling Airlines и возможны ли они в принципе, он не сказал.
Представитель «Пулково» говорит, что с его компанией полет был согласован. Но аэропорт не обязан вникать, есть у перевозчика право на полет или нет, добавляет он. Представитель Vueling Airlines на запрос «Ведомостей» не ответил.
Это уникальный случай, констатирует юрист-международник Александр Баталов. Российские авиавласти при согласовании расписания на зимний сезон могут отказать авиакомпании в допуске к полетам, отмечает он. А вот как быть пассажирам – вопрос непростой. Непонятно, как квалифицировать инцидент – как задержку или отмену рейса? Кроме того, Россия – участник Варшавской конвенции 1929 г., предусматривающей гораздо меньшие компенсации, чем Монреальская 1994 г. (к ней присоединена Испания). Судиться за компенсации пассажирам, возможно, придется в Испании, говорит сотрудник Московского государственного технического университета гражданской авиации.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ДЕНИС КУДРЯШОВ; 26.03.2013; ПОЛЕТЫ НАЯВУ

Самарские власти планируют купить самолеты для региональных авиаперевозок

Правительство Самарской области обсудило перспективы развития региональной авиации на примере создания объединенного авиаперевозчика «Эйр Самара». 

Сейчас чиновники и руководство компании завершают согласование технических вопросов, после чего Федеральное агентство воздушного транспорта России (Росавиация) сможет выдать лицензию на перевозки. 

В настоящее время правительства двух регионов – Самарской области и Республики Мордовия – ведут работу по созданию объединенной авиакомпании, уже подготовлен бизнес-план ее развития. На первом этапе предполагается взять в лизинг самолеты на 13-15 пассажиров. На этих лайнерах начнут выполняться регулярные авиаперевозки в Приволжском федеральном округе. В дальнейшем планируется приобретение магистральных воздушных судов. 

 – Поставлена задача – создать регионального авиаперевозчика, это крайне важно для развития области и особенно актуально в свете того, что мы проводим модернизацию аэропорта «Курумоч», – сообщил «РГ» министр экономического развития региона Александр Кобенко. По словам министра, уже в ближайшее время один из самолетов будет доставлен в регион.

Кроме того, руководство региона приняло решение о приобретении в лизинг девяти самолетов Beechcraft King Air 350i для объединенной авиакомпании. Эту машину можно использовать и как санитарную, она легко трансформируется.

 – К сожалению, пассажиропоток региональных авиаперевозок пока невысок - 10-15 человек в день. Мы очень долго искали самолет, оценивали и отечественные машины, и иностранные. На существующий пассажиропоток нужен экономичный самолет. Поэтому после долгих расчетов остановились на Beechcraft King Air 350i. По существующему бизнес-плану, первый самолет должен прибыть в регион уже в июне, – заявил председатель совета директоров «Эйр Самара» Леонид Шварц.

Вполне возможно, что «Эйр Самара» сможет работать и в рамках федеральной программы развития авиации, которая начнет функционировать в ПФО с 1 апреля. Впрочем, заявленные планы могут в очередной раз скорректировать. Это связано с тем, что у созданной в 2010 году самарской авиакомпании до сих пор нет ни одного самолета. Несмотря на то что «Эйр Самара» анонсировала свои первые полеты еще весной 2011 года, техника так и не была закуплена.

Дело в том, что изначально областное правительство хотело самостоятельно развивать компанию и даже планировало выделить на закупку техники 600-700 миллионов рублей. Но проект так и не получил своего развития. Официальной причиной в правительстве назвали отсутствие на рынке отечественных самолетов и недостаток средств для закупки импортной техники в количестве, необходимом для получения летного сертификата. Позднее планировалось передать создаваемую авиакомпанию инвестору аэропорта «Курумоч». Однако выигравшая областной конкурс по реконструкции аэропорта группа компаний «Ренова» отказалась от покупки авиакомпании. Непросто складывается ситуация и с «Авиалиниями Мордовии». В середине февраля Росавиация аннулировала у мордовского авиаперевозчика сертификат эксплуатанта, без которого самолеты не могут подняться в воздух. Основной причиной стало ухудшение показателей безопасности полетов. Впрочем, в руководстве «Авиалиний Мордовии» сразу же заявили, что в любом случае будут добиваться возврата сертификата. До этого инцидента мордовский перевозчик осуществлял регулярные и чартерные рейсы в Москву и Сочи. В отличие от «Эйр Самары» парк мордовской авиакомпании состоит из трех Ан-24РВ и одного Ан-26-100. Также перевозчик выполнял совместные рейсы с компанией «Руслайн» с привлечением самолетов СRJ-100 и CRJ-200. 
Справка «РГ»
Beechcraft King Air 350i – турбовинтовой двухдвигательный самолет общего назначения, выпускается в США предприятием Hawker Beechcraft Corporation, первый полет совершил в 1963 году. Максимальная крейсерская скорость – 550 километров в час, максимальная дальность – 3700 километров. Пассажировместимость – 11-13 человек, в зависимости от конфигурации кабины. Стоимость – около 3 миллионов долларов. Для обеспечения местных и межрегиональных перевозок операторы ПФО намерены также использовать самолеты Cessna 208 (вместимостью 9-13 пассажиров), Pilatus PC-12 (девять), Let L-410 (15-19), ATR-72 (74), Bombardier CRJ 200 (50 пассажиров).

РИА НОВОСТИ; 26.03.2013; ВЕРТОЛЕТ МИ-8 СОВЕРШИЛ АВАРИЙНУЮ ПОСАДКУ НА КАМЧАТКЕ

Вертолет Ми-8 компании «Камчатские авиалинии» совершил аварийную посадку в Камчатском крае, погибших нет, сообщил РИА Новости представитель краевой транспортной прокуратуры.

Ранее источник в правоохранительных органах региона сообщил РИА Новости, что инцидент произошел в районе вулкана Узон в Кроноцком государственном заповеднике. Вертолет опрокинулся на бок. На борту воздушного судна находился экипаж из трех человек.

Краевая транспортная прокуратура начала проверку по факту жесткой посадки Ми-8.

«Вертолет совершал коммерческий рейс из села Атласово на площадку «Узон». На борту находилось три члена экипажа и около 3,2 тонны коммерческого груза. Никто из людей не пострадал», – сообщили в прокуратуре.

По данным ведомства, для расследования авиационного инцидента создана комиссия межрегионального территориального управления Федерального агентства воздушного транспорта. К вылету в район происшествия для эвакуации экипажа в аэропорту Петропавловска-Камчатского готовится вертолет Камчатской поисково-спасательной базы.
ИТАР-ТАСС; 26.03.2013; ЭКИПАЖ ВЕРТОЛЕТА МИ-8, СОВЕРШИВШЕГО ЖЕСТКУЮ ПОСАДКУ НА КАМЧАТКЕ, ЭВАКУИРОВАН В ПЕТРОПАВЛОВСК-КАМЧАТСКИЙ

Экипаж вертолета Ми-8, совершившего сегодня жесткую посадку на площадке Узон в Кроноцком заповеднике на Камчатке, эвакуирован в Петропавловск-Камчатский. Пилоты в медицинской помощи не нуждаются. Об этом ИТАР-ТАСС сообщила руководитель пресс-службы Главного управления МЧС в Камчатском крае Юлия Ананьева.

На месте происшествия работают представители комиссии по расследованию авиационного инцидента, назначенной межрегиональным территориальным управлением воздушного транспорта Федерального агентства воздушного транспорта. Они устанавливают причины и обстоятельства происшествия.

По данным транспортной прокуратуры Камчатского края, вертолет Ми-8 с бортовым номером RA-22986, принадлежащий компании «Камчатские авиалинии», сегодня выполнял коммерческий рейс из села Атласово к площадке Узон. На борту находились три члена экипажа и 3,2 тонны строительных материалов. Около 10:00 по местному времени /02:00 мск/ во время посадки в «простых метеоусловиях» в конечной точке маршрута машина завалилась на бок. По предварительной информации, повреждена хвостовая балка и винт вертолета.

Транспортная прокуратура проводит по факту происшествия «общенадзорную» проверку.

ГАЗЕТА.РУ; 26.03.2013; ВЕРТОЛЕТ МИ-8 СОВЕРШИЛ АВАРИЙНУЮ ПОСАДКУ НА КАМЧАТКЕ

Вертолет Ми-8 компании «Камчатские авиалинии» совершил аварийную посадку в Камчатском крае, погибших нет, сообщил РИА «Новости» представитель краевой транспортной прокуратуры.

Инцидент произошел в районе вулкана Узон в Кроноцком государственном заповеднике. Вертолет опрокинулся на бок. На борту воздушного судна находился экипаж из трех человек. Краевая транспортная прокуратура начала проверку по факту жесткой посадки Ми-8.

«Вертолет совершал коммерческий рейс из села Атласово на площадку «Узон». Кроме людей, на борту было около 3,2 тонны коммерческого груза», – сообщили в прокуратуре.

Для расследования авиационного инцидента создана комиссия межрегионального территориального управления Федерального агентства воздушного транспорта. К вылету в район происшествия для эвакуации экипажа в аэропорту Петропавловска-Камчатского готовится вертолет Камчатской поисково-спасательной базы.
АВИАТРАНСПОРТНОЕ ОБОЗРЕНИЕ; 25.03.2013; АВИАЦИОННЫЕ ВЛАСТИ ИТАЛИИ ВЫДАЛИ НОВЫЕ НАЗНАЧЕНИЯ

Авиационные власти Италии выдали новые назначения сразу двум итальянским авиакомпаниям на обслуживание российских маршрутов. Так, итальянский национальный авиаперевозчик Alitalia получил допуск к обслуживанию воздушной линии Рим-Екатеринбург начиная с зимнего сезона 2012-2013 гг. Соответствующая нота посольства Италии № 467 от 15 февраля 2013 г. размещена на официальном сайте Федерального агентства воздушного транспорта (Росавиация).

Авиакомпания Air One, дочерняя бюджетная авиакомпания Alitalia, получила допуск на воздушные линии Венеция-Самара, Катания-Ростов, также в летнем периоде навигации 2013 г. она заменит обанкротившуюся авиакомпанию WindJet на направлении Катания-Москва и будет летать на линии Милан-Санкт-Петербург вместо Alitalia. Соответствующая нота посольства Италии № 452 от 14 февраля 2013 г. также размещена на сайте Росавиации. Кроме того, в летнем сезоне Air One будет летать по маршрутам Пиза-Санкт-Петербург, Катания-Санкт-Петербург и Пиза-Москва, об этом авиационные власти Италии сообщили в феврале 2013 г.

АВИАТРАНСПОРТНОЕ ОБОЗРЕНИЕ; 25.03.2013; АВИКОМПАНИЯ AIR ONIX ВВЕЛА СКВОЗНЫЕ ТАРИФЫ НА РЕЙСЫ В РОССИЙСКИЕ ГОРОДА

Украинская авиакомпания Air Onix подписала многостороннее соглашение с аэропортом Домодедово и российскими авиакомпаниями, участвующими в программе «Домодедово Трансфер Сервис». В рамках соглашения Air Onix введет сквозные тарифы для пассажиров, следующих рейсами авиаперевозчика из Симферополя с промежуточной посадкой в московском аэропорту Домодедово в десять российских городов – Белгород, Бугульму, Волгоград, Воронеж, Красноярск, Липецк, Нижнекамск, Норильск, Оренбург и Саратов.

Представители Air Onix сообщили, что в дальнейшем планируется расширение географии полетов практически во все регионы России, в которые выполняются регулярные рейсы из аэропорта Домодедово российскими перевозчиками.

Аэропорт Домодедово с 2005 г. развивает программу «Домодедово Трансфер Сервис», в рамках которой стремится cоздать широкую сеть стыковочных маршрутов с применением сквозных тарифов и специальных технологий обслуживания трансферных пассажиров и багажа. Согласно данным официального сайта Домодедово, сейчас среди партнеров московского аэропорта по этой программе 15 российских и девять зарубежных авиакомпаний.

Также в рамках программы развития сети стыковочных маршрутов в 2012 г. Домодедово присоединился к экспериментальному проекту по обслуживанию трансферных пассажиров и их багажа, которые прибывают в аэропорт международными рейсами и далее следуют по внутрироссийским маршрутам. Проект реализуется под началом Межведомственной комиссии Федеральной таможенной службы и Министерства транспорта России для оптимизации времени стыковочных рейсов.
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