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ВЕДОМОСТИ; 22.03.2013; МЕТРО В АЭРОПОРТ

Линию петербургского метрополитена от ст. м. «Проспект Ветеранов» до ст. м. «Аэропорт» планируется построить до 1 апреля 2018 г., говорится в письме губернатора Георгия Полтавченко министру транспорта РФ Максиму Соколову. Проектирование линии будет начато не позднее 1 июля. «Бюджетом Санкт-Петербурга на 2013-2014 гг. предусмотрено достаточно средств на проведение проектно-изыскательских работ по строительству данной линии. Ориентировочная стоимость строительства может составить до 34 млрд руб.», – отмечается в письме. Строительство метро предпочтительнее, чем «Аэроэкспресса» или легкорельсового транспорта, так как последние решают проблему связи с «Пулково» и более отдаленными территориями лишь частично, подчеркивается в нем. В перспективе новая линия может быть продлена до выставочного центра ЗАО «Экспофорум» и города-спутника Южный. 

РОСБАЛТ; 21.03.2013; ЭСТОНСКИЙ ПРЕМЬЕР: Я НЕ ПРОСИЛ ВОЗВРАЩАТЬ РОССИЙСКИЙ УГОЛЬНЫЙ ТРАНЗИТ

Глава правительства Эстонии Андрус Ансип заявил, что не давал указаний министру экономики Юхану Партсу отправить письмо министру транспорта РФ Максиму Соколову с просьбой перевозить российский уголь через эстонскую территорию. Однако, добавил эстонский премьер, он будет рад, если эта инициатива даст реальный результат.

Ансип дал понять, что он не дает министрам указаний, к кому и с какими письмами тем следует обращаться. «Это находится в их личной компетенции», подчеркнул он, передает rus.err.ee.

«В то же время, если письмо Юхана Партса посодействует транзиту, то отлично», добавил он.

Комментируя снизившиеся в последние годы объемы перевозок российских грузов через Эстонию, Ансип назвал это естественным процессом, поскольку соседнее государство построило порты в Усть-Луге и Приморске.

«Это письмо стало продолжением нашей декабрьской встречи в Москве с министром транспорта РФ Максимом Соколовым и советником президента России Владимира Путина Игорем Левитиным», пояснил сам Партс.

Как сообщалось, министр экономики Эстонии Юхан Партс в письме попросил министра транспорта РФ Максима Соколова использовать Эстонскую железную дорогу для перевозки  угля. По словам Партса, российская компания «Кузбассразрезуголь» готова полностью загрузить простаивающий угольный терминал в порту Мууга при наличии доброй воли со стороны РЖД.

Добавим, что, по мнению экспертов, российский уголь перестали перевозить через Эстонию в ответ на «бронзовую ночь» 2007 года. В начале этого года грузооборот эстонских портов продолжил сокращаться. В феврале порты Эстонии перевалили в общей сложности 3,8 млн тонн грузов, что по сравнению с январем на 5,5% меньше.
ЮГА.РУ; 21.03.2013; ГУБЕРНАТОР ТКАЧЕВ ПРИГЛАСИЛ В КРАСНОДАР МИНИСТРА ТРАНСПОРТА РФ ДЛЯ РЕШЕНИЯ ТРАНСПОРТНОГО КОЛЛАПСА

27-28 марта в Краснодар с рабочей поездкой по приглашению губернатора Александр Ткачева прибудет министр транспорта РФ Максим Соколов. 

«И мы с мэром Краснодара должны показать ему всю трагичность ситуации, отсутствие средств и необходимость радикальных перемен, быстрых вложений», – сказал А. Ткачев. 

По его словам, сегодня чтобы развязать пробки и тот трафик, который с каждым годом только нарастает, без огромных финансовых вливаний, без строительства эстакад, дорог, развилок, всевозможных дорожных сооружений, не обойтись. Есть современные способы, но на это потребуются десятки миллиардов рублей. Таких средств у муниципалитета нет, годовой объем дорожного фонда Краснодара – 1 млрд 200 млн рублей. 

«К примеру, стоимость одного Яблоновского моста вместе с разворотным кольцом обойдется городу в 4 млрд рублей. Строительство развязки на Старокубанской-Ставропольской – в 2 млрд. На реконструкцию участка дороги, которая подходит в город со стороны Ростова также с транспортными развязками – около 17 млрд рублей. И если ничего не предпринимать, город скоро просто «встанет», – рассказал А. Ткачев. 

«Но мы с мэром ставим перед собой задачу: решить все вопросы транспортной логистики столицы Кубани, транспортного коллапса в течение ближайших 5 лет», – подчеркнул глава региона.

«Мы должны действовать слажено: вместе с городом, вместе с федеральным центром. И уже в этом году должны приступить к строительству моста и развязки на Ставропольской-Старокубанской. А также продолжить идти дальше такими же темпами. Дороги в Краснодаре должны быть лучшими в стране», – заключил А. Ткачев.
РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ГЕОРГИЙ ЗДОРОВ; 22.03.2013; МИНТРАНС ОПРЕДЕЛИЛСЯ СО СПИСКОМ СТРАХУЮЩИХ ПАССАЖИРОВ КОМПАНИЙ 

45 страховых компаний попали в список Минтранса, которые отвечают всем требованиям закона «Об обязательном страховании гражданской ответственности перевозчика за причинение вреда жизни, здоровью, имуществу пассажиров и о порядке возмещения такого вреда, причиненного при перевозках пассажиров метрополитеном».

Список вывешен на сайте ведомства, и теперь перевозчики должны успеть до первого апреля застраховать свою ответственность перед теми, кого возят. Если транспортная компания не последует букве закона то, Ространснадзор будет иметь право не только наложить штраф на перевозчика в судебном порядке, но и аннулировать его лицензию на перевозки. А также в случае ЧП на маршруте выплатить страховку пассажиру из своего кармана.

ИЗВЕСТИЯ; 22.03.2013; ШТРАФ СТРАШНЕЕ ШЛАГБАУМА

***

Любителей быстрой езды ждут очередные повышения штрафов. Например, в 10 раз возрастет сумма взыскания за попытку проскочить перед поездом на железнодорожном переезде – с 500 до 5000 рублей. Столько же придется заплатить и за выезд на пути, находящиеся за территорией переезда. Соответствующие поправки в Кодекс об административных правонарушениях РФ опубликованы на сайте Министерства транспорта. Правда, новые штрафные санкции начнут действовать лишь с июля следующего года. До этого к лихачам будут применяться прежние наказания: штраф в 500 рублей или лишение прав сроком до полугода. Решение об ужесточении карательных мер за нарушения правил дорожного движения на переездах неслучайны: этот участок железнодорожной инфраструктуры считается зоной повышенной опасности. По данным Минтранса РФ, в минувшем году там произошло 256 инцидентов, в которых пострадал 181 человек, 59 случаев закончились летальным исходом. Треть происшествий – результат столкновения автомобилей с поездами и электричками.

Кстати, у РЖД есть своя программа профилактики ДТП на железнодорожных переездах. В частности, компания разрабатывает и внедряет на этих участках специальные устройства, усиливающие уровень контроля: противотаранные шлагбаумы, камеры видеофиксации. Первые препятствуют выезду транспорта на пути, вторые – позволяют считывать номера нарушителей.

ИЗВЕСТИЯ; ЕКАТЕРИНА КОЧЕТОВА; ФИНИШНАЯ ПРЯМАЯ ОЛИМПИЙСКОЙ СТРОЙКИ

До громкого олимпийского события в Сочи остается меньше года, но стройке олимпийских объектов еще далеко до завершения. И пока часы, установленные в Москве на Охотном Ряду, отсчитывают дни до начала Олимпиады, по всей России кипит строительство дорог, ведь именно они во многом определяют лицо государства.

Федеральное дорожное агентство (Росавтодор) заявляет, что план работ на оставшиеся месяцы достаточно насыщенный. Только в Сочи компании предстоит завершить строительство участков автомобильных дорог общей протяженностью 16,9 км с искусственными сооружениями, длина которых 22,6 км. В ближайшее время на сочинских дорогах также появятся три транспортные развязки в разных уровнях. Всего в рамках подготовки к проведению XXII Олимпийских зимних игр в Сочи осуществлялись строительство и реконструкция 12 объектов. Были завершены 2 сложные транспортные развязки в разных уровнях: «Адлерское кольцо» и «Стадион». Искусственные сооружения здесь также составляли более 20% протяженности введенных дорог.

Помимо олимпийских строек есть у Росавтодора и другие важные объекты на федеральных автотрассах. В 2013 году будут построены и реконструированы дороги на территории Московского транспортного узла, а также трассы М-29 «Кавказ», М-5 «Урал», М-7 «Волга», «Лена», «Колыма» и «Сортавала». На автодороге А-164 «Транскам» появится туннель длиной 3730 м.

Запланированные масштабы строительства должны превзойти итоги 2012 года, когда было построено 1435 км автодорог в однополосном исчислении (в 2013 году – 1517 км. – «Известия»). Заметим, в прошлом году были построены многие ключевые объекты, в число которых входят, например, сибирские и дальневосточные участки на автомобильных дорогах «Байкал» и «Уссури» общей протяженностью более 35 км, а также 34,9 км участков автомобильных дорог «Лена» и «Колыма». На территории Северо-Кавказского федерального округа введены в эксплуатацию 24,3 км федеральных автодорог.

Помимо непосредственно строительства трасс в 2012 году были сданы в эксплуатацию обходы города Вельска на автомобильной дороге «Холмогоры» и города Кяхты на автомобильной дороге Улан-Удэ – Кяхта, подъезды от автодороги «Урал» к Саранску и Оренбургу. Завершено строительство первой очереди моста через реку Суру на автомобильной дороге «Волга». В пределах Московского транспортного узла в прошлом году был реконструирован путепровод на Московском малом кольце.

ИНТЕРФАКС; 22.03.2013; МЕДВЕДЕВ ВНЕС ИЗМЕНЕНИЯ В РАСПРЕДЕЛЕНИЕ ФЕДЕРАЛЬНЫХ СУБСИДИЙ РЕГИОНАМ НА ДОРОЖНОЕ СТРОИТЕЛЬСТВО

Премьер-министр России Дмитрий Медведев подписал распоряжение о внесении изменений в распределение субсидий из федерального бюджета бюджетам субъектов РФ на софинансирование объектов капитального строительства государственной (муниципальной собственности) в рамках подпрограммы «Автомобильные дороги» федеральной целевой программы «Развитие транспортной системы России (2010-2015 годы)».

Документом, подготовленным и внесенным Минтрансом России, вносятся частичные изменения в правительственное распоряжение от 27 января 2012 г., сообщает пресс-служба правительства РФ.

В соответствии с распоряжением, подписанным премьер-министром, утверждается распределение субсидий, предоставляемых в 2013-2015 г.г. из федерального бюджета бюджетам субъектов Российской Федерации на софинансирование объектов строительства и реконструкции автомобильных дорог общего пользования, имеющих межгосударственное и межрегиональное значение, предусмотренных подпрограммой «Автомобильные дороги» федеральной целевой программы «Развитие транспортной системы России (2010-2015 годы)».

По информации пресс-службы, распоряжением утверждается распределение субсидий в 2013-2015 годах, предоставляемых из федерального бюджета бюджетам Красноярского края, Липецкой, Московской, Омской, Орловской, Пензенской, Смоленской областей и города Санкт-Петербурга на соответствующие цели.

Распоряжение от 19 марта 2013 г. № 382-р и подробная справка к документу размещены на официальном сайте правительства РФ www.government.ru.

ИА REGNUM; 21.03.2013; ДОРОЖНО-СТРОИТЕЛЬНЫЕ РАБОТЫ НА АВТОТРАССЕ М-3 «УКРАИНА» НАЧНУТСЯ В 2015 ГОДУ

Проект реконструкции, капитального ремонта участка с 37-го по 173-й км дороги М-3 «Украина» обсуждали сегодня, 21 марта, на заседании в Калуге с участием Государственной компании «Росавтодор». Как сообщили корреспонденту ИА REGNUM в управлении по работе со СМИ администрации губернатора Калужской области, на встрече отмечалось, что дорожно-строительные работы предполагается начать в 2015 году.

При их проведении планируется выполнить расширение проезжей части дороги до четырех полос, организовать разноуровневые съезды и примыкания к городам и населённым пунктам, расположенным рядом с дорогой, а также – освещение по всей протяжённости трассы.

В ходе совещания рассматривались возможные варианты прохождения платной дороги в границах города Балабаново. По одному из них в городе планируется построить эстакаду и кольцевую развязку для оптимизации транспортных маршрутов движения с учётом ввода дорог-дублёров.

РИА НОВОСТИ; 21.03.2013; РЕЗУЛЬТАТЫ ОТ ПРОЕКТОВ ПО РАЗВИТИЮ БАМА И ТРАНССИБА ДОЖНЫ БЫТЬ УЖЕ К 2018 Г – БЕЛОУСОВ

Глава Минэкономразвития Андрей Белоусов настаивает на скорейшей разработке проектно-сметной документации по развитию БАМа и Транссиба с тем, что бы к 2018 году уже были практические результаты.

«Проект достаточно дорогостоящий, Минтранс сделал расчеты, они внесены в наше министерство, мы считали бы, что уже в этом году надо начать финансирование разработки проектно-сметной документации для того, чтобы вписаться в период 2014-2018 годов не только с затратами, но и результатами», – сказал Белоусов на заседании правительства.

Он добавил, что сегодня пропускная способность БАМа, по оценкам экспертов, примерно в семь раз ниже того объема грузов, которые могут перевозиться, если бы пропускная способность не сдерживала перевозки. Потенциальный объем перевозок грузов в год составляет порядка 100 миллионов тонн. «Без расшивки этого узкого места мы не сможем реализовать крупные сырьевые проекты, которые составляют каркас стратегического экономического развития данного макрорегиона», – сказал Белоусов.

В свою очередь первый вице-премьер РФ Игорь Шувалов отметил, что в настоящее время в проекте федеральной целевой программы, которая касается развития Дальнего Востока, не предусмотрены средства на Транссиб и БАМ.

«Цифры пока министерство финансов не согласовывает, однако без расходов на то, чтобы и БАМ, и Транссиб завершить в 2016 году, мы не сможем и другие мероприятия выполнять, нам необходимо так предусмотреть средства в этой ФЦП (по развитию Дальнего Востока – ред.), чтобы в 2016 году эти проблемы были решены и транспортная инфраструктура, включая Владивосток-Находку, Хабаровск-Владивосток, Транссиб и БАМ, эти вопросы в 2016 году необходимо решить», – сказал Шувалов.

ВЕДОМОСТИ; 22.03.2013; КОНФЛИКТ В НМТП ПОГАШЕН

Обыски в головном офисе Новороссийского морского торгового порта (НМТП) никак не связаны с конфликтом его основных акционеров, который уже погашен, заявил замминистра транспорта России Виктор Олерский. 
ИНТЕРФАКС; 21.03.2013; ЗАКОН О РЕГИСТРАЦИИ МАЛОМЕРНЫХ СУДОВ ТРЕБУЕТ ПОПРАВОК, СЧИТАЕТ ЗАМГЛАВЫ МИНТРАНСА РФ

В федеральный закон о регистрации маломерных судов необходимо внести поправки, заявил журналистам заместитель министра транспорта РФ Виктор Олерский в четверг в Астрахани.

«Мы нашли решение, которое, похоже, удовлетворили рыбаков. Первое – увидели, что необходимы, возможно, поправки в действующее законодательство – 36-й закон, который внес изменения в понятие «маломерное» судно. Но это займет какое-то время, может быть несколько месяцев», – сказал В.Олерский по итогам совещания, проведенного с участием промышленных рыбаков Астраханской области, ранее требовавших вернуть регистрацию рыбацких лодок в ГИМС.

В.Олерский также отметил, что удалось найти решение, как снизить стоимость услуг по регистрации судов в Речном регистре судоходства, вызывавшую нарекания астраханский промрыбаков.

«Людей, интересует сколько это стоит. Сегодня это стоит больше, чем они платили в ГИМС, но набор услуг Регистром судоходства оказывается тоже больший. Мы нашли механизмы, которые дадут возможность в 2-3 раза сократить стоимость этой услуги (…). Возможность комплексного предъявления десяти, двадцати, тридцати единиц флота даст возможность сократить стоимость на одну единицу. Мне показалось, что рыбаки были удовлетворены. Мы дали необходимые поручения морскому и речному регистру», – добавил он.

Ранее сообщалось, что в Камызякском районе Астраханской области промышленные рыбаки перекрыли судоходную реку с требованием снять с должности руководителя Волго-Каспийского территориального управления Росрыболовства Геннадия Судакова.

Член инициативной группы Алексей Ушенин сообщал журналистам, что акция протеста связана с тем, что инспекторы рыбоохраны штрафуют рядовых рыбаков как капитанов рыболовецких судов. А.Ушенин подчеркивал, что помимо отставки Г.Судакова, рыбаки также требуют прекратить накладывать штрафы на рядовых промысловиков за отсутствие бирки на орудиях лова, заполнения непосредственно в лодке судовых журналов и вернуть регистрацию рыбацких лодок в ГИМС.

«Теперь лодки – это суда. Нужно оформлять в областном центре, а это нам неудобно. Океан, море и наши камыши приравняли», – отметил в свою очередь член инициативной группы Виктор Лендов.
ИЗВЕСТИЯ; 22.03.2013; ДОМОДЕДОВО ПРОСИТ ФСТ УВЕЛИЧИТЬ СБОР С АВИАКОМПАНИЙ

Пассажиры вряд ли заметят незначительный рост цен на авиабилеты, но ситуация подталкивает ФСТ пересмотреть методику расчета арендных платежей за аэропортовую инфраструктуру

Руководство единственного в Москве частного аэропорта Домодедово обратилось в Федеральную службу по тарифам (ФСТ) с просьбой увеличить сбор, взимаемый с каждого самолета за взлет и посадку в аэропорту. Как следует из письма ведомства, направленного в правительство (копия есть в распоряжении «Известий»), Домодедово мотивирует свое предложение ростом платы за аренду аэропортовой инфраструктуры в 4,5 раза.

Как следует из документа, в 2012 году размер арендной платы, перечисляемой аэропортом в бюджет за пользование аэропортовой инфраструктурой взлетно-посадочными полосами, радионавигационными системами и т.д., вырос с 92 млн рублей до 410 млн рублей. Для того чтобы компенсировать увеличившуюся финансовую нагрузку и сформировать фонд для содержания и ремонта инфраструктуры, по расчетам специалистов ЗАО «Международный аэропорт Домодедово», необходимо увеличить сбор за взлет и посадку самолетов на 72%. В принципе руководство Домодедово согласно и на меньшее повышение сбора только на 18%. Но этого хватит только на компенсацию нагрузки от выросшей аренды, ничего не останется на ремонт, развитие и модернизацию инфраструктуры.

Сегодняшний размер сбора за взлет и посадку в московских аэропортах составляет порядка 160 рублей за 1 т максимального взлетного веса самолета. К примеру, Sukhoi Superjet-100 имеет максимальную взлетную массу всего 45,9 т, и сбор с каждого борта составляет 7,3 тыс. рублей. Для Airbus 330 с максимальной взлетной массой 230 т сбор составляет уже 36,8 тыс. рублей. Но на фоне всех прочих затрат на полет (стоимость топлива, аэродромное обслуживание, аэронавигация, авиационная безопасность) этот сбор невелик и большого значения не имеет.

В ФСТ «Известиям» подтвердили факт обращения Домодедово с просьбой о повышении тарифного сбора за взлет и посадку.

Доля этой составляющей в цене билета невелика, и цена билета в основном зависит от ценовой политики авиакомпании, пояснил представитель ФСТ. Изменение этой составляющей, скорее всего, или совсем не скажется на стоимости билетов, или скажется весьма незначительно.

Согласны с такой оценкой и независимые эксперты. По мнению главного редактора авиационного портала avia.ru Романа Гусарова, незначительное повышение стоимости билета возможно, но пассажиры его вряд ли заметят.

Речь идет об увеличении цены билета на 20-30 рублей, для большинства пассажиров это пройдет незамеченным, говорит эксперт. Однако при 25-26 млн пассажиров, проходящих ежегодно через аэропорт Домодедово, получаются значительные суммы: порядка 500-600 млн рублей, сопоставимые с их годовой ставкой аренды.

Представители «Трансаэро» и S7, осуществляющих рейсы из аэропорта Домодедово, не стали комментировать ситуацию. Так же поступил источник в Росавиации. Впрочем, источники «Известий» в авиаперевозчиках, тоже не видят особой проблемы в росте сбора за взлет и посадку на 72%.

Но обращение Домодедово подтолкнуло ФСТ обратить внимание на непрозрачность механизма определения суммы арендной платы. Необходимо понять, кто должен финансировать развитие аэродромной инфраструктуры, из каких составляющих должна формироваться арендная плата, какова экономически обоснованная ставка и кто должен выступать получателем денег.

Необходимо навести порядок в этом вопросе, чтобы появилась возможность целенаправленно развивать наши аэропорты. Для этого нужно разобраться в вопросе целевого назначения арендных платежей за аэродромную инфраструктуру, говорит источник, близкий к руководству ФСТ.

Специалистами ФСТ уже разработаны и переданы в Минэкономразвития предложения о модернизации системы расчета арендной платы и расходования этих средств. В зависимости от целевого назначения арендных платежей ФСТ предлагает несколько методик, позволяющих определить экономически обоснованный размер.

Первый вариант предусматривает компенсацию за счет арендных платежей расходов балансодержателя имущества аэродромов на уплату налогов и амортизационных отчислений. При этом размер арендных платежей может рассчитываться исходя из балансовой стоимости арендуемого имущества с учетом размера начисленных на это имущество налогов и амортизационных отчислений. Также в составе арендной платы могут учитываться и расходы балансодержателя на ремонт и поддержание инфраструктуры в соответствии с техническими нормативами, в случае если эта обязанность прописана в договоре аренды.

По второму варианту арендный платеж будет включать компенсацию расходов на развитие федеральной инфраструктуры, в том числе строительство новых аэродромов. Основной для расчета станет сумма необходимых инвестиций для развития гражданской аэродромной сети в соответствии с утвержденными программами. Таким образом, обновленная методика предусматривает дифференцированный подход к определению размера арендной платы для аэропортов различных категорий в зависимости от балансовой стоимости арендуемого имущества, объемов фактически оказываемых с помощью этого имущества услуг и средств, необходимых на его развитие.

ФСТ предлагает также два варианта распределения собранных средств. Согласно первому, платежи могут идти на развитие того аэродрома, с которого они собираются, на основе программы его развития. Второй вариант предлагает аккумулировать на федеральном уровне все собранные деньги и распределять их исходя из необходимых инвестиций всех аэродромов. По мнению ФСТ, получателем средств в таком случае могут являться или федеральный бюджет, или ФГУП «Администрация гражданских аэропортов (аэродромов)». Им будет доверено распределение денег в соответствии с программой развития федеральной аэродромной инфраструктуры. Какая из них будет выбрана и реализуется, в тарифной службе пока предполагать не берутся.
КОММЕРСАНТЪ (УФА); НАТАЛЬЯ ПАВЛОВА; 22.03.2013; РАСПИСАЛИСЬ НА ДОРОЖКУ

Рейсы в столицы ПФО из Уфы поделили три авиакомпании
Программа полетов в столицы ПФО привлекла в Уфу нового перевозчика – авиатакси Dexter
Пилотная программа субсидируемых авиаперевозок между городами Приволжского федерального округа (ПФО), одобренная правительством России в конце прошлого года, на первом этапе будет выполняться в усеченном варианте. Из 12 городов ПФО, куда было предусмотрено открытие рейсов из Уфы, в предварительное расписание полетов включено лишь пять. Их выполнят авиакомпании UTair, ГУП «Международный аэропорт Оренбург» и ЗАО «Авиа менеджмент групп» (проект воздушного такси Dexter). Летом маршрутная сеть может быть расширена.
Авиарейсы в столицы регионов ПФО из Уфы в рамках программы субсидируемых авиаперевозок, стартующей 1 апреля, будут выполнять три авиакомпании: UTair, ГУП «Международный аэропорт Оренбург» и ЗАО «Авиа Менеджмент Групп» (проект воздушного такси Dexter). Расписание полетов проходит последние согласования с перевозчиками и местными аэропортами, рассказала вчера „Ъ“ Гульназ Минниханова, руководитель пресс-службы ОАО «Авиакомпания Татарстан».

Вход в программу регионов будет поэтапным. С апреля по май из 124 рейсов в неделю, предусмотренных постановлением правительства РФ, из Уфы будут выполняться 42 – в Казань, Пермь, Нижний Новгород, Самару и Киров. В Казань ежедневно, по предварительному расписанию, должна летать Utair на 50-местных Bombardier CRJ-200 и 19-местных чешских L-410. Utair также заявлен как ежедневный перевозчик в Нижний Новгород через Казань на L-410.

Пермское направление из Уфы с Utair поделил ГУП «Международный аэропорт Оренбург» (МАО, имеет в составе авиакомпанию «Оренбуржье», приобретшую недавно три L-410). Вылеты Utair будут ежедневными, у МАО – трижды в неделю. Также в Уфу должен прийти новый перевозчик – авиатакси Dexter («Авиа менеджмент групп»). Он должен выполнять пять рейсов в неделю в Самару и в Киров – по понедельникам, средам и пятницам. Dexter эксплуатирует швейцарские восьмиместные Pilatus PC-12. 

Авиакомпания «Татарстан» была отобрана Росавиацией в качестве основного оператора программы. Сам проект инициировал полпред президента РФ в ПФО Михаил Бабич, а правительство РФ одобрило в конце 2012 года. Суть программы в том, что пассажир будет оплачивать 50% стоимости тарифа (ориентировочно 3255 руб. за час полета). Оставшуюся половину стоимости будут возмещать авиакомпаниям в равных долях из федерального и регионального бюджетов. Регулярным авиасообщением до конца ноября планируется связать 15 крупных городов ПФО. Из аэропорта Уфы планируется ввести рейсы в 12 городов, в том числе прямые – в Самару, Киров, Казань, Ульяновск, Чебоксары, Пермь, Йошкар-Олу, Оренбург, и транзитные: через Казань в Нижний Новгород и через Самару в Пензу, Саранск, Саратов. Тарифы на билеты фиксированные (см. „Ъ“ от 19 февраля). На компенсацию затрат перевозчикам из федерального бюджета было выделено 300 млн руб., еще столько же – из региональных бюджетов. Правительство Башкирии заложило на эти цели 30 млн руб.

Рейсы между авиакомпаниями распределялись исходя из их технических возможностей, пояснил „Ъ“ коммерческий директор «Татарстана» Артур Насрутдинов. По его оценке, «наиболее выгодные» направления выбрал Utair, остальные перевозчики взяли города, куда полеты не осуществлялись уже несколько лет, и эти направления не имеют сформировавшегося пассажиропотока. На первой стадии реализации программы выявился ряд серьезных проблем в региональной авиации РФ, сказал собеседник. Так, российским перевозчикам покупка воздушных судов обходится на 40% дороже, чем зарубежным. «Не хватает кадров, отсутствует краткосрочная система подготовки пилотов, а региональные аэропорты не готовы предоставить воздушным судам небольшой вместимости льготные тарифы на обслуживание – им выгоднее работать с большими самолетами. Кроме того, существующие регламенты обслуживания пассажиров в аэропортах не предусматривают упрощенного порядка для пассажиров, летающих на короткие расстояния»,– сказал собеседник.

Международный аэропорт Уфы поддержал перевозчиков. В пресс-службе МАУ уточнили, что участникам программы предоставлена 10-процентная скидка на керосин до конца года, они полностью освобождены от платы за наземное обслуживание на три месяца, а на остальные месяцы им предоставлена 60-процентная скидка. При этом регулируемые ставки сборов перевозчикам оставили без скидок.

Трудности могут сделать программу дороже. По оценке господина Насрутдинова, «выделенных федеральным и региональными бюджетами субсидий – 600 млн руб. может оказаться недостаточно, возможно, потребуется еще столько же». Несмотря на это, к лету географию полетов планируется расширить и исполнить ее в полном объеме. 

Продажу билетов на рейсы авиакомпании-участники намерены открыть до 28 марта. 

В уфимском подразделении Utair ожидают высокой заполняемости рейсов в Казань и Нижний Новгород, но прогнозируют невысокий спрос на Пермь. «Там вряд ли будет половина, с городом нет такого делового сообщения», – сказал собеседник в компании. Директор ООО «Ютэйр-Уфа» – региональный директор Utair Дмитрий Торопов уточнил, что полеты по программе должны выполняться, даже если билет на рейс приобретет хотя бы один пассажир: «Государство будет компенсировать, надеемся, что в большом убытке не будем».

Отметим, что по бизнес-плану, который авиакомпания «Татарстан» составила для участия в конкурсе, выйти на безубыточность проект региональных авиаперевозок сможет через три года.
VESTI.RU; 21.03.2013; ПОЛОВИНУ СТОИМОСТИ АВИАБИЛЕТА В ПФО КОМПЕНСИРУЕТ БЮДЖЕТ

С 1 апреля из пермского аэропорта «Большое Савино» можно будет улететь в Казань, Киров, Нижний Новгород, Оренбург, Пензу, Самару, Саранск, Саратов, Ульяновск и Уфу. Стоимость билета – от 3 до 7 тысяч рублей, при этом пассажир заплатит половину, другую половину оплатят федеральный и региональный бюджеты.

Краевой Минтранс назвал авиаперевозчика, который воздушными путями соединит Пермь с городами Поволжья. Контракт заключен с авиакомпанией «Татарстан», которая также привлечет к работе ЗАО «Авиа Менеджмент Групп», ОАО «Ютэйр», ГУП «Международный аэропорт «Оренбург» и «Ак Барс». Рейсы из краевой столицы в 10 городов ПФО начнут выполнять с 1 апреля. Об этом лично пермякам хотел рассказать коммерческий директор авиакомпании «Татарстан» Артур Насрутдинов, однако его визиту помешала погода. О парке самолетов, которые будут задействованы для перелетов, он рассказал программе « Вести – Пермь» по телефону. 

Артур Насрутдинов, коммерческий директор ОАО»Авиакомпания Татарстан», уточнил: это 50-местный самолет, комфортный, «Пилатес» – 8-местный самолет, в основном используют для бизнес-пассажиров. И чешский «Гранд-караван», который уже используется повсеместно для регулярных авиаперевозок.

Напомним, по инициативе приволжского полпреда Михаила Бабича была подготовлена программа развития региональной авиации. На организацию межрегиональных рейсов в ПФО в 2013 году государство выделит 7 млрд 750 млн рублей. Из этой суммы более 2 млрд составят компенсации на эксплуатацию самолетов, почти 3 млрд – на региональные перевозки.

Владимир Митюшников, министр транспорта и связи Пермского края, отметил: «проект рассчитан на коммерческие перевозки для людей, ведущих деловой образ жизни, для бизнеса. Рассчитываем, что проект будет интересен для всех экономических связей, для связей с регионами».
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