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КОМСОМОЛЬСКАЯ ПРАВДА; 20.03.2013; МИНИСТР ЭКОНОМИКИ ЭСТОНИИ ВОЗЛАГАЕТ НАДЕЖДУ НА ТРАНЗИТ РОССИЙСКОГО УГЛЯ
Министр экономики Эстонии Юхан Партс обратился к министру транспорта России Максиму Соколову с просьбой использовать Эстонскую железную дорогу под перевозку угля.

По словам Партса, российская компания «Кузбассразрезуголь» готова полностью загрузить простаивающий угольный терминал в порту Мууга при наличии доброй воли со стороны РЖД.

«Сегодня свободная пропускная способность Эстонской железной дороги достаточна для обеспечения перевозки угля в объёме 5 миллионов тонн в год на угольный терминал порта Мууга», – отметил Юхан Партс в письме российскому коллеге.

В своем послании министру транспорта РФ, отправленном в конце прошлой недели, Юхан Партс выразил сожаление в связи с падением грузоперевозок из России через Эстонию. По мнению Партса, использование эстонских портов – в интересах российских производителей угля и РЖД.

«К сожалению, должен отметить, что, несмотря на общее увеличение грузопотока (через порты Балтийского моря), в последние годы отмечено снижение объёмов перевозок угля и прочих грузов через порты Эстонии. При этом транспортный коридор Эстонии предлагает наилучшие логистические решения для экспорта грузов по сравнению с некоторыми альтернативными маршрутами», – подчеркнул Партс.

Министр экономики Эстонии посетовал, что построенный в 2005 году в порту Мууга современный угольный терминал простаивает и не осуществляет перевалку российского угля по причине несогласования планов отгрузки со стороны РЖД.

«Просим Вас рассмотреть возможность использования имеющейся свободной пропускной способности Эстонской железной дороги под перевозку угля, что позволит нашим странам, участникам ВТО, более интенсивно развивать добрососедские отношения», – резюмировал Юхан Партс в письме главе минтранса РФ.

Российский уголь перестали перевозить через Эстонию в ответ на «бронзовую ночь» 2007 года (снос властями балтийской страны Бронзового солдата), считает эксперт Райво Варе. «Тот уголь, который намного эффективнее мог бы идти через нас, сейчас идет через Латвию», – отметил Варе в эфире прорграммы ЭТВ «Актуальна камера» в декабре.

В начале этого года грузооборот эстонских портов продолжил сокращаться. В феврале порты Эстонии перевалили в общей сложности 3,8 млн. тонн грузов, что по сравнению с январем на 5,5% меньше, сообщает информационный портал rus.err.ee.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 21.03.2013; КОЛЕСО И ФОРТУНА

Пассажиры боятся подниматься в воздух и спускаться под землю

Самым безопасным видом транспорта россияне признали городской автобус, в тройку лидеров также вошли трамвай и троллейбус. А вот электрички, по их мнению, стали менее надежными по уровню безопасности. За последние два года, считают опрошенные, существенно снизился уровень безопасности и метрополитена, более чем в два раза. Такие выводы сделали специалисты Всероссийского центра изучения общественного мнения (ВЦИОМ) по итогам опроса населения. Маршрутки с точки зрения общей небезопасности по-прежнему в лидерах.

Но в чем-то все это зависит от самих пассажиров. Например, не полениться вовремя сообщить о подозрительном предмете или неадекватном поведении водителя, если он пьян или находится под действием наркотиков. Интересно, что реакция опрошенных на появление подозрительных предметов и людей очень сильно разнится, отметил глава Всероссийского центра изучения общественного мнения Валерий Федоров.

В большинстве случаев респонденты сообщили бы об этом водителю. Таких – 38 процентов. Меньше тех, кто предпочел бы выйти на следующей остановке, – 12 процентов, но есть и те, кто забрал бы подозрительный сверток домой. Среди способов уведомления без привлечения к себе лишнего внимания респонденты охотнее всего выбирают звонок на бесплатную «горячую линию» (65 процентов). Меньше в два раза тех, кто предпочел бы оставить сообщение на транспортном интернет-портале. Опасения людей при пользовании различными видами транспорта существенно различаются. Так, при перемещении наземным городским транспортом – автобусом, троллейбусом, трамваем – пассажиры, в основном, боятся аварий по техническим причинам (22-26 процента). То же самое можно сказать и о самолетах (26 процентов). При перемещении в маршрутном такси опрошенные опасаются прежде всего аварий по вине водителя (41 процент). А вот при поездках в метро главным страхом является именно угроза теракта (41 процент). При этом граждане оценивают прежде всего заметные им изменения в сфере безопасности, отметил представитель департамента транспортной безопасности и специальных программ минтранса Евгений Ночкин. Но сейчас по Комплексной программе обеспечения безопасности населения на транспорте ставка делается в первую очередь на незаметные для простого глаза технологии: больше внимания уделяется скрытым техническим средствам обеспечения безопасности, пояснил чиновник. На финансирование программы до конца 2013 года запланировано более 46 миллиардов рублей. По статистике, за 2012 год на транспорте при помощи таких систем было задержано около пяти тысяч преступников, находящихся в розыске.

Если говорить об опросе общественного мнения, то подобные социологические исследования очень важны для минтранса, поскольку позволяют получить обратную связь, увидеть репрезентативный срез общественного мнения, сказал «РГ» Евгений Ночкин. И, безусловно, результаты опросов будут учитываться при выработке дальнейших решений в сфере обеспечения безопасности на транспорте.

При этом уже сейчас уровень удовлетворенности населения мерами, которые предпринимаются властью для повышения безопасности на транспорте, за последний год вырос на шесть процентов. Тем не менее полученный результат пока что отстает от целевого показателя программы обеспечения безопасности населения на транспорте более чем на десять процентов. Положительная динамика наблюдается и в изменении уровня информированности населения о действиях в случае совершения акта незаконного вмешательства на транспорте: с 2011 года он увеличился с 41 до 51 процента. Растет и уровень информированности респондентов о действиях в случае возникновения угрозы чрезвычайной ситуации на транспорте (с 35 до 41 процента за год). Однако именно в этом аспекте результат наиболее заметно отстает от целевого показателя почти в два раза.

Наибольший страх перед терактом опрошенные испытывают при пользовании метрополитеном, однако, по сравнению с 2011 годом, таких респондентов стало меньше на шесть процентов. На втором месте, с большим отрывом в два раза – самолет (22 процента), на третьем – поезд и электричка (по 19 процентов). Меньше тех, кто опасается теракта при пользовании пригородными автобусами (6 процентов), наземным городским транспортом (2-4 процента). Опрошенных отмечают, что хотели бы получать больше информации о безопасности на транспорте, и готовы пройти бесплатный короткий тренинг (24 процента). 19 процентов согласны поставить соотвествующие приложения на мобильный или установить игру-квест. Только 14 процентам неинтересна такая информация о безопасности на транспорте.

МОСКОВСКИЙ КОМСОМОЛЕЦ; ОЛЬГА ГРЕКОВА; 21.03.2013; МОЖНО ЛИ ПОБЕДИТЬ МЕТРОФОБИЮ? ГОРОЖАНЕ ОЦЕНИЛИ ПРОГРАММУ БЕЗОПАСНОСТИ НА ТРАНСПОРТЕ

Самый большой страх перед терактами люди испытывают в метро – об этом социологам ВЦИОМ заявили 41% опрошенных. На втором месте, с большим отрывом, – самолеты (22%), на третьем – поезда и электрички (19%).
– Комплексная программа обеспечения безопасности на транспорте была принята в 2010 году, после двойного теракта в московском метро, – говорит генеральный директор Всероссийского центра изучения общественного мнения Валерий Федоров. – В рамках этой программы идут научно-исследовательские работы, в том числе по изучению общественного мнения. Нам, в частности, нужно было замерить мнение людей, насколько эффективны новые технические меры – рамки на вокзалах, тревожные кнопки в метро и тому подобное.
Безотносительно терактов метро считают безопасным лишь 31% людей, маршрутки – 25%, самолеты – 16%. 33% опрошенных боятся тяжелых аварий на дорогах, 41% видят угрозу жизни именно из-за низкого уровня квалификации водителей маршруток. Самыми безопасными видами транспорта участники опроса признали автобусы (65%), трамваи (60%) и троллейбусы (59%).
При этом, опасаясь терактов и потенциальных преступников, сами люди не готовы активно защищать ни себя, ни соседей по пассажирскому салону. Так, например, на вопрос «Как вы поступали в случае обнаружения бесхозных предметов или подозрительных людей?» 38% респондентов ответили, что сообщили об этом водителю, 12% – вышли на следующей остановке, 12% просто ушли подальше, 11% привлекли внимание других пассажиров, 10% сказали полицейскому о своих сомнениях, 2% отнесли полицейскому сомнительный предмет, 1% забрали этот предмет себе. Каждый пятый (19%) никаких действий предпринимать не стал.

– Мегаполис – это миллионы перемещающихся людей, поэтому вести досмотр всех пассажиров невозможно. Было принято решение: выявлять подозрительных личностей на подходе к метро, чтобы обезопасить основной поток пассажиров, – говорит представитель Департамента транспортной безопасности и специальных программ Министерства транспорта РФ Евгений Ночкин. – Сейчас система интеллектуального видеонаблюдения обкатывается на станции метро «Охотный Ряд» и на Казанском вокзале. Когда человек подходит к станции или к вокзалу, его внешность пробивается через базу данных спецслужб. Если он в этой базе присутствует, далеко уйти ему не удастся. По статистике МВД, в прошлом году таким образом было задержано около 5 тысяч преступников, находящихся в розыске. Летом закончится опытная эксплуатация умной системы и начнется массовое ее внедрение и в метро, и на железной дороге.
Базовый показатель, включенный в комплексную программу, – удовлетворенность населения мерами, которые принимают власти по обеспечению безопасности на транспорте. Власти поставили достаточно высокую планку. Предполагалось, что в 2011 году положительную оценку усилиям государства должны дать не меньше 40% людей. В 2012 году проголосовать «за», по идее, должны были 60%, а в 2013-м – уже 80%.
Однако намерения с действительностью совпали не очень. Если в 2011 и 2012 годах план выполнить удалось (мерами безопасности были удовлетворены 43% и 58% респондентов соответственно), то в 2013-м тенденция остановилась. Целевой показатель, задранный до 80%, оказался недосягаемым. Позитивную оценку действиям государства дали лишь 64% опрошенных. «С одной стороны, произошло некое повышение уровня удовлетворенности по сравнению с предыдущими годами, но не скачкообразным темпом, а очень медленным, я бы даже сказал – затухающим, – говорит Валерий Федоров. – Вероятно, это говорит о том, что после того как основной массив мер был реализован, у людей произошло привыкание. То, что им казалось интересным в 2011–2012 годах, теперь стало стандартным. И особого ощущения повысившейся безопасности не происходит. Государству нужно задуматься о развитии этой программы».
Показатель номер два – уровень информированности людей: знают ли пассажиры, что нужно делать в случае возникновения угрозы в транспорте? Государство установило целевые показатели в 30%, 50% и 70% на 2011, 2012 и 2013 годы соответственно. В 2011 году «знающих» оказалось больше, чем предполагали чиновники: 41%, в 2012-м – почти столько же, 48%, а в 2013 году – намного меньше: 51%. «С учетом статистической погрешности 3,4% можно сказать, что улучшения за год не произошло вообще. Нынешних методов информирования людей недостаточно», – комментирует ученый.
– Нужно понимать, что четкой связи между восприятием людьми транспортной безопасности и реальной ситуацией нет, – говорит заместитель председателя Всероссийского союза общественных объединений «Народное большинство России» Юрий Нагерняк. – Если каждые 5 минут просить людей в автобусе искать брошенные вещи, то, возможно, пассажиры почувствуют заботу. Но в реальности такая мера мало повышает степень защищенности. С другой стороны, если спецструктуры станут еще более активно проводить агентурную работу, то безопасность повысится. Но при этом население не будет знать об этих действиях. Как бы то ни было, обеспечить 100-процентную защищенность на транспорте невозможно. Поэтому еще один важный момент – нужна система компенсаций за причиненный вред. Пассажир должен знать, что даже если с ним случится самое страшное, его родные получат приличную сумму.
РОСБИЗНЕСКОНСАЛТИНГ; 20.03.2013; В МОСКВУ ВСТАВЯТ «ГРУЗОВОЙ КАРКАС»

Движение тяжелых грузовиков будет разрешено только по некоторым улицам Москвы, которые должны составить так называемый грузовой каркас столицы, сообщил сегодня на заседании Московской городской думы заместитель мэра Москвы по вопросам транспорта Максим Ликсутов.

По его словам, уже в ближайшее время планируется разграничить улицы и определить, где движение многотонных грузовиков невозможно. Одновременно с этим планируется ввести электронную услугу для подачи заявления на выдачу пропуска, разрешающего движение грузового транспорта как по МКАД, так и внутри Третьего транспортного кольца и Садового кольца.

Напомним, что с 1 марта 2013г. в Москве закрыто движение грузового автотранспорта массой более 7 тонн по территории, ограниченной Московской окружной железной дорогой. Кроме того, с 1 марта 2013г. ограничен въезд и движение с 06:00 до 22:00 мск по Москве и по МКАД транзитного грузового автотранспорта массой более 12 тонн. А с 1 мая 2013г. запрет распространится не только на транзитные, но и на все остальные грузовики массой более 12 тонн.

Полное закрытие МКАД для тяжелых грузовиков должно облегчить перемещение между Москвой и Московской областью, в том числе за счет создания десятков новых автобусных маршрутов. «Эти дополнительные маршруты могут быть введены только тогда, когда МКАД освободится от тяжелых грузовиков», – отметил М.Ликсутов.

Ранее сегодня Мосгордума приняла сегодня в первом чтении законопроект о поэтапном увеличении штрафов за въезд грузовиков в пределы МКАД в дневное время. С нынешних 300 руб. штрафы за нарушения пропускного режима должны вырасти сначала до 1 тыс. руб. (со дня вступления закона в силу), а затем и до 5 тыс. руб. (с 1 июля 2013г.).

Кроме того, документ предлагает ввести ответственность за въезд и движение с 06:00 до 22:00 мск по территории столицы, ограниченной Третьим транспортным кольцом, грузового автотранспорта грузоподъемностью более 1 т.

Однако жизнь большого города невозможна без постоянного его снабжения множеством разнообразных вещей, доставлять которые зачастую возможно только автотранспортом. А потому владельцы грузовиков, перевозящих грузы для нужд Москвы, могут получить разовые или постоянные пропуска на въезд в столицу в дневное время.

Для грузовиков, перевозящих несрочные грузы, а также для транзитного транспорта на новых столичных территориях, на Калужском и Киевском шоссе, организовано 550 бесплатных стоянок для транзитного транспорта. Впрочем, особой популярностью они пока не пользуются. По словам М.Ликсутова, с начала марта 2013г. эти стоянки посетило всего 15 машин.

Однако власти уверены, что в будущем ситуация изменится. «Мы делаем парковки сегодня, хотя они полупустые на данный момент, потому что нет культуры отдыха на парковках и нет достаточно комфортных парковок, где можно заправиться, переодеться, принять душ. Мы такие порты будем строить на основных направлениях. Это появится к концу года», – сообщил РБК и.о.губернатора Московской области Андрей Воробьев, по словам которого в дальнейшем такие стоянки будут появляться и в соседних областях.
КОМСОМОЛЬСКАЯ ПРАВДА В НОВОСИБИРСКЕ; 20.03.2013; НОВОСИБИРСКОЙ ОБЛАСТИ ВЫДЕЛЯТ 152 МИЛЛИОНА РУБЛЕЙ НА БЕЗОПАСНОСТЬ МЕТРОПОЛИТЕНА

Эти деньги пойдут на покупку взрывозащитных контейнеров, систем видеонаблюдения и другого оборудования
Государственные субсидии регионам на усиление безопасности пассажиров в метрополитене выделяются каждый год. В прошлом году, к примеру, Минтранс выделил Новосибирской области 156 миллионов рублей, в 2013 году будет выделено чуть меньше – 152 миллиона рублей.
- В соответствии с Комплексной программой средства направляются на закупку техники и оборудования в сфере обеспечения безопасности, такого как портативные анализаторы паров взрывчатых веществ, взрывозащитные контейнеры, системы видеонаблюдения и так далее, – сообщили в Министерстве транспорта РФ.
Справка «КП»

В 2010 году правительство России утвердило комплексную программу обеспечения безопасности на транспорте, предусматривающую, в частности, оснащение транспортных средств специализированным оборудованием в целях защиты жизни и здоровья граждан от актов незаконного вмешательства. Документ был разработан в соответствии с указом президента, изданном сразу после терактов в московском метро в марте 2010 года. Общий объем финансирования программы на период 2010-2013 годы – 46,7 миллиарда рублей.

ИА REGNUM; 20.03.2013; ШТРАФЫ ЗА ДВИЖЕНИЕ ГРУЗОВИКОВ ПО МКАД БУДУТ УВЕЛИЧИВАТЬ ПОЭТАПНО: ГЛАВА ДЕПАРТАМЕНТА

Комиссии по городскому хозяйству и жилищной политике и по законодательству на совместном заседании обсудили проект закона «О внесении изменений в Закон города Москва от 21 ноября 2007 года №45 «Кодекс города Москвы об административных правонарушениях». Как сообщили корреспонденту ИА REGNUM в пресс-центре МГД, заместитель председателя комиссии по городскому хозяйству и жилищной политике Валерий Скобинов напомнил, что правительством Москвы в 2011 году было принято постановление № 379-ПП «Об ограничении движения грузового автотранспорта в городе Москве и признании утратившими силу отдельных правовых актов Правительства Москвы». При этом ряд ограничений, предусмотренных этим постановлением, уже действует, подчеркнул депутат.

Напомним, представленный законопроект направлен на введение административной ответственности за нарушение ограничений въезда и движения грузового автотранспорта по территории Москвы, установленных этим постановлением. Предлагается ввести ответственность за въезд и движение с 6.00 до 22.00 по территории столицы, ограниченной Третьим транспортным кольцом, грузового автотранспорта грузоподъемностью более 1 тонны. С 1 марта и по 1 мая 2013 года постановлением правительства Москвы №379-ПП также установлено ограничение на въезд и движение по территории города Москвы, ограниченной Московской окружной железной дорогой, грузового автотранспорта разрешенной максимальной массой более 7 тонн. Кроме того, с 1 марта текущего года введено ограничение на въезд и движение с 6.00 до 22.00 по территории города Москвы, ограниченной Московской кольцевой автомобильной дорогой, и движением по МКАД транзитного грузового автотранспорта разрешенной максимальной массой более 12 тонн. А с 1 мая такое ограничение будет распространяться не только на транзитный, но и на весь автотранспорт разрешенной максимальной массой более 12 тонн, отмечали участники заседания.

Руководитель департамента транспорта и развития дорожно-транспортной инфраструктуры Москвы Максим Ликсутов отметил, что транспортную проблему надо решать, не только создавая дополнительную транспортную инфраструктуру, но и вводя меры по ограничению движения грузового автотранспорта. По его словам, в столице уже действует ряд ограничений на въезд в пределы Третьего транспортного кольца и Садового кольца, существует и работает схема выдачи пропусков, и при этом за этот период не был зафиксирован рост цен на продукты и товары. Введение дополнительных штрафных санкций, связанных с нарушением порядка въезда, проезда и пропускного режима, – это своевременная мера, направленная на усиление наказания и повышение ответственности водителей машин.

Власти Москвы и Московской области подписали соглашение о выдаче пропусков, и те предприятия, для работы которых проезд грузового автотранспорта в дневное время необходим, получат нужное количество пропусков. Максим Ликсутов заверил, что все предприятия, которые доставляют в Москву продукты питания, товары первой необходимости, скоропортящиеся грузы и медицинские препараты, получат пропуск.

Руководитель департамента обратил внимание, что проектом предусматривается поэтапное увеличение размера административных штрафов за нарушения пропускного режима – с 1 тысячи рублей (со дня вступления закона в силу) и до 5 тысяч рублей (с 1 июля 2013 года). Отвечая на вопросы депутатов, Ликсутов пояснил, что нарушения по ограничению движения грузовиков будут фиксироваться с помощью средств фото- и видефиксации, а администрировать эти нарушения станет Центр организации дорожного движения. По его словам, сегодня на МКАД уже установлены 154 камеры фото- и видеофиксации.

По словам председателя комиссии по законодательству Александра Семенникова, сегодня за нарушения установленных запретов санкции применяются по нормам федерального законодательства, законопроектом же предлагается установить ответственность московским законом. По мнению Семеникова, было бы проще и разумней увеличить штрафы в тех федеральных нормах, которые применяются сегодня, поскольку не понятно, какими нормами будут руководствоваться сотрудники ГИБДД, федеральными или московскими, останавливая нарушивший запрет грузовик. Председатель Мосгордумы Владимир Платонов предложил усилить информационную работу в ближайших к Москве регионах о введении в столице ограничений на въезд грузового автотранспорта и установлении административной ответственности за нарушения этих ограничений. Члены комиссии решили рекомендовать законопроект Думе для принятия его в первом чтении.

DOROGNOE.RU; 20.03.2013; БОЛЕЕ 40-КА МОСТОВ И ПОЧТИ 20 УЧАСТКОВ ФЕДЕРАЛЬНЫХ ДОРОГ ПОПАДАЮТ В ЗОНУ ЗАТОПЛЕНИЯ ВО ВРЕМЯ ПАВОДКА.

Более 40-ка мостов и почти 20 участков федеральных дорог попадают в зону затопления во время паводка.

Пик половодья в большинстве регионов ожидается со дня на день. По информации Росавтодора, сложная ситуация складывается в Новосибирской области и Алтайском крае. Здесь снежные запасы многократно превышают многолетние значения. Аналогичная ситуация на автодороге «Холмогоры» в Архангельской области. Сложности из-за схода лавин ожидаются также на Транскавказской автомагистрали.
ИЗВЕСТИЯ; МАРИЯ КИСЕЛЕВА; 21.03.2013; КАЗАНЬ ХОТЯТ «ОКОЛЬЦЕВАТЬ» ЗА 20 МЛРД РУБЛЕЙ

Власти Татарстана подсчитали, сколько денег понадобится на строительство кольцевой железной дороги вокруг Казани в рамках подготовки к чемпионату мира по футболу 2018 года. Как сообщил «Известиям» источник в правительстве, в начале марта премьер-министр республики Ильдар Халиков направил доклад вице-премьеру Аркадию Дворковичу с расчетами по перепрофилированию грузовой железнодорожной ветки. Итоговая сумма составляет 19,9 млрд рублей. Минтранс готов включить проект в программу развития инфраструктуры к чемпионату мира, но сумма субсидий в 2013-2015 годах не превысит 10,76 млрд рублей.
Как следует из доклада региональных властей, протяженность дороги – 48 км, будет организовано 16 остановочных пунктов. Время в пути при средней скорости в 40 км/ч составит около часа. Власти подчеркивают, что Казань обладает уникальной инфраструктурой, позволяющей организовать систему наземного метро. Согласно докладу, кольцевая железнодорожная ветка пройдет через основные спальные районы и деловой центр города. В районах тяготения к кольцевой железнодорожной ветке проживает 60% населения города, которые должны стать «потенциальными зрителями футбольных матчей». «Станция «Компрессорная» наиболее близко расположена к объекту «Футбольный стадион на 45 тыс. зрителей» и находится в пешеходной доступности», – отмечается в отчете.
Дорогу планируется увязать с двумя радиальными линиями метро, которые будут закончены к 2018 году, одна из остановок совмещена с автостанцией.
«Реализация проекта организации кольцевого движения будет способствовать мотивации населения к использованию общественного транспорта взамен личного автомобиля, что существенно разгрузит улично-дорожную сеть Казани и улучшит экологическую обстановку», – отмечает правительство в своем докладе.
Строительство предполагается провести в два этапа. На первом этапе кольцевое движение будет организовано в одну сторону по часовой стрелке. Все станции предполагается оснастить автоматизированной системой контроля оплаты, которую планируется интегрировать с действующей системой безналичного расчета за проезд в муниципальном транспорте. Это позволит оплачивать проезд в электричке с помощью электронной транспортной карты. Тариф на услуги кольцевой железной дороги предлагается установить на уровне платы за проезд в городском транспорте: сейчас это 14-19 рублей.
На втором этапе движение будет организовано в обоих направлениях. Планируется провести работы по строительству вторых и третьих путей на наиболее загруженных участках трассы, инженерных сооружений, в том числе моста через реку Казанка. Проект будет полностью реализован к началу чемпионата мира 2018 года.
Ранее Минтранс не поддерживал проект, так как не видел достаточно инициативы со стороны властей Татарстана и долгое время не мог получить от региональных чиновников расчет стоимости, пассажиропоток и источники финансирования железнодорожной ветки. О необходимости оплатить проект из госбюджета ранее при обсуждении проекта говорили представители РЖД.
Казанский проект целесообразно рассматривать в комплексе с мероприятиями концепции модернизации и развития инфраструктуры к чемпионату мира, полагают в Минтрансе. «Кольцевая железная дорога включена в перечень первоочередных мероприятий, претендующих на получение средств государственной поддержки в 2013- 2015 годах. Сумма ассигнований может составить 10,76 млрд рублей», – заявили «Известиям» в ведомстве. Доклад региональных чиновников лишь называет сумму, необходимую на реализацию проекта, но не содержит данных о предполагаемом пассажиропотоке, нет в нем и предложений по источникам финансирования. Таким образом, если из федерального бюджета на кольцевую дорогу будет выделено чуть более необходимой сметы, республике придется искать дополнительные источники для привлечения финансирования.
В настоящее время Горьковская железная дорога, «Нижегороджелдорпроект» и минтранс республики продолжают работу по формированию концепции проекта, говорит представитель РЖД. Ранее этот же институт выполнил оценку этого проекта.
Планы по организации кольцевого железнодорожного движения, охватывающего весь пригород Казани, появились еще в 2011 году. Тогда министр транспорта и дорожного хозяйства Ленар Сафин пояснял, что сочетание наземного и железнодорожного транспорта со станциями метро позволит организовать крупные транспортные узлы и мотивировать людей пересаживаться на общественный транспорт. Сейчас вокруг Казани проложены железнодорожные пути, но по ним ходят грузовые поезда – для пассажирского движения дорога не приспособлена. Требуются коррекция траектории маршрута (закругления), постройка платформ и прочей пассажирской инфраструктуры.
- Без расчета пассажиропотока сложно оценивать проект, так как его эффективность определяется тем, сколько люди сэкономят времени или в каких местах сократятся пробки, – отмечает директор по стратегическому развитию Международной ассоциации предприятий горэлектротранспорта Александр Морозов. – Дорога должна быть максимально интегрирована в систему городского транспорта. Успешный мировой опыт есть, например, в Вене, где кольцевая железнодорожная ветка была преобразована в метро и эффективно работает. Также необходим единый билет с метро и другими видами транспорта – если при каждой пересадке берутся деньги, привлекательность резко падает.
Эффективность проекта нужно мерить не по доходу от билетов, а исходя из сравнительного анализа затрат на развитие других видов транспорта, строительство дорог, считает эксперт. При этом он полагает, что источником финансирования дороги в любом случае будет госбюджет. «Обычно доходов не хватает даже на эксплуатацию и зарплату машинистов – им платит государство», – отмечает Морозов.

ИЗВЕСТИЯ; 21.03.2013; РЖД ВИНИТ ЛИТЕЙЩИКОВ В КРУШЕНИИ ПОЕЗДОВ

«Уралвагонзавод» отзовет у лицензиатов документацию на неудачную конструкцию вагонной тележки и заменит ее на «усиленную»

Резко участившиеся случаи изломов боковых рам грузовых вагонов, с начала года вызвавшие уже 24 крушения поездов, вынуждают железнодорожников идти на крайние меры. Ространснадзор уже отозвал более 2 тыс. рам, выпущенных «Алтайвагонзаводом» в 2010 году. Теперь разработчик конструкции – «Уралвагонзавод» готов отозвать лицензии на производство рам у всех предприятий-производителей. Взамен вагоностроители получат документацию на производство «усиленной» конструкции. Но кардинально решить проблему пока невозможно – отзыв всех потенциально опасных вагонов может парализовать грузоперевозки в России. 

Проблема излома боковых рам тележек грузовых вагонов достигла критического уровня. За неполные три месяца 2013 года по этой причине произошло уже 24 схода грузовых поездов, что больше, чем за весь прошлый год. По словам старшего вице-президента ОАО «РЖД» Валентина Гапановича, по количеству изломов этот год будет рекордным. Такое число изломов боковых рам происходило только однажды – в 2011 году. В этом году к финансовым потерям добавились человеческие – 12 января погибло 2 сотрудника локомотивной бригады встречного поезда, на пути которого внезапно оказались вагоны с углем.

–  Оценить ущерб от этих случаев сложно –  излом излому рознь. В одном случае с рельсов сходит один вагон и повреждается несколько метров пути, а в другом –  26 вагонов под откос уходят, повреждены сотни метров и контактная сеть, больше 20 вагонов идут на списание, – говорит Валентин Гапанович. –  В 2012 год мы потратили более 190 млн рублей выплаты компенсаций пассажирам и грузоотправителям из-за срывов графиков движения, а также ликвидацию последствий аварий, произошедших в результате излома рам.

Как рассказал «Известиям» начальник управления вагонного хозяйства РЖД Сергей Гончаров, в этом году из 24 случаев излома боковой рамы 8 пришлись на продукцию Кременчугского завода и 4 – на продукцию «Алтайвагонзавод». «Проблемные» рамы выпускают многие предприятия по лицензии и на основе разработок «Уралвагонзавода». За два месяца этого года из-за выявленных дефектов боковых рам в ремонт были отправлены 6 556 грузовых вагонов (107,8% к аналогичному периоду 2012 года). Всего в 2006-2013 годах произошло 129 изломов боковых рам, из них 92 в последние четыре года. На вознаграждение осмотрщиков, получающих премии за каждый выявленный дефект вагонной рамы, в 2012 году РЖД потратила 33 млн рублей. Эти средства идут исключительно из бюджета РЖД, подчеркивает Сергей Гончаров.

–  В случае схода вагонов большая часть финансовой нагрузки приходится на РЖД, поскольку производители всячески уклоняются от финансовой ответственности. Остальная часть затрат ложиться на владельца вагона, –  поясняет Сергей Гончаров. –  Кроме того, есть такие статьи расхода как НИОКР по средствам контроля, по проектированию боковых рам, есть затраты на вознаграждение сотрудникам. В целом же это значительная финансовая нагрузка.

На сегодняшний день уже выявлены потенциально опасные серии боковых рам: выпущенные «Азовэлектросталь» и «Алтайвагонзаводом» в 2010 году, «Уралвагонзаводом» в 2007 году, Кременчугским сталелитейным заводом (КСЗ) в 2010 – 2011 годах.

–  По этим сериям произошло большое количество изломов, выявлено множество дефектов. Мы можем точно сказать где они находятся, используя «электронный паспорт» вагона, но изъять их из эксплуатации одномоментно невозможно, –  говорит Гончаров. –  Их слишком много. Это скажется на грузовых перевозках, и экономике в целом. Производители очень неохотно идут на применение таких мер как отзыв всей партии продукции, а собственникам вагонов тоже проблематично заменить сразу, например, 12 тыс. боковых рам. Вообще же, потенциально к «группе риска» относятся все рамы, изготовленные по чертежам 100.00.002-04 (не усиленные) в период 2007-2011 годов.

Впрочем, отзывы партий все же начались. После заседания расширенной коллегии Ространснадзора 5 марта по рекомендации ведомства «Алтайвагонзавод» отозвал все боковые рамы производства 2010 года. Речь идет о более чем 2 тыс. деталей. Как рассказал главный конструктор «Уралвагонзавод» Александр Дорожкин, предприятие готово отозвать документацию на «проблемную» вагонную тележку. Взамен лицензиатам будет предложена новая усиленная версия конструкции. Проблема в том, что КСЗ и ряд предприятий Китая продолжают работать по этим чертежам.

КСЗ не отреагировал на рекомендации Ространснадзора и не стал отзывать проблемные партии.

Впрочем, украинские вагоностроители неоднократно заявляли, что усиленное давление на КСЗ связано, не столько с качеством его продукции, сколько с борьбой за рынки сбыта и попыткой смены собственников некоторых украинских предприятий. Но в российской госкомпании подчеркивают, что все претензии основаны на большом количестве аварийных случаев и выявленных дефектов, независимо от каких-либо экономических нюансов.

Как рассказал начальник НИО-2 Тольяттинского госуниверситета Алексей Виноградов, его подразделение провело исследование образцов металла вагонных рам. Химический состав оказался соответствующий стандарту, как и многие механические показателям. Но по параметрам ударной вязкости, особенно при низких температурах, ни один из них не соответствовал необходимым величинам. Причиной этого является несоблюдение технологического процесса при литье. Именно этим объясняется тот факт, что большинство катастроф с грузовыми поездами происходит зимой в Сибири, где рельсы проложены в сложном рельефе. На сегодняшний день, по мнению ученых, логичным является усиление производственной дисциплины и изменение самой конструкции.

ГУДОК; СЕРГЕЙ ПЛЕТНЁВ; 20.03.2013; КОНТРОЛЬ И СТИМУЛ

Минтранс подготовил план мероприятий по кардинальному улучшению качества производимых в стране вагонов
Производителям подвижного состава готовят довольно жёсткие меры ответственности
Министерство транспорта в намеченный срок, до 14 марта 2013 года, передало Президенту РФ Владимиру Путину письмо, содержащее конкретные меры и сроки, позволяющие кардинально улучшить качество производимых в стране вагонов. 
Разработать довольно жёсткие меры ответственности для производителей подвижного состава министерство заставила целая череда тяжёлых аварий, произошедших на железной дороге этой зимой. Все они были связаны с изломами боковых рам тележек вагонов, произошедшими по вине заводов-изготовителей и частных ремонтных депо. План, который согласован с Минпромторгом, содержит перечень из 24 мероприятий, которые необходимо полностью реализовать до конца третьего квартала 2013 года. 
Ранее ОАО «РЖД» внесло свои предложения по усилению мер безопасности. «Необходимо возобновить лицензирование деятельности по плановым видам ремонта подвижного состава, установить гарантийную ответственность участников транспортного рынка за производство, ремонт, содержание и эксплуатацию подвижного состава, в том числе при продлении срока его службы, – заявил вице-президент ОАО «РЖД» Шевкет Шайдуллин. – Нужно разработать алгоритм ограничения эксплуатации на инфраструктуре потенциально опасной продукции с её последующей заменой или компенсацией расходов на замену». 
В целом разработанные Минтрансом меры соответствуют предложениям компании. 
Одна из основных – ужесточение порядка продления сроков службы вагонов, которое сейчас происходит фактически автоматически по заявкам владельцев. Министерство отмечает, что порядок продления сроков службы грузовых вагонов определён соответствующим положением участников Соглашения о принципах совместного использования грузовых вагонов в межгосударственном сообщении. И российская сторона взяла на себя обязательства разработать новый проект положения, предусматривающего принципы и типовые методики определения остаточного ресурса и дополнительные требования к деповскому ремонту для продления срока службы. 
До июля ужесточат Правила технической эксплуатации в плане понятий опасного отказа, критического состояния, критического уровня тяжести последствий и уровня риска, а также определения условий, при которых требуется отзыв продукции. До октября будет принято Положение о продлении сроков службы для вагонов, курсирующих во внутригосударственном сообщении. 
Предлагается ввести лицензирование по плановым видам ремонта, запретить удвоенное продление срока службы (исключение только в особых случаях для специализированного подвижного состава), а заводы-изготовители разработают ремонтно-эксплуатационную документацию. Проведены внеплановые проверки производителей вагонного литья по соблюдению сертификационных требований к продукции. В результате у ПАО «Кременчугский сталелитейный завод» отозвано действие сертификата, а остальным заводам направлены предложения по повышению качества продукции и отзыву бракованных изделий. Отзываться будут все изделия, которые находились в одной партии с бракованными. Специалисты должны оценить также и саму процедуру производства литых деталей. 
Министерство планирует нормативно закрепить обязанность производителей отзывать партии некачественной продукции при выявлении дефектов с её заменой или компенсацией, ввести единый технологический регламент контроля качества литья. 
С другой стороны, Минтранс обращает внимание на то, что заводы сейчас выпускают морально устаревшие модели вагонов, поэтому нужно стимулировать производство техники с улучшенными техническими характеристиками. В Федеральную службу по тарифам уже направлены согласованные предложения, которые предполагают установить скидки на порожний пробег вагонов новых моделей. Суммарный размер скидки на круговой рейс может составить от 2% до 10%. Новые вагоны улучшат безопасность на сети и обеспечат дополнительные заказы для российских вагоностроителей. 
РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 21.03.2013; АВИАПАССАЖИРАМ ВЕРНУТ ДЕНЬГИ ЗА ТОПЛИВО И БЕЗОПАСНОСТЬ

Авиакомпании будут возвращать пассажиру не только топливный сбор, но и часть расходов на безопасность и обслуживание в аэропорту. Все эти позиции входят в структуру цены билеты.

Такие предложения содержаться в проекте изменений в Правила формирования и применения тарифов на регулярные воздушные перевозки пассажиров и багажа, взимания сборов в области гражданской авиации.

Пока эти расходы авиакомпаний входят в цену билета без детализации, и это не особо беспокоит пассажиров. Но при введении незвозвратных билетов детализация расходов на горючее, бронирование билетов и авиабезопасность, нахождение пассажира в аэропорту станет довольно важно. И не только потому, что пассажир будет знать, что в цене билета сама перевозка стоит столько-то, а остальное обслуживание столько-то. Но и потому, что по проекту приказа Минтранса при добровольном отказе пассажира от полета сборы иностранных государств, топливный сбор на неиспользованных участках маршрута перевозки и сбор за предоставление услуг автоматизированных систем бронирования, сбор за обеспечение авиационной безопасности и сбор за пользование аэровокзалом подлежат возврату пассажиру. Получается, что авиакомпания будет обязана вернуть деньги за неоказанные услуги, отмечают эксперты. Коснется ли это всех невозвратных билетов, в проекте не уточняется.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА – НЕДЕЛЯ; МАРИЯ ОРЛОВА; 21.03.2013; ЧАС ДО НИЖНЕГО

С 1 апреля из Перми можно улететь в 10 городов ПФО

Пермский аэропорт уже готов к дополнительному пассажиропотоку, который увеличится после старта проекта межрегиональных перевозок из Перми в 10 городов Приволжского федерального округа. По контракту с Росавиацией перевозить пассажиров будет авиакомпания из Татарстана и еще четыре авиакомпании-партнера.

- Мы создали консорциум авиакомпаний, чтобы одномоментно можно было покрыть такую большую территорию округа, – заявил коммерческий директор перевозчика Артур Насрутдинов.

Полеты начнутся с 1 апреля 2013 года. Расписание авиарейсов по всем направлениям уже на следующей неделе появится на сайте пермского аэропорта «Большое Савино».

- Мы договорились, что в нашем регионе мы не будем летать на старых Ан-24, а используем современные самолеты L-410, – отметил Геннадий Тушнолобов, председатель краевого правительства.

Сегодня идет реконструкция терминала, которая позволит расширить имеющиеся площади аэропорта на 200 квадратных метров уже к 15 апреля 2013 года.

- Упрощать процедуру предполетного досмотра не будем, потому что она связана с безопасностью полетов и регламентирована правительственными документами, – сообщил Эдуард Кошенсков, генеральный директор ГКУП «Пермские авиалинии». – Обслуживание пассажиров (регистрация, досмотр и посадка на воздушное судно) на региональных направлениях займет один час. Ожидаемое количество пассажиров на рейсах – от 15 до 30 человек.

Для региональных авиакомпаний предусмотрены льготы на использование инфраструктуры аэропорта «Большое Савино».

- Для реализации этого проекта мы разработали отдельный регламент затрат авиаперевозчиков. Чтобы жители края не несли финансовую нагрузку, мы снизим процентную ставку аэропортовых сборов до 30 процентов, – уточнил министр транспорта Пермского края Владимир Митюшников.

Кстати

С 1 апреля из «Большого Савино» можно будет улететь в Казань, Киров, Нижний Новгород, Оренбург, Пензу, Самару, Саранск, Саратов, Ульяновск и Уфу. Стоимость билетов в зависимости от маршрута – от 3 до 7 тысяч рублей. Пассажир оплачивает 50 процентов стоимости перелета, еще 25 процентов компенсируется из федерального бюджета и 25 – из регионального. Сумма субсидий авиаперевозчику из бюджета Пермского края составит 28,4 миллиона рублей, столько же средств обеспечит федеральная казна. Ожидается, что пассажиропоток между регионами ПФО в 2013 году возрастет с 30 до 150-170 тысяч человек.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; НАТАЛЬЯ РЕШЕТНИКОВА; 21.03.2013; ТЕМА НЕДЕЛИ

Развитие транспортной доступности отдаленных регионов страны стало темой заседания координационного совета по транспорту межрегиональной ассоциации «Сибирское соглашение», состоявшегося в Новосибирске. Понятно, что ключевую роль в этом процессе сегодня играет авиация. 

В этом году, по информации российского правительства, в федеральном бюджете для обеспечения авиасообщения между Дальним Востоком, Сибирью и европейской частью страны предусмотрено 3,5 миллиарда рублей. Тем не менее, как считают участники совещания, только субсидиями перевозчикам эту проблему не решить.

 – Сегодня на повестке дня – подготовка летных кадров. Эта задача актуальна как для тех, кто непосредственно работает в отрасли, так и для всех нас, – заявил заместитель губернатора Новосибирской области Андрей Ксензов, обращаясь к участникам дискуссии, в числе которых были представители органов власти, руководители авиапредприятий и образовательных учреждений.

В Сибирском федеральном округе кадры для отрасли готовят в двенадцати госучреждениях профессионального образования, расположенных в Омске, Новосибирске, Красноярске, Иркутске и Улан-Удэ. Однако большинство из них связано с сектором авиастроения и выпускает специалистов для заводов. Например, в Новосибирской области отмечен успешный опыт в создании научно-практического образовательного кластера соответствующего профиля.

Наибольший дефицит специалистов наблюдается в региональной авиации, а также в обслуживании радио-электронного оборудования и аэропортового хозяйства. Сегодня средний возраст летного состава авиапредприятий Западно-Сибирского региона перевалил за сорок лет, а инженеров и авиатехников – за 45-50. Частично нехватку кадров компенсируют учебные заведения дополнительного образования. Кроме того, часть авиакомпаний пытается решать проблему, самостоятельно организовывая обучение сотрудников. Всего на территории СФО базируются 26 авиакомпаний, из них пятнадцать выполняют перевозки пассажиров по региональным и местным авиамаршрутам, а семь являются основными региональными коммерческими авиаперевозчиками. 

 – Мы должны мотивировать молодых людей поступать в соответствующие учебные заведения, – считает заместитель начальника управления летной эксплуатации Росавиации Михаил Губанов. 

Для этого некоторые участники совета предлагают восстановить работу аэроклубов и сохранить целевой набор учащихся. Однако критике сегодня подвергается и первоначальная подготовка специалистов на новые воздушные суда. Отмечено также несоответствие качества подготовки пилотов требованиям авиакомпаний. По мнению директора Омского летно-технического колледжа гражданской авиации имени А. В. Ляпидевского (филиал Ульяновского высшего авиационного училища гражданской авиации) Анатолия Якуша, авиапредприятия должны организовывать практику для студентов и трудоустраивать специалистов, подготовку которых они заказывали. 

Успех в вопросах подготовки кадров зависит от возможности интеграции усилий власти и авиабизнеса, сошлись во мнении участники дискуссии. Они также убеждены, что качественная целевая подготовка специалистов наиболее эффективна на основе государственно-частного партнерства. Кроме того, сегодня возможно оснастить технические базы учебных заведений за счет федеральных средств. Представители образовательного сектора отметили готовность осуществлять комплексную подготовку не только летного состава, но и специалистов гражданской авиации по авиационной безопасности, топливному обеспечению.

КОММЕРСАНТЪ; ЕЛИЗАВЕТА КУЗНЕЦОВА; 21.03.2013; ПРАВИТЕЛЬСТВО ГОТОВО К ВЫЛЕТУ ИЗ ВНУКОВО

Но за свою долю еще поборется 

Правительство готово поддержать идею совладельца аэропорта Внуково Виталия Ванцева о консолидации государственных и частных активов аэропорта. Но сама схема объединения, которая обсуждалась вчера у первого вице-премьера Игоря Шувалова, вызвала дискуссию – в первую очередь из-за оценки будущей доли государства в объединенной компании на уровне 25-35%. 

Вчера у первого вице-премьера Игоря Шувалова состоялось совещание по вопросу исполнения поручения правительства о создании схемы консолидации активов аэропорта Внуково. Один из участников совещания сообщил «Ъ», что проект в целом одобрен, «но требует доработки». 
Как уже рассказывал «Ъ» 18 марта, частные акционеры аэропорта при участии «ВТБ Капитала» и Ernst & Young разрабатывают схему объединения всех трех терминалов аэровокзального комплекса – A, B, деловой авиации,– а также топливно-заправочного, почтово-грузового комплексов, автомобильной стоянки с активами государства. Сейчас доля государства в ОАО «Аэропорт Внуково» составляет 74,4%, в ОАО «Международный аэропорт Внуково» – 25% плюс 1 акция. Также в число ключевых активов аэропорта входят ОАО «Внуково Хэндлинг» (единый оператор по продаже услуг во Внуково, через которого проходят все платежи авиакомпаний поставщикам услуг в аэропорту), ОАО «Авиа-Бизнес-Терминал» (обслуживает самолеты в бизнес-терминале Внуково-3), ОАО «Авиационно-нефтяная компания» и некоторые другие компании. 
По словам участника совещания, доработки потребует вопрос распределения долей в объединенной компании. Как пояснил «Ъ» совладелец аэропорта Виталий Ванцев, «ВТБ Капитал» определил долю государства на уровне 25-35%. «Это правильный параметр, необходимый для нас в качестве ориентира»,– подчеркнул господин Ванцев. Он добавил, что консолидация позволит получить дополнительные денежные потоки от всего бизнеса и эффективнее обслуживать кредиторскую задолженность. Кроме того, объединенное Внуково уже в 2014 году сможет выплачивать дивиденды. 
Однако, говорят источники «Ъ», знакомые с ходом совещания, в Минтрансе сомневаются в оптимистичных прогнозах частных акционеров Внуково, в частности в том, что к 2018 году аэропорт увеличит пассажиропоток до 25 млн человек (в 2012 году обслужил 9,7 млн пассажиров). По словам собеседника «Ъ», Игорь Шувалов потребовал минимизировать риски, возникающие для государства в этом проекте, и одновременно защитить его интересы. Поэтому было признано целесообразным «продолжить обсуждение всех нюансов», с тем чтобы «проект был выгоден как государству, так и частным владельцам», уточнил собеседник «Ъ». Кроме того, все решения по консолидации Внуково должны приниматься «в рамках концепции развития московского авиационного узла». Окончательный вывод по вопросу объединения активов Внуково должна сделать Ernst & Young к началу апреля. 
Елена Садовская из RMG отметила, что «сейчас настал момент отстаивания интересов сторон». Внуково является для государства стратегическим активом. Разумеется, в дальнейшем эта сторона захочет влиять на принятие решений, особенно в контексте развития московского авиационного узла. Именно поэтому государство не устраивает представленный вариант блокпакета в объединенной компании. Не исключено, полагает аналитик, что в конечном итоге государство все-таки получит долю до 40%, но, как и предполагал «Ъ», точно не контрольную. 
КОММЕРСАНТЪ-FM; 20.03.2013; ОТЕЧЕСТВЕННЫЕ АВИАРЕМОНТНИКИ НЕ БРЕЗГУЮТ СТАРЫМИ ДЕТАЛЯМИ

При обслуживании самолетов в России зачастую используются старые запчасти, следует из отчета Росавиации. Порядка 6% деталей не соответствует требованиям. В прошлом контрафакт использовался еще чаще, отмечают эксперты.

В строительстве гражданских самолетов используются старые запчасти. В 2012-м году формально не отвечающими установленным требованиям признаны до 6% запчастей. По информации газеты «Известия», такие данные содержатся в отчете Росавиации. Из-за дороговизны в обслуживании авиаремонтники предпочитают не покупать лицензионные комплектующие, а скручивают запчасти со старых бортов. Такая практика существует в России давно, сообщил президент партнерства «Безопасность полетов» Рафаил Аптуков.

«Систематически проводятся такого рода проверки и выявляются вот такие контрафактные узлы, детали, компоненты. Пока ни одной катастрофы из-за применения контрафактной продукции не произошло, но это не означает, что не произойдет. Здесь надо элементарно исполнять свои обязанности. На каждом уровне, будь то завод-производитель, завод, производящий техническое обслуживание и ремонт воздушных судов, какая-то фирма, которая занимается посредническими услугами, иногда жажда наживы толкает на подобные вещи», –  говорит он.

При этом еще несколько лет назад дела с контрафактными деталями для самолетов обстояли намного хуже, уверен глава аналитической службы агентства «Авиапорт» Олег Пантелеев.

«Такие прецеденты, к сожалению, в российской гражданской авиации распространены. И, по некоторым оценкам, еще в середине прошлого десятилетия доля таких контрафактных частей приближалась к 20% по некоторым наиболее дефицитным наименованиям. Сейчас количество эксплуатируемых самолетов еще советского производства сокращается, многие из них можно совершенно легально использовать в качестве доноров для агрегатов, но и сегодня государство и отдельные игроки рынка занимаются чрезвычайно серьезно проблемой контрафакта», –  говорит он.

По данным Международной ассоциации воздушного транспорта, безопасность полетов в России почти в два раза ниже, чем в среднем по миру. В других странах один инцидент приходится в среднем на 500 тыс. авиарейсов, а в России и СНГ –  на 275 тыс.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; 20.03.2013; ЗАВЕРШЕНО РАССЛЕДОВАНИЕ ДЕЛА О КРУШЕНИИ ТУ-134 ПОД ПЕТРОЗАВОДСКОМ

Главное следственное управление Следственного комитета Российской Федерации завершило расследование уголовного дела по факту авиакатастрофы самолета Ту-134 под Петрозаводском.

Как сообщили в ведомстве, в ходе расследования крушения сотрудников аэропорта «Петрозаводск» Владимира Шкарупу и Владимира Пронина обвинили в совершении преступления по статье 263 УК РФ – «Нарушение правил безопасности движения и эксплуатации воздушного транспорта, повлекшее по неосторожности смерть двух и более лиц».

Начальнику управления радиотехнического обеспечения полетов и авиационной электросвязи Федерального агентства воздушного транспорта Эдуарду Войтовскому инкриминируют статью 293 УК РФ – «Халатность, повлекшая по неосторожности смерть двух и более лиц». Уголовное дело с обвинительным заключением направлено в Генеральную прокуратуру.

Авария произошла 20 июня 2011 года. Самолет, следовавший из Домодедово в Петрозаводск, разбился на подлете к аэропорту Бесовец. Он недотянул до взлетно-посадочной полосы менее одного километра. Из 52 человек, находящихся на борту лайнера, в живых остались лишь пятеро.

Специальная комиссия Межгосударственного авиационного комитета сделала вывод: причиной катастрофы стало снижение самолета ниже необходимого безопасного уровня при отсутствии визуального контакта и непринятие решения об уходе на второй круг. Кроме того, по данным судебно-медицинской экспертизы, в крови штурмана самолета ТУ-134 обнаружили алкоголь.

Что касается должностных лиц аэропорта «Петрозаводск» Владимира Шкарупы и Владимира Пронина, то, по данным следствия, метеорологическое обеспечение полета воздушного судна было организовано ими с нарушением правил безопасности. Не выполнил требования нормативно-правовых актов и Эдуард Войтовский. В результате его бездействия полеты проходили с использованием приборов, запрещенных к эксплуатации и без полного комплекта оборудования для наблюдения за видимостью при взлете и посадке.

РИА НОВОСТИ; 20.03.2013; РАССЛЕДОВАНИЕ ДЕЛА О КРУШЕНИИ В 2011 ГОДУ ТУ-134 В КАРЕЛИИ ЗАВЕРШЕНО

Следователи завершили работу над делом о крушении в 2011 году самолета Ту-134 в Карелии, когда погибли 47 человек, сообщил Следственный комитет РФ в среду.

«Главным следственным управлением Следственного комитета Российской Федерации завершено расследование уголовного дела по факту авиакатастрофы самолета Ту-134А, произошедшей под Петрозаводском в июне 2011 года и повлекшей гибель 47 человек», – говорится в сообщении.

Поздно вечером 20 июня 2011 года пассажирский самолет Ту-134 авиакомпании «РусЭйр», совершавший чартерный рейс из Москвы в Петрозаводск, разбился при заходе на посадку в 700 метрах от взлетно-посадочной полосы аэропорта Петрозаводска. На борту находились 52 человека, из них 44 погибли при крушении, а трое из восьми пострадавших позже скончались в больницах.

Обвинение в нарушении правил безопасности движения и эксплуатации воздушного транспорта предъявлено сотрудникам аэропорта Владимиру Шкарупе и Владимиру Пронину, а начальнику управления радиотехнического обеспечения полетов и авиационной электросвязи Росавиации Эдуарду Войтовскому предъявлено обвинение в халатности.

«Метеорологическое обеспечение полетов гражданской авиации на аэродроме Петрозаводск осуществлялось с использованием приборов, запрещенных к эксплуатации и без полного комплекта оборудования для наблюдения за видимостью при взлете и посадке», – уточнил СК.

Дело в отношении обвиняемых направлено с обвинительным заключением в Генеральную прокуратуру.

ИНТЕРФАКС; 20.03.2013; РОСАВИАЦИЯ В БЛИЖАЙШИЕ ГОДЫ МОДЕРНИЗИРУЕТ И ПОСТРОИТ 13 ЦЕНТРОВ ОРГАНИЗАЦИИ ВОЗДУШНОГО ДВИЖЕНИЯ

В рамках федеральной целевой программы обеспечения безопасности полетов в небе России в ближайшие году будет модернизировано и построено 13 новых центров организации воздушного движения (ЦОВД), заявил журналистам заместитель руководителя Федерального агентства воздушного транспорта РФ (Росавиация) Дмитрий Савицкий.

Он отметил, что первым таким центром стал объект, построенный в Калининградском аэропорту «Храброво». «Калининградский центр ОВД стал первым ввиду особого положения региона, который находится в окружении стран Евросоюза. При строительстве центра учитывалось и его значение для обороноспособности России», – заявил Д.Савицкий.

Он так же отметил, что в ближайшие годы по стране будет построено и модернизировано еще 12 региональных ЦОВД. В первую очередь они появятся в Самаре, Иркутске, Магадане и Москве.

На их строительство, а так же на другие вопросы, связанные с обеспечение безопасности полетов и модернизации отдельных аэродромов будет направлено 44 млрд рублей.

ИТАР-ТАСС; 20.03.2013; В КАЛИНИНГРАДЕ ВВЕДЕН В ЭКСПЛУАТАЦИЮ НОВЫЙ ЦЕНТР ОРГАНИЗАЦИИ ВОЗДУШНОГО ДВИЖЕНИЯ, ОБСЛУЖИВАЮЩИЙ ПОЛЕТЫ ЛАЙНЕРОВ БОЛЕЕ 100 АВИАКОМПАНИЙ

Новый современный Центр организации воздушного движения /ОВД/ введен сегодня в эксплуатацию на территории калининградского международного аэропорта Храброво.

Как сообщил журналистам заместитель руководителя Росавиации Дмитрий Савицкий, принимавший участие в церемонии ввода в строй этого объекта, «центр оснащен современной автоматизированной аэродромно-районной системой управления воздушным движением с новыми перспективными функциями, что позволяет в полной мере обеспечивать безопасность полетов, увеличить пропускную способность воздушного пространства».

Калининградский центр обслуживает воздушное пространство на площади 32 тыс кв км, через его район осуществляют полеты лайнеры более 100 авиакомпаний по 11 международным трассам.

Его строительство и техническое оснащение обошлось в 450 млн рублей.

Расположенный в регионе, географически отдаленном от основной территории России, центр создан с учетом интересов национальной безопасности и обороноспособности страны на ее западных рубежах, отметил Савицкий.

Росавиация, добавил он, сотрудничает с министерством обороны РФ по разным направлениям, в том числе в рамках проекта «Инициатива по сотрудничеству в воздушном пространстве Совета Россия-НАТО», направленного на борьбу с террористическими воздушными угрозами. В Калининградском центре, пояснил Савицкий, размещен локальный пункт Системы информационного обмена, который взаимодействует с аналогичным центром в Варшаве.

Замглавы Росавиации, отвечая на вопрос корр.ИТАР-ТАСС, сообщил, что в рамках Федеральной целевой программы «Модернизация Единой системы организации воздушного движения» в России будет построено в общей сложности 13 подобных центров.

«В настоящее время введен в эксплуатацию укрупненный центр ОВД в Хабаровске, сегодня – центр в Калининграде, в ближайшее время они появятся в Самаре, Иркутске, Магадане и Москве».

ИТАР-ТАСС; 20.03.2013; РЕКОНСТРУКЦИЯ ВЗЛЕТНО-ПОСАДОЧНОЙ ПОЛОСЫ КАЛИНИНГРАДСКОГО АЭРОПОРТА НАЧНЕТСЯ В КОНЦЕ 2013 ГОДА – РОСАВИАЦИЯ

Масштабная реконструкция взлетно-посадочной полосы Калининградского международного аэропорта Храброво начнется в конце 2013 года, сообщил сегодня заместитель руководителя Росавиации Дмитрий Савицкий. Он принимал участие в открытии здесь нового Центра организации воздушного движения.

«Реконструкция взлетно-посадочной полосы /ВПП/ в Храброво предусматривает ее удлинение, а также оснащение всеми необходимыми радиотехническими средствами посадки воздушных судов, светосигнальным, метео- и другим необходимым оборудованием», – сказал Савицкий.

Удлинение ВПП, подчеркнул замруководителя Росавиации, позволит принимать в Храброво воздушные суда без ограничения по взлетной массе, такого, в частности, типа как Ил-96.

«Это позволит улучшить качество обслуживания и авиалайнеров, и пассажиров, позитивно скажется на пассажиропотоке», – сказал Савицкий.

Протяженность взлетно-посадочной полосы в аэропорту Храброво в настоящий момент составляет 2,5 км, а для того, чтобы он мог принимать воздушные суда большого тоннажа, необходима полоса в 3,3 км.

Строительство и реконструкция объектов аэропортового комплекса Храброво осуществляется в рамках Федеральной целевой программы «Развитие транспортной системы России». На эти цели, сообщил Савицкий, до 2017 года «запланировано выделение из федерального бюджета порядка 4,3 млрд рублей».
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