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КОММЕРСАНТЪ; ЕВГЕНИЙ ТИМОШИНОВ; 20.03.2013; РОССИЙСКИЕ ПОРТЫ ПОРУЧИЛИ ИГОРЮ ЛЕВИТУ

«Росморпорт» возглавил бывший строитель 

ФГУП «Росморпорт», которому принадлежит большинство причалов в российских портах, возглавил Игорь Левит – бывший топ-менеджер компании ЛСР сенатора Андрея Молчанова. Участники рынка поясняют, что господин Левит «из одной команды» с министром транспорта Максимом Соколовым, который работал в правительстве Петербурга под руководством отчима господина Молчанова. У Игоря Левита мало опыта в отрасли, но ему должен помочь предшественник Андрей Лаврищев, который остался во ФГУПе в должности исполнительного директора. 

Приказом Росморречфлота от занимаемой должности освобожден гендиректор ФГУП «Росморпорт» Андрей Лаврищев, сообщила пресс-служба предприятия. И. о. руководителя ФГУПа со вчерашнего дня назначен Игорь Левит. Господин Лаврищев переведен на должность исполнительного директора. Источники «Ъ» во ФГУПе пояснили, что от приставки «и. о.» к своей должности Игорь Левит должен скоро избавиться – окончательно на этот пост его утвердят по согласованию с правительством. Сам топ-менеджер от комментариев отказался. 

Игорю Левиту 41 год, он из Петербурга, где до недавнего времени и строил карьеру. Господин Левит был гендиректором строительной группы ЛСР, позже возглавлял ее совет директоров. В «Росморпорт» пришел в ноябре 2012 года, заняв пост заместителя гендиректора. С тех пор, как отмечают источники «Ъ» на рынке, и ожидалось его назначение на должность руководителя ФГУПа. «Дали ему освоиться немного, понять, сможет ли работать, его ли это»,– пояснил один из собеседников «Ъ». 

Участники рынка говорят, что господин Левит – креатура главы Минтранса Максима Соколова. «Они из одной команды, которую возглавляют имеющие большое влияние в Петербурге бизнесмены Андрей и Юрий Молчановы. Группу ЛСР, где работал Игорь Левит, контролирует сенатор Андрей Молчанов, а его отчим, Юрий Молчанов, до 2012 года занимал пост вице-губернатора, курировал инвестиции и транспорт. Под его руководством до переезда в Москву работал Максим Соколов»,– пояснил один из источников «Ъ». «У нас в стране большинство кадровых решений проводится командным методом. Вслед за Соколовым в отрасль приходит его команда, что вполне логично. ФГУП – ключевое предприятие для стивидорного рынка, через него идут большие финансовые потоки, за ними нужен особый контроль»,– добавил еще один собеседник «Ъ». 

ФГУП «Росморпорт» создано в 2002 году. По итогам 2011 года за ним было закреплено 656 гидротехнических сооружений в 44 из 63 морских портов России. Под контролем предприятия около 74% причалов (остальные – частные или закреплены за другими ведомствами), флот, паромные комплексы и так далее. ФГУП сдает причалы в аренду инвесторам, оказывает услуги по навигационному и лоцманскому обслуживанию, занимается развитием портовой инфраструктуры за счет бюджета. Прогнозная выручка 2012 года – 14,75 млрд руб., прибыль – 110,7 млн руб. Чистые активы – 90,1 млрд руб. 

Президент Национальной контейнерной компании Алена Ашуркова подтвердила, что для основных участников рынка назначение господина Левита не стало неожиданностью. «Надеемся, что действия нового руководителя ФГУПа будут направлены на поддержку инвестиционной привлекательности отрасли»,– добавила она. По мнению топ-менеджера, отсутствие у господина Левита опыта в отрасли не является проблемой. «Во-первых, он уже в нее вникает. Во-вторых, в «Росморпорте» остался Андрей Лаврищев, знакомый с работой предприятия во всех нюансах»,– пояснила госпожа Ашуркова. Директор по развитию PortNews Надежда Малышева согласна, что кадровые перестановки пройдут для ФГУПа безболезненно. «Основные вопросы пока что, судя по всему, останутся в ведении Андрея Лаврищева, который будет постепенно водить в курс дела нового гендиректора»,– считает эксперт. Она полагает, что Игорь Левит «с учетом его опыта работы в частном бизнесе», возможно, сможет повысить коммерческую эффективность работы «Росморпорта». 

АРГУМЕНТЫ И ФАКТЫ; РОМАН ГУСАРОВ; 20.03.2013; РОМАН ГУСАРОВ: А НАШИ-ТО КУДА УЛЕТЕЛИ?

Министр транспорта Максим Соколов обратился к премьер-министру Д. Медведеву с просьбой ускорить принятие закона, разрешающего иностранным пилотам садиться за штурвал российских авиакомпаний

Роман Гусаров, эксперт Комитета Госдумы по транспорту, главный редактор спецпортала avia.ru.

Это кошмар! Согласен с мнением большинства наших лётчиков: ничего хорошего это решение отрасли не принесёт. Но давайте смотреть правде в глаза – без иностранных пилотов наша авиация потеряет возможность наращивать пассажиропоток. Только за 2 месяца этого года он вырос на 17% по сравнению с тем же периодом прошлого года. Если мы сейчас не уступим место у штурвала пилотам-нероссиянам, то в будущем будем вынуждены отдавать иностранным компаниям российское небо «кусками» по 17-20% в год. Они, а не наши авиакомпании будут расти и наращивать поток, зарабатывать и вывозить деньги из страны.

Что касается причин сложившейся ситуации, то они известны: лихие 90-е. С развалом Советского Союза стремительно деградировала система образования лётчиков. Старела материально-техническая база училищ. Множество педагогов остались не у дел. Ещё в начале 2000-х, когда ситуация в экономике выправилась, авиакомпании поняли, что через несколько лет возникнет дефицит профессионалов, и на всех совещаниях эту тему поднимали. Но услышаны они не были. И сейчас они констатируют – точка невозврата пройдена. Опытных 35-40-летних лётчиков, способных быть командирами воздушного судна, категорически не хватает. Ежегодно прибывает только 500 новых кадров, при этом 700 списывается! Вот по 200 человек в год в течение 5 лет и хотят набирать.

Неправы те, кто считает, что к нам придут Равшаны и Джамшуты. В Таджикистане, Туркмении и в советское время летали русские и украинцы, и сейчас там за штурвалом они же. Так что пусть возвращаются, мы только рады будем. Опасность в другом: у европейцев, которые, возможно, сядут за штурвалы наших самолётов, другой не только язык (хотя английский наши очень подтянули!), у них совсем другой менталитет. А в небе нужно понимать друг друга на интуитивном уровне...

КОММЕРСАНТЪ (КАЗАНЬ); 20.03.2013; ГОСВЛОЖЕНИЯ В СТРОИТЕЛЬСТВО ТРАНСПОРТНЫХ ОБЪЕКТОВ К УНИВЕРСИАДЕ ПРЕВЫСИЛИ 75 МЛРД РУБЛЕЙ

Общий объем бюджетных средств на строительство и модернизацию транспортных объектов к Универсиаде в Казани составил 75,3 млрд руб., сообщил министр транспорта РФ Максим Соколов. «Бюджетная составляющая реализации предприятий транспортного плана (Универсиады в Казани – ред.) составляет 75,3 млрд рублей, сегодня освоено порядка 85% средств»,– сказал он вчера на заседании Совета при президенте РФ по спорту. По его словам, речь идет о 64 транспортных объектах, в том числе об 11 транспортных развязках, о четырех станциях метро, 22 железнодорожных платформах, о строительстве нового терминала в порту, о реконструкции взлетно-посадочной полосы аэропорта.

ИНТЕРФАКС; 19.03.2013; РАСХОДЫ БЮДЖЕТА НА ТРАНСПОРТ В РАМКАХ ПОДГОТОВКИ УНИВЕРСИАДЫ В КАЗАНИ ПРЕВЫСЯТ 75 МЛРД РУБ. – СОКОЛОВ

Расходы бюджета на строительство транспортных объектов в рамках Универсиады в Казани в 2013 году составят 75,3 млрд рублей, 85% из них уже освоено, сообщил министр транспорта РФ Максим Соколов.

«Бюджетная составляющая реализации мероприятий транспортного плана составляет 75,3 млрд рублей. На сегодня процент освоения – порядка 85», – заявил М.Соколов на заседании президентского совета по спорту во вторник.

На вопрос президента РФ Владимира Путина, видит ли он какие-либо проблемы в подготовке транспортной инфраструктуры к Универсиаде, М.Соколов ответил отрицательно, сообщив лишь, что открытым остается вопрос финансирования доставки на Универсиаду волонтеров из других регионов РФ. «Вопрос только по доставке волонтеров, который я обозначил, он требует решения», – отметил министр.

РИА НОВОСТИ; 19.03.2013; ОБЪЕМ СРЕДСТВ НА СТРОИТЕЛЬСТВО ТРАНСПОРТНЫХ ОБЪЕКТОВ К УНИВЕРСИАДЕ СОСТАВИЛ 75,3 МЛРД РУБ

Общий объем бюджетных средств на строительство и модернизацию транспортных объектов к Универсиаде в Казани составил 75,3 миллиарда рублей, в настоящее время освоено около 85% данных средств, сообщил министр транспорта РФ Максим Соколов.

«Бюджетная составляющая реализации предприятий транспортного плана (Универсиады в Казани – ред.) составляет 75,3 миллиарда рублей, сегодня освоено порядка 85% средств», – сказал Соколов на заседании Совета при президенте по спорту. Он добавил, что не видит никаких рисков для завершения всех работ в установленные сроки.

По его словам, речь идет о 64 транспортных объектах, в том числе об 11 транспортных развязках, о четырех станциях метро, 22 железнодорожных платформах, о строительстве нового терминала в порту, о реконструкции взлетно-посадочной полосы аэропорта.

В настоящее время пока не решен финансовый вопрос с транспортной доставкой волонтеров, которые будут работать на Универсиаде.

Всемирная летняя универсиада в Казани пройдет 6-17 июля 2013 года.

РИА НОВОСТИ; 19.03.2013; ЭСТОНИЯ ХОЧЕТ ПЕРЕВАЛИВАТЬ РОССИЙСКИЙ УГОЛЬ ЧЕРЕЗ СВОИ ПОРТЫ

Министр экономики и коммуникаций Эстонии Юхан Партс обратился к министру транспорта России Максиму Соколову с просьбой использовать госкомпанию «Эстонская железная дорога» для перевозки российского угля в эстонские порты, сообщило во вторник Эстонское телевидение. По словам Партса, российская компания «Кузбассразрезуголь» готова полностью загрузить простаивающий угольный терминал в порту Мууга под Таллином при наличии доброй воли со стороны РЖД. Министр считает, что использование эстонских портов – в интересах российских производителей угля и РЖД. «Сегодня свободная пропускная способность «Эстонской железной дороги» достаточна для обеспечения перевозки угля в объёме 5 миллионов тонн в год на угольный терминал порта Мууга», - отметил Партс в письме российскому коллеге. Министр выразил сожаление, что построенный в 2005 году в порту Мууга современный угольный терминал простаивает и не осуществляет перевалку российского угля по причине несогласования планов отгрузки со стороны РЖД. «Просим вас рассмотреть возможность использования имеющейся свободной пропускной способности Эстонской железной дороги под перевозку угля, что позволит нашим странам, участникам ВТО, более интенсивно развивать добрососедские отношения», - резюмировал Партс в письме главе Минтранса РФ.

AIF.RU; 19.03.2013; ЛДПР ПРИЗВАЛА НАЧАТЬ ВОЙНУ С НЕЗАКОННЫМИ СВЕТОФОРАМИ

По мнению депутата Нилова, дорожное движение в Москве осложняют бесхозные светофоры и самовольно установленные знаки

Москва, 19 марта – АиФ-Москва. Депутат думской фракции ЛДПР Ярослав Нилов, занимающий пост председателя комитета по делам общественных объединений и религиозных организаций, направил письмо министру транспорта Максиму Соколову, призвав начать борьбу с незаконно установленными светофорами и дорожными знаками, – сообщает .

«Убежден, необходимо не только ужесточать меры ответственности за пьяное вождение и прочие нарушения, но и прикладывать усилия для организации комфортного движения как для автовладельцев, так и для пассажиров общественного транспорта. Множество дорог в нашей стране не было рассчитано на существующее сейчас количество машин. Но с этим, увы, приходится мириться. А вот с бесхозными светофорами и знаками можно и нужно бороться! Некоторые из них установлены вообще самовольно», – говорится в тексте письма.

По мнению Нилова, ликвидация несанкционированно установленных и бесхозных светофоров позволит уменьшить число пробок и повысит скорость транспортных потоков. При этом парламентарий отмечает, что работа по выявлению ничейных светофоров и бесхозных знаков в Москве проведена специалистами центра «Пробок.нет». 
РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; 19.03.2013; РОССИЯ ЗАНЯЛА 94-Е МЕСТО В МИРЕ ПО КАЧЕСТВУ ИНФРАСТРУКТУРЫ

Россия занимает 94-е место в мире по показателю качества инфраструктуры. С показателем 3,6 по семибальной шкале наша страна отстает от стран БРИКС, у которых этот показатель составляет 3,8. Об этом было заявлено на дискуссионном столе «Инвестиции, кредиты и инфраструктура: ключевые элементы предпринимательской среды» в рамках проходящей в Москве Недели Российского бизнеса.

Индекс глобальной конкуренции Всемирного экономического форума – показатель развитой инфраструктуры, отнесен к одному из 12 слагаемых конкурентоспособности экономики страны. В этом рейтинге за последние два года Россия занимает 66-е место из 142 стран. При этом по показателю развитости инфраструктуры – на 47-м месте.

По показателю качества автомобильных дорог Россия занимает 125-е место с индексом 2,4. У стран БРИКС – 3,5. По показателю качества железнодорожной инфраструктуры – 31-е место. По показателю портовой инфраструктуры – 93-е, воздушного транспорта – 104-е место.

Заместитель министра транспорта РФ Валерий Окулов обратил внимание, что эффективное развитие экономики обеспечивает прежде всего разветвленная инфраструктура.

- В целом, – заключил Окулов, – состояние транспортной инфраструктуры является не столько стимулирующим, сколько сдерживающим фактором предпринимательской активности.

Что же касается бюджета, то из 67,4 триллиона рублей отечественного ВВП на 2013 год только 14,2 триллиона, то есть 21 процент, планируется направить на инвестиции. Для сравнения – в Китае эта доля составляет 46 процентов, в Казахстане – 37 процентов.

- С финансированием транспортного сектора бюджет не справляется. Нужны внебюджетные источники, – заключил замминистра.

Власти планируют привлечь внебюджетные средства под гарантии РФ и гарантии субъектов, а также с использованием механизмов ГЧП и создания специализированных инфраструктурных фондов.

КОММЕРСАНТЪ; ЕЛЕНА ЧЕРНЕНКО; 20.03.2013; РОССИЯ И ЕВРОПА СОБРАЛИСЬ КРУПНО ПОГОВОРИТЬ

Проблем в двусторонних отношениях накопилось на особо представительную делегацию ЕС 

В Москву прибывает беспрецедентная по составу делегация Евросоюза – 16 еврокомиссаров во главе с председателем Еврокомиссии Жозе Мануэлом Баррозу. С правительством РФ они обсудят практически все проблемные вопросы двусторонних отношений: от раздражающих Москву налога на вклады в кипрских банках и Третьего энергопакета ЕС и до возмущающих Брюссель торговых ограничений и сборов со стороны РФ. Непредвиденные трудности возникли даже в вопросе облегчения визового режима, который стороны уже были готовы отнести в разряд решенных. 

***

Позитива же можно ждать на направлении, до недавнего времени считавшемся едва ли не тупиковым – либерализации визового режима. Как недавно сообщал «Ъ», РФ и ЕС вплотную приблизились к решению последнего вопроса, мешающего значительно облегчить визовой режим,– спора о служебных паспортах. В начале марта сняла свои возражения Германия – ключевая страна, на протяжении почти двух лет выступавшая против отмены виз для обладателей таких паспортов в рамках соглашения о либерализации визовых формальностей для целого ряда категорий граждан (см. «Ъ» от 6 марта). Теперь в Москве надеются, что долгожданное соглашение по визам будет подписано еще до начала сезона летних отпусков. 

Впрочем, и здесь возникли непредвиденные трудности. Новым раздражителем для европейцев стал приказ Минтранса РФ, согласно которому с 1 июля авиакомпании должны предоставлять ведомству личные данные (не только паспортные, но и, например, номера кредитных карт) всех авиапассажиров, которые летят в Россию или транзитом через нее. По словам гендиректора по внутренним делам Еврокомиссии Стефано Мансервизи, побывавшего в Москве на минувшей неделе, в ЕС действует закон о защите личных данных и давать такую информацию о пассажирах европейские страны могут только на основании двусторонних соглашений с другими государствами. У ЕС есть такой договор с США и Канадой, но с РФ нет. 

Стефано Мансервизи предупредил: приказ, «принятый РФ в одностороннем порядке, может затормозить процесс либерализации визового режима». Дипломатический источник в Брюсселе вчера подтвердил «Ъ», что там эту проблему считают «очень серьезной». По его словам, у ЕС есть сомнения относительно гарантий сохранности персональных данных в РФ. 

В России, однако, не видят никаких оснований увязывать этот вопрос с визами. «Если Евросоюз захочет сделать это предметом отдельного соглашения с Россией, то он должен с таким предложением выступить, а не просто заниматься критикой порядков в других странах,– заявил вчера «Ъ» постпред РФ в ЕС Владимир Чижов.– Если они проявят такую инициативу – будем обсуждать». Между тем ЕС и США потратили более двух лет на выработку такого соглашения. 

ИНТЕРФАКС; 19.03.2013; ДУМА ПОДДЕРЖАЛА ПОПРАВКИ О ВОЗМОЖНОСТИ РЕЗЕРВИРОВАТЬ НА 20 ЛЕТ ЗЕМЛИ ПОД ТРАНСПОРТНУЮ ИНФРАСТРУКТУРУ

Госдума РФ на заседании во вторник приняла в первом чтении депутатский законопроект, расширяющий перечень оснований для резервирования земель для государственных и муниципальных нужд

Соответствующие изменения вносятся в статью 70.1 Земельного кодекса РФ.

Документом устанавливается возможность резервирования земель, находящихся в государственной или муниципальной собственности, «для строительства и реконструкции объектов автомобильного, морского, внутреннего водного, железнодорожного, воздушного и иных видов транспорта и других линейных объектов на срок до 20 лет».

В действующем кодексе 20-летний срок резервирования предусмотрен в отношении земель, находящихся в государственной или муниципальной собственности и не предоставленных гражданам и юридическим лицам, для строительства автомобильных дорог, железных дорог и других линейных объектов.

В пояснительной записке к документу говорится, что положения Земельного кодекса не учитывают потребности развития транспортной инфраструктуры в России. «В качестве примера можно рассмотреть перспективы развития московского аэропорта Внуково», – говорится в записке.

Аэропорт имеет две пересекающиеся взлетно-посадочные полосы (далее – ВПП), при этом продолжение осей ВПП направлено в сторону Москвы, что ведет к зашумлению не только населенных пунктов Московской области, но и районов Москвы, которые «наползли» на аэропорт, отмечается в записке.

«В аэропорту выполняются литерные рейсы воздушных судов, что ведет к сбоям в расписании регулярных рейсов, так как определенное время до вылета литерного воздушного судна и после него остальные воздушные суда не имеют права вылета и прилета. В связи с недостаточными размерами ВПП – 3 тыс. метров – имеются ограничения по массе для тяжелых воздушных судов типа В-747, Ил-96», – говорится в документе.

Администрация аэропорта Внуково планирует реконструкцию основной ВПП-1 с удлинением на 800 метров, что позволило бы принимать все воздушные суда без ограничения по летной массе, отмечают депутаты. «В то же время вопрос дополнительного отвода земельного участка для этих целей пока не решен. В связи с быстрым ростом количества пассажиров Внуково ускоренно двигается к необходимости задействования обеих ВПП, что связано с большой сложностью организации воздушного движения. Место строительства новой ВПП за Киевским шоссе, которое рассматривалось в «Концепции развития аэропорта Внуково», практически застраивается коттеджами и другими объектами. Участок не зарезервирован для нужд аэропорта», – говорится в записке.

Принятие законопроекта будет способствовать развитию не только отдельных видов транспорта, но и развитию всей транспортной инфраструктуры в целом, считают авторы документа.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 19.03.2013; ДЛЯ ФУР ОГРАНИЧЕНИЙ НА ПРОЕЗД ПО ФЕДЕРАЛЬНЫМ ТРАССАМ НЕ БУДЕТ

В России могут отменить весенние ограничения для большегрузов на проезд по федеральным трассам, которое существовало с 1961 года. А также ночной режим проезда летом в жару, который был введен после жаркого лета 2010 года, когда плавился асфальт, а большегрузы, проезжая по нему, деформировали полотно, сказал начальник Управления эксплуатации и сохранности автодорог Росавтодора Игорь Астахов.

Дорожники предлагали, по аналогии с прошлыми годами, ввести запрет на движение грузовиков с нагрузкой на ось свыше 10 тонн с 1 апреля по 25 июня (но не более 30 дней в одном регионе) в связи с половодьем, а также на движение тяжелых грузовиков с 15 мая по 15 августа при дневной температуре свыше 32 градусов по Цельсию. Но проект приказ Росавтодора на весенне-летнее ограничение не прошел пока согласование в Минэкономразвития. При этом дорогам, если отменят ограничения, будет нанесен значительный ущерб. По расчетам Росавтодора, если не будут введены весенние ограничения, потребуется дополнительно почти 390 миллиарда рублей на ремонтные работы. Потери перевозчиков от весенних ограничений оцениваются в три миллиарда рублей.

Тяжелые грузовики просто продавливают полотно и деформируют его во время таяния грунта. Но если весна наступит быстро, то и ущерб для дорог будет не очень большой. Затяжная же весна, с частыми переходами через 0 градусов, может очень отрицательно сказаться на дорогах.

Уже ясно, что в этом году в период весеннего половодья в ряде регионов на 19 участках федеральных автодорог могут возникнуть внештатные ситуации. Среди них автодороги «Кола», «Сортавала», «Холмогоры», «Урал», а также участок магистрали «Джубга-Сочи». Среди конкретных потенциальных мест затопления назвал участок 844-846 км трассы М-8 «Холмогоры» в Вельском районе Архангельской области. «Могут возникнуть проблемы в Мордовии у моста через реку Мокша», – продолжил чиновник, отметив, что половодье затронуло этот участок в прошлом году, «хотя до этого 50 лет там ничего такого не было». «Кроме того, у нас особое внимание к участку дороги Джугба – Сочи из-за подготовки к Олимпиаде», – добавил представитель Росавтодора. На Северном Кавказе в традиционной «зоне риска» – Транскам и трасса Владикавказ – Нижний Ларс – здесь, а также в Хакасии возможен сход на дорогу снежных лавин. Дорожники, по словам Астахова, подготовились к встрече стихии – организовано дежурство аварийных бригад, в полной готовности находятся техника, плавсредства, инвентарь и материалы.

Также 43 моста входят в опасную зону, где может возникнуть подтопление и затор», – сказал Астахов.

КОММЕРСАНТЪ; 20.03.2013; РОСАВТОДОР НЕ РАЗЪЕХАЛСЯ С МИНЭКОНОМРАЗВИТИЯ

Ведомства спорят по поводу весеннего запрета на движение фур 

Этой весной Росавтодор впервые не будет ограничивать движение по дорогам для грузовиков во время половодья. Такие меры применяются ежегодно, так как весной из-за влажных грунтов дорожное полотно существенно теряет прочность. На этот раз против выступило Минэкономразвития. В ведомстве считают, что ущерб, который несут грузоперевозчики во время сезонных ограничений, превышает убытки от возможного ремонта дорог, который, по расчетам Росавтодора, может превысить 387 млрд руб.

О позиции Минэкономразвития по поводу запретов, которые вводятся на федеральных трассах в весенний период, вчера рассказал начальник управления эксплуатации автомобильных дорог Росавтодора Игорь Астахов. «Минэкономразвития заключило, что больший ущерб понесет экономика страны и автотранспортные предприятия, если мы введем такие ограничения,– заявил господин Астахов.– Росавтодор продолжает диалог с министерством, так как считает, что подобная практика необходима: она позволяет продлить срок службы дорожного покрытия».

Ограничения для движений грузовиков по отдельным участкам федеральных трасс вводятся ежегодно. Именно весной во время половодья увлажняются грунты под дорожным полотном, в результате чего оно теряет прочность. По этой причине на трассах вводятся запреты на движение тяжелых грузовиков (с помощью знаков ограничивается максимально разрешенная нагрузка на ось). Согласно проекту приказа Росавтодора, запрет на ряде дорог должен быть введен с 1 апреля. Снимаются ограничения 25 июня. Этим же приказом утверждается список трасс, по которым запрещается движение тяжелых грузовиков в летний период (с 20 мая по 31 августа) в случае, если температура превышает 32°: в жару дорожное полотно также теряет прочность. По заказу Росавтодора ФГУП РосдорНИИ провело расчеты: если ограничения не вводить, суммарная стоимость ремонта полотна увеличится на 387 млрд руб. (на 50%), превысив почти 1,1 трлн руб. Если запреты ввести, то ущерб в размере 2,9 млрд руб. понесут уже грузоперевозчики.

В 2012 году Росавтодор впервые получил письмо от Минэкономразвития с требованием предоставить проект приказа для «выявления положений, вводящих избыточные административные и иные ограничения и обязанности для субъектов предпринимательской деятельности». Минэкономразвития, обсудив документ с грузоперевозчиками и предпринимателями, пришло к выводу, что «предложенный подход не обоснован, ряд важных альтернатив, которые могут позволить снизить издержки общества на реализацию предлагаемой инициативы не проанализированы». Минэкономразвития указывает, что Росавтодор использовал неподходящую методику для подсчета ущерба. Более того, Минтранс уже разработал новые нормативы оценки вреда, согласно которым ущерб может быть снижен вдвое. А вот оценка потерь для перевозчиков, как считают экономисты, Росавтодором, наоборот, занижена. В частности, дорожники не учли убытки, которые понесут потребители и производители товаров и услуг. К примеру, автодилеры используют грузоперевозки чаще всего весной, поэтому именно этот бизнес рискует пострадать больше всего. В Минэкономразвитии отметили, что если уж запреты для большегрузов и вводить, нужно лишить привилегий международных перевозчиков, которые сейчас освобождены от соблюдения запретов (на них приходится от 15 до 30% пробега грузовиков с массой более 12 т).

«В каком-то смысле они победили, судьба приказа сейчас находится под большим вопросом,– признались “Ъ” в Росавтодоре.– Минэкономразвития рассматривает эту ситуацию как спор хозяйствующих субъектов, но это некорректно, ведь Росавтодор отвечает за госимущество. Если проезд не ограничивать, то перевозчики сами же в итоге и пострадают: ездить будет негде». Финальную точку в вопросе поставит Минюст, который должен зарегистрировать приказ Росавтодора, взвесив аргументы дорожников и экономистов (оба ведомства уже подписали протокол о разногласиях).

ВЕДОМОСТИ; БЭЛА ЛЯУВ; 20.03.2013; $2 МЛРД. БЕЗ КОНКУРСА

«Ведомостям» стала известна стоимость контракта на строительство дорог вокруг Сколкова, отданного в прошлом году без конкурса «Мостотресту». Компания Аркадия Ротенберга получит почти $2 млрд

Распоряжение о том, что все дороги вокруг Сколкова будет строить «Мостотрест», подписал президент Дмитрий Медведев в апреле прошлого года. Такой документ необходим, чтобы обойти процедуру торгов. О таком распоряжении просил мэр Москвы Сергей Собянин. Просьбу он мотивировал потребностью ускорить строительство дорог, необходимых для проведения саммита G8 в Сколкове в 2014 г., объясняла тогда представитель Медведева Наталья Тимакова.

Но спустя пару месяцев власти решили, что саммит G8 в 2014 г. пройдет в Сочи. Правительство отказалось от площадки Сколкова, чтобы жители Москвы не столкнулись с транспортными проблемами: саммиты G8 требуют приватности и обычно проводятся вдали от мегаполисов, опять объясняла Тимакова. Правда, перенос места проведения саммита планов по строительству дорог к Сколкову не изменил.

«Мостотресту» нужно было реконструировать и построить шесть объектов транспортной инфраструктуры. Это южный участок Северо-Западной хорды, Кутузовский проспект от Садового кольца до МКАД, три развязки на пересечении Сколковского, Можайского шоссе и ул. Генерала Дорохова с МКАД, развязка на пересечении Аминьевского шоссе с ул. Генерала Дорохова. На момент подписания распоряжения стоимость работ еще не была просчитана – эксперты оценивали ее примерно в $1 млрд.

«Ведомостям» удалось узнать сумму контрактов. На прошлой неделе Собянин подписал адресноинвестиционную программу на 2013–2015 гг. В ней определена стоимость всех объектов, которые построит «Мостотрест», за исключением транспортной развязки на пересечении Сколковского шоссе с МКАД (станет частью Северо-Западной хорды). Их общая стоимость достигает 56,6 млрд. руб. (см. таблицу).

Представитель департамента строительства Москвы указывает, что из всех перечисленных объектов в стройке находится только Кутузовский проспект. Проектирование всех остальных транспортных объектов еще продолжается, говорит он. Но уже сейчас видно, что их стоимость заметно выросла. Например, раньше город планировал, что реконструкция Кутузовского проспекта обойдется в 10 млрд. руб., развязка на Можайке – в 2,75 млрд. руб., а вся Северо-Западная хорда оценивалась в 29 млрд. руб.

В адресно-инвестиционной программе указан предельный объем бюджетных ассигнований, комментирует руководитель департамента строительства Андрей Бочкарев. По его словам, проекты должны еще пройти экспертизу, в результате которой стоимость контрактов может снизиться примерно на 20%.

Но не исключено, что стоимость подрядов, наоборот, возрастет. Так, в программе появился дополнительный объект – реконструкция ул. Крылатской, Ярцевской, Боженко, Кубинки с выходом на Можайское шоссе стоимостью 8 млрд. руб. Уточнить, войдут ли они в контракт с «Мостотрестом», не удалось.

Впрочем, часть этих средств – а именно 19,6 млрд. руб. – Москва получит из федерального бюджета. По словам представителя департамента экономической политики Москвы, 15,1 млрд. руб. пойдет на строительство участка автодороги Москва – Санкт-Петербург (Северная рокада, строит «Мостотрест» за 23,2 млрд. руб.) и реконструкцию Можайского шоссе. Также 4,5 млрд. руб. будет направлено на развитие коммунально-инженерной инфраструктуры инновационного центра «Сколково».

Представитель «Мостотреста» говорит, что пока контракты подписаны только по двум объектам: реконструкция Кутузовского проспекта от Садового кольца до МКАД стоимостью 13,2 млрд. руб., а также первый этап южного участка Северо-Западной хорды (от Ленинградского шоссе с выходами на ул. Мневники до ул. Народного Ополчения) стоимостью 9,7 млрд. руб.

Объекты «Мостотреста»

	Объект
	Стоимость проектирования
	Стоимость строительства
	Сроки реализации

	Реконструкция Кутузовского пр-та от Садового кольца до МКАД
	-
	13,58 млрд. руб.
	2012–2014

	Южный участок Северо-Западной хорды
	3,77 млрд. руб.
	30,05 млрд. руб.
	2012–2015

	Развязка на пересечении Можайского шоссе с МКАД
	380 млн. руб
	8,5 млрд. руб.
	2012–2014

	Развязки на пересечении ул. Генерала Дорохова с МКАД и на пересечении Аминьевского шоссе с ул. Генерала Дорохова
	480 млн. руб.
	4 млрд. руб.
	2012–2015


Адресно-инвестиционная программа на 2013–2015 гг.

АРГУМЕНТЫ И ФАКТЫ – ПЕТЕРБУРГ; 19.03.2013; В ПЕТЕРБУРГЕ ВЕТКУ МЕТРО МОГУТ «ДОТЯНУТЬ» ДО АЭРОПОРТА «ПУЛКОВО»

Смольный просит у Минтранса 42 миллиарда рублей на эти цели

Вместо скоростного трамвая до «Пулково» можно будет добраться на метро. Как пишет газета «Известия», Смольный хочет отказаться от рогатого транспорта в пользу подземки.

Проложить подземный маршрут планируют в рамках подготовки к чемпионату мира по футболу 2018-го года, в подготовке которого участвуют Петербург. 

Как пишет издание, Смольный запросил у Минтранса 42 миллиарда рублей для строительства 5 километров линии метрополитена.

В столице эту сумму уже посчитали необоснованной.

РИА НОВОСТИ; 19.03.2013; ЗАКОНОПРОЕКТ О ПОЛНОМОЧИЯХ МИНТРАНСА ПО ИЗДАНИЮ ПРАВИЛ ПЕРЕВОЗОК ПРИНЯТ ВО II ЧТЕНИИ

Госдума на пленарном заседании во вторник приняла во втором чтении правительственный законопроект, наделяющий Минтранс полномочиями по изданию правил обеспечения безопасности перевозок пассажиров и грузов автотранспортом. Законопроект вносит изменения в статью 20 федерального закона «О безопасности дорожного движения».

Законопроект направлен на установление полномочий Минтранса по принятию правил обеспечения безопасности перевозок пассажиров и грузов автомобильным и городским наземным электрическим транспортом.

В ходе обсуждения законопроекта в первом чтении в январе текущего года замминистра транспорта Сергей Аристов пояснял, что ранее действовал приказ Минтранса от 1997 года об утверждении положения об обеспечении безопасности автобусных перевозок пассажиров. Однако впоследствии приказ стал противоречить изменившемуся законодательству и был отменен.

В результате новые полномочия на издание аналогичного нормативно правового акта законодательством не были прописаны.

После принятия закона будут изданы правила, которые определят задачи и основные требования к компаниям-перевозчикам по обеспечению безопасности перевозок и дорожного движения. Эти же правила установят полномочия органов исполнительной власти субъектов РФ и местного самоуправления по определению требований организации безопасного транспортного обслуживания населения на маршрутах регулярных перевозок.

РОСБИЗНЕСКОНСАЛТИНГ; 19.03.2013; МИНТРАНС: СМОЛЬНЫЙ ПРОСИТ СЛИШКОМ МНОГО ДЕНЕГ НА МЕТРО ДО ПУЛКОВО

Власти Санкт-Петербурга обратились к федеральному центру с просьбой выделить 40 млрд руб. на расширение линии метро до аэропорта Пулково. В Северной столице этот проект называют необходимой частью подготовки к чемпионату мира по футболу 2018г.

Как сообщают «Известия», Министерство транспорта считает завышенной сумму, запрошенную властями Петербурга. В ведомстве указывают, что по этому плану на 1 км железнодорожного полотна предполагается потратить 8,4 млрд руб.

Кроме того, в Минтрансе называют диспропорциональным распределение финансовой нагрузки, предложенное властями города. По мнению местной администрации, Санкт-Петербург должен потратить на осуществление проекта только 2,5 млрд руб.

Ранее власти города рассматривали другие варианты решения транспортной проблемы, например, соединить аэропорт и центр города посредством трамвайного маршрута или с помощью  линии «Аэроэкспресса». Причем идея строительства метро – была не самой популярной. Чиновники заявляли, что строить метро к аэропорту неэффективно, более перспективным проектом тогда назывался «Аэроэкспресс». При этом РЖД и сам железнодорожный оператор «Аэроэкспресс» ранее планировали вложить 13 млрд руб. в проект скоростного железнодорожного сообщения, которое свяжет Петербург и аэропорт Пулково. Предполагалось даже, что новый способ доставки пассажиров начнет работать одновременно с запуском третьего терминала аэропорта. Однако позже сроки были сдвинуты.

Метро до Пулково – не единственный проект Смольного в свете подготовки к чемпионату, на который у города определнно не хватает денег. Чиновники также планируют построить два тоннеля по 3,5 км – с Васильевского острова на Крестовский и с Крестовского на материк к улице Савушкина.

На острове планируется возвести две новые станции метро. Одну из них, «Новокрестовскую», хотят расположить на намывной территории. По всей видимости, засыплют часть Гребного канала. Также власти хотят построить пешеходный мост на материк – к улице Савушкина.

На «материковом» конце моста будет большая автостоянка для автомобилей, приезжающих к стадиону. Согласно прошлогодней предварительной смете, в 23 млрд руб. обойдется намыв и строительство»Новокрестовской».

Что касается второй станции, то она получит название «Улица Савушкина». Ее стоимость и стоимость двух тоннелей ранее оценивалась в 27 млрд руб. Сейчас чиновники намерены удешевить оба проекта вдвое – до 24 млрд руб.

Если федеральных денег не будет, то текущие планы развития метрополитена (в частности, выход со станции «Спасская», выход на Васильевский остров со станции «Спортивная» и строительство первой очереди Красносельско-Калининской ветки) будут сокращены до минимума, а все высвободившиеся средства бросят на метро у стадиона. Ранее губернатор Северной столицы уже говорил, что в ближайшие годы приоритетом развития метро в городе будет подготовка к ЧМ-2018.

ГАЗЕТА.РУ; СЕРГЕЙ ГУСАРОВ, АНАТОЛИЙ КАРАВАЕВ, ЕВГЕНИЙ ШИПИЛОВ; 19.03.2013; ДОРОГИ НЕ НУЖНО СПАСАТЬ ОТ ГРУЗА

МЭР может прекратить сезонные запреты для движения фур по дорогам: оценки Росавтодора некорректны и не учитывают потери потребителей

Минэкономразвития раскритиковало сезонные ограничения для движения фур по дорогам общего пользования. Оценки ущерба Росавтодотра в 1,14 трлн рублей некорректны, а также не учитывают потери потребителей и производителей, уверены в экономическом ведомстве. Дальнобойщики приветствовали решение МЭР, а дорожники рассчитывают, что им ещё удастся отстоять свои интересы.

Весной и летом 2013 года большегрузные фуры смогут двигаться по российским дорогам без ограничений – Минэкономразвития отказалось лимитировать движение грузовиков по федеральным трассам во время весенней распутицы и летней жары, как это происходило в последние три года.

Как рассказал «Газете.Ru» начальник Управления эксплуатации и сохранности автодорог Федерального дорожного агентства Игорь Астахов, запрет предлагалось ввести для грузовиков с нагрузкой на ось свыше 10 тонн с 1 апреля по 25 июня в связи с половодьем, но не более 30 дней в одном регионе.

Кроме того, ограничение должно было коснуться тяжелых грузовиков с 15 мая по 15 августа при дневной температуре свыше 32 градусов по Цельсию.

В 2013 году ограничения на движение фур летом и весной необходимо было согласовать с Минэкономразвития. Однако ведомство предложение дорожников отклонило, сославшись на собственные данные о возможном ущербе для экономики в целом и перевозчиков в частности.

«Мы свои расчеты предоставили, сколько ущерба понесут дороги, если мы не введем ограничение. Тем не менее Минэкономразвития все же сделало заключение, что ущерба больше будет экономике страны и автопредприятиям, если мы такие ограничения введем», – сказал Астахов.

В Минэкономразвития подчеркнули, что Роставтодор не предоставил данные о зависимости между скоростью изнашивания полотна и допустимыми нагрузками, а также обоснование целесообразности установления именно предлагаемых значений регулятором не приводится.

В свою очередь, Роставтодор произвел расчеты, согласно которым отказ от введения ограничения на движение фур по федеральным дорогам весной приведет к ущербу трассам в размере 1,14 трлн рублей. В летний период ущерб дорогам будет значительно меньше и составит 76 млрд рублей. Потери перевозчиков от весеннего запрета оценены Роставтодором в 2,9 млрд рублей, в случае с летним ограничением конкретная цифра не приводится. 

В МЭР эти цифры считают ошибочными, поскольку цифра а 1,14 трлн рублей рассчитана с учетом нынешней потребности в ремонте дорог, которая составляет 756,3 млрд рублей, а оставшиеся 387,1 млрд и могут составить последствия отказа от запрета на движение фур весной.

Ведомство также подчеркнуло, что расчеты Росавтодора не учитывают текущее состояние дорог и интенсивность движения по ним, опираясь на стоимость ремонта, вычисленную для трассы в надлежащем состоянии.

Кроме того, позиция Роставтодора не учитывает ущерб экономическим субъектам, где пострадают не только перевозчики, но и потребители и производители услуг, уверены в МЭР.

«Таким образом, концептуально не отрицая возможной эффективности мер по установлению временных ограничений на движение по дорогам в весенний период и в период повышенных температур, считаем, что предложенный разработчиком подход в достаточной мере не обоснован, ряд важных альтернатив, которые могут позволить снизить издержки общества на реализацию предлагаемой инициативы, не проанализирован», – говорится в заключении МЭР.

Роставтодор пока не отказывается от намерений убедить Минэкономразвития в обоснованности своей позиции.

«Мы пытаемся отстоять свою точку зрения, продолжаем бороться – надо сохранить дороги от таких чрезмерных нагрузок. Но сейчас пока приказа по введению весенних и летних ограничений нет», – сказал Астахов. Протокол разногласий Росавтодор направит только в среду на регистрацию в Минюст, который и примет итоговое решение.

Впервые ограничение на движение фур по федеральным трассам в весенний и летний период было утверждено приказом Минтранса, который был опубликован 18 марта 2011 года. Ограничение вводится постепенно – от теплых регионов страны к более холодным, где снег сходит позже. За выполнением требований Росавтодора должны следить представители Ространснадзора и ГИБДД, чьими усилиями на федеральных трассах были расположены посты весового контроля, где производится замер осевых нагрузок на предмет соответствия принятым стандартам. Нарушитель обязан будет заплатить штраф в размере 450 тысяч рублей для юридических лиц и 2,5 тысячи рублей непосредственно для водителей. Помимо прочего, необходимо будет возместить нанесенный дорожному полотну ущерб, рассчитать который можно по методике 934-го постановления правительства.

Важно отметить, что временное ограничение не распространяется на международные перевозки грузов, на пассажирские перевозки автобусами, на перевозки продуктов питания, животных, лекарственных препаратов, горюче-смазочных материалов, семенного фонда, удобрений, почты и почтовых грузов, на перевозку грузов, необходимых для предотвращения и (или) ликвидации последствий чрезвычайных происшествий, а также на транспортные средства Минобороны.

Представители отрасли перевозок неоднократно высказывались против введенных ограничений. По словам представителей индустрии, требования Росавтодора привели в действие множество коррупционных схем – водители вынуждены платить взятки, чтобы продолжить ездить прежними маршрутами, а качество самих дорог при этом не изменилось в лучшую сторону – растут только транспортные издержки.

«Вся проблема в том, что экономика этого процесса ни разу не была просчитана, – заявил во вторник «Газете.Ru» председатель центрального комитета межрегионального профсоюза «Дальнобойщик». – Мы из года в год неоднократно писали в различные ведомства о том, что ущерб для экономики от такого запрета несоизмерим с теми попытками не сохранить дороги, а сэкономить на них, которые предпринимали дорожники. В этом году мы также отправляли документы в Минтранс и Минэкономразвития, в которых повторяли, что те самые дороги, которые строились и реконструировались в последние годы, конструктивно позволяют выдерживать осевую нагрузку 10–11 тонн. Ни в одном СНиПе или ГОСТе нет сноски, что весной они выдерживают 6 тонн, а летом и зимой – 10 тонн. В любое время года дорога, которую нормально построили, а не отмыли на ней бабки, должна выдерживать нормативную осевую нагрузку и полную массу транспортного средства».

VESTI.RU; 19.03.2013; ШТРАФ ЗА НАРУШЕНИЕ ПЕРЕСЕЧЕНИЯ Ж/Д ПЕРЕЕЗДОВ МОГУТ ПОВЫСИТЬ ДО 5 ТЫСЯЧ

Министерство транспорта РФ хочет ужесточить ответственность за нарушение правил пересечения ж/д переездов. Ведомство уже готовит поправки в КоАП, которые повысят штраф за пересечение путей вне переезда в 10 раз – до 5 тысяч рублей. 

Как говорится в сообщении ведомства, аналогичное наказание грозит за выезд на железнодорожный путь при закрытом или закрывающемся шлагбауме, запрещающем сигнале светофора или дежурного по переезду, а также остановку или стоянку на ж/д переезде. 

В настоящее время за перечисленные нарушения предусматривается штраф в размере 500 рублей или лишение прав на срок от 3 до 6 месяце. При повторном нарушении грозит лишение прав на год. За прочие нарушения правил проезда через железнодорожные переезды грозит только 100 рублей штрафа – этот штраф предлагается поднять до 3 тысяч рублей. 

В случае принятия поправок, новые санкции могут вступить в силу только во втором полугодии 2014 года. При этом распространяться они будут как на физических, так и на юридических лиц.

Предлагая в несколько раз повысить штрафы, Минтранс хочет решить проблему с безопасностью движения. «Железнодорожные переезды являются местами повышенной опасности. ДТП, происходящие на (них), как правило, отличаются чрезвычайной тяжестью последствий», – отмечает министерство. 

По приведенной ведомством статистике, в 2012 году в стране произошло 256 таких инцидентов, в результате которых пострадал 181 человек, из них 56 – погибло. Также зафиксировано 74 случая столкновения автомобилей с пассажирскими и пригородными поездами. Всего оказались повреждены 160 единиц подвижного состава, в том числе «до степени исключения» 5 вагонов. Аварии задержали движение поездов в общей сложности на 10 суток, а материальный ущерб превысил 31 млн рублей.

РИА НОВОСТИ; 19.03.2013; ГЕНДИРЕКТОР «РОСМОРПОРТА» ОСВОБОЖДЕН ОТ ДОЛЖНОСТИ, И.О. СТАЛ ЕГО ЗАМ

Генеральный директор ФГУП «Росморпорт» Андрей Лаврищев, согласно приказу Росморречфлота, освобожден от занимаемой должности, сообщает «Росморпорт».

Исполняющим обязанности генерального директора «Росморпорта» стал заместитель генерального директора Игорь Левита.

При этом, Лаврищев согласно приказу от 19 марта, стал исполнительным директором ФГУП «Росморпорт».

«Росморпорт» – унитарное предприятие, состоящее из центрального аппарата и 14 филиалов, расположенных на территории 16 субъектов России. «Росморпорт» занимается эксплуатацией, содержанием и развитием закрепленного за предприятием федерального имущества в морских портах, участием в реализации ФЦП развития морского транспорта, предоставлением услуг по обеспечению безопасности мореплавания в акваториях морских портов и на подходах к ним.

РОСБИЗНЕСКОНСАЛТИНГ; 19.03.2013; УПРАВЛЯТЬ «РОСМОРПОРТОМ» БУДЕТ ЭКС-ГЛАВА ЛСР

ФГУП «Росморпорт» покинул гендиреткор Андрей Лаврищев. Менеджер был освобожден от занимаемой должности 18 марта.

Исполнение обязанностей гендиректора предприятия с сегодняшнего дня возложено на заместителя главы «Росморпорта» Игоря Левита. Об этом говорится в сообщении Федерального агентства морского и речного транспорта (Росморречфлот). И.Левит работает на предприятии с прошлого года. До этого он возглавлял петербургскую строительную компанию ЛСР.

При этом А.Лаврищев с 19 марта 2013г. назначен на должность исполнительного директора ФГУП «Росморпорт», а ранее занимавший эту должность Константин Бобров переведен на должность заместителя генерального директора по капитальному строительству «Росморпорта».

На сегодняшний день ФГУП «Росморпорт» представляет собой унитарное предприятие, основанное на праве хозяйственного ведения, состоящее из центрального аппарата и 16 филиалов, расположенных на территории 17 субъектов РФ.

ИА REGNUM; 19.03.2013; СОЗДАНА АДМИНИСТРАЦИЯ СЕВМОРПУТИ

Председатель правительства РФ Дмитрий Медведев подписал распоряжение о создании федерального государственного казенного учреждения «Администрация Северного морского пути», подведомственного Росморречфлоту. Как сообщает пресс-служба Министерства транспорта РФ, основными целями деятельности учреждения являются организация плавания судов в акватории Северного морского пути, обеспечение безопасности мореплавания и защиты морской среды от загрязнения с судов в акватории Северного морского пути.
РИА НОВОСТИ; 19.03.2013; РАМКИ МЕТАЛЛОИСКАТЕЛЕЙ УСТАНОВЯТ НА РЕЧНЫХ ПРИЧАЛАХ РФ ПО НОВЫМ НОРМАМ БЕЗОПАСНОСТИ

Ужесточение норм безопасности на водном транспорте обязывает владельцев и арендаторов причалов на территории России устанавливать рамки металлоискателей, а владельцев теплоходов оснащать суда камерами видеонаблюдения, сообщила журналистам во вторник советник управления внутреннего водного транспорта Росморречфлота Галина Долганова.

Во вторник в Самаре открылось совещание по согласованию графиков и расписаний движения пассажирских теплоходов по Волжскому бассейну, которое продлится до пятницы.

«Три раза в год Росморречфлот проводит подобные совещания по движению пассажирских судов на навигацию. Мы рассматриваем широкий круг вопросов, присутствуют на наших совещаниях владельцы и арендаторы причалов, пассажирских судов, каждый судовладелец прокладывает свое расписание по каждому шлюзу по единой глубоководной системе. В связи с произошедшей трагедией с «Булгарией» правительством нашей страны уделяется огромное внимание безопасности судоходства. И все выпускаемые документы мы рассматриваем на наших совещаниях», – сказала собеседница агентства.

По ее словам, ежегодно судоходные нормы безопасности ужесточаются. Отныне на теплоходах должны быть установлены видеокамеры, а каждый владелец причала должен пройти обследование своей транспортной инфраструктуры, предоставить весь необходимый пакет документов, установить на причале рамку металлоискателя.

«В Москве эти рамки уже года два. Теперь каждый причал в Самаре, Саратове, Угличе должен иметь эти рамки для обеспечения безопасности пассажиров. Это должен делать арендатор, владелец причала, причальной инфраструктуры. На совещании в Самаре мы будем обсуждать также приказ Минтранса об автоматизированных базах данных, чтобы при покупке путевок создавалась такая база», – отметила Долганова.

База данных будет передаваться правоохранительным органам для использования в оперативных целях.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 20.03.2013; ЦЕНЫ ПРИЗЕМЛИЛИ

В десять раз подешевел авиабилет до Лондона

Только десять процентов билетов Москва – Лондон планирует продавать британский перевозчик по минимальной цене. Полет туда и обратно обойдется тем, кто успеет забронировать билет по такой цене заранее, в три тысячи рублей. Но в нее не входит перевозка багажа и обед в полете. Стоимость также помогает снизить парк однотипных самолетов, которым легко управлять, добиваясь того, чтобы лайнеры как можно меньше времени проводили на приколе.

В целом же авиакомпания, которая пришла в Россию с предложениями дешевых билетов, при полетах в Лондон и Манчестер намерена придерживаться общих правил продаж: чем ближе к дате вылета, тем дороже билет, сказал директор по рынкам Великобритании и Северной Ирландии компании еasyJet Пол Симонс, отвечая на вопрос «РГ». Но размер максимальной стоимости билета уточнять не стал.

В планах компании начать сотрудничать с турагентствами, в том числе и в России. Это как раз и волнует экспертов, которые опасаются, что турагентства выберут квоту самых дешевых билетов. Ведь уже в первый день начала полетов, в понедельник, началась активная покупка дешевых билетов. Чего авиакомпания явно не ожидала, отметила ее гендиректор Каролин МакКол. Правда, озвучивать первоначальные прогнозы тоже не стала, лишь заявив, что в этом году компания намерена перевезти 300 тысяч пассажиров на рейсах Москва – Лондон и Москва – Манчестер. Но прибыль планирует получать только в следующем году. Тогда, возможно, поднимется и минимальная стоимость билетов, прогнозируют эксперты.

Пока же цены очень демократичные, и время отправления из столицы довольно неплохое – после обеда. С 15 апреля авиакомпания начнет выполнять еще один рейс в Лондон, но уже вечерний. А уже 28 марта начнутся первые регулярные полеты между Москвой и Манчестером. На этом направлении планируется в год перевезти 60 тысяч человек. Оба маршрута будут обслуживать 180-местные А320. Теперь дело за министерствами иностранных дел по упрощению визового режима. Но процесс этот не быстрый, отметил Пол Симонс.

Что касается вопроса поведения на борту, то авиакомпания придерживается довольно жестких стандартов. Если пассажир перебрал лишнего, то его могут просто не пустить на борт, предупредила Каролин МакКол, отвечая на вопрос «РГ». А если пассажир будет дебоширить на борту, заметила гендиректор, то после посадки его непременно сдадут в руки полиции в аэропорту.

По сути, английская авиакомпания будет на российском рынке пока единственным бюджетным перевозчиком – лоукостером. Когда-то в нашем небе летал свой дискаунтер, но вынужден был сойти с дистанции. Ведь дешевые билеты для пассажира компаниям обходятся «недешево». Надо создать соответствующий парк самолетов, выстроить эффективный график полетов, для чего нужны еще и соответствующие возможности аэропортов. Да и наше правило о том, что за возвращенный билет компания должна отдать деньги, для лоукостеров вилы в бок. Сейчас минтранс пытается создать в России условия для появления в небе бюджетных авиакомпаний. Подготовлены поправки в законы о том, что обед на борту может не входить в стоимость билета, что за ручную кладь надо доплачивать, а билеты бывают и невозвратными. После принятия этих инициатив, надеются в министерстве, в нашей стране появятся свои лоукостеры.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; 19.03.2013; АВИАБИЛЕТ ИЗ ПЕРМИ В ГОРОДА ПФО БУДЕТ СТОИТЬ ОТ 3 ДО 7 ТЫСЯЧ РУБЛЕЙ

Из Перми можно будет улететь в 10 городов ПФО. Фото: Мария Орлова

Пермский аэропорт уже готов к дополнительному пассажиропотоку, который увеличится после старта проекта межрегиональных перевозок из Перми в 10 городов Приволжского федерального округа. По контракту с Росавиацией перевозить пассажиров будет авиакомпания из Татарстана и еще четыре авиакомпании-партнера.

- Мы создали консорциум из авиакомпаний, чтобы одномоментно можно было покрыть такую большую территорию округа, – заявил коммерческий директор компании-перевозчика Артур Насрутдинов. – Такой проект – это большой шаг на пути дальнейшего развития межрегиональных перевозок.

Первые полеты начнутся с 1 апреля 2013 года. Расписание авиарейсов по всем направлениям уже на следующей неделе появится на сайте пермского аэропорта «Большое Савино».

- Мы договорились, что в нашем регионе мы не будем летать на старых Ан-24, а используем современные самолеты Let L-410 «Turbolet» (18-местный), Pilatus (8-местный), Cessna Grand Caravan (9-местный) и Bombardier CRJ-200 (50-местный), – отметил Геннадий Тушнолобов, председатель краевого правительства.

Сегодня идет реконструкция терминала, которая позволит расширить имеющиеся площади аэропорта на 200 квадратных метров уже к 15 апреля 2013 года.

- Упрощать процедуру предполетного досмотра «Пермские авиалинии» не будут, потому что эта процедура связана с безопасностью полетов и регламентирована правительственными документами, – отметил Эдуард Кошенсков, генеральный директор ГКУП «Пермские авиалинии». – Обслуживание пассажиров (регистрация, досмотр и посадка в воздушное судно) на региональных направлениях займет один час. Ожидаемое количество пассажиров на рейсах – от 15 до 30 человек.

Как отметил министр транспорта и связи Пермского края Владимир Митюшников, для авиакомпаний, которые будут осуществлять перевозки из Перми в города ПФО, будут предусмотрены льготы по использованию инфраструктуры аэропорта «Большое Савино».

- Для реализации этого проекта мы сделали отдельный регламент затрат авиаперевозчиков. Чтобы жители края не несли финансовую нагрузку, мы снизим процентную ставку аэропортовых сборов до 30 процентов, – сказал Владимир Митюшников.

Кстати

С 1 апреля из «Большого Савино» можно будет улететь в Казань, Киров, Нижний Новгород, Оренбург, Пензу, Самару, Саранск, Саратов, Ульяновск и Уфу. Стоимость билетов в зависимости от маршрута – от 3 до 7 тысяч рублей. Пассажир оплачивает 50 процентов стоимости перелета, еще 25 процентов компенсируется из федерального бюджета и 25 – из регионального. Сумма субсидий авиаперевозчику из бюджета Пермского края составит 28,4 миллиона рублей, столько же средств обеспечит федеральная казна. Ожидается, что пассажиропоток между регионами ПФО в 2013 году возрастет с 30 до 150-170 тысяч человек.

ИЗВЕСТИЯ; МАРИЯ КИСЕЛЕВА; 20.03.2013; 6% ЗАПЧАСТЕЙ НА ОТЕЧЕСТВЕННЫХ САМОЛЕТАХ – КОНТРАФАКТ

В 2012 году в ходе проверок, инициированных Росавиацией, формально не отвечающими установленным требованиям признаны 4-6% запчастей для самолетов. Такие данные содержатся в справке ведомства по итогам работы в 2012 году, которая есть в распоряжении «Известий». Проблема актуальна для отечественных самолетов, зарегистрированных в России: из-за дороговизны в обслуживании авиаремонтники зачастую предпочитают не покупать лицензионные комплектующие, а «скручивать» запчасти со старых, уже не летающих бортов.

Российская авиация испытывает серьезные проблемы с надежностью комплектующих для самолетов, их высокой ценой и неналаженной системой восстановления отказавших деталей, констатирует Росавиация в отчете. В связи с этим авиакомпании вынуждены использовать «комплектующие изделия с истекшими ресурсами и сроками службы», говорится в документе. Так, в ходе мониторинга, проведенного ГосНИИ гражданской авиации, установлено, что «в целом по отрасли 4-6% номерной документации на компоненты, прошедшей процедуру электронной выверки, при оценке аутентичности признаются неутвержденными». Фактически это означает, что у этих запчастей отсутствует подтверждение легальности от предприятия-изготовителя или самого факта ремонта.

Проблема с ремонтом отечественного авиапарка настолько актуальна, что коснулась даже крупнейших игроков рынка. Так, в конце 2012 года службы «Аэрофлота» сами выявили случай установки «неаутентичных блоков заслонок двухканальных 3171А». «По факту обнаружения внутренними службами «Аэрофлота» на воздушных судах Ил-96-300 изделий с неподтвержденной аутентичностью производства ОАО ПКО «Теплообменник» проведено внутреннее расследование в соответствии с требованиями нормативной технической документации и внутренними документами компании. По результатам расследования произведена замена указанных изделий, после чего воздушные суда были допущены к полетам. В настоящий момент два воздушных судна Ил-96-300 находятся на техническом обслуживании», – рассказал представитель «Аэрофлота».

По данным Росавиации, в 2012 году проведена 221 плановая инспекционная проверка организаций по техническому обслуживанию и ремонту авиационной техники. На основании проверок аннулированы три сертификата соответствия, приостановлено действие сертификата 11 организаций, в семь внесены ограничения. Сертификат на право выполнения технического обслуживания и ремонта авиационной техники имеют всего 374 структуры. Официально представитель Росавиации не стал комментировать данные, приведенные в справке.

Проверкой воздушных судов, эксплуатируемых российскими авиакомпаниями, но зарегистрированных за рубежом, занимаются авиавласти государства-регистратора. Практически все самолеты иностранного производства, за редчайшим исключением, зарегистрированы на Бермудах или в Ирландии. Таким образом, факты в материалах ГосНИИ касаются скорее всего самолетов российского и советского производства, находящихся в собственности авиакомпаний. Доля таких бортов в перевозках невелика, всего 4-5%, говорит независимый авиационный эксперт Андрей Крамаренко.

В целом отечественные суда, которых могла касаться проверка, есть в парке большинства российских авиакомпаний, говорит главный редактор Avia.ru Роман Гусаров. Впрочем, он не исключает, что проверка могла касаться и иностранных судов, имеющих российскую регистрацию. Но самолеты, находящиеся в лизинге, лучше защищены от контрафакта, говорит эксперт.

- Когда западная лизинговая компания принимает самолет после лизинга, она проводит технический аудит. Если выяснится, что на машину были установлены контрафактные детали, это не только повлечет претензии к авиакомпании со стороны лизингодателя, но и станет известно на рынке. И в следующий раз этой авиакомпании самолет в лизинг получить будет очень сложно либо ставки будут очень высокие, – отмечает Гусаров.

Несмотря на то что проблема касается небольшой части самолетов, она имеет повсеместный характер, отмечает источник «Известий» в отрасли.

- Это практика на авиаремонтных заводах, которые ремонтируют советскую технику. В процессе работы у них «образуется» какое-то количество деталей: осталось с советских времен, разобрали старый самолет. Вместо официального оформления «вбелую» перебивают либо меняют номера в формуляре, где должны записываться все операции с деталью. Так получается гораздо дешевле, но по многим таким деталям сложно установить срок и интенсивность эксплуатации, – говорит собеседник газеты.

Практика была особенно распространена в 1990-2000-х годах в связи с отсутствием должного контроля за оборотом запчастей «советских» самолетов на авиаремонтных заводах, – добавляет источник в отрасли.

ВЕДОМОСТИ; ЕКАТЕРИНА СОБОЛЬ; 20.03.2013; ГОСУДАРСТВУ – 35% «ВНУКОВО»

Государство может претендовать в объединенном «Внуково» на 25–35% акций, подсчитал «ВТБ капитал»

Сегодня на совещании у первого вице-премьера Игоря Шувалова будет обсуждаться схема консолидации активов «Внуково», рассказали «Ведомостям» один из приглашенных на мероприятие и федеральный чиновник. Сейчас они принадлежат разным собственникам. Часть терминалов – государству и частным акционерам во главе с председателем совета директоров аэропорта Виталием Ванцевым в пропорции 75:25, другая – в пропорции 25:75. Частные инвесторы контролируют также центр бизнес-авиации, офисы, грузовой комплекс «Внуково-карго» и 50% заправочных комплексов. Другие 50% с прошлого года принадлежат «Роснефти».

В объединенной компании государство может рассчитывать на 25– 35%, говорится в подготовленной к совещанию презентации «ВТБ капитала» (есть у «Ведомостей). Объединенное «Внуково» уже в 2014 г. сможет выплачивать дивиденды, написано в презентации. Кроме того, предполагается заключить акционерное соглашение. Оно позволит государству «провести дальнейшую консолидацию» «Внуково» с другим столичным аэропортом. Речь о последующей консолидации «Шереметьево» и «Внуково», поясняет федеральный чиновник.

Консолидированных показателей объединенного аэропорта в презентации «ВТБ капитала» не приводится. В ней лишь говорится, что выручка контролируемого государством терминала составила в 2012 г. 5,1 млрд. руб. В то время как консолидированная выручка активов под контролем частных инвесторов и «Роснефти» – более 10 млрд. руб., приводятся в презентации данные за 2012 г. оценщика Ernst & Young.

Нет в презентации и оценки, какую долю могут получить частные инвесторы и «Роснефть». Представители секретариата Шувалова, «Роснефти» и сам Ванцев комментировать это не стали. Доля государства, которую рассчитал ВТБ, близка к истине, полагает начальник аналитического управления УК «Ингосстрах – инвестиции» Евгений Шаго. Но чиновники вряд ли согласятся. Ведь тогда доля государства при объединении «Внуково» и «Шереметьево» может не дотянуть до контрольной.

Точка роста

В 2015 г. доля «Внуково» на столичном рынке должна увеличиться с 16 до 25%, говорится в презентации. Пассажиропоток удвоится до 19,7 млн. человек.
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