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РУССКАЯ СЛУЖБА НОВОСТЕЙ; 17.03.2013; БОЛЕЕ МИЛЛИАРДА РУБЛЕЙ ВЫДЕЛЯТ НА РАЗВИТИЕ РЕГИОНАЛЬНЫХ АВИАПЕРЕВОЗОК

Субсидии получат четыре федеральных округа в России – Дальневосточный, Уральский, Северо-Западный и Сибирь. По словам министра транспорта Максима Соколова, это те регионы, которые не имеют прямого железнодорожного сообщения. 

Выделенные деньги позволят на 50 процентов сократить стоимость внутренних перевозок. Соответствующее постановление правительства будет подписано на следующей неделе, сказал Соколов.

НОВЫЕ ИЗВЕСТИЯ; 18.03.2013; В СТОЛИЦЕ ПЛАНИРУЮТ ИНВЕСТИРОВАТЬ В СТРОИТЕЛЬСТВО ЖЕЛЕЗНЫХ ДОРОГ 

В столице планируют инвестировать в строительство железных дорог
47 млрд. рублей и выделить еще 20 млрд. рублей на строительство железнодорожных объектов, которые являются собственностью города. Только инвестиционная программа ОАО «РЖД» в 2013 году на развитие Московского транспортного узла предусматривает более 17 млрд. рублей, об этом сообщил министр транспорта Максим Соколов на заседании правительства РФ. Развитие Московского транспортного узла входит в перечень проектов, выполняемых за счет взносов из федерального бюджета в уставной капитал РЖД, напомнил министр. Кроме того, как отметил Соколов, более 10 млрд. рублей в этом году будет выделено на обновление подвижного состава. На эти деньги планируется приобрести новый тяговый подвижной состав и модернизировать уже имеющийся.
Не только повысить качество транспортной инфрастуктуры столицы, но сделать пассажирские перевозки более «цивилизованными» планируют власти Москвы в этом году. Так, штрафы для нелегальных таксистов могут увеличиться радикально уже в ближайшее время. Как рассказал заместитель главы департамента транспорта Дмитрий Пронин, в ближайшее время будет выдвинута законодательная инициатива об увеличении штрафов в несколько раз, «потому что сегодняшние 5 тысяч рублей для таксиста не очень большие деньги». По словам г-на Пронина, планируется законодательно закрепить еще ряд дополнительных требований к такси: «Например, чтобы машина была не старше семи лет, чтобы имелись подушки безопасности». Также чиновник отметил, что уже к 2015 году все такси в столице станут желтыми, и их будут пускать на выделенные полосы для общественного автотранспорта.

ИНТЕРФАКС; 17.03.2013; АЛТАЙСКИЙ КРАЙ ПОЛУЧИТ СУБСИДИЮ ФЕДЕРАЛЬНОГО ЦЕНТРА НА РАЗВИТИЕ СЕЛЬСКИХ ДОРОГ – МИНИСТР ТРАНСПОРТА РФ

Алтайский край в 2013 году получит субсидию на развитие сельских дорог, что позволит активизировать развитие сельского туризма в регионе, заявил журналистам министр транспорта РФ Максим Соколов в рамках посещения международной туристической выставки «Интурмаркет-2013» в Москве.

Министр транспорта принял участие в торжественном открытии Дня Алтайского края в рамках работы выставки и ознакомился со стендом региона в выставочном центре «Крокурс-Экспо».

«В федеральном бюджете в текущем году мы предусмотрели субсидии на развитие сельских дорог. Я думаю, Алтайский край в плане развития сельского туризма на определенную часть субсидий может претендовать. Всего на эти цели в 2013 году регионам предусмотрено 7 млрд рублей. Мы постараемся удовлетворить заявку региона на эти средства в полном объеме», – сказал М.Соколов.

Также он отметил, что в сфере развития туризма региона стимулирующее значение будет иметь завершение строительства объездной дороги в Бийске.

«Трасса М-52 – одна из образцовых трасс транспортной сети федеральных дорог нашей страны. В этом году завершается строительство обхода вокруг Бийска, что сделает короче пусть из Барнаула до горной части Алтайского края. Это важно для туристической отрасли региона», – подчеркнул М.Соколов.

Как сообщалось, до конца осени текущего года в Алтайском крае будет завершено строительство объездной дороги вокруг наукограда Бийска протяженностью 9 км. Стоимость этого проекта составляет более 1 млрд рублей. Завершение строительства дороги позволит значительно снизить транспортную нагрузку на центр Бийска.

ИНТЕРФАКС; 17.03.2013; ПЕРЕДАЧА БИЙСКОГО АЭРОПОРТА В РЕГИОНАЛЬНУЮ СОБСТВЕННОСТЬ ПОЗВОЛИТЬ ПРИВЛЕЧЬ ИНВЕСТИЦИИ К ОБЪЕКТУ – МИНИСТР ТРАНСПОРТА РФ

В наукограде Бийске (Алтайский край) необходимо развивать аэропорт, что позволит привлечь в регион дополнительные туристические потоки, заявил журналистам министр транспорта РФ Максим Соколов в ходе международной туристической выставки «Интурмаркет-2013» в Москве.

Во время посещения стенда Алтайского края М.Соколов отметил, что туризм региона нуждается в улучшении транспортной инфраструктуры.

«Аэропорт Бийска не может эксплуатироваться в качестве аэропорта, речь идет о функционировании только взлетно-посадочной площадки. Мы безвозмездно передаем этот актив в краевую собственность для того, чтобы в крае появилась возможность привлечения инвесторов к этому объекту. В дальнейшем мы объединим финансовые возможности федерального и краевого бюджетов, инвесторов и постараемся помочь в виде субсидий для объекта», – сказал М.Соколов.

По его словам, транспортная инфраструктура региона должна развиваться для того, чтобы увеличивать турпотоки в регион.

Мнение М.Соколова поддержал и глава Федерального агентства по туризму Александр Радьков.

«Самое главное для Алтайского края в сфере развития туризма – улучшать транспортную доступность. Путь от Барнаула до Белокурихи и Горного Алтая занимает очень большое количество времени. В перспективе очень важно запустить аэропорт в Бийске», – сказал А.Радьков журналистам.

Ранее сообщалось, что общая стоимость реконструкции аэропорта в Бийске оценивается почти в 3 млрд рублей. При этом общий объем инвестиций в реконструкцию взлетно-посадочной полосы и светосигнального оборудования составит 1 млрд 439 млн рублей. Примерно такой же объем средств потребует и строительство аэровокзального и топливозаправочного комплексов.

Предполагается, что финансирование проекта будет осуществляться за счет средств Минтранса РФ и частных инвестиций. Разработка проектно-сметной документации осуществлялась за счет средств бюджета Алтайского края.

После переоснащения аэропорта, строительства международного сектора и гостиницы ему предполагается придать статус международного.

РИА НОВОСТИ; 15.03.2013; ПАССАЖИРООБОРОТ ЖЕЛЕЗНЫХ ДОРОГ ПОДМОСКОВЬЯ УВЕЛИЧАТ ВДВОЕ К 2020 ГОДУ – СОКОЛОВ

Пассажирооборот железных дорог Московской области планируется к 2020 году увеличить более чем вдвое – до 800 миллионов человек в год, сообщил министр транспорта РФ Максим Соколов в пятницу.

«Порядка 50% всех пригородных железнодорожных перевозок осуществляется в Московской области, это колоссальный объем – 350 миллионов человек в год, это в три-четыре раза больше, чем перевозят все железные дороги на территории страны. А в планах у нас почти удвоение этой суммы – это 800 миллионов человек к 2020 году», – сказал Соколов во время делового завтрака с участием 200 инвесторов в Доме правительства Подмосковья.

Он отметил, что для этой цели создана специальная программа развития путей железнодорожного сообщения.

«Она (программа) утверждена и бюджетными, и внебюджетными обязательствами со стороны РЖД, сумма немалая – порядка 250 миллиардов рублей», – добавил Соколов.

Ранее премьер-министр России Дмитрий Медведев отмечал, что железная дорога в столичном регионе используется крайне неэффективно, удельный вес железнодорожных перевозок в городе не превышает 10%. При этом в московском железнодорожном узле осуществляется 50% всех пригородных перевозок в стране.

ИНТЕРФАКС; 15.03.2013; БОЛЕЕ 1 МЛРД РУБ. БУДЕТ НАПРАВЛЕНО НА СУБСИДИРОВАНИЕ АВИАПЕРЕВОЗОК ЖИТЕЛЕЙ ЧЕТЫРЕХ ОКРУГОВ РФ, СООБЩАЕТ МИНИСТР ТРАНСПОРТА

Четыре федеральных округа в России получат частичное субсидирование перевозок жителей в 2013 году, заявил журналистам министр транспорта Максим Соколов в рамках посещения международной туристической выставки «Интурмаркет-2013».

«Мы в этом году разработали несколько механизмов субсидирования в качестве поддержки развития региональных авиаперевозок. На следующей неделе будет подписано постановление правительства, предусматривающее 50-процентное субсидирование перевозок жителей Сибири, Дальневосточного, Уральского и Северо-Западного федеральных округов. Это те регионы, которые не имеют прямого железнодорожного сообщения. Субсидии предусмотрены в объеме 1 млрд 300 млн рублей», – сказал М.Соколов.

Также министр транспорта отметил, что такие меры позволят активизировать развитие региональных авиаперевозок.

ИНТЕРФАКС; 15.03.2013; В РОССИИ С 2014 ГОДА ВВЕДУТ СУБСИДИРОВАНИЕ РЕГИОНАЛЬНЫХ АВИАПЕРЕВОЗОК В ОБЪЕМЕ 2 МЛРД РУБ. – МИНИСТР ТРАНСПОРТА

Около 2 млрд рублей будет выделено из федерального бюджета для субсидирования региональных авиаперевозок в рамках федеральных округов, заявил журналистам министр транспорта РФ Максим Соколов в ходе посещения международной туристической выставки «Интурмаркет-2013».

«Мы разработали модель субсидирования региональных авиаперевозок в рамках федеральных округов. С 2014 года мы намерены запустить эту модель в рамках всех округов. Объем субсидирования проекта будет очень существенным – финансирование предусмотрено в размере 2 млрд рублей. Это серьезные средства федерального бюджета, предназначенные для развития авиаперевозок», – сказал М.Соколов.

По его словам, подобный проект в пилотном режиме стартует с 1 апреля 2013 года в Приволжском федеральном округе.

До конца 2013 года такая модель будет тестироваться, после чего специалисты внесут в нее соответствующие коррективы и введут ее реализацию на территории всех российских округов.

ИА REGNUM; 17.03.2013; РОССИЙСКИЕ ВЛАСТИ ВЫДЕЛЯТ 1,3 МЛРД РУБЛЕЙ НА РАЗВИТИЕ РЕГИОНАЛЬНЫХ АВИАПЕРЕВОЗОК

Региональные авиаперевозки будут частично просубсидированы из федерального бюджета РФ. Об этом журналистам сообщил министр транспорта Максим Соколов в рамках международной туристической выставки «Интурмаркет-2013».

По его словам, уже на следующей неделе будет подписано постановление правительства, согласно которому из федерального бюджета будут выделены средства на 50% субсидирование затрат на авиаперевозки жителей Сибири, Дальневосточного, Уральского и Северо-Западного федеральных округов – регионам, которые не имеют прямого железнодорожного сообщения. Эти меры, помимо прочего, по мнению министра, позволят активизировать развитие региональных авиаперевозок, сообщили «Вести».

VESTI.RU; 17.03.2013; НА РАЗВИТИЕ РЕГИОНАЛЬНЫХ АВИАПЕРЕВОЗОК ВЫДЕЛЯТ БОЛЕЕ МИЛЛИАРДА РУБЛЕЙ

Четыре федеральных округа России получат частичное субсидирование перевозок жителей в 2013 году. Об этом заявил журналистам министр транспорта Максим Соколов в рамках международной туристической выставки «Интурмаркет-2013».

«Мы в этом году разработали несколько механизмов субсидирования в качестве поддержки развития региональных авиаперевозок, – цитирует министра «Интерфакс». – На следующей неделе будет подписано постановление правительства, предусматривающее 50-процентное субсидирование перевозок жителей Сибири, Дальневосточного, Уральского и Северо-Западного федеральных округов. Это те регионы, которые не имеют прямого железнодорожного сообщения. Субсидии предусмотрены в объеме 1 миллиарда 300 миллионов рублей».

Также министр транспорта отметил, что такие меры позволят активизировать развитие региональных авиаперевозок.

BFM.RU; 15.03.2013; МИНФИН ЖДЕТ БЫСТРОЙ ПРИВАТИЗАЦИИ «ШЕРЕМЕТЬЕВО» И «АЭРОФЛОТА»

Ведомство считает важным пересмотр графика приватизации предприятий на годы 2014-2015

Министерство финансов России предвидит сокращение сроков приватизации ряда предприятий, в числе которых аэропорт «Шереметьево» и компания «Аэрофлот». Об этом сообщил журналистам глава ведомства Антон Силуанов. Минфин настаивает на том, чтобы доходы от приватизации «поступали в казну в объеме, которые предусмотрены в бюджете», сказал чиновник. «Возможно, придется пересмотреть перечень предприятий, которые подлежат приватизации в этом году, приблизив сроки приватизации тех предприятий, которые планировались к приватизации в 2014-2015 годах», приводит его слова информагентство ПРАЙМ.

На уточняющий вопрос, идет ли речь о «Шереметьево» и «Аэрофлоте», министр ответил: «В том числе».

Сегодня же замминистра финансов РФ Татьяна Нестеренко предупредила, что доходы бюджета РФ от приватизации в 2013 году составят около 60 миллиардов рублей вместо запланированных 427 млрд рублей. «Шереметьево» и «Аэрофлот» попали в список на приватизацию в 2011-2013 годах осенью 2010 года. Тогда государство внесло изменения в программу приватизации, предложенные Минфином. Минтранс тогда заявил, что «Аэрофлот» может быть приватизирован не ранее 2013 года. В июне 2011 года министр финансов Алексей Кудрин отодвинул сроки: государство продаст контрольный пакет в авиакомпании в течение 3-5 лет. Государство в перспективе может отказаться от «золотой акции» в «Аэрофлоте», сообщил 22 июня 2012 года глава Минэкономразвития Андрей Белоусов. Государству принадлежит более 51% акций национального авиаперевозчика.

Крупнейшим акционером «Шереметьево» является государство (83,04% уставного капитала). «Аэрофлот» контролирует 8,96% акций, «Внешэкономбанк» 4,24%, ВТБ 3,76%. В июле 2011 года было заявлено, что «Шереметьево» может провести IPO на российской или зарубежной площадке для привлечения инвестиций на собственное развитие. По итогам IPO «Шереметьево» доля государства снизится с 83% до 50%, подсчитали в Минтрансе. О возможности объединения «Шереметьево» с аэропортом «Внуково» 28 марта 2011 года заявил глава правительства. Созданием единого столичного авиаузла на базе «Внуково» и «Шереметьево» поручено заниматься помощнику президента РФ Игорю Левитину, который в течение восьми лет занимал пост министра транспорта.

ВЕДОМОСТИ; МАКСИМ ТОВКАЙЛО; 18.03.2013; ОЛИМПИАДА ОСТАВИТ НАСЛЕДСТВО

Правительство определило судьбу олимпийских объектов после 2014 г. Некоторые частные инвесторы отдадут государству инфраструктуру бесплатно

***

Коммунальную и инженерную инфраструктуру, строившуюся за федеральные и краевые деньги, передадут на баланс администрации Сочи. Также город получит некоторые из новых дорог и развязок, но крупнейшие трассы (дублер Курортного проспекта, дорога M27 и др.) останутся у Росавтодора. У совмещенной дороги из Адлера в Красную Поляну будет скорее всего два собственника: РЖД оставит у себя железную дорогу, а автомобильную передаст Росавтодору. Окончательно вопрос не решен – при двух собственниках содержание дороже, уточняет чиновник. По данным РЖД, бюджет строительства дороги составил 185,3 млрд. руб., компания получила эти средства из федерального бюджета через допэмиссию.

ИЗВЕСТИЯ; ОЛЕГ ВОРОБЬЕВ; 18.03.2013; МИНФИН ПРЕДЛАГАЕТ ПЕРЕСАДИТЬ ПАССАЖИРОВ РЖД НА САМОЛЕТЫ

Более 5 млрд рублей госсубсидий на дальние железнодорожные перевозки могут передать авиакомпаниям

По данным «Известий», Минфин предлагает сократить субсидии железнодорожникам на дальние пассажирские перевозки, а сэкономленные деньги направить на финансирование авиаперевозок на тех же направлениях. Предполагается, что билеты на авиаперелеты станут значительно дешевле и основная масса пассажиров будет летать, а не ездить. В результате РЖД могут потерять более 5 млрд рублей дотаций в год. Такое решение властей вынудит уменьшить объем перевозок поездами дальнего следования на 40%, уверяют железнодорожники.

Предложение о перенаправлении госсубсидий, перечисляемых сейчас РЖД, в пользу авиакомпаний было направлено замглавы Минфина Андреем Ивановым в правительство. Об этом «Известиям» рассказал источник в аппарате премьера.

- Предложение было подготовлено в рамках задачи повышения эффективности государственной поддержки пассажирских перевозок железнодорожным транспортом, – объясняет источник в Минфине.

Предложения подкрепляются проведенными исследованиями. Минфин провел оценку пассажирских перевозок авиационным и железнодорожным транспортом на 10 маршрутах различной дальности и пассажиропотока за период 2000-2011 годов. Расчеты показали, что в сегменте перевозок на расстояния свыше 1,5 тыс. км наблюдается стабильный рост доли авиаперевозок за счет железнодорожного транспорта.

примеру, на маршруте Москва-Новосибирск (2891 км) снижение пассажирооборота на железной дороге за 11 лет составило 73,8% при средней стоимости проезда в 2011 году в купейном вагоне по этому маршруту чуть менее 10,5 тыс. рублей. Доля авиаперевозок здесь с 2000 года выросла с 58 до 89%. При этом средняя стоимость перелета Москва-Новосибирск в 2011 году составила всего 7 тыс. рублей. В качестве примера Минфин приводит и данные по одному из самых коротких направлений – Москва-Воронеж (465 км). На этом маршруте падение пассажирооборота на железнодорожном транспорте составило 15,5% при средней стоимости проезда 2,3 тыс. рублей. Доля авиационных перевозок не изменилась при средней стоимости перелета почти 3 тыс. рублей.

Как подчеркивают специалисты Минфина, дальние железнодорожные перевозки сохраняют свою конкурентоспособность на расстояниях до 1,5 тыс. км в основном за счет ценового фактора, возникающего за счет государственного субсидирования. Минтранс указывает, что явный приоритет железнодорожный транспорт имеет на дистанциях до 700 км, а на дистанциях свыше 2 тыс. км конкурентные преимущества железнодорожных перевозок снижаются из-за больших временных затрат на проезд.

По расчетам Минтранса, себестоимость перевозки пассажиров по железной дороге ниже, чем воздушным транспортом. Стоимость перевозки в плацкартном вагоне одного пассажира составляет 1-1,2 рубля за 1 км, в купе – 1,3-1,8 рубля. Аналогичный показатель у авиаперевозок в зависимости от расстояния в эконом-классе составляет 1,5-6,2 рубля за 1 км. Данные приводятся в письме Минтранса в правительство (копия есть в редакции). На основании этих расчетов делается вывод: на маршрутах протяженностью до 700 км железнодорожный транспорт имеет явный приоритет перед авиацией.

- По итогам анализа полученных данных Минфин сделал вывод о логичности сокращения дальних пассажирских перевозок по железной дороге на расстояние свыше 1,5 тыс. км и перераспределения госсубсидий в пользу авиакомпаний, – объясняет собеседник «Известий» в правительстве. По мнению ведомства, реализация такого решения должна повлечь перераспределение пассажиропотока, что позволит увеличить конкуренцию между авиаперевозчиками и будет способствовать снижению стоимости перевозки.

По мнению источника, близкого к железнодорожникам, для РЖД такое предложение Минфина выльется в сокращение субсидий примерно на 5,44 млрд рублей, то есть примерно 40% от тех 13,6 млрд субсидий на дальние перевозки, что выделяются РЖД из федерального бюджета в 2013 году.

- На категорию «маршруты свыше 1,5 тыс. км» приходится порядка 40% объема субсидируемых перевозок. Исходя из анализа возможных негативных последствий, столь радикальное сокращение господдержки дальних железнодорожных маршрутов приведет к снижению ценовой и территориальной доступности перевозок для пассажиров. Как результат – рост недовольства среди пассажиров, социальная напряженность в отдельно взятых регионах и в государстве в целом, – грозит собеседник «Известий». – Государство должно заказывать объем перевозок исходя из интересов граждан, а не вопреки им. Авиарейсы не должны исключать наличия железнодорожных на тех же маршрутах – и наоборот.

Как говорит источник в Федеральной пассажирской компании (ФПК), при дефиците субсидий на 2013 год порядка 10 млрд рублей предложение еще сократить бюджетную поддержку выльется в негативный сценарий, который обсуждался при принятии бюджета на 2013 год. Тогда заявлялось, что ФПК будет вынуждена сократить количество поездов, а следовательно, уволить порядка 15 тыс. сотрудников, закрыть часть вагоноремонтных депо (19 из 38) и прекратить закупку новых плацкартных вагонов. Это приведет, в частности, к остановке Тверского вагоностроительного завода.

В Минтрансе говорят, что предложение Минфина обсуждается, но на сегодняшний день реальной основы для его реализации нет.

- Предложение Минфина должно быть всесторонне изучено, – говорит замначальника отдела общественных связей министерства Любовь Бритвина. – Но в настоящее время в Минтрансе находятся на рассмотрении обращения от 62 глав исполнительной власти субъектов о недопустимости отмены действующих маршрутов поездов дальнего следования, поскольку в регионах все поезда востребованы и пользуются большим спросом со стороны населения. Главное, что зачастую эти поезда не имеют альтернативной замены со стороны других видов транспорта.

- Не спешат сформулировать свою позицию и авиаперевозчики. Вопрос является сложным, и торопиться в таких решениях не следует – необходимы тщательные расчеты всех факторов, – добавил представитель «Аэрофлота».

- Авиакомпаниям это, разумеется, выгодно, – говорит он. – Но тут надо учитывать социальную составляющую. Железная дорога – транспорт в первую очередь социальный, ведь многие пассажиры не относятся к категории обеспеченных.

По мнению вице-президента фонда «Центр стратегических разработок» Владимира Косого, подход Минфина не является правильным.

- В идеале должны субсидироваться маршруты, а не виды транспорта, – отмечает Владимир Косой. – Только так можно обеспечить реальную конкуренцию между различными видами транспорта.

По словам независимого аналитика Дмитрия Адамидова, это предложение имеет и не очень приятную «изнанку» – перенаправление субсидий неизбежно скажется на экономике.

- Каждый рубль, потраченный на железную дорогу, остается в стране, в нашей экономике, – говорит аналитик. – А от денег, направленных в авиацию, минимум половина уходит за рубеж – это лизинговые платежи, сервис и ремонт, сертификация. То есть получится субсидирование Airbus и Boeing, ведь при получении господдержки компании начнут увеличивать парк и самолеты будут импортными. Зачем нам поддерживать западные компании?
МОСКВА, 16 МАРТА /ИТАР-ТАСС/. НА ТРАССЕ М-1 У ГРАНИЦЫ С БЕЛОРУССИЕЙ ОБРАЗОВАЛОСЬ СКОПЛЕНИЕ АВТОМОБИЛЕЙ ИЗ-ЗА СЛОЖНОЙ ДОРОЖНОЙ ОБСТАНОВКИ

Госкомпания "Автодор" призывает водителей воздержаться от поездки по трассе М-1 "Москва-Минск" в сторону Белоруссии из-за скопления автомобилей, вызванного сложной дорожной обстановкой в соседнем государстве.

"В районе таможенного перехода "Красное" на трассе М-1 у границы на нашей территории произошло скопление автомобилей из-за снежных заносов на дорогах в Белоруссии", - сообщили ИТАР-ТАСС в пресс-службе госкомпании. "Мы просим водителей не направляться в данном направлении до нормализации ситуации", - добавил собеседник агентства. В "Автодоре" обещают ежечасно информировать водителей через СМИ об обстановке на трассе в районе границы с соседним государством.

В Белоруссии в настоящее время проводятся работы по ликвидации последствий снежного циклона "Хавер". В пятницу шторм принес обильные снегопады, метели и ливни, заметно изменил жизнь населения страны. Из-за снежных заносов и многочисленных ДТП на трассах образовались многокилометровые пробки, снежный шторм стал причиной аварий на подстанциях, обрыва линий электропередачи, обесточив сотни населенных пунктов.

16.03.2013, ГАЗЕТА.РУ. РОССИЙСКИЙ "АВТОДОР" ПРОСИТ ВОДИТЕЛЕЙ ВОЗДЕРЖАТЬСЯ ОТ ПОЕЗДОК В БЕЛОРУССИЮ.

Москва. Российская государственная компания "Автодор" просит водителей во избежание возникновения заторов воздержаться от поездок в сторону российско-белорусской границы до улучшения ситуации на дорогах Белоруссии.

"На автомобильной дороге М-1 в районе таможенного пункта "Красное" перед российско-белорусской границей наблюдается скопление грузовой техники. Ситуация вызвана снежными заносами на автодорогах Белоруссии. Водители автомобилей, скопившихся перед границей, ожидают, когда на белорусской территории будут расчищены дороги", - говорится в сообщении "Автодора".

16.03.2013   РОССИЯ-24. ТРАССУ МОСКВА – МИНСК ОСВОБОДИЛИ ОТ СНЕЖНЫХ ЗАНОСОВ

Движение по трассе М1 Москва — Минск нормализовалось, заторов на границе с Белоруссией нет. Ранее сообщалось, что в районе таможенного перехода "Красное" на российской территории произошло скопление автомобилей из-за снежных заносов на дорогах Белоруссии.

"На данный момент движение на автодороге М1 в сторону Белоруссии осуществляется в штатном режиме в связи с нормализацией дорожной обстановки на территории соседнего государства", — заявили ИТАР-ТАСС в пресс-службе госкомпании "Автодор".

Накануне на Белоруссию обрушился снежный циклон "Хавер". Шторм принес обильные снегопады, метели и ливни. Из-за снежных заносов и многочисленных ДТП на трассах образовались многокилометровые пробки. В частности, сообщалось, что нет движения по автодороге М4 (Минск — Могилев), идет расчистка трассы Р53 на Борисов, тяжелая обстановка на М1 (Брест — Минск — граница России) в Дзержинском районе. На трассе М6 (Минск — Гродно) движение перекрыто.

16.03.2013, «ГАЗЕТА.RU». ДВИЖЕНИЕ ГРУЗОВИКОВ НА РОССИЙСКО-БЕЛОРУССКОЙ ГРАНИЦЕ,ОСЛОЖНЕННОЕ СНЕГОПАДОМ В БЕЛОРУССИИ, НОРМАЛИЗОВАЛОСЬ

Движение по трассе М-1 в сторону российско-белорусской границы осуществляется в нормальном режиме, - сообщает госкомпания «Автодор».

Ранее, 16 марта, на трассе М-1в районе таможенного пункта «Красное» наблюдалось скопление грузовой техники. Ситуация была вызвана снежными заносами на автодорогах Беларуси, однако в дальнейшем обстановка на белорусских дорогах нормализовалась.

«Водители автомобилей, скопившихся перед границей, ожидали, когда на белорусской территории будут расчищены дороги. В настоящее время транспортные средства свободно движутся в сторону Беларуси», - сообщили в «Автодоре».

РБК: 16.03.2013, МОСКВА. "АВТОДОР": ДВИЖЕНИЕ НА ТРАССЕ М-1 ОСУЩЕСТВЛЯЕТСЯ В НОРМАЛЬНОМ РЕЖИМЕ.

В связи с нормализацией обстановки на автомобильных дорогах Белоруссии движение по автомобильной дороге М-1 в сторону российско-белорусской границы осуществляется в нормальном режиме. Об этом говорится в сообщении "Автодора".

Ранее сегодня на трассе М-1 в районе таможенного пункта "Красное" наблюдалось скопление грузовой техники. Ситуация была вызвана снежными заносами на автодорогах Белоруссии. Водители автомобилей, скопившихся перед границей, ожидали, когда на белорусской территории будут расчищены дороги. В настоящее время транспортные средства свободно движутся в сторону Белоруссии.

МОСКВА. 16 МАРТА. ИНТЕРФАКС. ДВИЖЕНИЕ НА ТРАССЕ М1 ЗАТРУДНЕНО НА ГРАНИЦЕ ИЗ-ЗА НЕПОГОДЫ В БЕЛОРУССИИ - "АВТОДОР".

Движение на трассе М1 "Беларусь" на границе с Белоруссией затруднено из-за снежных заносов в республике, говорится в сообщении государственной компании "Российские автомобильные дороги" (ГК "Автодор"), которая управляет автотрассой М1. Скопление грузовой техники наблюдалось в районе таможенного пункта "Красное" из-за снежных заносов на белорусских дорогах.

16 МАРТА | СОБЫТИЯ | «КОММЕРСАНТЪ-ONLINE». НА ГРАНИЦЕ С БЕЛОРУССИЕЙ СКОПИЛИСЬ ПРОБКИ

Из-за мощного циклона «Хавер» над Белоруссией ГК «Автодор» рекомендует водителям пока не ездить к границе по трассе М1 «Москва-Минск». На подъезде к РБ скопились многокилометровые пробки из грузовиков из-за сложной дорожной обстановки и снежных заносов.

Сложная дорожная ситуация сложилась на автодороге М1 в районе таможенного пункта «Красное» перед российско-белорусской границей. Как сообщили в госкомпании «Автодор» (отвечает за эксплуатации трассы), из-за снежных заносов на дорогах республики Беларусь на российской части трассы скопились многокилометровые пробки.

«Водители автомобилей, скопившихся перед границей, ожидают, когда на белорусской территории будут расчищены дороги, — сообщили в “Автодоре”. — Мы просим водителей не направляться в данном направлении до нормализации ситуации»

Снежный циклон «Хавер» пришел в Беларусь в пятницу утром. Толщина снежного покрова в Минске достигла 57 см, в Могилеве – 58 см, в Мстиславле — 61 см. К вечеру 15 марта были отменены десятки авиарейсов, МЧС запретило выезжать на автомобилях из Минска. Из-за снегопада пострадали подстанции, было обесточено почти 1,7 тыс. населенных пунктов. Серьезно затруднено движение по 30 трассам. 

Сейчас снегопад уменьшился, работа аэропортов нормализовалась, но ведутся активные работы по очистке магистралей от снега, из-за чего движение по-прежнему осложнено.

16 МАРТА. ЭХО МОСКВЫ: НА ТРАССЕ М-1 "МОСКВА-МИНСК" В РАЙОНЕ РОССИЙСКО-БЕЛОРУССКОЙ ГРАНИЦЫ К ВЕЧЕРУ ВНОВЬ ОБРАЗОВАЛСЯ АВТОМОБИЛЬНЫЙ ЗАТОР

Об этом сообщили ИТАР-ТАСС в пресс-службе госкомпании "Автодор". Ситуация в районе таможенного пункта "Красное" была осложнена в течение последних суток из-за сильных снежных заносов на территории Белоруссии. Еще с утра там наблюдалось скопление грузовиков. Водители ожидали, когда на белорусской территории будут расчищены дороги. "Затем ситуация временно нормализовалась, однако к вечеру произошло ухудшение", - сказал представитель "Автодора". В связи с этим в госкомпании просят водителей не направляться по трассе М-1 в западном направлении "до улучшения обстановки на дорогах Республики Беларусь".

16 МАРТА. ЭХО МОСКВЫ: ДВИЖЕНИЕ НА ТРАССЕ М-1 «МОСКВА-МИНСК» У РОССИЙСКО-БЕЛОРУССКОЙ ГРАНИЦЫ НОРМАЛИЗУЕТСЯ, АВТОМОБИЛЬНЫЙ ЗАТОР ЛИКВИДИРОВАН

Об этом ИТАР-ТАСС сообщили в пресс-службе госкомпании "Автодор". 

Ситуация в районе таможенного пункта "Красное" была осложнена в течение последних суток из-за сильных снежных заносов на территории Белоруссии. К сегодняшнему вечеру там наблюдалось скопление автомобилей и грузовиков длиною в несколько километров. 

После того, как снег на белорусских дорогах расчистили, ситуация нормализовалась, сказал представитель "Автодора". По его словам, в настоящее время вереница машин в районе границы по направлению к соседней республике растянулась не более чем на 300 м, и, как ожидается, "в ближайшее время движение пойдет совсем без затруднений". 

16 МАРТА | СОБЫТИЯ | «КОММЕРСАНТЪ-ONLINE»

На границе с Белоруссией скопились пробки

Из-за мощного циклона «Хавер» над Белоруссией ГК «Автодор» рекомендует водителям пока не ездить к границе по трассе М1 «Москва-Минск». На подъезде к РБ скопились многокилометровые пробки из грузовиков из-за сложной дорожной обстановки и снежных заносов.

Сложная дорожная ситуация сложилась на автодороге М1 в районе таможенного пункта «Красное» перед российско-белорусской границей. Как сообщили в госкомпании «Автодор» (отвечает за эксплуатации трассы), из-за снежных заносов на дорогах республики Беларусь на российской части трассы скопились многокилометровые пробки.

«Водители автомобилей, скопившихся перед границей, ожидают, когда на белорусской территории будут расчищены дороги, — сообщили в “Автодоре”. — Мы просим водителей не направляться в данном направлении до нормализации ситуации»

Снежный циклон «Хавер» пришел в Беларусь в пятницу утром. Толщина снежного покрова в Минске достигла 57 см, в Могилеве – 58 см, в Мстиславле — 61 см. К вечеру 15 марта были отменены десятки авиарейсов, МЧС запретило выезжать на автомобилях из Минска. Из-за снегопада пострадали подстанции, было обесточено почти 1,7 тыс. населенных пунктов. Серьезно затруднено движение по 30 трассам. 

Сейчас снегопад уменьшился, работа аэропортов нормализовалась, но ведутся активные работы по очистке магистралей от снега, из-за чего движение по-прежнему осложнено.

16.03.13. ИНТЕРФАКС-ЗАПАД: ИЗ-ЗА НЕПОГОДЫ ЗАТРУДНЕНО ДВИЖЕНИЕ НА ТРАССЕ М1 НА БЕЛОРУССКО-РОССИЙСКОЙ ГРАНИЦЕ - "АВТОДОР"

Движение на трассе М1 на границе с Беларусью затруднено из-за снежных заносов в республике, говорится в сообщении государственной компании "Российские автомобильные дороги" (ГК "Автодор"), которая управляет автотрассой М1.

"Тяжелая ситуация, сложившаяся на автомобильных дорогах Беларуси 16 марта, стала причиной пробки на трассе М1 перед российско-белорусской границей в направлении из России", - говорится в сообщении компании.

Скопление грузовой техники наблюдалось в районе таможенного пункта "Красное" из-за снежных заносов на белорусских дорогах.

"Автодор" просит водителей, во избежание возникновения заторов, не двигаться в данном направлении до улучшения ситуации на дорогах в Беларуси.

16.03.13 ИНТЕРФАКС-ЗАПАД: ДВИЖЕНИЕ НА ГРАНИЦЕ С БЕЛАРУСЬЮ ПО ТРАССЕ М1 ВОССТАНОВЛЕНО - "АВТОДОР"

Движение на трассе М1 "Беларусь" на границе с РБ, которое ранее в субботу было затруднено из-за снежных заносов на белорусских дорогах, восстановлено, сообщает российская государственная компания "Российские автомобильные дороги" (ГК "Автодор"), которая управляет автотрассой М1.

Пробка, скопившаяся на М1 вблизи границы в сторону Беларуси, ликвидирована. По состоянию на восемь вечера субботы в районе таможенного пункта "Красное" очередь из автомобилей растянулась не более чем на 300 метров. Часом ранее пробка занимала более шести километров.

"Сейчас дороги по ту сторону границы освобождены, соответственно автомобили в направлении Беларуси двигаются беспрепятственно", - сообщила госкомпания.

http://www.rg.ru/2013/03/16/ АВТОМОБИЛЬНЫЙ ЗАТОР ДЛИНОЙ В НЕСКОЛЬКО КИЛОМЕТРОВ НА ТРАССЕ М-1 У ГРАНИЦЫ С БЕЛОРУССИЕЙ ЛИКВИДИРОВАН. ОБ ЭТОМ СООБЩАЕТ ИТАР-ТАСС СО ССЫЛКОЙ НА ПРЕСС-СЛУЖБУ КОМПАНИИ "АВТОДОР".

Ранее на трассе образовались многокилометровые пробки из-за снежных заносов. Кроме того, снежный шторм стал причиной аварий на подстанциях, обрыва линий электропередачи, обесточив сотни населенных пунктов.

"В настоящее время ситуация нормализовалась после того, как снежные заносы на прилегающих белорусских дорогах были расчищены", - сказал представитель "Автодора". По словам собеседника агентства, в настоящее время вереница из машин в районе границы по направлению к соседней республике растянулась не более чем на 300 метров, и "в ближайшее время, как мы ожидаем, движение пойдет совсем без затруднений". 
РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; 15.03.2013; ПОДМОСКОВЬЕ ЧИСТЯТ 707 СНЕГОУБОРОЧНЫХ МАШИН

В связи с ухудшением погодных условий в Московском регионе за сутки Федеральное Управление автомобильных дорог «Центральная Россия» Федерального дорожного агентства задействовало 704 единицы специальной техники, израсходовано 9480 тонн ПСС (песко-соляная смесь), 582 тонны соли и 882 м3 реагентов.

Перекрытий и затруднений движения на федеральных трассах в ЦФО пока не наблюдается, сообщили в Росавтодоре.

По информации синоптиков, 15 – 16 марта на территории Центрального региона сохранятся непростые погодные условия: ожидается мокрый снег с дождем. Возможно снижение видимости.

Во избежание ДТП Государственная компания «Автодор» призывает водителей выбирать безопасную скорость движения, соблюдать дистанцию и не препятствовать работе снегоуборочной техники.

Пешеходам следует быть особенно осторожными при переходе проезжей части, подобные погодные условия увеличивают тормозной путь автомобилей. Переходите дорогу только на пешеходных переходах.

МОСКОВСКИЕ НОВОСТИ; 15.03.2013; НОВЫЕ КАМЕРЫ ВИДЕОНАБЛЮДЕНИЯ УЖЕ ОПРОБОВАЛИ НА 14 СТАНЦИЯХ МЕТРО МОСКВЫ

Камеры видеонаблюдения с дополнительными возможностями уже прошли эксперимент на 14 станциях московского метро, сообщает РИА Новости со ссылкой на заместителя начальника столичной подземки Владимира Муратова.

Ранее заммэра Москвы, руководитель департамента транспорта и развития дорожно-транспортной инфраструктуры Максим Ликсутов сообщил, что в московском метро с марта начнут устанавливать камеры видеонаблюдения с функцией четкого распознавания лиц.

«Мы активно занимаемся апробированием таких камер, на 14 станциях мы уже систему апробировали. Данная система даст возможность не только видеть, что происходит вокруг станции, но и видеть, что происходит на станции и в тоннелях», – сказал Муратов.

Он добавил, что видеосистема позволит вычислять лиц, занимающихся вандализмом в вагонах метро и на станциях.

По словам Муратова, метрополитен принял решение отказаться от камер, которые определяют психическое состояние человека.

Замначальника отметил, что в случае, если камеры пройдут эксперимент, они будут установлены до конца 2014 года.

РИА НОВОСТИ; 15.03.2013; ВЛОЖЕНИЯ В РЕМОНТ ФЕДЕРАЛЬНЫХ ДОРОГ В ЧУВАШИИ В 2013 Г СНИЗИТСЯ НА 29% – ДО 4 МЛРД РУБ

Объем финансирования на строительство и ремонт дорог федерального значения на территории Чувашии в 2013 году снижен на 28,6% по сравнению с 2012 годом – до 4 миллиардов рублей, сообщает федеральное казенное учреждение «Управление автомобильной магистрали Нижний Новгород – Уфа» федерального дорожного агентства.

В текущем году в Чувашии планируется реконструировать 6 километров федеральных дорог, капитально отремонтировать 21 километр и произвести ремонтные работы на 68 километрах трассы.

Также запланирован ремонт 1,319 тысячи погонных метров мостовых переходов.

В 2012 году на автодорогах федерального значения на территории республики строительство и реконструкция велись на 14 объектах.

Общий годовой объем финансирования составлял 5,6 миллиарда рублей.

Основная часть выделенных на 2012 год средств , 4,5 миллиарда рублей, направлена на строительство и реконструкцию, 204,1 миллиона рублей – на капремонт, 500,9 миллиона рублей – на ремонт и 297 миллиона рублей – на содержание дорог и искусственных сооружений.

РОСБАЛТ; 15.03.2013; РЕГИОНАМ РФ НАПРАВЯТ ДЕНЬГИ ДЛЯ ОБЕСПЕЧЕНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ В МЕТРО

Министерство транспорта подготовило проект постановления правительства РФ о распределении в 2013 году госсубсидий бюджетам субъектов РФ на реализацию мероприятий по обеспечению безопасности населения в метрополитенах. 

Соответствующий документ размещен на официальном сайте Минтранса. Он предусмотрен Комплексной программой обеспечения безопасности населения на транспорте. 

Татарстану предлагается выделить 121,7 миллионов рублей, Волгоградской области 66,9 миллиона рублей, Нижегородской 158,2 миллиона рублей, Новосибирской 152,1 миллиона рублей, Самарской 91,3 миллиона рублей, Свердловской 79,1 миллиона рублей. 

Предполагается, что эти средства будут направлены на закупку техники и оборудования в сфере обеспечения безопасности. 

ИНТЕРФАКС; 18.03.2013; В ЗАБАЙКАЛЬЕ ПРОИЗОШЕЛ СХОД ВАГОНОВ С УГЛЕМ, ДВИЖЕНИЕ ПОЕЗДОВ ВОССТАНОВЛЕНО

Шесть вагонов грузового состава сошли с рельсов в Могочинском районе Забайкальского края, сообщил в воскресенье «Интерфаксу» источник в правоохранительных органах.

По словам собеседника агентства, 16 марта в 10 часов на перегоне Малоковали-Аячи Забайкальской железной дороги при следовании грузового поезда N2516 произошел сход шести вагонов с углем, два из которых опрокинулись. Пострадавших нет.

Было повреждено 100 м железнодорожного полотна. Перекрывалось движение поездов в обоих направлениях. В 21:30 движение было полностью восстановлено.

Предварительная причина аварии – уширение колеи.

РИА НОВОСТИ; 16.03.2013; КОНКУРС НА ВЫБОР ОПЕРАТОРА МКЖД ПРОЙДЕТ ДО 1 ИЮЛЯ – МЭРИЯ

Конкурс на выбор оператора, который станет перевозить москвичей по Малому кольцу Московской железной дороги (МКЖД), пройдет до 1 июля, рассказал в субботу журналистам руководитель департамента транспорта столицы Максим Ликсутов.

«Конкурс пройдет до 1 июля этого года. В условиях будет написано, что оператор должен прийти с подвижным составом.

Контракт будет заключаться на 15 лет с учетом того, что можно инвестировать в подвижной состав», – сказал Ликсутов.

Он добавил, что в вагонах на МКЖД будет три двери, что позволит пассажирам быстрее осуществлять вход и выход, при этом по составу будет сквозной проход.

Власти Москвы совместно с РЖД реализуют проект по реконструкции МКЖД и приспособлению его для пассажирских перевозок, которые планируют запустить в конце 2015 года.

РЖД – ПАРТНЕР; 15.03.2013; ВОЗМОЖНОСТЬ ДОСТУПА РОСЖЕЛДОРА К ИНФОРМАЦИОННЫМ РЕСУРСАМ РЖД УСИЛИТ КОНТРОЛЬ СО СТОРОНЫ РЕГУЛЯТОРА

Доступ Федерального агентства железнодорожного транспорта (Росжелдор) к информационно-аналитическим системам ОАО «РЖД» в области использования вагонного парка, в частности, за документооборотом в системе ЭТРАН, позволит усилить контрольные функции за деятельностью компании, считает партнер юридической фирмы Marsh Wilts Андрей Голубчик.

«В руках РЖД есть один инструмент воздействия на весь перевозочный процесс – это система ЭТРАН, которая призвана облегчить судьбу грузовладельцев и операторов подвижного состава, а также сократить бумажный документооборот», – отметил А. Голубчик. Однако, по его словам, система полностью контролируется РЖД, что может привести к рискам некорректного отношения ко всем участникам перевозочного процесса.

В связи с этим, прямое подключения Росжелдора к информационно-аналитическим системам ОАО «РЖД» создаст большую открытость в работе компании, резюмировал эксперт.
РИА НОВОСТИ; 15.03.2013; «РОСМОРПОРТ» ПЕРЕЧИСЛИЛ ВМФ В 2012 Г ТОЛЬКО 32,5% СРЕДСТВ ЗА НАВИГАЦИОННОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ

ФГУП «Росморпорт» смог перечислить Военно-морскому флоту в 2012 году только 32,5% от запланированных средств за навигационное обслуживание, так как ВМФ не заключил договоры или же не предоставил документы на оплату, сообщили агентству «Прайм» в Росморречфлоте.

Ранее в пятницу председатель комитета Госдумы по обороне адмирал Владимир Комоедов заявил, что Минобороны РФ ежегодно теряет почти 1 миллиард рублей из-за того, что собираемые Росморпортом маячные сборы не доходят до военного ведомства.

Росморпорт, по поручению Морской коллегии при Правительстве РФ, с 2010 года проводит работу по приемке средств навигационного обслуживания, включая маяки, расположенных на акваториях морских портов и подходах к ним, от служб ВМФ в свое ведение.

«Несмотря на неоднократные обращения филиалов предприятия (Росморпорта) в войсковые части гидрографической службы ВМФ о заключении договоров на обслуживание средств навигационного обслуживания, находящихся в оперативном управлении ГС ВМФ, по различным причинам такие договоры либо не были заключены в большинстве морских портов, либо не представлены документы на оплату счетов», – сказали в ведомстве.

В Росморречфлоте отметили, что только 46,4 миллиона рублей удалось перечислить войсковым частям ВМФ из общей суммы запланированных средств в 142,69 миллиона рублей в 2012 году.

Что касается конкретно маяков, добавили в ведомстве, то большинство из них находятся за границами акваторий и территорий морских портов и служат для целей определения места судна на морских путях, то есть в зоне ответственности Минобороны России, и финансирование их содержания не может осуществляться за счет портовых сборов.

ИТАР-ТАСС; 15.03.2013; ПОРТ НОВОРОССИЙСК БУДЕТ РАСШИРЕН ДЛЯ СТРОИТЕЛЬСТВА ТЕРМИНАЛА ПО ПЕРЕВАЛКЕ НЕФТЕПРОДУКТОВ МОЩНОСТЬЮ 11 МЛН Т В ГОД

Минтранс опубликовал проект постановления правительства РФ об изменении границ морского порта Новороссийск за счет включения земельных участков на побережье Цемесской бухты в районе мыса Пенай и предназначенных для строительства морского терминала для перевалки нефтепродуктов мощностью до 11 млн тонн в год.

Строительство будет осуществлять ООО «Нефтегазиндустрия», владеющее Афипским НПЗ /Краснодарский край/. Стоимость проекта, согласно оценкам, составит порядка 1 млрд долларов. Мощность Афипского НПЗ в настоящее время - 5,25 млн тонн в год, поэтому эксперты не исключают, что строительство терминала связано с проектом ввода в эксплуатацию нефтепродуктопровода «Юг» ОАО «АК «Транснефть».

«Транснефть» рассматривает 2 варианта строительства нефтепродуктопровода от группы самарских НПЗ – до Новороссийска и до Туапсе. Решение о строительстве нефтепродуктопровода должно было быть принято в 2013 году, но транспортная монополия пока сняла вопрос с проработки ввиду неопределенности с источниками финансирования и гарантией загрузки.

В настоящее время в Новороссийском порту действует Новороссийский мазутный терминал мощностью 4 млн тонн в год, который был запушен в 2012 году.

По данным Ассоциации морских торговых портов /АМТП/, грузооборот морпортов России в январе-феврале 2013 года вырос по сравнению с аналогичным периодом 2012 года на 8 проц и составил 88,5 млн тонн.

В частности, в Балтийском бассейне перегружено 32,6 млн т грузов /рост 7,9 проц/, в Азово-Черноморском бассейне -26,2 млн т /падение 4,8 проц/, в Дальневосточном бассейне – рост до 21,2 млн т /4,8 проц/, показатель по Каспийскому бассейну – 1,3 млн т /снижение 22,4 проц/.

АМТП объединяет более 50 отраслевых организаций и предприятий морского транспорта России – ведущие торговые порты, экспедиторские и агентские компании, НИИ и профильные вузы.

КОММЕРСАНТЪ; 18.03.2013; УТОЧНЕНИЕ 

После выхода статьи «Авиаторам пересчитают риски» (см. «Ъ» от 15 марта) авиакомпания «Трансаэро» и ряд отраслевых экспертов сообщили, что в рамках скорректированной Минтрансом методики оценки финансово-экономического положения перевозчиков «Трансаэро» остается в «высшей» (то есть в первой) группе надежности. В компании пояснили, что по методике оценки достаточности финансовых ресурсов эксплуатантов воздушного транспорта, утвержденной в 2010 году, «Трансаэро» всегда входила в высшую группу надежности. Но в мае, после изменения методики, ряд крупнейших перевозчиков оказались в пониженных группах надежности. Новая методика «перестала учитывать целый ряд факторов и показателей, определяющих работу перевозчиков», поясняет глава Infomost Борис Рыбак. Трансаэро «сразу довела озабоченность качеством измененной методики до сведения Минтранса» (письмо от 1 августа 2012 года). В ответ компания получила предложение от Минтранса разработать новый вариант методики, что и сделала с привлечением агентства «Эксперт РА», а в октябре направила его в Минтранс. После этого Минтранс создал рабочую группу, по итогам деятельности которой в методику были официально внесены поправки, изменившие положение авиакомпаний в рейтинге. По оценке профессора Александра Фридлянда, «внесенные изменения позволяют более объективно оценивать финансовые показатели крупных авиакомпаний, располагающих значительными текущими финансовыми резервами».
КОММЕРСАНТЪ; ЯНА РОЖДЕСТВЕНСКАЯ, ЕЛИЗАВЕТА КУЗНЕЦОВА; 18.03.2013; АВИАКОМПАНИИ ВЫЛЕТАЮТ ИЗ БЮДЖЕТА 

Почему в России не приживаются дешевые авиаперевозки 

Бюджетные авиакомпании получают все большее распространение, однако часто это уже не классические лоукостеры. Новая мода авиаперевозок – гибридные авиакомпании, сочетающие в себе черты традиционных и бюджетных. При этом традиционные компании и сами все чаще перенимают опыт лоукостеров в оптимизации расходов и используют приемы, ранее ассоциировавшиеся только с бюджетными авиакомпаниями. 

Бюджетный мейнстрим 

По оценкам международной исследовательской компании CAPA Center for Aviation, в 2012 году доля пассажиропотока, приходящегося на лоукостеры, составила по всему миру 26,1% от всех авиакомпаний, увеличившись в сравнении с 2011 годом на 1,8 процентного пункта (п. п.). Особенно велика эта доля в Европе, на Ближнем Востоке и в Африке – 36,6% от всех авиаперевозок. Затем следуют Латинская Америка (31,6%) и Северная Америка (30,1%). Ниже всего доля лоукостеров остается в Азиатско-Тихоокеанском регионе (24,1%), но этот регион показал самый высокий рост доли лоукостеров – на 5 п. п. 
Одна из крупнейших авиакомпаний мира и крупнейшая в Европе ирландская Ryanair сообщила, что перевезла в 2012 году рекордные 79,6 млн пассажиров, заняв второе место по перевозке пассажиров в Европе после Lufthansa с ее 95,95 млн пассажиров. По оценке экспертов, число пассажиров Ryanair в ближайшее десятилетие может достигнуть 120 млн в год. 
Согласно данным Европейской организации по безопасности авианавигации (Eurocontrol), если в целом число пассажирских полетов в Европе в 2012 году снизилось на 2,67% в сравнении с 2011 годом, то лоукостеры показали некоторый рост – на 1,4%. 
Движение к low-cost 

Традиционные авиакомпании вынуждены реагировать на растущую конкуренцию со стороны бюджетных перевозчиков. Аналитики обозначают две четкие тенденции: традиционные авиакомпании начинают создавать собственные low-cost-подразделения, а также применять элементы бизнес-моделей, характерные для бюджетных авиакомпаний. «В битве за достижение конкурентных преимуществ многие традиционные авиакомпании приближаются к модели лоукостеров, сокращая цены и дифференцируя предлагаемые клиентам услуги»,– считает аналитик Performance Consultants International Патрик Мерфи. Три крупнейшие авиакомпании Европы – Air France-KLM, IAG и Lufthansa – в последнее время уделили серьезное внимание развитию собственных бюджетных авиакомпаний. При этом многие из вновь создающихся ими лоукостеров сразу становятся гибридными, сочетающими черты классических лоукостеров и обычных авиакомпаний. 
В конце января авиакомпания Air France-KLM заявила о запуске дочернего лоукостера Hop!. Он будет осуществлять рейсы по 136 направлениям Франции и Европы и создан слиянием трех дочерних компаний – Brit Air, Regional и Airlinair. Стоимость билета в новой авиакомпании будет составлять от €55. 
В марте 2012 года авиационный холдинг IAG создал собственный лоукостер – Iberia Express. Билеты в новой авиакомпании стоят от €25. На данный момент Iberia Express располагает 17 самолетами, к 2015 году их число должно увеличиться до сорока. Iberia Express создается даже несмотря на то, что у IAG есть собственный вполне известный лоукостер. Через Iberia IAG принадлежит 45% барселонской авиакомпании Vueling. 
В конце 2012 года Lufthansa заявила о том, что уже существующему дочернему лоукостеру – компании Germanwings – будут переданы внутригерманские и внутриевропейские рейсы в маршрутной сети в Германии, за исключением хабов в Мюнхене и Франкфурте. Компания будет развиваться как гибридный лоукостер: с 1 июля 2013 года пассажирам авиакомпании представят три варианта бюджетного перелета. Билет по базовому тарифу обойдется пассажиру в €33 с возможностью провоза багажа и бесплатного выбора места. Стандартный вариант предполагает обязательную рассадку пассажиров в передней части самолета, бесплатный провоз багажа весом до 23 кг, а также бесплатные легкие закуски и напитки. Предполагается, что цена билета по этому тарифу не превысит €200. Самый дорогой вариант перелета («лучший») обойдется пассажиру в €199-299. Он предполагает возможность выбора места в первых трех рядах самолета, провоз двух мест багажа весом до 23 кг каждое, приоритетную посадку на рейс, минуя общую очередь, и доступ в бизнес-зал. 
Создаваемым обычными авиакомпаниями лоукостерам трудно будет конкурировать с уже существующими бюджетными авиакомпаниями. «Нынешние инициативы трех крупнейших традиционных авиакомпаний Европы, направленные на конкуренцию с лоукостерами, вряд ли прекратят снижение их доли рынка, но могут замедлить его. Лоукостеры оказались слишком успешными и инновационными... Кроме того, разница цен хотя и сокращается, остается тем не менее слишком значительной»,– говорится в статье, подготовленной экспертами CAPA и посвященной созданию лоукостеров европейскими авиакомпаниями. 
Впрочем, в Азии шансы на успех новых low-cost-подразделений обычных авиакомпаний могут быть выше, о чем говорит резкий рост числа таких подразделений. В 2012 году начал полеты лоукостер Scoot, дочерняя авиакомпания Singapore Airlines. Также в прошлом году было запущено три японских лоукостера – дочерние компании других авиаперевозчиков: AirAsia Japan (запущен All Nippon Airways и малазийской AirAsia), Jetstar Japan (Japan Airlines и австралийской Qantas) и Peach Aviation (All Nippon Airways и First Eastern Financial Investment Group). 
China Eastern Airlines планирует вместе с Qantas Airways создать лоукостер Jetstar Hong Kong. Это будет второй лоукостер в Китае – пока на китайском рынке действует только бюджетная авиакомпания Spring Airlines. 
Наряду с запуском собственных лоукостеров многие авиакомпании заимствуют некоторые элементы бизнес-модели, характерной для бюджетных авиакомпаний. Один из наиболее очевидных вспомогательных доходов – это введение платы за багаж. В США плата за багаж в размере $25 является на данный момент обыкновенной как для лоукостеров, так и для большинства обычных авиакомпаний. British Airways стала первой из крупных европейских традиционных авиакомпаний, которая взимает плату за провоз багажа (пока не на всех направлениях и только на рейсах, летящих через аэропорт Гатвик). По мнению экспертов, рано или поздно эта практика будет распространена и на пассажиров, летящих British Airways через Хитроу. Недавно голландская авиакомпания KLM анонсировала, что с 22 апреля 2013 года на 11 европейских направлениях авиакомпании (к которым позднее планируется добавить еще 30 маршрутов) будут снижены тарифы, в связи с тем что провоз багажа теперь выносится за пределы стоимости авиабилетов и составит дополнительно €15. 
По мнению главы компании Idea Works Джея Соренсена, введение платы не только за любой багаж, но и за еду на борту – это лишь вопрос времени. «Что поражает в этой сфере (плата за удобство пассажиров.– «Ъ») – это то, что она очень выгодна. Плата за выбор места или более раннюю посадку пока практически отсутствует». В то же время, по мнению аналитика Брендана Соби из CAPA, пока нет примеров того, как традиционные компании становятся гибридными или бюджетными. Обычно традиционная авиакомпания скорее создает новую бюджетную или гибридную авиакомпанию для дешевого сектора своего рынка. 
Движение к традиции 

К лоукостерам традиционно относят авиакомпании, которые предлагают пассажирам значительно более низкую, чем у обычных авиакомпаний, стоимость билетов в обмен на отказ от предоставления многих свойственных традиционным авиакомпаниям услуг. К характерным чертам лоукостеров относят один класс, отсутствие мест в посадочных талонах, использование «дешевых» аэропортов, выполнение одним самолетом в течение дня большого количества рейсов, ориентацию на прямые перелеты, сокращенный набор услуг и платность многих услуг на борту самолета, в последнее время – переход на исключительно электронный билет и прямые продажи через интернет. 
Если в 2002 году доля лоукостеров в Европе составляла около 8,2%, к 2012 году она выросла до 36,6%. Соответственно, растет конкуренция среди лоукостеров. В связи с усиливающейся конкуренцией на рынке бюджетных авиакомпаний, а также с тем, что, по мнению экспертов, дальнейшее снижение стоимости билетов для лоукостеров вроде Ryanair и EasyJet практически невозможно, лоукостеры в значительной мере эволюционируют в сторону приобретения черт обычных авиакомпаний. Как заявил «Ъ» господин Соби, «бюджетные авиакомпании часто заимствуют некоторые, хотя и не все, элементы из обычной модели, тем самым становясь гибридными авиакомпаниями, также некоторые вновь возникающие авиакомпании используют эту гибридную модель, в том числе дочерние авиакомпании традиционных авиаперевозчиков». 
Еще несколько лет назад одним из традиционных элементов бизнес-моделей лоукостеров была прямая продажа билетов и услуг через собственный сайт. Однако сейчас, как заявил директор по продажам в регионах Европы, Ближнего Востока и Африки компании Sabre Travel Network Хэмиш Брум, бюджетные авиакомпании хотят расширить свою клиентскую базу за счет сектора корпоративного туризма и привлечь пассажиров с высокими доходами, в частности деловых путешественников. В связи с этим они все чаще используют глобальные системы бронирования. Например, весьма активно системами бронирования пользуется британский лоукостер EasyJet. 
Ryanair прошлым летом объявила о запуске сервиса резервирования мест. Согласно заявлению компании, это было одним из важных факторов роста на 20% так называемых вспомогательных доходов. Возникают такие сложно представимые еще несколько лет назад явления, как бюджетный бизнес-класс и дальнемагистральные лоукостеры. Ирландская авиакомпания Aer Lingus, некогда главная и государственная авиакомпания страны, сочетает черты лоукостера и обычной авиакомпании – на европейских рейсах она выступает как бюджетный перевозчик, на трансатлантических же работает по традиционной модели. 
Характерным примером гибридной авиакомпании является AirBerlin. При перелетах по Европе бизнес-класс в ее самолетах отсутствует, выбрать место в салоне также невозможно, цены на билеты по многим направлениям низкие. В то же время правила авиакомпании предусматривают бесплатную перевозку багажа (до 20 кг) и бесплатное питание на борту, компания летает в крупные аэропорты. 
«В теории гибридизация предоставляет пассажирам более широкий выбор. Можно сказать, что с гибридизацией авиакомпаний у пассажиров появляется больше возможностей»,– оценивает новое явление господин Соби. 
У нас 

В России были несколько попыток создания лоукост авиакомпаний. Обе они – «Авианова» и Sky Express – были в итоге признаны банкротами. Акционерами первого российского lowcost-перевозчика Sky Express были гендиректор авиакомпании «Красэйр» Борис Абрамович (также признанной банкротом), Европейский банк реконструкции и развития, хедж-фонд Altima Partners и инвестиционный фонд Sloane & Robinson. Sky Express предлагала тарифы ниже, чем у других авиакомпаний, использовала однотипный парк воздушных судов (8 самолетов Boeing 737 в одноклассной компоновке эконом-класса). Стоимость билетов по маршруту Москва – Сочи составляла от 500 рублей в один конец. 30 % билетов на каждом рейсе продавалось по специальной цене в 500 рублей. 
В маршрутную сеть Sky Express входили Петербург, Екатеринбург, Челябинск, Ростов-на-Дону, Уфа, Пермь, Калининград, Тюмень, Мурманск, Краснодар, Владикавказ, Сочи и Анапа. Но после кризиса 2008 года Sky Express пришлось совершать многочисленные чартерные рейсы и поднять цены на регулярных полетах. По итогам 9 месяцев 2011 года авиакомпания перевела 942,3 тыс. человек. Но 31 октября 2011 года Росавиация аннулировала сертификат Sky Express «из-за ухудшения производственных показателей и финансово-экономического состояния деятельности эксплуатанта. Большинство рейсов Sky Express, были отменены. Небольшая часть была передана «Авиалиниям Кубани», которая прекратила свою деятельность в декабре 2012 года. 
Вторая российская бюджетная авиакомпания, «Авианова», появилась в 2009 году как совместный проект инвесткомпании «А1» (51%, входит в «Альфа-групп») и американского инвестфонда Indigo Partners (49%). «Авианова» предлагала четверть билетов на свои рейсы по цене 250 руб. без сборов. Компания начала работу в разгар кризиса – в 2009 году. За восемь месяцев 2011 года она перевезла 866 тыс. пассажиров, заняв 12-е место среди российских авиакомпаний (парк авиакомпании состоял из 6 самолетов A-320). Но убытки были существенными: в 2009 году расходы компании составили 586,4 млн руб., а выручка – 160 млн руб., 2010 году –3,5 млрд руб. и 2,4 млрд руб соответственно. 
Причиной остановки деятельности «Авиановы» стал конфликт акционеров. В октябре 2011 года авиакомпания в связи со сложным финансовым положением прекратила продажу авиабилетов. С 10 октября 2011 года «Авианова» официально прекратила полеты. В январе 2012 года сертификат авиаперевозчика был аннулирован.  
После провала частных попыток к идее создания низкобюджетного перевозчика обратилось государство. Согласно «дорожной карте» по «развитию конкуренции и совершенствованию антимонопольной политики», утвержденной в конце декабря 2012 года, появление первого низкобюджетного перевозчика запланировано уже на 2013 год. А в 2014 году станет возможным создание второй такой компании. Но этому должен способствовать ряд законопроектов, реформирующих услуги российских авиакомпаний. Речь идет об исключении из тарифов на авиабилет ряда сборов, в том числе за обязательное предоставление питания и напитков, перевоз багажа, а также введение опции невозвратного билета. Кроме того, Минтранс поддержал наличие альтернативных поставщиков услуг наземного обслуживания. Введение этих мер должно произойти в течение года. Таким образом власти отреагировали на громкое заявление главы «Аэрофлота» Виталия Савельева, сделанное в октябре на встрече с Владимиром Путиным. Тогда гендиректор заявил о готовности создать в течение года в России первого бюджетного перевозчика, но при условии, что в Воздушный кодекс будет внесен ряд поправок. 
Источник, близкий к «Аэрофлоту», пояснил «Ъ», что авиакомпания рассмотрела все возможные модели создания низкобюджетного перевозчика, в том числе вариант гибридного лоукостера. Однако в настоящий момент, подчеркивает источник, наиболее адекватной моделью для российской действительности является создание регионального лоукостера или внедрение так называемой оборонительной модели, которая позволила бы эффективнее противостоять конкурентам в транспортной отрасли и защищать долю группы на рынке. Но при этом нужно понимать, добавляет собеседник «Ъ», что любая перспектива лоукостера в России упирается в инфраструктурную базу и, главное, наличие вторичных, альтернативных аэропортов. Пока эта сфера недостаточно развита. 
КОММЕРСАНТЪ; ЕЛИЗАВЕТА КУЗНЕЦОВА; 18.03.2013; ВНУКОВО УХОДИТ В СЕБЯ

Частные инвесторы аэропорта предлагают государству консолидацию

Активы аэропорта Внуково, которые сейчас подконтрольны как государству, так и частным инвесторам, могут быть консолидированы. С таким предложением совладелец Внуково Виталий Ванцев вышел к Росимуществу. Консолидация позволит изменить структуру акционеров аэропорта вплоть до перехода контроля над ним к частному бизнесу и повлиять на распределение долей при слиянии Внуково с государственным Шереметьево. В результате, полагают аналитики, частные акционеры Внуково могут рассчитывать на блокпакет в объединенной компании.

Совладелец аэропорта Внуково Виталий Ванцев предложил Росимуществу консолидировать активы аэропорта в единый комплекс. Эта идея обсуждалась на встрече с главой ведомства Ольгой Дергуновой в конце прошлой недели. В пресс-службе аэропорта поясняют, что Внуково представило проект «оптимизации корпоративной структуры» с целью увеличения капитализации, повышения прозрачности принятия решений и конкурентоспособности Внуково. Виталий Ванцев уточнил «Ъ», что речь идет о схеме объединения всех трех терминалов – A, B и деловой авиации, а также топливозаправочного, почтово-грузового комплекса и автомобильной стоянки с активами государства. Сейчас доля государства в ОАО «Аэропорт Внуково» (терминал А) составляет 74,4%, в ОАО «Международный аэропорт Внуково» (терминал В) – 25% плюс 1 акцию. 

Аналогичная схема консолидации активов была реализована в апреле 2012 года в ОАО «Международный аэропорт Шереметьево» (МАШ), который государство планирует объединить с Внуково. Тогда к ОАО МАШ был присоединен ОАО «Терминал» (оператор терминала D). Для этого уставный капитал ОАО МАШ был увеличен с 1,9 млрд руб. до 2,3 млрд руб. путем допэмиссии 17% от существующего капитала. В результате изменился состав собственников аэропорта. Пакет государства снизился со 100% до 83,04%, «Аэрофлот» получил 8,7%, Внешэкономбанк – 3,7% и ВТБ – 4,2%. 

Внуково – третий аэропорт России по количеству обслуживаемых пассажиров. Общая пропускная способность составляет 6800 пассажиров в час. Обслуживает около 120 тыс. рейсов в год по 450 направлениям, выполняемых более 200 авиакомпаниями. В 2012 году аэропорт обслужил больше 10 млн пассажиров. В состав ключевых предприятий входят: ОАО «Аэропорт Внуково», ОАО «Международный аэропорт Внуково», ОАО «Внуково Хэндлинг» (единый оператор по продаже услуг во Внуково, через которого проходят все платежи авиакомпаний поставщикам услуг в аэропорту), ОАО «Авиа-Бизнес-Терминал» (обслуживает самолеты в бизнес-терминале Внуково-3), ОАО «Авиационно-нефтяная компания». 

По мнению Виталия Ванцева, консолидацию следует провести до планируемого объединения МАШ и ОАО «Аэропорт Внуково». Это связано с высокими долгами обеих компаний. После присоединения терминала D совокупная долговая нагрузка Шереметьево увеличилась вчетверо, до $1 млрд. По словам гендиректора аэропорта Михаила Василенко, 15% долга уже погашено. Задолженность ОАО «Аэропорт Внуково» составляет 12 млрд руб. «Окончательное решение по указанному предложению остается за Росимуществом»,– говорят во Внуково. Представители ведомства в пятницу вечером были недоступны для комментариев. 

Какой может быть структура акционеров Внуково после консолидации, Виталий Ванцев уточнить отказался, пояснив, что существует «множество факторов и коэффициентов», оказывающих влияние на окончательную оценку. Возможное распределение долей сейчас анализируют привлеченные в качестве консультантов «ВТБ Капитал» и Ernst & Young. 

Елена Садовская из RMG отмечает, что Виталию Ванцеву и его партнерам принадлежат мажоритарные пакеты подавляющего большинства активов Внуково и по итогам консолидации частные инвесторы «вполне могут рассчитывать на контрольный пакет». При распределении долей в объединенной компании с Шереметьево, уточняет аналитик, основную роль сыграет возможный рост пропускной способности аэропортов. Сейчас мощности МАШ на пределе, поясняет Елена Садовская, тогда как во Внуково «очевидны перспективы роста», о чем свидетельствует приход в аэропорт Turkish Airlines, «Трансаэро» и Lufthansa. И хотя МАШ в 2,6 раза обходит Внуково по текущему пассажиропотоку, этот коэффициент требует значительного дисконта с учетом ограниченности роста показателей Шереметьево, полагает аналитик, поэтому в объединенной компании Виталий Ванцев и партнеры могут получить блокпакет. 

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; 16.03.2013; СИЛЬНЫЙ СНЕГОПАД НЕ ПОВЛИЯЛ НА РАБОТУ МОСКОВСКИХ АЭРОПОРТОВ

Плохие метеоусловия не привели к сбою в работе московских аэропортов. Хотя и несколько бортов утром ушли на запасные аэродромы из-за сильного тумана и снега, но уже к вечеру вернулись в столицу, отметили «РГ» в Росавиации.

Задержки вылетов есть, но не более, чем на 45 минут, и связаны с обработкой самолетов антиоблединительной жидкостью, констатировали в Росавиации. Также в ожидании похолодания идет обработка взлетно-посадочных полос реагентами.

Все авиакомпании и аэродромы были готовы к капризам погоды еще во вторник, получив директиву Росавиации. Достаточный запас антиобледнительной жидкости и реагентов есть во всех трех столичных аэропортах.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; 15.03.2013; РОСАВИАЦИЯ: ЛИЦЕНЗИЮ У АВИАКОМПАНИИ «КУБАНЬ» ЗАБРАЛИ ПО ЗАКОНУ

В пятницу Федеральное агентство воздушного транспорта, как уже сообщалось, аннулировало сертификат эксплуатанта ОАО «Авиационные линии Кубани» (АЛК). Однако выясняется, что в самой авиакомпании не склонны драматизировать ситуацию и считают это решение «логичным шагом». Официальных заявлений там тоже не собираются делать.

- Я бы не стал говорить, что был какой-то инцидент между АЛК и Росавиацией, – сказал корреспонденту «РГ» пресс-секретарь «Авиационных линий Кубани» Виталий Коренюгин. – Аннулирование сертификата – это технический акт регулятора, который завершил ситуацию. Все логично. Не считаю, что целесообразно комментировать каждый шаг Росавиации. Все, что мы хотели сказать, уже сказано.

Как пояснил в разговоре с корреспондентом «РГ» советник руководителя Федерального агентства воздушного транспорта (Росавиация) министерства транспорта РФ Сергей Извольский, аннулирование лицензии – это «чисто технический момент».

- По федеральным авиационным правилам, если с момента приостановки действия сертификата прошло три месяца, то он подлежит аннулированию, – поясняет он.

Напомним, авиакомпания «Кубань» заявила о прекращении операционной деятельности с 11 декабря 2012 года. Тогда же, в декабре, Росавиация приостановила действия сертификата авиаперевозчика.

Сделано это было, по словам Извольского, в связи с тем, что АЛК не соответствовала целому ряду пунктов положения о Федеральном агентстве воздушного транспорта и федеральным авиационным правилам «Сертификационные требования к физическим лицам, юридическим лицам, осуществляющим коммерческие воздушные перевозки. Процедуры сертификации», утвержденным приказом минтранса РФ. Сказались на результате и итоги внеплановой инспекционной проверки Южного межрегионального территориального управления воздушного транспорта.

После этих проверок руководство «Авиационных линий Кубани» в опубликованном на своем официальном сайте обращении заявило, что одной из основных причин остановки деятельности авиакомпании является невозможность соблюдения ряда новых положений федеральных авиационных правил.

«Авиакомпания «Кубань» вынуждена констатировать, что на сегодняшний день само существование региональных авиакомпаний в России поставлено под угрозу, – говорилось в официальном пресс-релизе АЛК. – Этому способствуют несовершенство действующего законодательства, наличие проблем при доступе к рынкам, выборочная поддержка ряда авиакомпаний в виде протекционистских мер и субсидий, непрозрачность поставщиков авиационной отрасли, отсутствие благоприятного финансового фона, направленного на стимулирование региональных перевозчиков для перехода на новые современные воздушные суда. Имеющийся регуляторный режим для авиакомпаний не способствует развитию конкуренции, появлению новых авиаперевозчиков, открытию региональных маршрутов и общему финансовому оздоровлению работающих авиакомпаний».

Росавиация в ответ на претензии со стороны перевозчика также опубликовала на своем интернет-сайте разъяснения, где говорилось: «Реальной причиной невозможности продолжения операционной деятельности ОАО «Авиационные линии Кубани» является исключительно его финансово-экономическая несостоятельность и неспособность руководства выстроить эффективную финансово-экономическую политику с лизингодателями и кредиторами».

Вопрос об отзыве сертификата у авиапервозчика поднимался еще весной прошлого года из-за нестабильной финансовой ситуации. У АЛК периодически возникала задолженность за аэронавигацию, а общие долги перед поставщиками услуг составляли около пяти миллиардов рублей.

Кстати

До недавнего времени «Кубань» эксплуатировала шесть воздушных судов зарубежного производства. При этом три из них (Airbus A-319) АЛК вынуждена была досрочно вернуть лизингодателям из-за задолженности по платежам. С первого ноября 2012 года из эксплуатации были выведены устаревшие авиалайнеры «Як-42» в связи с низкой экономической эффективностью.

ИНТЕРФАКС; 16.03.2013; ТОРМОЗНОЙ ПАРАШЮТ РАСКРЫЛСЯ НАД СПУСКАЕМОЙ КАПСУЛОЙ КОРАБЛЯ «СОЮЗ ТМА-06М»

Пилотируемый космический корабль «Союз ТМА-06М» после выхода из плотных слоев атмосферы раскрыл основной парашют для обеспечения его мягкой посадки, сообщает корреспондент «Интерфакса-АВН» из Центра управления полетами (ЦУП).

«Произошло раскрытие тормозного парашюта», – сообщили по громкой связи в главном зале управления ЦУПа.

На корабле «Союз ТМА-06М» после полугодовой вахты на борту Международной космической станции (МКС) возвращаются российские космонавты Олег Новицкий, Евгений Тарелкин и американский астронавт Кевин Форд. Работу на орбите продолжает экипаж в составе канадского астронавта Криса Хадфилда, американского астронавта Томаса Машбёрна и российского космонавта Романа Романенко.

Приземление спускаемого аппарата корабля ожидается в 7:06 в 54 километрах северо-восточнее города Аркалык в Казахстане. Безопасность посадки спускаемого аппарата с космонавтами будут обеспечивать, по данным Росавиации, три самолета (Ан-12 и Ан-26), 14 вертолетов Ми-8 и семь поисково-эвакуационных машин.

В то же время в Центральном военном округе «Интерфаксу-АВН» сообщили, что в поисково-спасательной операции примут участие более 200 военнослужащих Центрального военного округа, а также 14 вертолетов Ми-8, четыре самолета Ан-26 и шесть специализированных поисково-эвакуационных машин.

Космический корабль «Союз ТМА-06М» отправился на орбиту 23 октября 2012 года и через двое суток причалил к МКС. Длительность экспедиции экипажа (к моменту посадки) составит 143 суток. За это время космонавты приняли российские грузовые корабли «Прогресс М-17М» и «Прогресс М-18М», пилотируемый «Союз ТМА-07М», вместе со станцией увернулись от обломка американского спутника «Иридиум-33», пережили несколько часов отсутствия связи с российским ЦУПом из-за обрыва кабеля в Подмосковье осенью, и кратковременную потерю связи с Хьюстоном зимой, в преддверии Нового года вышли на связь с Всероссийским Дедом Морозом, стали свидетелями отстыковки частного корабля Dragon в конце октября 2012 года и стыковки к станции нового Dragon в марте 2013 года.

РИА НОВОСТИ; 16.03.2013; РАБОТА МОСКОВСКИХ АЭРОПОРТОВ, НАРУШЕННАЯ ИЗ-ЗА НЕПОГОДЫ, СТАБИЛИЗИРОВАЛАСЬ – РОСАВИАЦИЯ

Работа московского авиаузла, нарушенная из-за с непогоды, стабилизировалась – аэропорты работают в штатном режиме, сообщили в Росавиации.

«Сейчас работа стабилизировалась», – сказали в Росавиации, добавив, что за прошедшие сутки около 10 самолетов по решению командиров воздушных судов ушли на запасные аэродромы.

В то же время, согласно онлайн-табло столичных аэропортов Внуково, Шереметьево и Домодедово, ряд рейсов задерживается.

В столице ликвидируют последствия аномального снегопада – коммунальщики в субботу вывезли на снегоплавильные пункты более 300 тысяч кубометров снега.

ИНТЕРФАКС; 18.03.2013; БРИТАНСКАЯ EASYJET НАЧИНАЕТ ПОЛЕТЫ В МОСКВУ

Британская easyJet, второй по величине авиаперевозчик-дискаунтер в Европе, в понедельник начнет выполнение регулярных полетов из Лондона и Манчестера в Москву в аэропорт «Домодедово», сообщила пресс-служба авиакомпании.

Компания намерена выполнять семь рейсов в неделю. Авиакомпания «Трансаэро» на прошлой неделе сообщала, что между ней и easyJet достигнута договоренность о заключении коммерческого соглашения, которое предусмотрено межправительственным соглашением о воздушном сообщении между Россией и Великобританией.

Полеты между Великобританией и Россией регулируются межправительственным соглашением и основываются на паритете. Назначенными перевозчиками между странами являются British Airways, «Аэрофлот» (РТС: AFLT), «Трансаэро», а также ранее – bmi. Они осуществляли равное количество рейсов. Однако после того как International Airlines Group (подконтрольна British Airways) купила у германской Lufthansa компанию bmi, easyJet получила возможность выйти на российский рынок.

easyJet владеет парком в 214 авиалайнеров Airbus и перевозит более 59 млн человек в год. Авиаперевозчик начал полеты на 2 самолетах в 1995 году

REGIONS.RU; 15.03.2013; ПАССАЖИРОПОТОК В НИЖЕГОРОДСКОМ АЭРОПОРТУ ВЫРАСТЕТ МИНИМУМ НА 10%

В международном аэропорту Нижнего Новгорода прошло выездное совещание по готовности к началу реализации пилотного проекта по организации региональных перевозок для обеспечения доступности воздушного сообщения на территории Приволжского федерального округа.

«С 1 апреля 2013 года между 15 крупными городами – региональными центрами ПФО и Нижнекамском – будут организованы 37 прямых авиарейсов и 20 трансферных за счет стыковки прямых рейсов в аэропортах Самары, Казани и Уфы. Стоимость авиабилетов будет определяться за вычетом доплат из двух бюджетов – регионального и федерального», – сообщил директор департамента транспорта Александр Зубарев. Напомним, ранее губернатор Валерий Шанцев заявил, что «для дотирования межрегиональных авиаперевозок в бюджете региона предусмотрено 37 миллионов рублей».

По словам Александра Зубарева, из международного аэропорта Нижнего Новгорода с 1 апреля 2013 года будут доступны авиаперевозки по специальному тарифу в следующие города: Ижевск, Казань, Киров, Нижнекамск, Оренбург, Пензу, Пермь, Самару, Саратов, Ульяновск и Уфу. В свою очередь, исполнительный директор ОАО «МАНН» Александр Синельников заявил, что аэропорт готов к росту пассажиропотока, который увеличится минимум на 10%.

«Правительство Нижегородской области играет значительную роль в реализации пилотного проекта. Из регионального бюджета авиаперевозчику предоставляется субсидия на перевозку пассажиров по территории ПФО, в результате чего стоимость билетов для граждан будет составлять 50% от установленного специального тарифа. Проект будет действовать в период с 1 апреля 2013 года по 30 ноября 2013 года в салонах экономического класса воздушных судов. Это серьезный прорыв в развитии межрегиональной авиации, своего рода революция», – отметил Александр Синельников.

Как сообщили корреспонденту REGIONS.RU в пресс-службе губернатора и правительства Нижегородской области, действие проекта распространяется на граждан Российской Федерации без возрастных ограничений. Для детей в возрасте от двух до 12 лет, а также до двух лет с предоставлением отдельного места действует скидка в размере 25% от льготного тарифа.

«Разработанный пилотный проект призван сформировать условия для повышения транспортной мобильности экономически активного населения Приволжья, что, в свою очередь, будет способствовать развитию экономики и повышению инвестиционной привлекательности региона», – подытожил Александр Зубарев.

Пассажиры аэропорта также положительно оценили внедрение пилотного проекта. «То, что билет будет стоить вполовину меньше, – это значительный плюс. Уже сейчас цена авиабилетов приближается к цене билетов на железной дороге. А с такой значительной скидкой выбор будет очевиден. Ведь самолет – это еще серьезная экономия времени и удобство. Хорошо, что этот проект придумало наше правительство», – считает один из пассажиров аэропорта Сергей Власов.

Международный аэропорт Нижний Новгород обслуживает международные и внутренние авиарейсы и является основным запасным аэродромом аэропортов московского авиаузла. По инициативе правительства области, поддержанной федеральными властями и министерством транспорта РФ, в феврале 2011 года состоялся открытый конкурс по определению потенциального инвестора аэропорта, победителем в котором признано ОАО «Аэропорт Кольцово». Программа поэтапной реконструкции аэропортового комплекса, которая будет реализована с участием нового акционера аэропорта, рассчитана на 10 лет – с 2011 по 2021 гг. Общий объем инвестиций составит около 2,7 млрд рублей.

АВИАТРАНСПОРТНОЕ ОБОЗРЕНИЕ; 15.03.2013; РОССИЯ СИНГАПУР: ПОЛНАЯ ЛИБЕРАЛИЗАЦИЯ

Россия и Сингапур снимают ограничения по количеству назначенных перевозчиков, допущенных к полетам между странами, а также предоставляют компаниям возможность летать с любой частотой и на любых типах воздушных судов. Сообщение о соответствующих поправках опубликовано на сайте Федерального агентства воздушного транспорта (Росавиации). Российские перевозчики могут открывать рейсы в Сингапур из любого пункта в России. Сингапурские авиакомпании могут летать из базового для себя города-государства в Москву, Хабаровск, Владивосток, Санкт-Петербург, а также еще по пяти направлениям.

Кроме того, обе страны дают перевозчикам из другого государства пятую свободу воздуха на любые направления после обозначенных в соглашении пунктов. Сейчас пятой свободой воздуха пользуется Singapore Airlines на маршруте Сингапур-Москва-Хьюстон, продавая авиабилеты не только из Сингапура в Москву и Хьюстон, но также из Москвы в Хьюстон. Пятая свобода позволит российским компаниям открывать сложные направления через Сингапур и выполнять коммерческие перевозки на сегментах между Сингапуром и третьими странами.

Среди российских перевозчиков изменений в соглашении с Сингапуром больше всего добивалась группа компаний «Волга-Днепр». По данным ATO.ru, перевозчик настаивал на разделении понятий грузовой и пассажирской перевозки. Предыдущая версия межправсоглашения между Россией и Сингапуром подразумевала наличие лишь одной назначенной авиакомпании с каждой стороны. От России назначение имела «Трансаэро», которая выполняет сейчас один рейс раз в десять дней. Поскольку регулярная частота уже была занята этой пассажирской авиакомпанией, у группы «Волга-Днепр» не было возможности получить разрешение на регулярные грузовые перевозки на этом маршруте. Изменение соглашения не означает, что дочерняя компания группы «Волга-Днепр» – AirBridge Cargo – уже в ближайшее время откроет рейс в Сингапур, однако этот маршрут сейчас будет учитываться при дальнейшем развитии маршрутной сети авиакомпании.
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