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1 КАНАЛ; 13.03.2013; ВРЕМЯ

ВЕДУЩИЙ: В России необходимо расширить сеть региональных авиамаршрутов. Сегодня на специальном совещании Дмитрий Медведев заявил, это совместная задача государства и перевозчиков. По словам премьер-министра, в регионы на обновление парка самолетов направят более 2-х миллиардов рублей. На заседании также обсуждалась программа по привлечению на работу в России иностранных пилотов. Предлагается ввести квоту – нанимать до 200 человек в год в течение 5-ти лет.

Дмитрий МЕДВЕДЕВ, председатель Правительства РФ: Откуда мы будем брать этих командиров воздушных судов? Из каких стран?

Максим СОКОЛОВ, министр транспорта РФ: Это можно говорить как о рынке стран СНГ, так и о рынках европейских и американских государств, потому что сегодня заработная плата командира воздушных судов сравнима с европейскими показателями.

Дмитрий МЕДВЕДЕВ, председатель Правительства РФ: Все это, наверное, так, на самом деле, по зарплате, действительно, она выросла. Но у нас есть некоторая специфика работы на территории нашей страны. Я даже не только про расстояние говорю, там, стандарты различные наши внутренние, ну, условия работы, они смогут?

Максим СОКОЛОВ, министр транспорта РФ: Ну, решения будут приниматься компаниями.

РОССИЯ; 13.03.2013; ВЕСТИ

ВЕДУЩИЙ: Минтранс просит ускорить принятие законопроекта о допуске иностранных пилотов в российские авиакомпании. С таким предложением к Дмитрию Медведеву обратился министр транспорта Максим Соколов. Эта мера, по мнению экспертов, повысит конкуренцию и качество работы пилотов. На совещании по развитию региональной авиации обсудили и финансирование. В этом году больше 5-ти млрд будет направлено на обеспечение сообщений между Дальним Востоком, Сибирью, Европейской частью страны и Калининградом, а также на закупку новых судов.

Дмитрий МЕДВЕДЕВ, председатель Правительства РФ: Более 2-х млрд предназначены для обновления парка региональных самолетов. Совместная задача и федерального центра, и регионов, и авиаперевозчиков, конечно, сформулировать и сформировать востребованную сеть маршрутов и обеспечить регулярность рейсов. Ну и, конечно, обеспечить нормальную стоимость билетов, приемлемую для населения. 

ВЕДОМОСТИ; 14.03.2013; МИНТРАНСУ НУЖНЫ ИНОСТРАННЫЕ ПИЛОТЫ

Министр транспорта Максим Соколов попросил премьер-министра Дмитрия Медведева ускорить внесение в Госдуму законопроекта, разрешающего российским авиакомпаниям принимать на работу иностранных пилотов. На совещании по вопросу региональной авиации в среду Соколов отметил, что законопроект предусматривает допуск иностранных пилотов в качестве командиров воздушных судов по квоте до 200 человек в год в течение пяти лет. «Данный вопрос рассмотрен в правительстве, в том числе у заместителя председателя Ольги Голодец, и в целом поддержан», – добавил Соколов. 

ВЕДОМОСТИ; ЕКАТЕРИНА СОБОЛЬ; 14.03.2013; МЕДВЕДЕВ ВЕЛЕЛ ПОСЧИТАТЬ САМОЛЕТЫ

На совещании у Дмитрия Медведва в очередной раз обсуждалась региональная авиация. Министр транспорта не смог удовлетворить интерес премьера

Открытая часть совещания была похожа на экзамен для министра транспорта Максима Соколова. Он доложил, что в 2012 г. на внутренних линиях было перевезено 34 млн. человек, из которых на региональных маршрутах (т. е. не в Москву и Петербург) – только 4,7 млн. А средняя стоимость авиабилета на региональный рейс – 23 000 руб., что эквивалентно среднемесячной заработной плате в России, рассказывал министр. В США такой билет обойдется в 5% от зарплаты среднего американца.

Чтобы к 2020 г. в пять раз повысить пассажиропоток на региональных маршрутах, правительство уже в этом году планирует выделить 3 млрд. руб. на субсидирование перелетов, в том числе в Приволжском округе, где планируется пилотный проект, обещал Соколов.

«А сколько маршрутов?» – поинтересовался Медведев. «Порядка 100», – отвечал Соколов. Полпред президента в Приволжском федеральном округе Михаил Бабич сообщил, что прорабатывается 37 маршрутов. «А у меня в материалах более 100», – нахмурился Медведев.

Соколов продолжил: одних субсидий на билеты недостаточно – нужны региональные лайнеры. Сейчас их, по данным министра, эксплуатируется около 300, из них современных самолетов российского производства – три Ан-140 и 10 Ан148. Для роста производства таких самолетов, а также SSJ 100 нужна господдержка, уверил Соколов, и на 1 марта Росавиация уже решила выделить субсидии в 1,2 млрд. руб. на покупку 26 самолетов.

Медведев предположил, сколько из 300 региональных самолетов – отечественного производства. Соколов запнулся. «У меня тут написано 294, из них 196 – иностранные, – зачитал материалы к совещанию Медведев и спросил: – А сколько нужно?» Ответ у Соколова был готов: «Мы тут прикинули, к 2030 г. – 500–600 самолетов». «А сколько было в СССР?» – продолжал спрашивать Медведев. Соколов снова запнулся. На местных воздушных линиях – 1000, подсказал один из участников совещания. Две тысячи, спорил другой. Порядка 10 000, послышался голос гендиректора «Ютэйр» Андрея Мартиросова. «Выясните и потом мне расскажите в рабочем порядке», – вздохнул Медведев. На этом трансляция прекратилась.
Самым популярным региональным самолетом в СССР были Ан-2 (вошел в Книгу рекордов Гиннесса, выпущено 18 000 штук), затем Ан24, L-410. «Аэрофлот» эксплуатировал примерно 10 000 региональных машин, согласен с Мартиросовым главный редактор «Авиатранспортного обозрения» Алексей Синицкий: «Но мы говорим о другом времени и других машинах, современные гораздо эффективнее. Поэтому прогноз в 500–600 самолетов, возможно, верен, заключил эксперт.

КОММЕРСАНТЪ (КАЗАНЬ); 14.03.2013; ...А ПРОГРАММЫ РЕГИОНАЛЬНЫХ АВИАПЕРЕВОЗОК МОГУТ РАСПРОСТРАНИТЬ НА ВСЮ СТРАНУ 

Минтранс РФ в 2013 году проведет анализ эффективности программ субсидирования региональных авиаперевозок и по итогам этой работы может предложить распространить ее по всей стране, сообщил министр транспорта РФ Максим Соколов на совещании по региональной авиации у премьер-министра Дмитрия Медведева. «В 2013 году мы проведем анализ эффективности указанных программ и механизмов субсидирования и распространим тот опыт, который у нас есть и по Приволжью и по программе четырех федеральных округов, на остальные округа»,– сказал министр. 

Авиакомпания «Татарстан» начнет перевозки в ПФО 1 апреля. По словам г-на Соколова, в результате этой программы планируется увеличить объем региональных перевозок в пять раз – до 170 тыс. человек в год. 

Министр рассказал, что в правительство также представлен проект постановления о субсидировании региональных авиаперевозок на территории Северо-Западного, Сибирского, Уральского и Дальневосточного федеральных округов. 

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ВЛАДИМИР ТАЮРСКИЙ; 14.03.2013; НА ДАЛЬНЕМ ВОСТОКЕ ПОСТРОЯТ ШЕСТЬ АЭРОДРОМНЫХ КОМПЛЕКСОВ 

За два года на Востоке России в соответствии с федеральной адресной целевой программой будет завершено строительство шести аэродромных комплексов.

Об этом глава Минтранса РФ Максим Соколов заявил во время совещания у премьер-министра Дмитрия Медведева. В соответствии с программой, до 2015 года предстоит ввести в эксплуатацию новые комплексы в аэропортах регионального и местного значения Итуруп (Сахалинская область), Горячинск (Бурятия), Чокурдах (Якутия), Палана и Никольское (Камчатка), Николаевск-на-Амуре (Хабаровский край). Кроме того, в соответствии с поручением правительства, Минтранс перенес сроки проектирования аэропорта в якутском райцентре Жиганск с 2015-го на нынешний год.

По словам министра, не исключается возможность перевода некоторых северных аэропортов в разряд федеральных казенных предприятий. В настоящее время в восточных и северных регионах действуют семь таких предприятий, объединяющих 61 аэропорт. Максим Соколов отметил, что подобная организационная форма доказала свою эффективность. Особенно это касается тех местностей, где авиация является безальтернативным транспортом, а интенсивность полетов невысока.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ВЛАДИМИР КУЗЬМИН; 14.03.2013; ОКРЫЛЕННЫЕ

В Поволжье с апреля стартует пилотный проект  по региональному авиасообщению

Вчера премьер-министр Дмитрий Медведев провел совещание по развитию авиаперевозок в регионах.

Проблемы авиасообщения между российскими городами с подачи главы правительства разбирали еще в августе прошлого года. Тогда выявили два основных препятствия, мешающие летать из одного российского региона в другой напрямую. Это устаревший парк техники и отсутствие собственного отечественного маломестного самолета, а также негодная летная инфраструктура – многие местные и региональные аэропорты давно не функционируют. 

Между тем правительством поставлена задача до 2015 года увеличить пассажиропоток не менее чем на 34 процента. В прошлом году объем авиаперевозок на внутренних линиях составил 33,4 миллиона пассажиров. При этом на маршрутах, не связанных с Москвой и Санкт-Петербургом, показатель составил всего лишь 4,76 миллиона.

По поручению премьер-министра министерство транспорта ранее составило «дорожную карту» по развитию региональных авиаперевозок и занимается ее реализацией. «На базе ряда аэропортов Крайнего Севера и удаленных территорий созданы федеральные казенные предприятия, – напомнил вчера Дмитрий Медведев. – В 2013 году на их субсидирование направляется около 3 миллиардов рублей. И еще более 2 миллиардов предназначено для обновления парка региональных самолетов».

В минтрансе рассчитали, что к 2030 году авиапарк региональных самолетов должен составлять до 600 машин. «Мы видим, что потребность в региональных самолетах растет. В следующий период времени это станет одним из основных ограничителей, на который мы должны направить свое внимание», - заявил министр Максим Соколов. Сегодня коммерческий парк российских авиакомпаний для региональных перевозок составляет всего около 300 воздушных судов, из которых 200 отечественного производства. А процент новых самолетов совсем незначителен. Это три Ан-140 и десять Ан-148.

Глава минтранса также поднял вопрос о допуске к работе в российских авиалиниях иностранных пилотов. На ближайшие пять лет министерство предлагает установить квоту в 200 командиров воздушных судов. По словам Соколова, в правительстве вопрос в целом поддержан, поэтому можно ускорить его окончательное решение.

 – Откуда мы будем брать этих командиров воздушных судов? Из каких стран? – поинтересовался глава правительства.

 – Можно говорить как о рынке стран СНГ, так и о рынках европейских и американских государств, потому что сегодня заработная плата командиров воздушных судов сопоставима с европейскими показателями, – считает министр транспорта.

Сегодня зарплата командира самолета составляет 400-500 тысяч рублей в месяц, но Дмитрий Медведев предложил подумать о специфике этой работы именно в России. «Я даже не только про расстояния говорю. Стандарты различные наши внутренние, условия работы. Они смогут?» – усомнился он. Министр заверил, что на работу будут брать только тех иностранных пилотов, чья квалификация соответствует требованиям, хотя решение о приеме на работу останется непосредственно за авиакомпаниями.

Премьер уточнил, что при работе с «дорожной картой» недостаточно только создать аэродромную сеть и наполнить парк самолетов. Региональные маршруты будут востребованы только при приемлемой для населения цене. Немалое влияние на стоимость оказывают затраты на аэродромное и навигационное обслуживание. На региональных направлениях они, заметил глава правительства, существенно выше – до 400 процентов, – чем на магистральных.

 – В этом контексте совместная задача и федерального центра, и регионов, и авиаперевозчиков – сформировать востребованную сеть маршрутов и обеспечить регулярность рейсов и нормальную стоимость билетов, приемлемую для населения, – указал Медведев.

Нарабатывать опыт решено в Приволжском федеральном округе, где с 1 апреля стартует пилотный проект по авиасообщению внутри округа.  На его поддержку федеральный бюджет выделяет 300 миллионов рублей. «Региональные бюджеты практически в аналогичных пропорциях это финансируют, – напомнил глава правительства. – Специальный тариф экономкласса будет действовать с 1 апреля по 30 ноября».

 – Вся работа должна быть построена на кропотливом и внимательном исследовании рынка и, в то же время, на анализе существующих мировых практик, – подчеркнул Дмитрий Медведев.

Предполагается, что в рамках реализации пилотного проекта в ПФО по воздуху перевезут 159 тысяч пассажиров, что на 133 тысячи больше, чем за аналогичный период прошлого года. Все регионы в начале марта доложили о готовности к работе в рамках проекта, и уже четыре авиакомпании представили заявления на участие в программе.

КОМСОМОЛЬСКАЯ ПРАВДА; ЕЛЕНА КРИВЯКИНА; 14.03.2013; ЗА ШТУРВАЛЫ НАШИХ САМОЛЕТОВ СЯДУТ ИНОСТРАНЦЫ

В стране не хватает  1000 командиров воздушных судов.

Глава Минтранса Максим Соколов обратился с просьбой к Дмитрию Медведеву ускорить принятие закона, разрешающего иностранным пилотам работать в России в качестве командиров воздушных судов. В течение 5 лет в России каждый год смогут трудоустраиваться до 200 пилотов из-за рубежа. Сейчас у нас как раз не хватает около одной тысячи пилотов. Эту проблему вчера обсудили на специальном совещании у премьера в подмосковных Горках.

В Минтрансе уверены, что управлять самолетами в России захотят пилоты не только из стран СНГ, но и из Европы и Америки. Уровень зарплат командиров воздушных судов в России сейчас сопоставим с европейским и составляет 400 – 500 тысяч рублей в месяц.

Выслушав просьбу Минтранса, Медведев обратил внимание на специфику работы в России.

 – Российские стандарты отличаются от западных, как и условия работы. Они (иностранцы. – Ред.) смогут? – уточнил премьер.

По словам Соколова, решение о приеме иностранцев на работу будут принимать сами авиакомпании. Им и предстоит оценивать, сдюжат ли иноземцы.

Сажать гастарбайтеров за штурвалы задумали не от хорошей жизни. В 90-е годы пилоты у нас ходили без работы и училища стали готовить очень мало командиров воздушных судов. В 2000-х ситуация мало изменилась, отсюда и такой дефицит. В Минтрансе рассчитывают, что за 5 лет (столько времени уходит на обучение) ситуацию удастся исправить. Пока же без иностранцев просто невозможно увеличить объемы авиаперевозок.

На совещании Медведев также напомнил, что на обновление парка региональных самолетов в этом году будет выделено более 2 млрд. рублей. Еще 3,5 млрд. рублей направят на развитие авиасообщения между Дальним Востоком, Сибирью и европейской частью страны. 1,3 млрд. рублей предусмотрено на субсидирование региональных авиаперевозок на территории Северо-Западного, Сибирского, Уральского и Дальневосточного округов. 50% стоимости авиабилетов по 32 маршрутам будет оплачиваться за счет бюджета. Право на льготные билеты получат абсолютно все пассажиры, вне зависимости от возраста. По оценкам Минтранса, за счет удешевления билетов объем перевозок на этих направлениях вырастет за год на 40%.

МОСКОВСКИЙ КОМСОМОЛЕЦ; 14.03.2013; МИНТРАНС НАСТАИВАЕТ НА ИНОСТРАННЫХ ПИЛОТАХ

Министр транспорта Максим Соколов на совещании по вопросу региональной авиации попросил премьера Дмитрия Медведева ускорить принятие закона, разрешающего иностранным пилотам работать в России в качестве командиров воздушных судов. «Мы просим сейчас ускорить решение этого вопроса, согласование его в установленном порядке и внесение соответствующего законопроекта в Госдуму», – заявил Соколов. По мнению министра, работать в России смогут и пожелают представители не только стран СНГ, но и Европы и Америки, поскольку уровень зарплат командиров воздушных судов в России сейчас сопоставим с европейским и составляет 400-500 тысяч рублей в месяц. Напомним, что документ предусматривает в качестве пилотной меры допуск на российский рынок труда в течение пяти лет 200 человек в год, которые смогут работать командирами воздушных судов на российских авиалиниях.
НОВЫЕ ИЗВЕСТИЯ; 14.03.2013; БИЛЕТЫ МЕСТНЫХ АВИАЛИНИЙ В РОССИИ В 40–45 РАЗ ДОРОЖЕ, ЧЕМ В США

***

Средняя себестоимость перевозок на региональных и местных авиалиниях в расчете на креслокилометр в России оказывается в разы выше, чем при магистральных авиаперевозках, сообщил вчера министр транспорта РФ Максим Соколов. По его словам, если на магистральных линиях она составляет примерно 2,5 руб., то на местных достигает 35 руб. «Средняя цена билетов на региональных и местных авиалиниях у нас примерно в 20, по отдельным позициям в 40, даже 45 раз выше, чем в США и Канаде, странах, приближенных к нам по расстояниям и условиям, что свидетельствует о низкой топливной эффективности, в том числе и высокозатратной эксплуатационной экономике парка воздушных судов, которые используются на этих линиях, в первую очередь на местных», – отметил Соколов. Средняя стоимость внутрироссийского перелета экономклассом туда и обратно, по его словам, составляет в настоящее время 23,2 тыс. руб., что лишь немного меньше средней по России зарплате. «Если брать наших заокеанских коллег, то там стоимость перевозки на борту региональной авиакомпании туда и обратно составляет не более 5% среднемесячной заработной платы населения», – отметил глава Минтранса. Высокие цены на авиабилеты приводят к тому, что летают в России в основном жители Москвы и Санкт-Петербурга. А также направляющиеся в эти города состоятельные жители других регионов. По данным Минтранса, в 2012 году на внутрироссийских авиалиниях было перевезено 33,4 млн. пассажиров. При этом по маршрутам, никак не связанным с Москвой и Санкт-Петербургом, – всего 4,76 млн. пассажиров.

ВЗГЛЯД; 13.03.2013; МИНТРАНС ПОПРОСИЛ УСКОРИТЬ ПРИНЯТИЕ ЗАКОНА ОБ ИНОСТРАННЫХ ПИЛОТАХ

Министерство транспорта России просит ускорить принятие законопроекта, позволяющего иностранным летчикам работать в России в качестве командиров воздушных судов, заявил глава министерства Максим Соколов в ходе совещания по вопросу региональной авиации у премьер-министра Дмитрия Медведева.

«Мы просим сейчас ускорить решение этого вопроса, согласование его в установленном порядке и внесение соответствующего законопроекта в Госдуму», – сказал Соколов.

«Работать в России смогут и пожелают не только представители стран СНГ, но и Европы и Америки»По его словам, соответствующий законопроект подготовлен и прошел согласование на совещании у вице-премьера Ольги Голодец, передает РИА «Новости».

Он предусматривает в качестве пилотной меры допуск на российский рынок труда в течение пяти лет 200 человек в год, которые смогут работать командирами воздушных судов на российских авиалиниях.

По мнению министра, работать в России смогут и пожелают представители не только стран СНГ, но и Европы и Америки, поскольку уровень зарплат командиров воздушных судов в России сейчас сопоставим с европейским и составляет 400-500 тыс. рублей в месяц.

Премьер-министр Дмитрий Медведев отметил, что работа в России имеет свою специфику: российские стандарты отличаются от западных, как и условия работы. «Они смогут (работать)?» – поинтересовался глава правительства. Медведев предложил дополнительно посоветоваться по этому поводу с авиаперевозчиками перед принятием окончательного решения.

В октябре прошлого года пилот авиации СССР и России Василий Ершов оценил в интервью газете ВЗГЛЯД предложение открыть российское небо для иностранных летчиков.

Напомним, что Министерство транспорта подготовило законопроект по отмене национальной принадлежности пилотов 9 октября.

По мнению Ершова, идея Минтранса – это «полумера», которая «призвана заполнить образовавшийся провал».

Плюсы инициативы в том, что это может отодвинуть крупные авиакомпании от возможного банкротства и даст «моральную конкуренцию», которая сможет «сыграть положительную роль в росте профессионального мастерства отечественных пилотов».

Среди минусов – «утечка» вакансий, предназначающихся для выпускников российских летных училищ: «В конечном счете российская авиация превратится из отечественной в наемную».

При этом, отметил Ершов, авиакомпаниям такое предложение выгодно: «Рост объема перевозок требует ввода в строй все большего количества воздушных судов иностранного производства, а значит, требуется все больше и больше опытных пилотов, подготовка которых в нашей стране по объективным причинам отстает. Острый дефицит кадров заставляет крупные авиакомпании привлекать пилотов большой зарплатой. Между авиакомпаниями идет своего рода «зарплатная война за пилота».

«Авиабизнес кровно заинтересован в найме готовых «варягов» из-за границы и активно лоббирует депутатов снять для них ограничения», – уточнил специалист.

Однако, считает Ершов, в России могут оказаться иностранные пилоты «среднего пошиба», пришедшие «за налетом».

«Отмучиться год-два, налетать свои две тысячи часов и вернуться обратно, проситься в солидную компанию уже опытным специалистом», – сказал он.

«Надо помнить, что разговор идет о десятке крупных авиакомпаний, базирующихся вокруг Москвы и имеющих на вооружении самолеты иностранного производства. В региональные авиакомпании, да еще эксплуатирующие устаревшую советскую авиатехнику, вообще вряд ли кто из-за границы пойдет работать», – заключил Ершов. 

РИА НОВОСТИ; 13.03.2013; МИНТРАНС ПРОСИТ СКОРЕЕ РАЗРЕШИТЬ ИНОСТРАНЦАМ РАБОТАТЬ В РФ КОМАНДИРАМИ ВОЗДУШНЫХ СУДОВ

Минтранс РФ просит ускорить принятие закона, разрешающего иностранным пилотам работать в России в качестве командиров воздушных судов.

«Мы просим сейчас ускорить решение этого вопроса, согласование его в установленном порядке и внесение соответствующего законопроекта в Госдуму», – сказал глава министерства Максим Соколов в ходе совещания по вопросу региональной авиации у премьер-министра РФ Дмитрия Медведева.

По словам Соколова, соответствующий законопроект подготовлен и прошел согласование на совещании у вице-премьера Ольги Голодец.

Он предусматривает в качестве пилотной меры допуск на российский рынок труда в течение пяти лет 200 человек в год, которые смогут работать командирами воздушных судов на российских авиалиниях.

По мнению министра, работать в России смогут и пожелают не только представители стран СНГ, но и Европы и Америки, поскольку уровень зарплат командиров воздушных судов в России сейчас сопоставим с европейским и составляет 400-500 тысяч рублей в месяц.

Премьер-министр Дмитрий Медведев отметил, что работа в России имеет свою специфику: российские стандарты отличаются от западных, как и условия работы. «Они смогут (работать)?», – поинтересовался глава правительства.

Соколов ответил, что решение о найме на работу будут принимать сами компании, и они будут исходить, в том числе, из способности иностранных пилотов работать в российских условиях.

Медведев предложил дополнительно посоветоваться по этому поводу с авиаперевозчиками перед принятием окончательного решения.

РОСБИЗНЕСКОНСАЛТИНГ; 13.03.2013; МИНТРАНС ПРИЗЫВАЕТ УСКОРИТЬ РЕШЕНИЕ ВОПРОСА О ДОПУСКЕ ИНОСТРАННЫХ ПИЛОТОВ НА РАБОТУ В РОССИЙСКИХ АВИАКОМПАНИЯХ.

Глава Министерства транспорта РФ Максим Соколов призвал сегодня ускорить решение вопроса о допуске иностранных пилотов на работу в российских авиакомпаниях. С соответствующей просьбой глава транспортного ведомства обратился сегодня к премьер-министру Дмитрию Медведеву во время совещания по развитию региональной авиации.

Министр напомнил, что Минтрансом были подготовлены изменения в нормативную базу, предусматривающие допуск иностранных пилотов в качестве командиров воздушных судов (КВС) с квотой до 200 человек в год. Ожидается, что эта мера, призванная решить проблему дефицита пилотов в российской авиации, будет действовать 5 лет.

«Данный вопрос рассмотрен в правительстве РФ, в том числе у заместителя председателя Ольги Голодец, и в целом поддержан. Поэтому мы просим сейчас ускорить решение этого вопроса, согласование его в установленном порядке и внесение соответствующего законопроекта в Государственную думу», – обратился к Д.Медведеву глава Минтранса.

На это премьер поинтересовался у М.Соколова, из каких стран планируется привлекать пилотов на российский рынок. Министр ответил, что в первую очередь речь идет о пилотах с постсоветского пространства, однако нынешний уровень зарплат в отечественных авиакомпаниях позволяет надеяться и на приток специалистов из Европы и стран Северной Америки.

«Это, наверное, так – по зарплате, она действительно выросла. Но у нас есть некоторая специфика работы на территории нашей страны. Я даже не только про расстояния говорю, а о стандартах различных: наших, внутренних, – условиях работы. Они смогут?» – засомневался премьер. М.Соколов заверил его, что решения о найме таких специалистов будут приниматься самими авиакомпаниями, которые и будут оценивать готовность иностранных пилотов к работе в российских условиях.

Министр отметил, что вопрос кадрового обеспечения – один из ключевых для развития региональной авиации. В связи с этим в 2013г. планируется дальнейшее увеличение приема студентов по специальности «пилот» – до 1 тыс. человек. «Именно столько сегодня как раз составляет дефицит в гражданской авиации», – подчеркнул М.Соколов, добавив, что в 2014г. прием будущих пилотов возрастет до 1 тыс. 300 человек.

Глава Минтранса также отметил, что для улучшения качества летной подготовки курсантов в течение последних трех лет закуплены 27 тренажеров и 91 учебный самолет. «В 2013г. мы планируем еще 32 учебных самолета и 4 тренажера поставить наши учебные центры», – сообщил он.

РОСБАЛТ; 13.03.2013; МЕДВЕДЕВА ПОПРОСИЛИ УСКОРИТЬ ПРИНЯТИЕ РЕШЕНИЯ ПО ПОВОДУ ИНОСТРАННЫХ ПИЛОТОВ

Глава Минтанса Максим Соколов попросил премьер-министра РФ Дмитрия Медведева ускорить принятие решения о допуске иностранных пилотов к работе в российских авиакомпаниях. Об этом он заявил сегодня в рамках совещания, посвященного развитию региональной авиации.  

«Данный вопрос рассмотрен в правительстве РФ, в том числе у заместителя председателя Ольги Голодец, и в целом поддержан. Поэтому мы просим сейчас ускорить решение этого вопроса, согласование его в установленном порядке и внесение соответствующего законопроекта в Государственную думу», отметил Соколов.   

По словам министра, в первую очередь речь идет о пилотах с постсоветского пространства, однако нынешний уровень зарплат в отечественных авиакомпаниях позволяет надеяться и на приток специалистов из Европы и стран Северной Америки.  

Глава Минтранса сообщил также, что в связи с кадровыми трудностями в 2013 года планируется увеличение приема студентов по специальности «пилот» до 1 тыс. человек. В 2014 году прием будущих пилотов возрастет до 1 300 человек.

BFM.RU; 13.03.2013; МИНТРАНС ПРОСИТ СКОРЕЕ ПРИНЯТЬ ЗАКОН ОБ ИНОСТРАННЫХ ПИЛОТАХ

Глава ведомства Максим Соколов заявил, что законопроект уже готов и прошел согласование на совещании у вице-премьера Ольги Голодец

Министерство транспорта России просит ускорить сроки принятия закона, который разрешит иностранным пилотам работать командирами воздушных судов в российских авиакомпаниях, передает ПРАЙМ.

С соответствующей просьбой выступил глава министерства Максим Соколов на совещании по вопросу региональной авиации у премьер-министра России Дмитрия Медведева. Министр заявил, что законопроект уже готов и прошел согласование на совещании у вице-премьера Ольги Голодец. Соколов высказал мнение о том, что работать в России пожелают не только выходцы из стран СНГ, но также Европы и Америки, так как уровень зарплат командиров воздушных судов в европейских странах сопоставим с российскими. Заработная плата командиров экипажей составляет около 400-500 тысяч рублей в месяц, отметил министр.

Медведев, в свою очередь, отметил, что российские стандарты и условия работы отличаются от западных. Он предложил тщательно обсудить данный вопрос с авиаперевозчиками перед принятием окончательного решения. В феврале 2013 года замглавы Минтранса Валерий Окулов заявил, что иностранные граждане смогут приступить к работе в качестве пилотов российских авиакомпаний не раньше чем через полгода. По его словам, иностранцы смогут работать только в должности командиров воздушных судов, при этом в течение пяти лет будет установлен лимит в 200 человек. Окулов также сообщил, что уже в двух российских авиакомпаниях есть листы ожидания.

Ранее Максим Соколов предложил правительству решить проблему с дефицитом пилотов за счет иностранцев. По его данным, дефицит летчиков в российских авиакомпаниях составляет около 1 тысячи человек. Данное предложение было поддержано крупнейшими российскими авиаперевозчиками.

РИА НОВОСТИ; 13.03.2013; АВИАПАРК РЕГИОНАЛЬНЫХ САМОЛЕТОВ В РФ К 2030 Г ДОЛЖЕН СОСТАВИТЬ ДО 600 МАШИН – МИНТРАНС

Российским авиакомпаниям к 2030 году потребуется иметь парк в 500-600 воздушных судов для обеспечения региональных авиаперевозок, сообщил глава Минтранса Максим Соколов на совещании по вопросам развития региональной авиации у премьер-министра РФ Дмитрия Медведева.

«К 2030 году нужно порядка 500-600 воздушных судов», – сказал министр.

По словам Соколова, коммерческий парк российских авиакомпаний для обеспечения региональных авиаперевозок сейчас насчитывает около 300 воздушных судов из них около 200 отечественного производства. При этом низкой остается доля новых самолетов.

По словам министра, в эксплуатации российских компаний находится только три самолета Ан-140 и 10 – Ан-148.

«Мы видим, что потребность в региональных самолетах растет. В следующий период времени это станет одним из основных ограничителей, на который мы должны направить свое внимание», – сказал глава Минтранса.

РОСБАЛТ; 13.03.2013; ДЛЯ ОБЕСПЕЧЕНИЯ РЕГИОНАЛЬНЫХ ПЕРЕВОЗОК АВИАКОМПАНИЯМ ПОТРЕБУЕТСЯ 600 САМОЛЕТОВ

Для организации региональных авиаперевозок российским компаниям к 2030 году потребуется 500-600 самолетов. Об этом заявил сегодня министр транспорта РФ Максим Соколов в рамках совещания с главой кабмина РФ Дмитрием Медведевым.   

По словам Соколова, коммерческий парк российских авиакомпаний для обеспечения региональных авиаперевозок сейчас насчитывает около 300 воздушных судов из них около 200 отечественного производства. При этом доля новых самолетов остается низкой, подчеркнул он.  

«Мы видим, что потребность в региональных самолетах растет. В следующий период времени это станет одним из основных ограничителей, на который мы должны направить свое внимание», отметил глава Минтранса.   

Ранее сегодня Медведев заявил, что в 2013 году на субсидирование аэропортов удаленных территорий и обновление парка региональных самолетов планируется потратить более 5 млрд рублей.

РИА НОВОСТИ; 13.03.2013; МИНТРАНС РФ В 2013 Г ПРОАНАЛИЗИРУЕТ ЭФФЕКТИВНОСТЬ ДОТАЦИЙ РЕГИОНАЛЬНЫХ АВИАПЕРЕВОЗОК

Минтранс в 2013 году проведет анализ эффективности программ субсидирования региональных авиаперевозок и по итогам этой работы может предложить распространить ее по всей стране, сообщил министр транспорта РФ Максим Соколов на совещании по региональной авиации у премьер-министра Дмитрия Медведева.

«В 2013 году мы проведем анализ эффективности указанных программ и механизмов субсидирования и распространим тот опыт, который у нас есть и по Приволжью и по программе четырех федеральных округов на остальные округа», – сказал министр.

В настоящее время уже утверждены правила субсидирования внутренних региональных перевозок пассажиров воздушным транспортом в Приволжском федеральном округе. По словам Соколова, все субъекты ПФО подтвердили готовность участвовать в этой программе. Основным перевозчиком станет авиакомпания «Татарстан», с которой сейчас заключается договор. Первые перевозки будут начаты 1 апреля.

По словам Соколова, в результате этой программы планируется увеличить объем региональных перевозок в пять раз – до 170 тысяч человек в год.

Министр рассказал, что в правительство также представлен проект постановления о субсидировании региональных авиаперевозок на территории Северо-Западного, Сибирского, Уральского и Дальневосточного федеральных округов. За счет федерального бюджета планируется субсидировать 50% среднего тарифа на перевозки всех категорий пассажиров без возрастных ограничений по 32 маршрутам. Ожидаемый рост объема перевозок составит 40% в год. В федеральном бюджете предусмотрено 1,3 миллиарда рублей на эти цели.

Министр также напомнил, что в текущем году продолжится действие программы субсидирования затрат авиакомпаний на уплату лизинговых платежей за воздушные суда для региональных и местных перевозок. В 2012 году на эту программу было направлено 1,2 миллиарда рублей, а в рамках нее было закуплено 26 самолетов. В 2013 году средства заложены в объеме 2,1 миллиарда рублей, программа ориентирована на закупку порядка 40 самолетов.

РОСБИЗНЕСКОНСАЛТИНГ; 13.03.2013; МИНТРАНС: БИЛЕТЫ МЕСТНЫХ АВИАЛИНИЙ В РОССИИ В 40-45 РАЗ ДОРОЖЕ, ЧЕМ В США

Федеральный центр, региональные власти и авиакомпании вместе должны сформировать востребованную сеть внутрироссийских маршрутов, обеспечить регулярность рейсов и приемлемую для населения стоимость билетов, заявил на состоявшемся сегодня совещании по развитию региональной авиации премьер-министр РФ Дмитрий Медведев.

«У нас не существует в целом ряде регионов никакой возможности добраться до места по-другому. И железные дороги в обозримой перспективе эту задачу решить не смогут, как и обычное дорожное хозяйство», – отметил глава правительства.

В свою очередь министр транспорта РФ Максим Соколов отметил, что в настоящее время средняя себестоимость перевозок на региональных и местных авиалиниях в расчете на кресло-километр оказывается в разы выше, чем при магистральных авиаперевозках. Если на магистральных линиях она составляет примерно 2,5 рубля, то на местных достигает 35 рублей.

«Средняя цена билетов на региональных и местных авиалиниях у нас примерно в 20, по отдельным позициям в 40, даже 45 раз выше, чем в США и Канаде, странах, приближенных к нам по расстояниям и условиям, что свидетельствует о низкой топливной эффективности в том числе и высокозатратной эксплуатационной экономике парка воздушных судов, которые используются на этих линиях, в первую очередь на местных», – отметил министр.

Средняя стоимость внутрироссийского перелета эконом-классом туда и обратно, по словам М.Соколова, составляет в настоящее время 23,2 тыс. рублей, что лишь немногим меньше средней по России зарплате.

«Если брать наших заокеанских коллег, то там стоимость перевозки на борту региональной авиакомпании туда и обратно составляет не более 5% среднемесячной заработной платы населения», – отметил глава Минтранса.

Высокие цены на авиабилеты приводят к тому, что летают в России всN больше жители Москвы и Санкт-Петербурга. А также направляющиеся в столицы состоятельные жители других городов. По данным Минтранса, в 2012г. на внутрироссийских авиалиниях было перевезено 33,4 млн пассажиров. При этом по маршрутам, никак не связанным с Москвой и Санкт-Петербургом – всего 4,76 млн пассажиров.

Маршрутная сеть внутрироссийских региональных перевозок в настоящий момент состоит из 1305 воздушных линий, из которых 121 линия обеспечивает связь между Москвой и Санкт-Петербургом. Для сравнения: в 1990 году в РСФСР существовало почти 5 тыс. внутренних воздушных линий.

Изменить ситуацию власти рассчитывают за счет реализации мероприятий утвержденной ранее «дорожной карты» развития региональных авиаперевозок. Благодаря им уже к 2015г. планируется довести число пассажиров, совершивших перелеты по внутрироссийским маршрутам до 45 млн человек, а по региональным – до 6–7 млн пассажиров. Количество региональных авиалиний при этом должно быть увеличено до 1,5 тыс.

Уже в 2013г. в федеральном бюджете предусмотрено выделение 3,5 млрд руб. для обеспечения сообщения между Дальним Востоком, Сибирью и европейской частью страны; еще около 500 млн руб. выделяется на субсидирование авиасообщения с Калининградом. Кроме того, на базе ряда аэропортов Крайнего Севера и других удаленных территорий созданы федеральные казенные предприятия. В 2013г. на их субсидирование направляется около 3 млрд руб., и еще более 2 млрд руб. выделяется на обновление парка региональных самолетов.

Важным шагом в деле развития региональной авиации на совещании был назван проект, запускаемый этой весной в Приволжском федеральном округе (ПФО). Благодаря финансовой поддержке со стороны федеральных и региональных властей, организаторы проекты рассчитывают значительно снизить цены на полеты между городами ПФО. В рамках проекта будут осуществляться перелеты по 114 направлениям, при этом предполагается, что специальный тариф на эконом-класс будет действовать с 1 апреля по 30 ноября.

Напомним, что ранее эксперты заявляли, что поддержка государством крупных авиакомпаний, специализирующихся на международных перевозках и уделяющих мало внимания местному сообщению, а также предоставлении преференций избранным перевозчикам, может привести к тому, что в России просто исчезнет региональная авиация.

По данным Государственного научно-исследовательского института гражданской авиации (ГосНИИ ГА), уже к 2015-2017гг. ни один из самолетов, которые эксплуатируются сегодня региональными авиакомпаниями, не сможет подняться в воздух. Между тем уже сейчас многие областные центры, находящиеся на расстоянии 400-500 километров, давно не связаны между собой авиасообщением – приходится летать через Москву.

ИА REGNUM; 13.03.2013; СРЕДНЯЯ СТОИМОСТЬ БИЛЕТОВ НА РЕГИОНАЛЬНЫХ АВИАЛИНИЯХ В РОССИИ В 20-45 РАЗ ВЫШЕ, ЧЕМ В США И КАНАДЕ: МИНИСТР ТРАНСПОРТА РФ

Министр транспорта РФ Максим Соколов. 
Темпы развития пассажирских авиаперевозок в России в 3 раза опережают общемировые. Об этом сегодня, 13 марта, заявил министр транспорта РФ Максим Соколов на совещании в правительстве РФ, посвященным проблемам развития региональных авиаперевозок. Как передает пресс-служба правительства РФ, Соколов отметил, что в 2012 г. российскими авиакомпаниями было перевезено 74 млн пассажиров, что обеспечило рост в размере 15,4% по пассажирам и более 18% по пассажирообороту.

Как отметил Соколов, «на внутренних воздушных линиях РФ в 2012 г. перевезено 33,4 млн пассажиров – это составляет примерно 45% всех перевозок, выполненных российскими авиакомпаниями, и рост к 2011 году здесь пониже – 8,2%. При этом по маршрутам между субъектами Российской Федерации, исключая маршруты, непосредственно связанные с Москвой и Санкт-Петербургом, перевезено всего немногим более 4,76 млн пассажиров, и здесь рост ещё меньше – всего 3,7%, но всё-таки рост по отношению к 2011 году, что говорит о крайне незначительном сегменте именно в этом виде внутренних перевозок».

Министр рассказал, что средняя себестоимость перевозок на региональных и местных авиалиниях в расчёте на кресло-километр в России в разы выше, чем на магистральных авиаперевозках. На магистральных себестоимость составляет примерно 2,5 рубля, на региональных – 5 рублей, на местных – 35. К тому же средняя стоимость авиабилетов на региональных и местных авиалиниях примерно в 20, по отдельным позициям в 40, даже 45 раз выше, чем в США и Канаде. Как полагает Соколов, это свидетельствует о низкой топливной эффективности в том числе и высокозатратной эксплуатационной экономике парка воздушных судов, которые используются на этих линиях, в первую очередь на местных.

«Средний тариф экономического класса по внутрирегиональным авиалиниям туда и обратно составляет 23,2 тыс. рублей, – рассказал министр. – В принципе это эквивалентно среднемесячной заработной плате населения Российской Федерации, которая по данным Росстата в прошлом году составила 26,35 тыс. рублей. Если брать наших заокеанских коллег, то там стоимость перевозки на борту региональной авиакомпании туда и обратно составляет не более 5% среднемесячной заработной платы населения».

ВЕДОМОСТИ – САНКТ-ПЕТЕРБУРГ; 14.03.2013; ДИРЕКЦИЯ НА 150 МЛН РУБ.

Минтранс подготовил проект постановления об утверждении правил субсидирования «Дирекции по развитию транспортной системы Петербурга и Ленобласти». Из федерального бюджета организация будет получать 30 млн руб. ежегодно, это 20% от общего объема субсидий, следует из документа. Еще по 60 млн руб. выделят бюджеты Петербурга и Ленобласти.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ТАТЬЯНА ШАДРИНА, НАТАЛЬЯ ГРАФ; 14.03.2013; НЕБО КРОЕТ

Снежный буран создал в Европе транспортный коллапс. Теперь он идет к нам
Напряженная ситуация на дорогах в Центральной России сохранится еще дня три, а потом на смену сильной пурге,  которой в марте не было лет пятьдесят, придет дождь.

Пару дней назад снег засыпал северо-запад России и юго-восток. А теперь пришел в Центральный регион. И хотя дорожники его ждали, но ситуация все равно экстремальная. Особенно в ночное время, когда снег, видимость небольшая, работает дорожная техника и движение машин интенсивное на дороге, отметили в Росавтодоре. 

На момент подписания номера на федеральных трассах не было заторов из-за погодных условий. А вот к дождю, который обещают ближе к выходным, дорожникам придется подготовиться. Принять меры, чтобы вода уходила с дороги, ведь пока сугробы создают ей преграду. 

Несмотря на обильный утренний снегопад, вчера все аэропорты Центрального региона работали в целом в штатном режиме, отметили «РГ» в Росавиации. Конечно, возможны небольшие задержки рейсов из-за того, чтобы расчистить полосу и обработать самолеты антиобледенительными реагентами. Но принимаются все меры для того, чтобы пассажиры не ждали вылета, отметили в Росавиации. Однако на табло некоторых аэропортов все же есть отмененные рейсы из Европы. Там вчера из-за снегопада многие воздушные гавани не работали. Но авиакомпании не оставляют пассажиров без внимания и по договоренности со своими коллегами сажают их на свободные места, чтобы доставить в пункт назначения. В любом случае пассажирам Московского авиаузла стоит либо заранее выезжать в аэропорт, либо ехать на аэроэкспрессе, чтобы не застрять в дороге. Но в целом пока ситуация не вызывает тревоги. Но это пока. Главный удар стихии еще впереди.

А вот последствия сильной метели, обрушившейся на Омскую, Новосибирскую, Кемеровскую области, Красноярский край и Алтай, ликвидируют до сих пор. Разбушевавшийся буран стал причиной сразу нескольких несчастных случаев. В снежном циклоне в Сибири погибли 10 человек. «Мощный ураган, который пришел к нам из Казахстана, был спрогнозирован заранее, – сообщил «РГ» начальник отдела пропаганды ГУ МЧС России по Омской области Алексей Пурышев. – Мы предупреждали жителей о возможных чрезвычайных ситуациях». Но водители умудрялись выезжать даже на официально закрытые трассы с практически нулевой видимостью. 

Штормовое предупреждение

От дорожников, которые работают на трассе М-10, идущей на Питер, уже поступило штормовое предупреждение для автомобилистов на ближайшие три дня.
В Московской области на этом направлении ожидают сегодня небольшой снег, местами умеренный, ночью минус 16, днем минус 6. А вот 15-16 марта снег, местами мокрый и сильный, ночью минус 8, днем минус 6. В Тверской области возможна еще и гололедица, ночью минус 18, днем минус 5. В Новгородской области завтра слабый снег, ночью мороз 19 градусов, днем минус 3. А в пятницу без осадков, утром дымка, ночью минус 20, днем минус 3. 

Дорожники совместно с ГИБДД и МЧС призывают водителей быть особо внимательными на дороге и соблюдать правила дорожного движения. По возможности избегать дальних поездок и в случае возникновения чрезвычайной ситуации звонить в единую службу спасения по телефону 01 (с сотовых – 112). Всего в России 50 тысяч километров федеральных дорог. И когда на юге уже весна, на севере крепкий минус.

ИНТЕРФАКС; 13.03.2013; ПРЕДСТАВИТЕЛЬ ЕС ОБСУЖДАЕТ В МОСКВЕ ПРОБЛЕМУ ПЕРСОНАЛЬНЫХ ДАННЫХ АВИАПАССАЖИРОВ

Вопрос о сроках отмены виз РФ-ЕС остается открытым

Генеральный директор Еврокомиссии по внутренним делам Стефано Мансервизи заявил, что выразил озабоченность на переговорах в Минтрансе РФ относительно требований российской стороны о предоставлении персональных данных авиапассажиров.

«Переговоры в министерстве транспорта позволили разделить нашу озабоченность по поводу российского закона о предоставлении персональных данных авиапассажиров, который вступит в силу 1 июля этого года», – сказал С.Мансервизи «Интерфаксу» в среду.

По его словам, в ходе переговоров также были намечены технические шаги для разрешения этой ситуации. «Я могу подтвердить, что если персональные данные авиапассажиров – граждан стран ЕС должны быть переданы в эту дату, то это вызовет серьезные проблемы совместимости с законом Евросоюза о защите персональных данных», – отметил представитель Еврокомиссии.

Он также отметил, что контакты по данной проблематике будут продолжены в ближайшие дни.

Комментируя заявление посла по особым поручениям МИД России Анвара Азимова о возможности введения безвизового режима между Россией и ЕС к концу 2014 – началу 2015 года, С.Мансервизи подчеркнул, что это не первый случай, когда российская сторона прогнозирует временные рамки заключения такого соглашения.

«Я постоянно говорю о том, что нам необходимо серьезно работать для того, чтобы выполнить необходимые условия по тем вопросам, по которым мы пришли к согласию. Проделано много работы, но много еще предстоит сделать», – отметил собеседник агентства.

Он также заявил, что не может определить временные рамки заключения соглашения о безвизовом режиме. «Сотрудничество по этому вопросу идет хорошо. Давайте продолжать работать с профессионализмом», – сказал С.Мансервизи.

Ранее А.Азимов заявил, что в Москве сомневаются в возможности введения безвизового режима ЕС к Олимпиаде в Сочи, но считают реально сделать это к концу 2014 года.

«К Олимпиаде выйти на безвизовый режим, хотя это и хороший повод, вряд ли удастся. А к концу 2014 года нам это по силам», – заявил посол по особым поручениям МИД РФ.

ИА PORTNEWS; 13.03.2013; В СОЧИ ОТКРЫЛСЯ ЛОГИСТИЧЕСКИЙ ТРАНСПОРТНЫЙ ЦЕНТР

В Сочи 12 марта 2013 года состоялось открытие здания Логистического транспортного центра. Об этом сообщает пресс-служба Министерства транспорта России. 

Генеральный директор АНО «Транспортная дирекция Олимпийских игр» Андрей Жуков отметил, что подобная система успешно применяется в организации доставки грузов для строительства олимпийских объектов. 

«В рамках проекта мы создали информационную систему управления мультимодальными перевозками всеми видами транспорта, включая железнодорожный, авиационный, автомобильный, морской», – сказал Жуков. 

Общее количество олимпийского автотранспорта, оснащенного навигационными модулями ГЛОНАСС/GPS и подключенного к АСУ ЛТЦ в период проведения зимних Олимпийских игр, составит свыше 6 тыс. ед. Центр активно использовался в ходе проводимых Тестовых соревнований зимы 2012 – 2013 годов. Бортовое навигационно-связное оборудование, устанавливаемое на пассажирские транспортные средства, включает навигационные модули ГЛОНАСС/GPS и позволяет в режиме реального времени осуществлять диспетчеризацию и гибкое управление транспортом. Применение средств видеонаблюдения в транспортных средствах, датчиков задымления, «тревожных кнопок» в салонах автобусов обеспечивает высокий уровень безопасности на транспорте, позволяет органам охраны правопорядка оперативно реагировать на возможные нештатные ситуации.

ЛТЦ должен стать основой системы управления транспортом Сочи в период проведения Олимпийских игр и в постолимпийский период. Создание центра позволило существенно повысить эффективность управления олимпийским транспортным комплексом, снизить потребность в автотехнике, повысить качество транспортного обслуживания населения и участников Игр.

ИНТЕРФАКС; 14.03.2013; РФ МОЖЕТ ВЫДЕЛИТЬ МОСКОВСКОЙ ОБЛАСТИ ДОПОЛНИТЕЛЬНО ПОЧТИ 5,7 МЛРД РУБ. В 2013Г НА АВТОДОРОГИ

Правительство РФ на заседании в четверг рассмотрит вопрос о распределении субсидий из федерального бюджета субъектам РФ на софинансирование объектов строительства и реконструкции автомобильных дорог в рамках подпрограммы «Автомобильные дороги» ФЦП «Развитие транспортной системы на 2010-2015 годы», говорится в сообщении пресс-службы правительства.

В частности Московская область в этом году может получить из федерального бюджета дополнительно 5,666 млрд рублей на строительство и реконструкцию автомобильных дорог и транспортных развязок, Санкт-Петербург – 2 млрд рублей на строительство путепроводной развязки на пересечении Пулковского шоссе с Дунайским проспектом для проведения Чемпионата мира по футболу 2018 года.

Красноярский край может получить дополнительно из федерального бюджета в 2013-2015 годах более 4,9 млрд рублей на софинансирование строительства четвертого автодорожного моста в Красноярске.

Бюджет Липецкой области в 2013 году может пополниться 500 млн рублей для строительства участка обхода промышленной зоны Липецка в Грязинском районе области.

Омская область может дополнительно получить из федерального бюджета в 2013-2015 годах почти 3,3 млрд рублей на развитие сети региональных и муниципальных автодорог, Орловская область – 757 млн рублей, Пензенская область – 422,2 млн рублей в 2013 году, Смоленская область – 78,270 млн рублей.

РИА НОВОСТИ; 13.03.2013; ПЕРЕВОЗЧИКИ ПОДАЛИ ЗАЯВКИ НА ПОЛУЧЕНИЕ 3 ТЫСЯЧ ПРОПУСКОВ ДЛЯ ВЪЕЗДА ФУР НА МКАД ДНЕМ

Около трех тысяч запросов за первую неделю марта подали грузоперевозчики Подмосковья на получение пропуска, позволяющего в дневное время ездить по МКАД, сообщается на сайте министерства транспорта региона, при этом Московская область может выдать 12 тысяч таких разрешений.

Ограничения для въезда транзитных грузовиков на МКАД и на территорию, ограниченную кольцевой автодорогой, введены с 1 марта 2013 года. Это сделано для того, чтобы разгрузить автодорогу. Движение в пределах МКАД запрещается всем транзитным фурам (которые не имеют пунктов разгрузки в Москве) с разрешенной максимальной массой более 12 тонн с 6.00 до 22.00, а с 1 мая ограничения будут распространяться на все грузовики. В настоящее время штраф за проезд большегрузов по МКАД в дневное время составляет 300 рублей, однако водителей это не всегда останавливает, как заявил ранее мэр Москвы Сергей Собянин, штраф за выезд грузового транспорта на МКАД в дневное время к 1 июля 2013 года должен вырасти до 5 тысяч рублей.

«На сегодняшний момент, согласно статистике ЦБДДМО (Центр безопасности дорожного движения Московской области), наблюдается невысокая активность подачи заявлений на пропуска: за неделю (с 1 по 7 марта) было зарегистрировано порядка 3 тысяч запросов», – говорится в сообщении.

В связи с этим ведомство призывает всех транспортных перевозчиков максимально ускорить процесс сбора и подачи требуемого пакета документов. Выдача пропусков для большегрузов возложена на «ЦБДДМО», которая выдает эти пропуска бесплатно.

Приоритетным направлением работы транспортников является информирование населения о вводимом запрете. Для масштабного оповещения водителей в настоящее время размещено около ста биллбордов, 200 информационных щитов и 400 соответствующих дорожных знаков, заключается в материале.

ИТАР-ТАСС; 13.03.2013; ЧЕРЕЗ 2-3 ГОДА ФЕДЕРАЛЬНЫЕ ТРАССЫ ДОЛЖНЫ БЫТЬ ОБОРУДОВАНЫТКОМФОРТАБЕЛЬНЫМИ ПАРКОВКАМИ ДЛЯ БОЛЬШЕГРУЗНОГО АВТОТРАНСПОРТА

Через 2-3 года на автомобильных трассах федерального значения в среднем через каждые 50 км должны быть оборудованы комфортабельные парковки для большегрузного автотранспорта. Об этом сообщил в беседе с корр. ИТАР-ТАСС председатель Комитета по транспорту Госдумы, президент Ассоциации международных автомобильных перевозок /АСМАП/ Евгений Москвичев. Он участвует в региональной конференции членов АСМАП, открывшейся сегодня в Санкт- Петербурге.

Важно создать систему парковок и дорожного сервиса с наличием АЗС, небольших отелей для отдыха и ночлега, точек общественного питания и охраны. Наиболее оптимальные площадки – рассчитанные на 50 грузовых автомобилей, считает Москвичев.

Острота проблемы выявилась после 1 марта нынешнего года, когда движение большегрузных автомашин весом свыше 12 тонн по МКАД в дневное время было запрещено. «Это – вынужденная мера, связанная с большими пробками в Москве и на выездах из столицы, а также необходимостью защиты окружающей среды», – отметил парламентарий. По его словам, большегрузный автотранспорт занимает около 30 проц всего потока на МКАД, и в настоящее время разрабатывается логистическая схема оптимизации перевозок между МКАДом и ЦКАДом.

ЦКАД – центральная кольцевая автомобильная дорога, масштабный проект развития инфраструктуры Московской области. Основное назначение этой автострады – разгрузка федеральных дорог, МКАД путём перераспределения транзитного потока автотранспорта.

РИА НОВОСТИ; 13.03.2013; ДОЛЯ ПОЛЬЗУЮЩИХСЯ ЖЕЛЕЗНОЙ ДОРОГОЙ ПАССАЖИРОВ В МОСКВЕ К 2020 ГОДУ МОЖЕТ ВЫРАСТИ ВДВОЕ

Власти Москвы намерены увеличить долю перевозок пассажиров в городе по железной дороге к 2020 году до 13-16%, сообщил в рамках международной выставки недвижимости MIPIM во Франции главный инженер НИиПИ Генплана Москвы Михаил Крестмейн.

Он уточнил, что в настоящее время железной дорогой в городе пользуются 8% пассажиров, тогда как метро – 26%.

«При этом протяженность метро и железнодорожных линий в городе практически равна: железная дорога чуть меньше 300 километров, метро – чуть больше», – отметил он.

По словам Крестмейна, чтобы улучшить с помощью железной дороги в Москве транспортную доступность для населения, нужно отдать приоритет пассажироперевозкам перед перевозкой грузов.

«Министерство транспорта нас в этом плане понимает», – отметил он.

Главный инженер НИиПИ Генплана также сообщил, что, по мнению специалистов института, в Москве, помимо реконструкции Малого кольца Московской железной дороги, также необходимо увеличить число путей по радиальным направлениям железной дороги.

«Предлагаем по каждому из 10 направлений довести число путей до четырех – пяти, а где-то до пяти-шести, с сегодняшних двух-трех путей», – сказал Крестмейн.

ИНТЕРФАКС; 13.03.2013; РЖД ПРЕДЛАГАЮТ РЕГИОНАМ ИНФОРМИРОВАТЬ КОМПАНИЮ О ПОТРЕБНОСТЯХ В ГРУЗОПЕРЕВОЗКАХ

ОАО «Российские железные дороги» (РТС: RZHD) (РЖД) предлагает властям регионов информировать монополию о потребностях в грузовых железнодорожных перевозках, собирая соответствующую информацию.

«Чтобы железнодорожники знали примерные объемы перевозок, планируется рассмотреть целесообразность заключения с органами госвласти субъектов РФ соглашений о гарантированном предъявлении (грузов – ИФ) со стороны отправителей при гарантированном их вывозе РЖД», – сообщила Северная железная дорога (СевЖД) по итогам видеоселектора под председательством первого вице-президента монополии Вадима Морозова. В нем приняли участие представители СевЖД, а также Октябрьской и Калининградской (КгдЖД) магистралей.

До этого, в начале марта, подобная идея фигурировала и на заседании координационного совета по вопросам повышения эффективности грузовых перевозок, состоявшемся на КгдЖД. Как сообщала местная железная дорога, правительству Калининградской области было предложено выступить «в качестве координатора для формирования грузовой базы на 2013 г.», а также информатором «о тенденциях развития отраслевой экономики региона» и ее потребностях.

Тогда РЖД сетовали на проблемы, связанные с выгрузкой вагонов и своевременной отправкой груженых вагонов, возникшие у ряда грузополучателей региона. «В этой связи на заседании совета был высказан ряд предложений, касающихся увязки плана отгрузки/выгрузки грузов грузополучателями Калининградской области с поступлением в их адрес порожних/груженых собственных вагонов, а также проведения мониторинга продвижения вагонов клиентом и перевозчиком», – отмечала КгдЖД.

На нынешнем видеоселекторе В.Морозов также подчеркнул, что «в период снижения погрузки особое внимание следует уделять поиску и внедрению новых продуктов и логистических технологий». «С этой целью мы предлагаем грузоотправителям такую услугу как доставка груза по расписанию по специально разработанному графику», – отметил он. С октября 2012 г. уже заключен ряд договоров на перевозки грузов «с ускоренными сроками доставки и подачу вагонов под грузовые операции по согласованному графику», отметил также начальник СевЖД Василий Билоха.

ИТАР-ТАСС; 13.03.2013; СЕМЬ ТЕРМИНАЛОВ МОРПОРТА ВВЕДЕНЫ В ЭКСПЛУАТАЦИЮ С НАЧАЛА МАРТА В СОЧИ

Федеральное агентство морского и речного транспорта ввело в эксплуатацию семь терминалов морского порта Сочи: в Адлере, Кургородке, Хосте, Мацесте, Дагомысе, Лоо и Лазаревском.

Как отметили в пресс-службе  Федерального агентства морского и речного транспорта, планируемый пассажирооборот – до 235 тыс. человек в год. Реконструкция была проведена для развития курортного бизнеса в Краснодарском крае.

МОСКОВСКИЙ КОМСОМОЛЕЦ; 13.03.2013; В ЯРОСЛАВЛЕ БУДУТ ПОСТРОЕНЫ ТРИ ТАНКЕРА-БУНКЕРОВЩИКА ДЛЯ ФЕДЕРАЛЬНОГО АГЕНТСТВА МОРСКОГО И РЕЧНОГО ТРАНСПОРТА

На Ярославском судостроительном заводе сегодня, 13 марта, праздник – торжественная церемония закладки головного речного танкера-бункеровщика проекта RT 18.

Контракт на строительство серии из трех танкеров-бункеровщиков подписан между акционерным обществом «Ярославский судостроительный завод» и ФКУ «Речводпуть» в рамках программы «Обновление обслуживающего флота» для Федерального агентства морского и речного транспорта в сентябре 2012 года. Танкер-бункеровщик проекта RT 18 предназначен для приема, перевозки, выдачи на берег или на другое судно нефтепродуктов. Предусмотрена перевозка дизельного топлива и смазочного масла.

В настоящее время по действующим государственным контрактам Ярославский судостроительный завод строит несколько судов различных классов, типов и назначений высокой сложности: морской буксир проекта, десантные и патрульные катера, обстановочные суда, танкеры-бункеровщики. Постоянные государственные заказчики предприятия – Минобороны, Пограничная служба ФСБ, МВД, ФСБ, Минтранс.

Справка

Танкер-бункеровщик является однопалубным самоходным двухвинтовым судном с транцевой кормовой оконечностью, с главными двигателями в кормовой оконечности, с двойным дном, двойными бортами и тронком в районе грузовых танков и носовым подруливающим устройством.

ВЕДОМОСТИ; НАДЕЖДА ДМИТРИЕНКО, ЕКАТЕРИНА СОБОЛЬ; 14.03.2013; ГОД БЕЗ ПЛАТЕЖЕЙ

Евросоюз на год отложил введение платежей за авиационные выбросы. «Это [решение] – сигнал международному сообществу о серьезности наших намерений заключить международное соглашение с целью сокращения авиационных выбросов в атмосферу», – заявил руководитель комитета Европарламента по охране окружающей среды Маттиас Грооте (цитата по WSJ).
Евросоюз одобрил программу оплаты сверхлимитных выбросов СО2 для авиакомпаний, которые летают в Европу (ETS), в марте 2011 г. По оценкам Еврокомиссии, введение квот и сборов позволило бы сократить выбросы на 5%. Перерасход для каждой авиакомпании должен был рассчитываться на основании среднего показателя за 2004–2006 гг. Квота на 85% от этого уровня предоставлялась бесплатно; остальное должно было оплачиваться. Сверхвыбросы за 2012 г. нужно было оплатить до II квартала 2013 г. Штраф за несвоевременное предоставление сертификата на право выбросить тонну СО2 – 100 евро, говорится на сайте Еврокомиссии. Это в 12 раз выше биржевой цены квоты. К примеру, «Аэрофлот» считал, что на оплату квот ему придется тратить около $40 млн. евро в год. Игнорирование ETS могло ему стоить уже $480 млн.
План Евросоюза подвергся жесткой критике со стороны многих стран. Китай, Индия и США заявили, что авиакомпании стран не будут платить за квоты, а Китай еще и приостановил закупки лайнеров Airbus. Чтобы защитить российских перевозчиков, Минтранс не исключал сохранения транссибирских роялти, которые должны быть отменены в 2014 г. Европейские авиакомпании и Airbus просили власти Евросоюза пересмотреть план, опасаясь роста издержек, убытков и сокращения рабочих мест в отрасли, а также ответных мер и ограничений со стороны стран, не входящих в ЕС. Эксперты предсказывали, что сборы за выбросы в итоге лягут на плечи пассажиров за счет повышения цен на билеты.
Впервые предложение отложить введение в действие плана прозвучало в ноябре 2012 г., но сразу вызвало критику экологов.
Впрочем, вряд ли именно эти угрозы заставили Евросоюз отступиться, говорит руководитель аналитического агентства «Авиапорт» Олег Пантелеев: авиакомпании от санкций ЕС спасло намерение крупнейших авиационных стран принять альтернативный закон на международном уровне. По нему платить за сверхлимитные выбросы будут все перевозчики независимо от того, над чьей территорией они летают, напоминает он.

КОММЕРСАНТЪ; ЕЛИЗАВЕТА КУЗНЕЦОВА; 14.03.2013; АВИАЦИОННЫЕ ВЛАСТИ РОССИИ И СИНГАПУРА ВЧЕРА СНЯЛИ ОГРАНИЧЕНИЯ ЧИСЛА НАЗНАЧЕННЫХ ПЕРЕВОЗЧИКОВ И ПУНКТОВ НАЗНАЧЕНИЯ. 

Об этом говорится в двухстороннем меморандуме, опубликованном на сайте Росавиации. Начиная с 1 марта авиакомпании обеих стран смогут выполнять пассажирские и грузовые рейсы по третьей и четвертой свободе воздуха без ограничений в Москву, Хабаровск, Владивосток, Санкт-Петербург, а также в пять пунктов назначений, выбранных авиакомпаниями. В документе прописывается право перевозчиков на пятую свободу воздуха по указанным направлениям, но количество частот не должно превышать десяти в неделю. В настоящее время только Singapore Airlines имеет коммерческие права на пятую свободу воздуха и перевозит пассажиров не только между Сингапуром и Россией, но также между Россией и США. По итогам переговоров сингапурская сторона предложила в марте 2014 года увеличить число рейсов по пятой свободе до 21 частоты в неделю, а также ввести право на полеты по седьмой свободе без ограничений по частотности, вместимости и типу самолета. Представители российской стороны приняли предложения к рассмотрению. 
ВЕЧЕРНЯЯ МОСКВА; ЕЛЕНА КОКИНА; 14.03.2013; АЭРОПОРТЫ ОГРАНИЧАТ В ПОВЫШЕНИИ ТАРИФОВ НА УСЛУГИ

Пассажиры московского авиаузла могут не опасаться повышения цен на билеты из-за якобы ожидающегося повышения аэропортовских тарифов. Об этом сообщила пресс-служба Минтранса России. Напомним, ранее в печати появились сообщения о том, что аэропортам разрешат повышать тарифы на свои услуги, и эти суммы могут быть включены в стоимость авиабилетов. Ну а полученные таким образом средства будут направлены на развитие московского авиаузла. Теперь же Минтранс официально заявил, что, наоборот, министерство совместно с Федеральной антимонопольной службой намерено установить барьер на пути роста тарифов, которые некоторые аэропорты взимают за свои услуги.
Причем если авиакомпании, вылетающие за рубеж, вынуждены включать данные тарифы (до 12 процентов) в стоимость своих билетов, то на местных авиарейсах сборы аэро портов достигают трети от стоимости билета! Аэропорты получают деньги с авиаперевозчиков за уборку самолета, очистку туалетов, заправку борта питьевой водой, даже за подачу трапа. В качестве контрмеры предлагается допустить к оказанию таких услуг частных операторов, которые создадут здоровую конкуренцию аэропортовским службам.

ИНТЕРФАКС; 14.03.2013; МЕДВЕДЕВ ПРОДЛИЛ ДО 2020Г СРОК ФЦП МОДЕРНИЗАЦИИ ЕДИНОЙ СИСТЕМЫ ОРГАНИЗАЦИИ ВОЗДУШНОГО ДВИЖЕНИЯ

Председатель правительства РФ Дмитрий Медведев утвердил новую редакцию федеральной целевой программы «Модернизация Единой системы организации воздушного движения Российской Федерации (2009-2015 годы)», сообщила пресс-служба правительства.

Документ разработан Минтрансом России в соответствии с государственной программой «Развитие транспортной системы», утвержденной распоряжением правительства 28 декабря 2012 г., и федеральным законом «О федеральном бюджете на 2013 год и на плановый период 2014 и 2015 годов».

В соответствии с госпрограммой «Развитие транспортной системы» постановление продляет сроки реализации ФЦП до 2020 года.

Реализация ФЦП позволит обеспечить повышение безопасности полетов и эффективности использования воздушного пространства Российской Федерации.

В ФЦП сохраняются три направления мероприятий: модернизация системы организации воздушного движения; развитие метеорологического обеспечения аэронавигации; развитие единой системы авиационно-космического поиска и спасания.

В целях наиболее эффективного управления реализацией ФЦП и оптимального использования средств федерального бюджета предлагается в рамках ФЦП установить укрупненные инвестиционные проекты, расшифровка которых по отдельным объектам будет осуществляться государственными заказчиками ФЦП – Росавиацией и Росгидрометом в рамках формирования ежегодных федеральных адресных инвестиционных программ.

На основании результатов реализации мероприятий программы в 2009-2012 годах, а также с учетом принятых решений, направленных на внедрение перспективных средств и технологий организации и использования воздушного пространства, в том числе на освобождение диапазона радиочастот для цифрового телевидения, в программу внесены следующие изменения:

- изменены по годам объемы финансирования и сроки ввода в эксплуатацию укрупненных центров управления воздушным движением (общее число вводимых в эксплуатацию центров не изменилось), а также главного центра Единой системы организации воздушного движения;

- с 13 до 7 уменьшено число вводимых в эксплуатацию трассовых радиолокационных комплексов, что обусловлено исключением из программы мероприятий, реализуемых в рамках федеральной целевой программы «Совершенствование федеральной системы разведки и контроля воздушного пространства Российской Федерации (2007 – 2015)»;

- увеличено число вводимых в эксплуатацию аэродромных радиолокационных комплексов (с 40 до 51) и средств автоматического зависимого наблюдения вещательного типа (с 40 до 150);

- в связи с переходом на использование современных систем организации связи оптимизировано (уменьшено) число вводимых в эксплуатацию узлов опорной сети цифровой интегрированной авиационной фиксированной связи с 628 до 176;

- для создания единой сети связи и передачи данных в диапазоне высоких частот для всей территории Российской Федерации число вводимых в эксплуатацию приемо-передающих центров и центров обработки данных сети передачи данных «воздух-земля» увеличено с 8 до 22;

- в связи с формированием структуры перспективной системы связи и передачи данных Единой системы организации воздушного движения число вводимых в эксплуатацию автоматизированных приемно-передающих центров ОВЧ/УВЧ диапазона увеличено с 65 до 354 за счет чего число вводимых в эксплуатацию средств связи диапазонов очень высоких частот, высоких частот и метеовещания ATIS уменьшено с 770 до 250;

- исключены мероприятия по реконструкции и техническому перевооружению средств управления воздушным движением, радиотехнического обеспечения полетов и электросвязи 22 аэропортов.

Данные изменения не приведут к увеличению объемов финансирования и к снижению основных целевых индикаторов и показателей программы.
ИНТЕРФАКС; 13.03.2013; АВИАКОМПАНИЯ «ТАТАРСТАН» ПОБЕДИЛА В КОНКУРСЕ НА ПОЛУЧЕНИЕ СУБСИДИЙ НА АВИАПЕРЕВОЗКИ В ПОВОЛЖЬЕ

Авиакомпания «Татарстан» признана победителем в тендере Росавиации на получение субсидий для развития авиаперевозок в Приволжском федеральном округе, сообщил «Интерфаксу» представитель Росавиации.

«Заявка авиакомпании «Татарстан» признана лучшей», – сказал он, отметив, что компания подавала заявку совместно с авиакомпанией «Ак Барс Аэро».

Договор с авиакомпанией «Татарстан» будет подписан 15 марта. Авиакомпании «Татарстан» и «Ак Барс Аэро» в настоящее время находятся в процессе слияния.

Представитель Росавиации добавил, что заявки подавали «ЮТэйр» (РТС: TMAT), ФГУП «Международный аэропорт «Оренбург» и ЗАО «Авиа Менеджмент Групп» (авиатакси Dexter).

Программа развития авиаперевозок в Приволжском федеральном округе должна начать действовать 1 апреля и продлится до 20 ноября текущего года. На ее реализацию выделяют 600 млн руб. – в равных долях из федерального бюджета и бюджетов регионов. Механизм субсидирования предполагает, что пассажир будет оплачивать половину стоимости билета.

ГАЗЕТА.РУ; 13.03.2013; В РОСАВИАЦИИ НЕ ПОЛУЧАЛИ ЗАЯВКИ ОТ БИЗНЕСМЕНА ТИНЬКОВА НА СОЗДАНИЕ АВИАКОМПАНИИ TINKOFF AIRLINES

В Росавиации не получали каких-либо заявок на создание новой авиакомпании, о котором объявил российский бизнесмен Олег Тиньков. Об этом «Газете.Ru» сообщил представитель ведомства.

Для начала работы по авиаперевозкам заявитель должен получить в Росавиации сертификат эксплуатанта, а затем лицензию на осуществление перевозок. Между тем, представители Тинькова не обращались в Росавиацию с соответствующим пакетом документов.

По Федеральным авиационным правилам в части сертификации «физических и юридических лиц, осуществляющих коммерческие воздушные перевозки», регулярный перевозчик обязан иметь в своем воздушном парке не менее трех самолетов вместимостью до 55 кресел или восьми самолетов более чем на 55 кресел, а для выполнения чартерных рейсов нужны не менее трех самолетов более чем на 20 кресел.

В то же время не исключено, что Тиньков говорит о новой авиакомпании на базе какой-либо уже существующей. В апреле 2012 года по аналогичной схеме действовала туристическая компания TUI, которая заявила о создании авиакомпании Metrojet. Перевозчик был создан на основе компании «Когалымавиа».
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