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КОММЕРСАНТЪ; ЕЛИЗАВЕТА КУЗНЕЦОВА; 13.03.2013; ШЕРЕМЕТЬЕВО МОГУТ ПРОДАТЬ ОТДЕЛЬНЫМ ЛОТОМ 

Правительство вновь планирует приватизацию аэропорта 

Правительство вернулось к идее приватизации аэропорта Шереметьево. Продажа более 80% акций может состояться до конца года, но решение должно приниматься с учетом концепции развития московского авиационного узла (МАУ), которой до сих пор нет. Консультанты государства занимаются сразу четырьмя связанными с этим параллельными проектами, ни один из которых не доведен до конца. Отсутствует даже план объединения Шереметьево и Внуково, провести которое поручил Владимир Путин еще два года назад. В самом Шереметьево допускают, что частичная приватизация пройдет до консолидации. 

Вчера стало известно о том, что в 2013 году государство может продать до 83,4% акций ОАО «Международный аэропорт Шереметьево» (МАШ). Об этом сообщил «Интерфакс» со ссылкой на источник, знакомый с текстом письма главы Минэкономики Андрея Белоусова на имя первого вице-премьера Игоря Шувалова, направленного в конце февраля. Для приватизации нужно решение президента РФ, отмечают в министерстве, ожидая от сделки поступлений в бюджет до 35 млрд руб. 
Глава центра общественных связей аэропорта Шереметьево Анна Захаренкова пояснила «Ъ», что аэропорт уже «идет по пути подготовки процесса приватизации», но ее схема пока не определена. Для этого в конце февраля были выбраны консультанты – Boston Consulting Group и JP Morgan. Компании разработают и подготовят до 29 марта план мероприятий по поэтапному выходу государства из капитала МАШ. Также будет произведена оценка инвестиционной привлекательности аэропорта с учетом конъюнктуры рынка, долгосрочной стратегии развития МАШ до 2020-2030 годов, проанализирована государственная политика управления аэропортами и федеральным имуществом аэродромов. План мероприятий должен быть разработан до 29 марта, а к 30 апреля согласован и утвержден органами управления МАШ и правительством. 
Идея приватизации МАШ обнародовалась уже не раз. В 2010 году Минфин и Минэкономики включили аэропорт в предварительный список для приватизации в 2011-2013 годах. Но уже спустя несколько месяцев правительство заговорило о том, что приватизация должна состояться только после того, как будет создана единая управляющая компания для аэропортов московского авиаузла (то есть также Внуково и Домодедово). Варианты слияния разработала «Тройка Диалог», оценив Домодедово в $4,1-5,1 млрд, МАШ – в $1,6-2,4 млрд, Внуково – в $500-700 млн. 
В марте 2011 года ситуация снова изменилась. По результатам совещания под руководством Владимира Путина было решено объединить только два аэропорта, подконтрольные государству,– МАШ и Внуково (Домодедово принадлежит частным собственникам). Тогда Росимуществу в МАШ принадлежало 100% акций (в апреле 2012 года доля была размыта до 83,4% путем присоединения ОАО «Терминал»). Доля государства в ОАО «Аэропорт Внуково» составляет 74,4% и 25% плюс 1 акция в ОАО «Международный аэропорт Внуково». 
В июле 2012 года экс-министр транспорта, помощник президента Игорь Левитин предложил консолидировать не только аэропорты, но и аэродромное имущество. Для этого была создана рабочая группа во главе с первым вице-премьером Игорем Шуваловым. Координатором проекта стала АНО «Дирекция московского транспортного узла», созданная в 2011 году правительствами России, Москвы и Московской области. В результате подготовка к консолидации пошла сразу несколькими параллельными путями. В июне 2012 года A.T. Kearney стала консультантом по оценке активов МАШ и Внуково и стратегии их слияния (заказчиками выступили сами аэропорты; работа еще не закончена). В конце декабря 2012 года АНО привлекла нового консультанта по развитию московского авиаузла – консорциум компаний во главе с Vegax Lex. Он призван провести анализ ключевых параметров текущего состояния трех аэропортов МАУ и их дочерних и зависимых обществ на основе отчетности за последние три года. Консультант должен спрогнозировать показатели МАУ до 2030 года и сформулировать предложения «по определению оптимального механизма управления для целей привлечения внебюджетных инвестиций». Завершение первого этапа работ намечено на 15 апреля, окончательные результаты должны быть представлены к 1 июля. Свой собственный пул консультантов в лице «ВТБ Капитала» и Ernst & Young для внутренней консолидации привлекло Внуково. 
Кто будет консолидировать результаты работы многочисленных консультантов и формировать единую позицию государства в отношении будущего хотя бы Шереметьево и Внуково, ни одна из сторон процесса объяснить «Ъ» не смогла. Но в письме Андрея Белоусова отмечается, что подготовка материалов по приватизации МАШ «должна учитывать в том числе решения, принятые по созданию московского узла». В самом Шереметьево допускают, что приватизация теперь выйдет на первый план и хотя бы часть госпакета будет продана еще до объединения с Внуково, поскольку высокая долговая нагрузка объединенной компании может снизить ее привлекательность для инвесторов. По мнению главы аналитической службы агентства «Авиапорт» Олега Пантелеева, потенциальный покупатель МАШ в любом случае потребует ясности с дальнейшей судьбой аэропорта, в частности, в отношении слияния с Внуково. Глава совета директоров и совладелец Внуково Виталий Ванцев рассчитывает, что «ясность по всем процессам» наступит к середине мая. 
ИНТЕРФАКС; 12.03.2013; МЕДВЕДЕВ ПРОВЕДЕТ СОВЕЩАНИЕ ПО РАЗВИТИЮ РЕГИОНАЛЬНЫХ АВИАПЕРЕВОЗОК

Премьер-министр РФ Дмитрий Медведев проведет в среду совещание по подготовке к реализации «пилотного» проекта по бюджетному субсидированию региональных перевозок пассажиров воздушным транспортом в Приволжском федеральном округе, сообщает пресс-служба правительства.

На совещании также будет рассмотрен ход выполнения поручений по итогам совещания в Новосибирске 7 августа 2012 года по вопросу развития пассажирских региональных авиаперевозок.

В 2012 г. на внутренних воздушных линиях перевезено 33,4 млн. пассажиров, что составляет 45,1% от всех перевозок, выполненных российскими авиакомпаниями (рост к 2011 году составил 8,2 %). По маршрутам между субъектами Российской Федерации, исключая маршруты с Москвой и Санкт-Петербургом, перевезено всего 4,76 млн. пассажиров (на 3,7% больше, чем в 2011 году).

7 августа 2012 года Д.Медведев в Новосибирске провел совещание по вопросу развития региональных авиаперевозок. Для исполнения решений, принятых в ходе совещания, сформирована постоянно действующая рабочая группа по развитию региональных авиаперевозок при правительственной комиссии по транспорту и связи.

В частности, Минтрансом России совместно с заинтересованными федеральными органами исполнительной власти, авиаперевозчиками и другими транспортными организациями подготовлена «Дорожная карта» развития региональных авиаперевозок.

Всего дорожная карта включает 18 мероприятий, из которых 5 уже исполнены, остальные находятся на разных стадиях исполнения. Также «Дорожной картой» предусмотрены целевые показатели, которые предполагают уже до 2015 г. обеспечить рост пассажиропотока в объеме не менее 34%, а коэффициент авиационной подвижности довести до 0,6.

Особое внимание при реализации «Дорожной карты» направлено на развитие сети региональных и местных аэропортов. В частности, в целях сохранения и развития местных и региональных авиаперевозок в районах Крайнего Севера и приравненных к ним местностях Минтрансом ведется работа по созданию федеральных казенных предприятий на базе аэропортов местного и регионального значения.

Ведется активная работа по обеспечению условий для обновления парка пассажирских самолетов, выполняющих региональные и местные авиаперевозки.

В настоящее время коммерческий парк российских авиакомпаний представлен 294 региональными самолетами, доля иностранных машин в котором превышает 30%. Потребность в региональных самолетах будет расти одновременно с прогнозируемым развитием сети внутренних, региональных и местных перевозок. Всего к 2030 г. потребная численность парка пассажирских региональных самолетов оценивается как 460 – 500 воздушных судов.

По состоянию на 1 марта 2013 г. Росавиацией принято решение о предоставлении субсидий на поставку 26 самолетов на общую сумму 1,2 млрд. рублей. В 2013 году планируется предоставление субсидий на поставку до 40 самолетов.

В мероприятии примут участие вице-премьер Аркадий Дворкович, полпреды президента РФ в ПФО Михаил Бабич, в СЗФО Владимир Булавин, в СФО Виктор Толоконский, в УрФО Игорь Холманских, министр транспорта Максим Соколов, министр промышленности и торговли Денис Мантуров, министр финансов Антон Силуанов, представители авиаперевозчиков.
ИНТЕРФАКС; 12.03.2013; ЛОГИСТИЧЕСКИЙ ТРАНСПОРТНЫЙ ЦЕНТР ДЛЯ ОЛИМПИАДЫ СТОИМОСТЬЮ 170 МЛН РУБ. ПОСТРОЕН В СОЧИ

Автономная некоммерческая организация «Транспортная дирекция олимпийских игр» (АНО ТДОИ) завершила строительство в Сочи здания логистического транспортного центра стоимостью около 170 млн рублей.

«Построен логистический транспортный центр, которому предстоит обслуживать перевозку участников и гостей Олимпиады-2014», – сказал гендиректор организации Андрей Жуков во вторник на церемонии сдачи здания центра. По его словам, площадь здания составляет 2905 кв. м.

В апреле здесь установят автоматическую систему управления транспортными потоками (авиа-, железнодорожными, автомобильными и морскими) в рамках подготовки к XXII олимпийским и XI паралимпийским зимним играм 2014 года, а в сентябре логистический центр заработает в штатном режиме.

А.Жуков также отметил, что уникальность АСУ состоит в том, что «она позволит охватить не только территорию городских перевозок, но и приморский и горный кластеры, а также беспрепятственно пользоваться общественным транспортом».

«В период проведения Олимпийских и Паралимпийских игр 2014 года на базе логистического транспортного центра будет развернута работа оперативного штаба по перевозкам участников и гостей Олимпиады», – сказал А.Жуков.

После Олимпийских игр здание центра станет объектом Ространснадзора, а комплекс управления движением транспорта передадут для использования муниципалитету Сочи.
ИЗВЕСТИЯ; ЕГОР СОЗАЕВ-ГУРЬЕВ; 13.03.2013; ДЛЯ ВОДИТЕЛЕЙ-МИГРАНТОВ ВВЕДУТ ТЕСТЫ НА ЗНАНИЕ РОССИЙСКИХ ГОРОДОВ

Член Общественной палаты Анатолий Кучерена выступил с инициативой ужесточить правила работы для легальных иммигрантов, работающих в транспортных компаниях. Адвокат предложил Министерству транспорта ввести экзамены на знание города для тех, кто приехал трудиться в Россию из-за рубежа.

- Водители из других государств должны хорошо знать город и правила дорожного движения. От этого зависит безопасность пассажиров. Процедура экзаменов должна быть принята на федеральном уровне, – считает Анатолий Кучерена.

Общественный деятель считает, что экзамены должны сдавать все приезжие водители, легально работающие в пассажирских компаниях в крупных российских городах. Анатолий Кучерена сообщил, что озвучил свою идею на заседании правительственной комиссии и получил поддержку.

- Инициатива заслуживает внимания, но требуется проработка данного вопроса, – пояснили в пресс-службе Минтранса.

Кучерена рассчитывает, что к следующему заседанию правительственной комиссии по транспорту ведомства подготовят предложения по экзаменам.

Правда, в транспортном сообществе идею члена Общественной палаты восприняли без энтузиазма.

- Правило, по которому транспорт общего пользования выполняет пассажирские перевозки по регулярному маршруту, никто не отменял, а маршруты утверждаются органами исполнительной власти. Зачем иммигранту знать другие улицы городов, если он выполняет перевозки по конкретному маршруту? Такие правила лучше отнести к таксомоторному парку, – полагает председатель Ассоциации перевозчиков пассажиров Василий Киселев.

По действующим правилам при приеме нового сотрудника в транспортную компанию с новичком по маршруту ездит наставник-водитель, в период обучения ученик должен запомнить маршрут, на котором он будет работать.

Не рады инициативе и сами иммигранты. По мнению председателя Общественного движения трудовых мигрантов Таджикистана Каромата Шарипова, мигранты должны знать город, в котором работают, но для этого достаточно раздавать печатные брошюры с кратким описанием и историей населенного пункта.

- Экзамены придумывают от безделья. Сейчас любой таксист из Средней Азии отлично знает основные улицы столицы, – заметил Каромат Шарипов.

По словам правозащитника, введение новых экзаменов чревато взятками за их сдачу.

Последнее время российские власти начали активнее заниматься повышением качества легальной рабочей силы, приезжающей на заработки в Россию. Так, иммигранты, законно трудящиеся в России, должны сдавать экзамен на знание русского языка. А депутаты Госдумы предложили объявить национальные автоправа стран СНГ недействительными на российской территории и ввести экзамен для иностранцев, желающих водить в России машину.
ИТАР-ТАСС; 13.03.2013; КОНФЕРЕНЦИЯ АССОЦИАЦИИ МЕЖДУНАРОДНЫХ АВТОМОБИЛЬНЫХ ПЕРЕВОЗОК ОТКРЫВАЕТСЯ В САНКТ-ПЕТЕРБУРГЕ

Меры по ускорению продвижения большегрузного автотранспорта в приграничном сообщении наметят участники региональной конференции Ассоциации международных автомобильных перевозок /АСМАП/, которая сегодня открывается в Санкт-Петербурге.

Встреча руководителей компаний, получателей и отправителей грузов, таможенных, пограничных органов пройдет под руководством председателя Комитета по транспорту Госдумы, президента АСМАП Евгения Москвичева.

По информации, полученной корр.ИТАР-ТАСС в оргкомитете конференции, на повестке дня стоит обсуждение следующих тем: создание условий для водителей большегрузного транспорта в связи с ограничением на въезд грузовых автомобилей в Москву, открытие специализированных стоянок для водителей большегрузов.

Участники конференции обсудят также тему динамики развития международных автомобильных перевозок. В частности, речь пойдет о регулировании таможенного законодательства, о решении ситуации, связанной с пробками на границе России и Финляндии.

В рамках конференции состоится выставка «АСМАП-Нева-Трак 2013», на которой будут продемонстрированы новейшие модели грузовых автомобилей класса Евро-5 производства отечественных и зарубежных фирм.  Представители одной из них прокомментируют ситуацию с запуском собственного производства в Санкт-Петербурге.

Среди экспонатов выставки – уникальный электронный тахограф, предназначенный специально для международных перевозок.

GAZETA.RU; НИКИТА ЗЕЯ; 12.03.2013; САММИТ ЖДЕТ ДВОРЦОВАЯ ТРАССА
В Петербурге к саммиту G20 могут построить спецтрассу для ВИП-гостей; источники считают, что властям будет проще закрыть аэропорт Пулково 
В Санкт-Петербурге построят ВИП-автобан для президентов и премьер-министров. Шоссе за 1,4 млрд рублей пройдет от аэропорта Пулково через совхозные поля к резиденции Путина – Константиновскому дворцу в Стрельне. Стройка предполагает ударные темпы. Первыми трассу должны опробовать участники саммита G20 в сентябре этого года. Рядовые петербуржцы о проекте: «Сумасбродный бред».

Власти планировали построить новую магистраль Пулково–Стрельна еще в начале 2000-х годов. Однако затем от этих планов отказались. Теперь проект, похоже, подняли из архива. По данным интернет-издания «Фонтанка.Ru», правительство России намерено потратить на проект 1,4 млрд рублей. ВИП-шоссе пройдет от взлетно-посадочной полосы аэропорта Пулково через поля совхоза «Предпортовый», Кольцевую дорогу и часть Волхонского шоссе к Константиновскому дворцу.

На пересечении КАД и новой дороги придется строить развязку. По ширине трасса будет равна полутора полосам обычной дороги – 5,5 метра. Длина маршрута пока неизвестна. Правительственные делегации будут добираться из Пулково в Стрельну примерно за 7 минут. По сути, новая трасса впервые свяжет с запада терминалы Пулково и дорожную сеть Петербурга, включая пригородный Петродворцовый район.

На строительство шоссе есть всего шесть месяцев, проект будут реализовывать ударными темпами: саммит является мероприятием стратегического характера, а его оргкомитет возглавляет глава администрации президента Сергей Иванов.

Что будет с автобаном после саммита, пока неясно. Вряд ли власти будут демонтировать дорогу за 1,4 млрд рублей после G20. Но смогут ли ей пользоваться рядовые автолюбители – большой вопрос. Проект будет курировать ФСО, и нет гарантий, что спецслужбы не законсервируют дорогу в целях безопасности. Интересно, что строительство трассы уже сейчас окутано завесой секретности. В Смольном проект не комментируют. На официальном сайте госзакупок информация отсутствует. Люди, профессионально занимающиеся транспортом Петербурга, также не владеют какими-либо данными.

Алексей Палин, председатель профильной комиссии по транспортному комплексу Заксобрания Петербурга, говорит, что пока нет никакой официальной информации о грядущем проекте. «Пока у нас нет никакой информации, что это за дорога, в каком виде она будет, сколько полос… – сказал Палин «Газете.Ru». – Откуда она появилась – непонятно».

Депутат считает, что строительство дороги за полгода вполне по силам:

«Мы же жили в советское время, помним лозунг «Пятилетку – за три года. Тем более неизвестно, что хотят строить, может, бетонку простую… Но всегда сомнительно, когда вкладываются бюджетные деньги в дорогу, которой не сможет пользоваться любой желающий, если она не будет открыта для общего движения».

В Росавтодоре (отвечает за федеральные трассы) и госкомпании «Автодор» (строит трассу Москва–Санкт-Петербург) заявили, что за данный проект отвечают местные, питерские власти.

Высокопоставленный источник, знакомый с ситуацией, подтвердил «Газете.Ru», что проект строительства этой трассы действительно существует. Однако, по его последним данным, власти пока считают приоритетным другой вариант – просто закрыть на время саммита аэропорт Пулково.

На форуме сайта «Проекты Петербурга» горожане уже вовсю обсуждают будущее строительство. Большинство сходится во мнении, что построить ВИП-дорогу за шесть месяцев можно, но ее качество и удобство для рядовых автовладельцев будет сомнительно. «Сроки, конечно, зверские, но, если учесть политическую волю вкупе с ресурсами исполнителя, наверное, возможно». «Без КАДа все равно не обойтись, а это означает перекрытие его участков ФСО». «По мне так, конечно, это сумасбродный бред – гнать отдельную трассу для слуги. У них там совсем разум развеялся – особенно учитывая сроки сдачи».

Старожилы припоминают, что через совхозные поля «Предпортового», где планируется построить ВИП-дорогу, уже проходит грунтовая дорога.

Саммит G20 состоится 5–6 сентября 2013 года в Константиновском дворце Санкт-Петербурга. Там встретятся лидеры государств, министры финансов и главы Центробанков 19 крупнейших национальных экономик и Европейского союза, представители Международного валютного фонда и Всемирного банка. Семь лет назад в Санкт-Петербурге прошла встреча «большой восьмерки». Горожане были недовольны тем, что из-за высокопоставленных гостей им приходилось стоять в пробках. Кроме того, власти закрыли аэропорт Пулково для обычных рейсов.

Возведение «стратегических дорог» в России, как правило, заканчивается грандиозными скандалами.

В прошлом году в Приморье разгорелся скандал вокруг строительства трассы к саммиту АТЭС, который прошел во Владивостоке в сентябре. На дорогу, которая связала аэропорт Владивостока с мостом на остров Русский, было выделено 29 млрд рублей. Однако не успели власти сдать её в эксплуатацию, как один из участков рассыпался после дождя– несколько тонн грунта погребли под собой гаражи. Говорят, что впоследствии дорога осыпалась еще несколько раз.

В 2011 году новая трасса протяженностью 5,4 км, ведущая к инновационному центру Сколково, была построена за 6 млрд рублей по современным технологиям. Её открывали с помпой, на высшем уровне. Однако всего спустя год трасса покрылась трещинами и уже требовала ремонта. Изъяны заметил вице-премьер Игорь Шувалов, который жил тогда недалеко от Сколково и часто ездил по этому участку.

Оба объекта были важными политическими проектами, которые были призваны поддерживать репутацию современной власти и к которым проявлялось повышенное внимание со стороны общественности.

КОММЕРСАНТЪ (С-ПЕТЕРБУРГ); ВЛАДА ГАСНИКОВА; 13.03.2013; «РОСМОРПОРТ» ВЫБРАЛ «БАЛТСТРОЙ»

«Росморпорт» выбрал подрядчика дноуглубительных работ на подходе к порту Бронка. Петербургское ЗАО «Балтстрой» выполнит работы за 10,8 млрд рублей. Однако результаты конкурса могут быть оспорены одним из участников, не допущенным к тендеру из-за непрошитых документов. Если результаты конкурса будут отменены, долгожданные работы, без которых порт не может строиться, будут опять отложены.

ФГУП «Росморпорт» выбрало подрядчика дноуглубительных работ в порту Бронка. Победителем тендера стало петербургское ЗАО «Балтстрой», предложившее выполнить работы за 10,83 млрд рублей. Работы будут выполнены за 3,5 года. 

Конкурентом «Балтстроя» стало ФГУП «АТЭКС» ФСО России (структура ФСО, специализирующаяся на строительстве объектов федерального значения), предложившее цену контракта в 11,12 млрд рублей. Начальная цена контракта «Росморпорта» составляла 11,4 млрд рублей. 

На конкурс было подано четыре заявки, две из которых не были допущены до рассмотрения. Петербургскому ЗАО «Инвестиции. Инжиниринг. Строительство» (предлагало выполнить работы за 11,4 млрд рублей) было отказано в участии в конкурсе, поскольку компания не предоставила необходимые документы, в том числе, не приложив платежное поручение об оплате обеспечения заявки. 

Московское ООО «Стройновация» (10,95 млрд рублей) не было допущено к участию в тендере, поскольку опись документов не была прошита с листами заявки в единый том. В компании не прокомментировали свои планы по оспариванию решения конкурсной комиссии «Росморпорта». 

Александр Рассудов, генеральный директор юридической компании Rightmark Group, констатирует, что подобная причина отказа в допуске к тендерам встречается достаточно часто. «Как правило, УФАС и суды в случае обращений по поводу непрошитых документов признают конкурсную комиссию нарушившей законодательство. Если в таком случае договор с победителем конкурса еще не заключен, УФАС может обязать «Росморпорт» провести новый тендер», – говорит господин Рассудов. 

Проект строительства многофункционального морского перегрузочного комплекса (ММПК) Бронка реализует ООО «Феникс», принадлежащее холдинговой компании «Форум» Дмитрия Михальченко. Стоимость проекта по созданию комплекса, в состав которого входят контейнерный терминал мощностью 1,9 млн контейнеров в год и терминал накатных грузов, рассчитанный на 260 тыс. единиц техники в год, оценивалась в 58,9 млрд рублей. Из них 43,7 млрд рублей – средства инвестора, который вкладывается в создание намывной территории и причалов, еще 15,2 млрд рублей на строительство подходного канала и акватории порта должен был выделить федеральный бюджет. Последняя сумма была рассчитана исходя из коэффициентов Минэкономразвития. 

Как поясняет Алексей Шуклецов, исполнительный директор ООО «Феникс», по коэффициентам Минэкономразвития стоимость снизилась до 11,4 млрд (максимальная стоимость разыгранного тендера), однако за 10,8 млрд рублей (конкурсное предложение победителя) государство выполнит все дноуглубительные работы, которые необходимы порту. 

Компании пришлось ждать деньги на дноуглубительные работы, которые всегда производятся за счет федерального бюджета, еще с 2009 года: за это время проект не раз откладывали из-за нехватки средств в казне. 

Первая очередь ММПК предполагает дноуглубление до -11,2 м и возведение контейнерного терминала мощностью 1,45 млн TEU в год и терминала накатных грузов, рассчитанного на 260 тыс. единиц техники в год. Вторая очередь предполагает углубление до показателя -14,4 м и увеличение мощностей контейнерного терминала до 1,9 млн TEU в год. «Феникс» планирует, что Бронка станет портом-миллионником к 2020 году, выйти на максимальную мощность в компании рассчитывают к 2025 году. 
ИТАР-ТАСС; 12.03.2013; РОСМОРРЕЧФЛОТ ВВЕЛ В ЭКСПЛУАТАЦИЮ В СОЧИ 7 МОРСКИХ ТЕРМИНАЛОВ

Федеральное агентство морского и речного транспорта /Росморречфлот/ по итогам февраля 2013 года ввело в эксплуатацию 7 терминалов морского порта Сочи – Адлер, Кургородок, Хоста, Мацеста, Дагомыс, Лоо и Лазаревское. Об этом говорится в сообщении ведомства.

Планируемый пассажирооборот 7 терминалов – до 235 тыс человек в год.

Реконструкция и строительство терминалов проводились в соответствии с «Программой строительства Олимпийских объектов и развития города Сочи как горно-климатического курорта» для восстановления местных пассажирских морских линий в пределах Большого Сочи, обеспечения развития курортного бизнеса в Краснодарском крае, а также улучшения транспортной связи между населенными пунктами.

Ответственным исполнителем программы реконструкции и строительства терминалов является Росморречфлот, заказчиком-застройщиком – ФГУП «Росморпорт».

SEANEWS; 12.03.2013; РФ ГОТОВИТСЯ К КОНВЕНЦИИ О ТРУДЕ В МОРСКОМ СУДОХОДСТВЕ

Министерством транспорта подготовлен и опубликован на сайте проект постановления Правительства РФ «О мерах по обеспечению выполнения обязательств Российской Федерации, вытекающих из Конвенции 2006 года о труде в морском судоходстве». Проект размещается для общественного обсуждения и проведения независимой экспертизы на коррупциогенность.

Конвенция о труде в морском судоходстве вступает в силу в августе 2013 года. Она содержит положения, обязывающие в ряде случаев каждое государство-член МОТ, осуществляющее морские перевозки, располагать соответствующей нормативной правовой базой.

Ряд норм российского законодательства (минимальный возраст работника, заработная плата, подготовка и квалификация, развитие карьеры, социальное обеспечение, подачи и рассмотрения жалоб на нарушение трудовых прав) соответствуют или являются по существу эквивалентными нормам Конвенции.

Однако реализация ряда конвенционных норм, касающихся репатриации, найма и трудоустройства, медико-санитарного обеспечения и охраны труда, питания и социально-бытового обслуживания, механизма обеспечения выполнения Конвенции, требует принятия нормативных правовых актов или внесения изменений в отдельные законодательные и иные нормативные правовые акты.

Реализация положений Конвенции входит в сферу ведения и затрагивает компетенцию различных федеральных органов исполнительной власти. Проект постановления предусматривает распределение полномочий, возложенных Конвенцией, между причастными федеральными органами исполнительной власти.

ИНТЕРФАКС; 12.03.2013; АВИАКОМПАНИИ РФ ЗА 2 МЕСЯЦА УВЕЛИЧИЛИ ПЕРЕВОЗКИ ПАССАЖИРОВ НА 15% – РОСАВИАЦИЯ

Авиакомпании РФ, по предварительным данным, в январе-феврале 2013 года увеличили перевозки пассажиров на 14,9% по сравнению с аналогичным периодом прошлого года – до 9 млн 925 тыс. человек, говорится в сообщении Росавиации.

Пассажирооборот авиакомпаний за отчетный период возрос на 18,4% – до 28,708 млрд пассажиро-километров. Процент занятости пассажирских кресел увеличился на 1,9 процентного пункта – до 76,1%. Процент коммерческой загрузки возрос на 3,1 процентного пункта – до 64,4%.

Авиакомпаниями было перевезено 135,256 тыс. тонн почты и груза, что ниже показателя января-февраля прошлого года на 0,6%. Грузооборот авиакомпаний увеличился на 0,4% – до 683,2 млн тонно-километров.
ИНТЕРФАКС; 12.03.2013; РОСАВИАЦИЯ ГОТОВА ПРИВЛЕЧЬ 5 КОМПАНИЙ ДЛЯ СУБСИДИРУЕМЫХ АВИАПЕРЕВОЗОК В ПФО

Головным авиаперевозчиком по программе субсидирования региональных авиаперевозок в Приволжском федеральном округе (ПФО) станет авиакомпания «Татарстан» (входит в холдинговую компанию «Ак Барс»), в пул перевозчиков могут войти еще четыре авиакомпании, участвовавшие в конкурсе Росавиации, сообщили «Интерфаксу» в федеральном ведомстве.
Участие в конкурсе, помимо победителя – авиакомпании «Татарстан», приняли «Ак Барс Аэро» (входит в холдинговую компанию «Ак Барс»), «Руслайн», «ЮТэйр» (РТС: TMAT) и «Оренбургские авиалинии». Со всеми этими авиакомпаниями «до 15 марта проводится процедура подписания соответствующих договоров», сказал представитель Росавиации.

Как сообщалось, Росавиация по распоряжению правительства РФ проводила конкурсный отбор основного авиаперевозчика в рамках программы субсидирования региональных авиаперевозок в ПФО.
Правительство РФ 16 января 2013 года утвердило правила предоставления субсидий из федерального бюджета организациям воздушного транспорта и бюджетам регионов ПФО в объеме 300 млн рублей на осуществление с 1 апреля по 30 ноября 2013 года перевозок пассажиров воздушными судами в салонах эконом-класса.
Субсидии предусмотрены для организации перелетов между 15 крупными городами (все региональные центры ПФО и Нижнекамск) на 37 прямых рейсах, а также на 20 трансферных маршрутах за счет стыковок прямых рейсов в аэропортах Самары, Казани и Уфы.
Согласно программе, за счет 50%-ного субсидирования из федерального бюджета билеты для всех граждан России без ограничения возраста будут в два раза дешевле существующих.
Ожидается, что благодаря программе региональных перевозок, пассажиропоток между регионами ПФО в 2013 году возрастет с 30 тыс. до 150-170 тыс. человек.

РБК DAILY; ЮЛИЯ ГАЛЛЯМОВА; 13.03.2013; ШЕРЕМЕТЬЕВО ПОСТРОИТ НОВЫЙ ТЕРМИНАЛ И ТУННЕЛЬ ЗА 370 МЛН ДОЛЛАРОВ

Аэропорт Шереметьево раскрыл планы развития Северного терминального комплекса. По задумке компании, на первом этапе на месте самого старого терминала B будет построен новый аэровокзал на 10 млн пассажиров, а впослед­ствии Северная зона аэропорта будет способна обслуживать до 40 млн человек в год. Стоимость проекта нового терминала оценивается в 200 млн долл., еще 100–150 млн долл. понадобится на строительство подземного туннеля, который свяжет Северную и Южную зоны аэропорта.

Как сообщил во вторник генеральный директор аэропорта Шереметьево Михаил Василенко, на месте терминала B Шереметьево планирует построить новый аэровокзал на 10 млн пассажиров для обслуживания внутренних воздушных линий. По словам главы аэропорта, стоимость проекта составит примерно 200 млн долл. Кто займется его финансированием, пока неизвестно: переговоры с потенциальными инвесторами еще не завершены. В Шереметьево уточняют: проект нового терминала B – лишь первая очередь нового комплекса, в перспективе рассчитанного на 40 млн человек в год и предусмотренного в рамках развития Северной зоны аэропорта (в 2012 году Шереметьево обслужило свыше 26 млн пассажиров).

Терминал B был введен в эксплуатацию в 1964 году и рассчитан на 4 млн пассажиров в год. После запуска нового терминала D в 2009 году возникла проблема с загрузкой старого терминала: для решения этой проблемы планировалось привлекать low-cost-перевозчиков. Впрочем, поселившийся здесь дискаунтер «Авианова» уже в 2011 году обанкротился, с тех пор терминал B практически прекратил работу.

Кроме строительства нового терминала аэропорт планирует реализовать и другую свою давнюю задумку: построить подземный туннель, который соединит северную и южную части Шереметьево. Стоимость этого объекта оценивается в сумму до 150 млн долл. Проект будет реализован как государственно-частное партнерство, причем государство уже выделило 1,5 млрд руб. на разработку проектной документации. Предполагается, что строительство терминала и туннеля будет завершено одновременно с окончанием строительства третьей взлетно-посадочной полосы – по предварительным расчетам, в 2015 году.

«В первую очередь этот проект направлен на нашего базового перевозчика – «Аэрофлот» и связан с его стратегическими планами развития, однако, безусловно, мы будем рады привлечь к себе и другие авиакомпании», – сообщили РБК daily в Шереметьево. По мнению руководителя аналитического отдела «Авиапорта» Олега Пантелеева, Шереметьево понимает, что «Аэрофлот» развивается быстрыми темпами и в скором времени перевозчику может не хватить даже всей предоставленной ему в пользование Южной зоны аэропорта (терминалы D, E, F). В этом случае все выигрывают, считает эксперт: авиакомпания будет присутствовать сразу в обоих терминальных комплексах, а аэропорт получит возможность привлечь других перевозчиков.

Напомним, в октябре «Аэрофлот» и Шереметьево заключили соглашение, по которому под рейсы перевозчика, его дочерних авиакомпаний и партнеров по альянсу Sky Team был передан весь Южный терминальный комплекс Шереметьево. ФАС сочла это нарушением антимонопольного законодательства и возбудила дело в отношении обеих сторон. По результатам разбирательства аэропорт был оштрафован на 100 тыс. руб. 12 февраля руководство ФАС и «Аэрофлота» провели рабочую встречу, на которой обсудили детали соглашения между авиакомпанией и МАШ.

ИНТЕРФАКС; 12.03.2013; КЕМЕРОВСКАЯ ОБЛАСТЬ ПОЛУЧИТ 2 МЛРД РУБ. ПО ФЕДЕРАЛЬНОЙ ПРОГРАММЕ РАЗВИТИЯ ГРАЖДАНСКОЙ АВИАЦИИ

Кемеровская область в 2015 году в рамках федеральной программы «Развитие транспортной системы России на 2010-2015 гг.» получит 2 млрд 274,4 млн рублей на развитие гражданской авиации, сообщили «Интерфаксу» в областной администрации.
В том числе 1,32 млрд рублей будет вложено в развитие аэропорта в Кемерово, 397,6 млн рублей – в развитие аэропорта в Новокузнецке, 556,8 млн рублей – в таштагольский аэропорт.
В кемеровском аэропорту федеральные средства будут направлены на проектирование и реконструкцию перрона, мест стоянки воздушных судов и аварийно-спасательной станции. В аэропорту Новокузнецка на федеральные средства планируется реконструировать взлетно-посадочную полосу, магистральную рулежную дорожку, а также место стоянки воздушных судов, в аэропорту Таштагола – разработать проектную документацию и выполнить реконструкцию покрытия аэродрома, произвести мероприятия по отводу воды, заменить светосигнальное оборудование.
Как сообщил «Интерфаксу» президент ООО «Аэрокузбасс» (эксплуатирует аэропорт «Спиченково» в Новокузнецке, а также аэропорт в Таштаголе) Виктор Белозеров, всего в реконструкцию таштагольского аэропорта планируется вложить 939,7 млн рублей, из которых более 550 млн рублей должны быть перечислены по федеральной программе, 127,7 млн рублей – из бюджета Кемеровской области, 252,6 млн рублей – привлечены из внебюджетных источников, то есть за счет средств частных инвесторов. Он уточнил, что пока федеральный объем финансирования проекта находится в стадии утверждения.
По словам президента «Аэрокузбасса», реконструкция аэропорта необходима, в частности, чтобы обслуживать туристическую отрасль региона. «Только зимой 2011-2012 годов, не очень удачной с точки зрения горнолыжного спорта, поскольку снега было не так уж и много, курорты Таштагола посетило 370 тыс. человек. И это только те, кто проживали в гостиницах и поэтому были учтены. . .», – отметил он.
Президент «Аэрокузбасса» также сообщил, что наряду с вышеперечисленными мероприятиями в аэропорту Таштагола будет произведена реконструкция аэровокзала и топливозаправочного комплекса, построен мост в районе аэропорта. «Мост, по которому сейчас можно добраться до аэропорта, находится слишком далеко от него – нужно делать большой крюк», – сказал он. Кроме того, планируется оснастить аэропорт спутниковой системой захода на посадку. По словам В.Белозерова, в этой местности фиксируется аномальный электромагнитный фон, который «сбивает» традиционно используемую в аэропортах радиомаячную систему навигации, в то время как на спутниковую систему электромагнитные волны влияния не оказывают.
В.Белозеров также отметил, что в результате реконструкции взлетная полоса будет удлинена почти вдвое – с 650 до 1300 метров – это позволит расширить номенклатуру судов, которые сможет принимать аэропорт, в частности – принимать суда средней авиации на 15-20 кресел, в то время как в настоящее время аэропорт в Таштаголе может принимать только самолеты Ан-2, которые уже практически не используются, и вертолеты.

ИТАР-ТАСС; 13.03.2013; ПРАВИТЕЛЬСТВО РФ СТАВИТ ЗАДАЧУ УВЕЛИЧИТЬ К 2015 ГОДУ ПАССАЖИРОПОТОК НА РЕГИОНАЛЬНЫХ АВИАПЕРЕВОЗКАХ НА 34 ПРОЦЕНТА

По маршрутам между субъектами РФ, исключая маршруты с Москвой и Санкт-Петербургом, в 2012 году перевезено 4,76 млн пассажиров. При этом на внутренних воздушных линиях перевезено 33,4 млн пассажиров, что составляет 45,1 проц от всех перевозок, выполненных российскими авиакомпаниями. Такие данные, опубликованные пресс- службой правительства, будут представлены сегодня в Горках на совещании по развитию пассажирских региональных авиаперевозок, которое проведет премьер- министр России Дмитрий Медведев.

В совещании примут участие заместитель председателя правительства Аркадий Дворкович, полпреды президента России в Приволжском, Северо- Западном, Сибирском и Уральском федеральных округах, а также министры транспорта, промышленности и торговли, финансов и представители авиаперевозчиков.

«В целях развития пассажирских региональных авиаперевозок Минтрансом совместно с авиаперевозчиками и другими транспортными организациями подготовлена «Дорожная карта», включающая 18 мероприятий, из которых 5 уже исполнены, остальные находятся на разных стадиях исполнения», – отмечает пресс-служба главы правительства.

«Дорожной картой» предусмотрены целевые показатели, которые предполагают уже до 2015  обеспечить рост пассажиропотока в объеме не менее 34 проц. При этом особое внимание при реализации проекта уделено развитию сети региональных и местных аэропортов РФ. В частности, в целях сохранения и развития местных и региональных авиаперевозок в районах Крайнего Севера и приравненных к ним местностях, Минтрансом ведется работа по созданию федеральных казенных предприятий /ФКП/ на базе аэропортов местного и регионального значения. На базе 61 аэропорта регионального и местного значения созданы семь ФКП – «Аэропорты Севера», «Аэропорты Чукотки», «Аэропорты Камчатки», «Аэропорты Красноярья», «Аэропорты Сахалина» и «Аэропорт Амдерма», «Аэропорты Приамурья». В прошлом году им предоставлены субсидии из средств федерального бюджета в размере 2,7 млрд рублей, отмечается в заявлении пресс-службы. Кроме того, в настоящее время ведется работа по созданию ФКП «Аэропорт Кызыл», филиал «Аэропорт Анадырь» в составе ФКП «Аэропорты Чукотки», филиал «Аэропорт Тикси» в составе ФКП «Аэропорты Севера», ФКП «Аэропорты Восточной Сибири», создание объединенного ФКП «Аэропорты Дальнего Востока».

Федеральным бюджетом на 2013 год запланированы бюджетные ассигнования ФКП, расположенным в районах Крайнего Севера и приравненных к ним местностях, в размере 2 млрд 951,5 млн рублей, на период 2014 и 2015 годов - 2 млрд 956,5 млн рублей и 2 млрд 976,5 млн рублей.

В рамках формирования бюджета на 2013 год на более ранние сроки реконструкции было перенесено финансирование региональных и местных аэропортов Амдерма, Жиганск, Нарьян-Мар, сроки проектирования перенесены с 2015 года на 2013 год, отмечается в документе. Федеральной адресной инвестиционной программой предусматривается финансирование в 2013 году реконструкции /строительства/ аэродромных комплексов  аэропортов регионального и местного значения – Итуруп, Горячинск, Чокурдах, Палана, Никольское, Николаевск-на-Амуре.

В настоящее время коммерческий парк российских авиакомпаний представлен 294 региональными самолетами, доля иностранных машин в котором превышает 30 проц. Правительство прогнозирует рост потребности в региональных самолетах одновременно с  развитием сети внутренних, региональных и местных перевозок к 2030 г до 460-500 воздушных судов. По состоянию на 1 марта 2013 г Росавиацией принято решение о предоставлении субсидий на поставку 26 самолетов на общую сумму 1,2 млрд рублей. В 2013 году планируется предоставление субсидий на поставку до 40 самолетов, отмечается в сообщении пресс-службы.

ГАЗЕТА.RU; АЛИНА ЧЕРНОИВАНОВА; 13.03.2013; ГОСУДАРСТВО ЗАРЫВАЕТСЯ В ШЕРЕМЕТЬЕВО

В строительстве туннеля между терминалами аэропорта Шереметьево могут принять участие частные инвесторы

Строительством туннеля между терминалами аэропорта Шереметьево займутся инвесторы на условиях государственно-частного партнерства, заявил гендиректор МАШ Михаил Василенко. Как самостоятельный бизнес-проект туннель в Шереметьево не может быть привлекательным для частного капитала. Но окупить инвестиции, которые менеджмент аэропорта оценивает в $150 млн, можно в рамках «контракта жизненного цикла», считают юристы.

Создание транспортного сообщения между Северным и Южным терминальными комплексами аэропорта Шереметьево оценивается примерно в $150 млн (4,5 млрд рублей). Об этом сообщил гендиректор «Международного аэропорта Шереметьево» (МАШ) Михаил Василенко со ссылкой на предварительный анализ специалистов.

В планах Шереметьево – глубокая реконструкция терминала B стоимостью около $200 млн. Его пропускная способность запланирована на уровне 10 млн пассажиров в год (стоимость создания терминала D, рассчитанного на 12 млн пассажиров, изначально оценивалась в $430 млн, затем выросла до $785 млн). На участие в этом проекте претендуют два инвестора, уточнил Василенко, не назвав их.

Обновленный терминал B и терминал С, находящиеся в северной летной зоне, будут связаны с южным сектором (терминалы D, E, F) туннелем, который пройдет под взлетно-посадочными полосами.

Государство уже выделило 1,5 млрд рублей на проектные работы по туннелю, сказал Василенко. К реализации проекта проявили интерес три потенциальных инвестора, добавил он. Строительство межтерминального сообщения, по словам гендиректора МАШ, будет осуществляться в рамках государственно-частного партнерства (ГЧП). Василенко не стал раскрывать возможные механизмы ГЧП: на вопрос о возможности концессионной схемы топ-менеджер ответил, что ГЧП в проекте строительства туннеля будет своеобразным know-how Шереметьево.

Сейчас проект межтерминального сообщения в аэропорте Шереметьево к самому МАШ относится опосредованно: юридически туннель включен в аэродромную инфраструктуру, которой от имени государства управляет ФГУП «Администрация гражданских аэропортов (аэродромов)» (ФГУП АГА). Осенью 2012 года предприятие провело открытый конкурс и выбрало разработчика проектно-сметной документации проекта. Им стало ЗАО «Институт «ДорАэроПроект». Компания, созданная в марте 2011 года, к концу 2013 года должна разработать проект создания межтерминального сообщения в Шереметьево за 281,3 млн рублей. Как сообщается на сайте компании, «Институт «ДорАэроПроект» «выполняет широкий диапазон общестроительных и специализированных проектных и строительно-монтажных работ, имеет большой опыт в России и за рубежом».

В качестве партнера в проработке проекта участвует канадская Vision Transportation Group (VTG). В портфеле компании похожие проекты в аэропортах Джона Кеннеди (Нью-Йорк) и Шарля де Голля (Париж), Changi (Сингапур), Гонконга. В России среди текущих проектов VTG – скоростной трамвай в Москве – 11 км по шоссе Энтузиастов (стоимость $550 млн на основе ГЧП).

Подрядчиками строительства новой взлетно-посадочной полосы в Шереметьево выступает группа «Трансстроймеханизация», связанная со структурами предпринимателя Аркадия Ротенберга. Его же источники «Газеты.Ru» ранее называли претендентом на долю капитале МАШ в рамках приватизации.

Как самостоятельный бизнес-проект туннель в Шереметьево не может быть привлекательным для частного инвестора. В отличие от строительства аэропортового терминала, где инвестор может окупить инвестиции за счет оперирования терминалом, транспортное сообщение не несет в себе прямые источники прибыли: проезд для авиапассажиров будет бесплатным. Но Константин Макаревич, старший юрист практики ГЧП юридической фирмы Gide Loyrette Nouel, член экспертного совета «Центра развития ГЧП», считает, что несмотря на это, проект строительства туннеля все же можно структурировать на основе механизмов ГЧП.

«Такой проект может быть структурирован, например, по концессионной схеме на основе механизма платежей за доступность: инвестор строит объект за свой счет (или софинансирует строительство) и осуществляет эксплуатацию объекта в течение срока действия соглашения, а государство постепенно компенсирует затраты инвестора на строительство и обеспечивает концессионеру минимальный доход платежами, которые будут выплачиваться поэтапно», – поясняет Макаревич.

Благодаря недавним поправкам в закон о концессионных соглашениях, предусматривающих возможность выплаты «платы концедента», такая модель стала возможной, но исключительно для автодорожных проектов, добавляет он. «Такая схема действительно может быть выгодна для инвестора, так как он получит «живые деньги» за конкретный проект», – считает Макаревич. Другие варианты применимой модели ГЧП пока сложно прогнозировать, необходима детальная проработка проекта, добавил он.

Но концессия приводит к конечному удорожанию проекта для государства, а госинвестиции в Шереметьево уже значительны. Здесь строится новая взлетно-посадочная полоса, на которую уже зарезервировано более 22 млрд рублей из российского бюджета. А после 2015 года, когда государство согласно приватизационным планам должно выйти из капитала МАШ, денег на развитие инфраструктуры московского авиаузла российское правительство в принципе не планирует.

Транспортная система внутри аэропорта по логике должна была бы находиться в собственности и распоряжении самой управляющей компании аэропорта, считает Валерий Вайсберг, директор аналитического департамента инвесткомпании «Регион». Но у МАШ нет денег на проект, поэтому туннель приходится строить государству. После присоединения терминала D долговая нагрузка на МАШ выросла настолько, что 2012 год аэропорт закрывает с прибылью около 62 млн рублей, – это в 37 раз меньше показателей 2011 года, когда чистая прибыль МАШ была на уровне 2,3 млрд рублей. Общая задолженность аэропорта после присоединения терминала D составила $1 млрд и, по словам Василенко, к нынешнему моменту аэропорт погасил около 15% этой суммы.

Но инициируя государственно-частное партнерство по строительству межтерминального туннеля в Шереметьево, государство закладывает под проект «мину замедленного действия», считает Вайсберг.

Если речь будет идти о концессии, то у такой схемы значительный срок реализации – от 10 лет, и как должно действовать Росимущество с концессионным объектом в рамках приватизации МАШ, непонятно, говорит он.

«Непонятно и то, на каких условиях может использоваться туннель, если он останется за ФГУП АГА. Предприятие сдает аэродромы аэропортовым операторам в аренду, а транспортным сообщением не занимается. ФГУП может сдавать туннель в аренду МАШ, но тогда аэропорт переложит эти затраты на авиакомпании, а те – в конечном счете на пассажиров», – утверждает Вайсберг.

К тому же, не исключено, что аэродромная инфраструктура Шереметьево может в конце концов быть передана государством в инфраструктурную компанию, вопрос создания которой в Московском авиаузле прорабатывает с лета 2012 года правительственная комиссия. Пока предварительные выводы, сделанные консорциумом правительственных консультантов, говорят, что идеальной модели управления имуществом МАУ нет. «Арендная модель не предусматривает наличие рабочего механизма эффективного привлечения средств частных инвесторов в объекты госсобственности; а приватизационная приводит к росту налоговой нагрузки (управляющим компаниям аэропортов придется привлекать финансирование для выкупа аэродромной инфраструктуры, а тарифы на операции за «взлет-посадку» не позволят частному инвестору окупить такие вложения в приемлемые сроки), что повлечет рост стоимости билета, – говорит источник в группе. – А концессионная модель – высокозатратна с точки зрения сроков, стоимости и обоснования инвестиций».

АВИАТРАНСПОРТНОЕ ОБОЗРЕНИЕ; 12.03.2013; ВЫДАНЫ НОВЫЕ НАЗНАЧЕНИЯ НА МАРШРУТЫ МЕЖДУ РОССИЕЙ И УЗБЕКИСТАНОМ

Авиационные власти России выдали сразу несколько назначений на обслуживание российско-узбекистанских направлений. Авиакомпания «ЮТэйр» получила допуск к обслуживанию маршрутов Москва-Ургенч и Тюмень-Ташкент, «Ижавиа» назначена на воздушную линию Пермь-Ташкент. Соответствующие ноты № 2534/3дснг и № 2533/3дснг от 19 февраля 2013 г. размещены на официальном сайте Федерального агентства воздушного транспорта (Росавиация).

Сейчас между Москвой и Ургенчем летают авиакомпании S7 Airlines и «Узбекистон Хаво Йуллари»; между Тюменью и Ташкентом – «Узбекистон Хаво Йуллари». Между Пермью и Ташкентом прямых рейсов нет, путешествовать между городами можно транзитом, например, через Санкт-Петербург, Москву или Ургенч.
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