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ИНТЕРФАКС; 12.03.2013; ПУТИН ОБСУДИТ С ПРЕЗИДЕНТОМ АРМЕНИИ РАЗВИТИЕ СОТРУДНИЧЕСТВА ДВУХ СТРАН И ИНТЕГРАЦИЮ В СНГ

Президент России Владимир Путин проведет во вторник переговоры со своим армянским коллегой Сержем Саргсяном, находящимся в России с рабочим визитом, сообщает пресс-служба Кремля.

Это – первая после состоявшихся 18 февраля президентских выборов в Армении зарубежная поездка С.Саргсяна.

«В ходе переговоров будут обсуждены вопросы дальнейшего развития российско-армянских отношений, региональная проблематика, перспективы углубления взаимодействия на пространстве СНГ, в том числе в рамках евразийских интеграционных процессов», – заявляют в пресс-службе президента России.

Армения – традиционно приоритетный партнер России, наши страны ведут интенсивный политический диалог. Предметное обсуждение обширной российско-армянской повестки дня состоялось 8 августа 2012 г. в Москве в ходе визита президента Армении, осуществлялись контакты в рамках саммитов СНГ (Ашхабад, 5 декабря) и ОДКБ (Москва, 19 декабря 2012 г.).

Интенсивный характер носит взаимодействие по линии правительств, министерств и ведомств. В 2012 г. премьеры РФ и Армении Дмитрий Медведев и Тигран Саркисян встречались «на полях» СГП СНГ (Ялта, 28 сентября), Ереван посетили глава МВД Владимир Колокольцев, министр транспорта Максим Соколов, глава Счетной палаты Сергей Степашин.

С начала текущего года в Армении побывали глава Минобороны Сергей Шойгу, начальник Генштаба ВС России Валерий Герасимов.

Визиты спикеров Совета Федерации и Госдумы Валентины Матвиенко и Сергея Нарышкина (июль 2012 г.) имели большое значение для установления контактов с вновь избранным (6 мая 2012 г.) парламентом Армении, обеспечения преемственности в развитии межпарламентского диалога.

Россия уверенно занимает позиции основного внешнеэкономического партнера Армении (16% внешнеторгового баланса, 1-е место). В прошлом году рост товарооборота составил 22,3% по сравнению с 2011 г., его объем впервые превысил миллиардный рубеж и составил $1,2 млрд.

Российские инвестиции превышают 50% от всего объема капиталовложений в армянскую экономику (с 1991 г. – более $3 млрд).

Дальнейшему наращиванию торгово-инвестиционных связей призвана способствовать Программа долгосрочного экономического сотрудничества до 2020 г., принятая по итогам 14-го заседания Межправкомиссии (Ереван, октябрь 2012 г) В числе крупнейших инвестиционных проектов – завершение с участием «Газпрома» строительства 5-го энергоблока Разданской ТЭС, приобретение 1-го и ввод в эксплуатацию 2-го участка газопровода «Иран-Армения»; покупка банком ВТБ – Армсбербанка; модернизация при поддержке «Российского алюминия» завода «Русал Арменал», а с «Интер РАО ЕЭС» – энергомощностей Севано-Разданского каскада ГЭС.

Приход в Армению компании «Ситроникс» (АФК «Система») призван содействовать реализации инициативы создания свободных экономических зон (СЭЗ) на базе высокотехнологичных предприятий.

На решение важной для Армении проблемы транспортного сообщения направлены проекты «Южная железная дорога» (Иран-Армения, 316 км.) и «Южная скоростная (автомобильная) дорога» (110 км.) общей стоимостью $3 млрд. Они станут частью международного транспортного коридора «Север-Юг» – кратчайшего маршрута между портами Черного моря и Персидского залива.

Меморандум о сотрудничестве по реализации этих проектов подписали в январе с.г. ЗАО «Южно-Кавказская железная дорога», Министерство транспорта и связи Армении и инвестиционная компания «Расиа» (Дубай). Москва и Ереван конструктивно сотрудничают в рамках интеграционных структур.

ВЕДОМОСТИ; ПОЛИНА ХИМШИАШВИЛИ, ЕКАТЕРИНА СОБОЛЬ; 12.03.2013; ПУСТЯТ СЛУЖАЩИХ, НО НЕ ВОЕННЫХ

ЕС готов облегчить визовый режим с Россией и пускать без виз обладателей служебных паспортов, но не всех: это не должно касаться военных, настаивает Брюссель

Вчера гендиректор по внутренним делам Европейской комиссии Стефано Мансервизи, главный переговорщик по визовым делам с Москвой, на пресс-конференции заявил о достижении хорошего результата на переговорах с российскими дипломатами по вопросу о заключении соглашения об облегчении визового режима между Россией и ЕС.

Соглашение, которое облегчило бы процедуру получения виз для студентов, журналистов, предпринимателей, практически готово, однако, как ранее объясняли европейские дипломаты, его окончательное согласование застопорилось из-за решения России включить в документ обладателей служебных паспортов. Для них облегчение режима означало бы возможность путешествовать в ЕС вовсе без виз.

Переговорщики ЕС сначала отрицательно отреагировали на российское предложение. Однако сейчас большинство стран согласно обсуждать этот вопрос, рассказал Мансервизи. На прошлой неделе посол Испании в России Хосе Карбахаль сообщил, что смягчилась позиция Германии и Люксембурга. Мансервизи вчера не стал говорить, какие именно страны выступают против, указав только, что сложилось квалифицированное большинство, которого достаточно для принятия решения. Однако Еврокомиссия считает нужным сократить число обладателей служебных паспортов, которые получат безвизовый въезд, за счет военнослужащих и сотрудников госкомпаний. Еще одно условие – все служебные паспорта должны быть биометрическими. По словам европейского чиновника, Россия говорит о 180 000 служебных паспортов, хотя собеседники «Ведомостей» в МИД РФ называли цифру в 12 000.

Российский дипломат, знакомый с ходом вчерашних переговоров, отметил, что европейцы заняли более продуктивную позицию.

Без решения вопроса о служебных паспортах российская сторона к подписанию соглашения не готова, указал Мансервизи. Тем не менее он уверен, что вопрос может решиться уже в ближайшее время, если переговоры снова не замедлятся. На этот раз из-за вступающего в силу 1 июля российского закона о персональных данных, который требует предоставления России данных о европейских авиапассажирах. «Хотя прямой связи с визовыми вопросами нет, все мы существуем в контексте», – указал Мансервизи. Закон может настроить на негативный лад участников саммита ЕС, которые на этой неделе могут предварительно рассмотреть соглашение об облегчении визовых формальностей. Европейской стороне было разъяснено, что порядок предоставления информации иностранными компаниями будет определяться переговорным путем после подписания международных соглашений, говорится в официальном комментарии Минтранса.

К упрощению визовых формальностей могут прийти довольно быстро, но почему при этом должны быть какие-то исключения для военнослужащих – они такие же граждане России, недоумевает зампред думского комитета по международным делам Вячеслав Никонов. Общее ожидание от саммита в Брюсселе таково, что там будет положительный результат по облегчению визового режима, знает завкафедрой политики и функционирования ЕС МГИМО Олег Барабанов, но отмены виз в ближайшие год-два точно не будет. Вчера впервые был опубликован перечень совместных шагов к безвизовому режиму (см. врез).

Проблема с выходом на безвизовый режим связана не с тем, как Россия выполняет свои обязательства, а с тем, что Брюссель не хочет предоставлять его Москве, пока его не получат все страны «Восточного партнерства» (Украина, Молдавия, Азербайджан, Армения, Грузия и Белоруссия), уверен Никонов, будут тянуть, выдвигая различные возражения
РИА НОВОСТИ; 11.03.2013; НОВЫЙ ЗАКОН РФ О ЗАЩИТЕ ЛИЧНЫХ ДАННЫХ МОЖЕТ ЗАТОРМОЗИТЬ ДИАЛОГ ПО ВИЗОВОМУ РЕЖИМУ – ЕК

Новое законодательство РФ о защите персональных данных может затормозить процесс диалога по облегчению визового режима, заявил в понедельник на пресс-конференции в Москве генеральный директор ЕК по внутренним делам Стефано Мансервизи.

«Моя задача – предоставить такое предложение (по договору об облегчению визового режима и, в частности, отмене виз для обладателей служебных паспортов), которое бы получило квалифицированное большинство в Еврокомиссии... Это возможно.

Новый закон РФ о защите персональных данных может затормозить этот процесс, но в наших интересах его завершить», – сказал главный переговорщик Еврокомиссии по облегчению визового режима с РФ.

По его словам, Еврокомиссия хотела бы также получить больше информации о законе по сбору личных данных пассажиров, которые намерены посетить РФ. «Сегодня во второй половине дня я буду встречаться в министерстве транспорта, чтобы узнать больше об этом законе, который должен вступить в силу с 1 июля. Нам надо понять, какова ситуация. Я буду просить о начале технических переговоров в этой связи», – сказал он.

Он также выразил сожаление, что «закон был принят в одностороннем порядке, хотя в ЕС есть закон о защите личных данных». «Для того, чтобы передавать такие данные третьим странам, необходимо заключать соглашения с этими странами», – сказал Мансервизи.

АИФ НИЖНЕЕ ПОВОЛЖЬЕ; 11.03.2013; В ЗАПАДНОЙ СИБИРИ УСТРАНЯЮТ ПОСЛЕДСТВИЯ УРАГАНА – РОСАВТОДОР

Расчисткой федеральных трасс занимаются более 350 единиц снегоуборочной техники

Расчистка федеральных трасс продолжается на территории Новосибирской, Омской и Кемеровской областей, где с 8 по 10 марта из-за урагана значительно осложнилась ситуация на дорогах.

В работах по расчистке заняты более 350 единиц снегоуборочной техники, сообщает пресс-служба Росавтодора.

«Благодаря своевременному реагированию и координации усилий дорожных организаций и служб ГИБДД на федеральных автомобильных дорогах М-51 «Байкал», М-52 «Чуйский тракт», М-53 «Байкал» в границах данных регионов удалось избежать долговременных заторов и человеческих жертв», – говорится в сообщении пресс-службы ведомства.

Наиболее сложная ситуация возникла 9 марта на автодороге М-51 «Байкал». В 9:15 в Барабинском районе Новосибирской области «в результате потери ориентации водителем крупногабаритного транспортного средства в условиях отсутствия видимости и резкого манёвра произошло складывание тягача и полуприцепа». Это привело к полному перекрытию проезжей части.

С помощью техники специалисты расчистили место ДТП, водителям-дальнобойщикам было рекомендовано выбирать другие маршруты следования. В итоге перерыв в движении составил девять с половиной часов.

«Несмотря на тяжёлые погодные условия, дорожным организациям удалось избежать ситуации по закрытию движения вследствие неудовлетворительных дорожных условий и не допустить человеческих жертв», – говорится в сообщении.

Напомним, что на выходных из-за сложных метеоусловий в одной из наиболее многочисленных пробок оказались около 200 автомобилей.

КОММЕРСАНТЪ; 12.03.2013; МКАД ТАК И НЕ РАЗОГНАЛСЯ

Запрет грузового движения не принес пока ожидаемого эффекта

Запрет дневного движения транзитных грузовиков по МКАД, введенный с 1 марта, дорожную обстановку принципиально не изменил. Замеры, произведенные рядом компаний, показали, что среднесуточная скорость движения по кольцевой дороге сохранились на прежнем низком уровне, при этом лишь днем наблюдается некоторое улучшение. Эффект от запретов проявится только к лету: как сообщила «Ъ» заместитель мэра Москвы Анастасия Ракова, в Госдуму направлены поправки к Кодексу об административных правонарушениях (КоАП), увеличивающие штраф для грузовиков до 5 тыс. руб. к июлю.

В распоряжении «Ъ» оказались данные мониторинга движения грузовиков по МКАД, проведенного компаниями «Геолайф» и «Яндекс» (обе используют данные спутникового мониторинга движения). Напомним, что с 1 марта вступил в силу запрет на движение транзитных большегрузов с массой свыше 12 тонн с 6:00 до 22:00. За нарушение режима проезда полагается штраф 300 руб. Впрочем, для машин, обслуживающих город, власти выдают пропуска. Освободив кольцевую дорогу от грузовиков, власти хотят уменьшить пробки на 30% и пустить по магистрали новые автобусные маршруты. 

Компания «Геолайф» сравнила интенсивность движения по МКАД в течение трех дней (5-7 марта) с аналогичным периодом 2013 года. Полученные данные не показали резкого прироста скорости, более того, 5-6 марта автомобили ехали медленнее, чем год назад, и лишь 7 марта во второй половине дня наблюдался прирост интенсивности движения. «Следует учитывать тот факт, что в среднем по городу скорости заметно упали в связи с ростом автопарка и ухудшением обстановки на ряде ключевых участков дорожной сети»,– заметили в «Геолайфе». По данным «Яндекса», первая неделя запрета показала, что в утренние часы пик и вечером транспортная ситуация на МКАД почти не изменилась, однако в районе полудня пробки на кольцевой стали меньше. 

«Эффект пока минимальный,– говорит глава межрегионального профсоюза водителей-профессионалов Александр Котов.– Письма со штрафами идут неделю, их получили немногие. Уже известны случаи, когда водители платили гаишникам, чтобы те пропустили их на МКАД». По оценкам господина Котова, трафик уменьшился максимум на 10%. 

«Водители едут туда, куда укажет работодатель. В этом случае все штрафы ложатся на плечи компаний-перевозчиков,– рассказал один из дальнобойщиков на условиях анонимности.– В радиоэфире периодически слышны призывы объезжать Москву по бетонке, но мало кто им следует, потому что там ситуация еще хуже, чем на МКАД, да и 200 км крюк делать никто не хочет». 

В департаменте транспорта Москвы считают, что запрет оказал «определенное влияние на объем потока грузовых транспортных средств», приведя к «увеличению интенсивности грузовых перевозок в ночное время». «Доля крупнотоннажных транспортных средств в дневное время уменьшилась в среднем на 20%,– сообщили «Ъ» в ведомстве.– Предполагается, что перевозчики адаптируются к нововведению и начнут выстраивать график своего движения согласно существующим правилам. Однако адаптация потребует достаточного времени, чтобы все участники смогли перестроить свою работу». 

По мнению господина Котова, «ситуация не будет принципиально меняться до июня». В мэрии Москвы считают, что движение на МКАД улучшится с ростом штрафа за нарушение режима проезда. Как рассказала «Ъ» заместитель мэра Москвы Анастасия Ракова, в комитет по госстроительству Госдумы уже направлен проект поправок к КоАП, предполагающий ступенчатое увеличение санкций для грузового автотранспорта: с 1 апреля штраф составит 1 тыс. руб., с 1 мая – 2 тыс., с 1 июня – 3 тыс., а с 1 июля – 5 тыс. руб. «Поскольку поправки вносятся в федеральный кодекс, самые жесткие санкции вводятся для Москвы, для регионов они будут ниже,– пояснила «Ъ» госпожа Ракова.– Если федеральный законодатель не успеет принять поправки, мы готовы оперативно внести изменения в московский КоАП». 

ГАЗЕТА.RU; 12.03.2013; СПУТНИКОВЫЙ МОНИТОРИНГ: ПОСЛЕ ЗАПРЕТА ДНЕВНОГО ДВИЖЕНИЯ ГРУЗОВИКОВ СИТУАЦИЯ НА МКАД НЕ ИЗМЕНИЛАСЬ

Запрет дневного движения транзитных грузовиков по МКАД, введенный с 1 марта, дорожную обстановку принципиально не изменил, пишет «Коммерсантъ». В распоряжении издания оказались данные мониторинга движения грузовиков по МКАД, проведенного компаниями «Геолайф» и «Яндекс» (обе используют данные спутникового мониторинга движения).

Освободив кольцевую дорогу от грузовиков, власти хотели уменьшить пробки на 30% и пустить по магистрали новые автобусные маршруты.

Компания «Геолайф» сравнила интенсивность движения по МКАД в течение трех дней (5-7 марта) с аналогичным периодом 2013 года. Полученные данные не показали резкого прироста скорости, более того, 5-6 марта автомобили ехали медленнее, чем год назад, и лишь 7 марта во второй половине дня наблюдался прирост интенсивности движения.

«Следует учитывать тот факт, что в среднем по городу скорости заметно упали в связи с ростом автопарка и ухудшением обстановки на ряде ключевых участков дорожной сети»,– заметили в «Геолайфе». По данным «Яндекса», первая неделя запрета показала, что в утренние часы пик и вечером транспортная ситуация на МКАД почти не изменилась, однако в районе полудня пробки на кольцевой стали меньше.

Неделю назад мэр Москвы Сергей Собянин инициировал увеличение штрафа за выезд большегрузного транспорта на МКАД в дневные часы с 300 руб. до 5 тыс. руб.

«Эффект пока минимальный,– говорит глава межрегионального профсоюза водителей-профессионалов Александр Котов.– Письма со штрафами идут неделю, их получили немногие. Уже известны случаи, когда водители платили гаишникам, чтобы те пропустили их на МКАД». 

РИА НОВОСТИ; 11.03.2013; НОВОСИБИРСКИЕ ДОРОЖНИКИ ХОРОШО СПРАВИЛИСЬ СО СНЕЖНЫМИ ЗАНОСАМИ – ГУБЕРНАТОР

Дорожные службы профессионально справились с последствиями сильных метелей, из-за которых трассы Новосибирской области заносило снегом, заявил губернатор Василий Юрченко.

В Новосибирской области и соседних регионах 9 и 10 марта действовало штормовое предупреждение. Сильнейший ураган, пришедший с северо-восточной части Казахстана, принес в регион обильные снегопады, ветер с порывами до 27 метров в секунду, метели, приведшие к снижению видимости до 10 метров.

Автомобильное движение было частично ограничено практически на всех основных, в том числе и федеральных, трассах.

«Ситуация была очень непростая, но дорожники в принципе справились», – сказал Юрченко.

Губернатор отметил, что в выходные дни были мобилизованы и взаимодействовали все службы региональной системы ЧС, ежедневно заседал штаб.

«Конечно, было прекращение движения, для того чтобы минимизировать негативные последствия, но некоторое количество транспортных средств попало в заносы. И это связано в первую очередь с тем, что водители не прислушиваются к тем рекомендациям, которые доводятся и министерством транспорта, и ГИБДД. Просто-напросто на страх и риск едут в неизвестность и попадают в снежный плен», – сказал он.

Юрченко сообщил, что для расчистки трасс привлекалась тяжелая техника, снятая с объектов экономики.

«Все-таки мы справились. Серьезных трагедий не произошло, было обеспечено сопровождение машин скорой помощи. Я думаю, показали профессионализм дорожники Новосибирской области», – сказал глава региона.

В настоящее время федеральные трассы в регионе открыты для движения любого транспорта. Их расчистка продолжается.

КОММЕРСАНТЪ (КРАСНОЯРСК); АНАСТАСИЯ МИТЬКОВСКАЯ; 12.03.2013; ЕПК ОТГРУЖАЕТ ДОЛГИ

Компания оспаривает контракт на разработку документации ветки Кызыл – Курагино
ЗАО «Енисейская промышленная компания» (ЕПК, Республика Тува) добивается в суде расторжения договора с омским НПО «Мостовик» на разработку документации для строительства части железной дороги Кызыл – Курагино. В ЕПК, которая проходит процедуру банкротства и уже отстранена властями от тувинского проекта, заявляют, что сделка стоимостью 2,1 млрд руб. не была одобрена советом директоров компании. В «Мостовике» иск не признают, подчеркивая, что спорный договор заключался в ходе обычной хозяйственной деятельности ЕПК и требовал одобрения только гендиректора.
Иск ЕПК к омскому «Мостовику» о признании недействительным договора на разработку документации для строительства железнодорожной ветки Кызыл – Курагино арбитражный суд Омской области принял к производству на минувшей неделе. В ЕПК считают, что, подписывая договор, гендиректор компании превысил свои полномочия. Согласно уставу ЗАО, он не вправе совершать крупные сделки без предварительного одобрения совета директоров.

Спорный договор стоимостью 2,1 млрд руб. ЕПК и «Мостовик» заключили 19 апреля прошлого года. Документ стороны подписали в рамках реализации комплексного инвестпроекта «Строительство железнодорожной линии Кызыл – Курагино в увязке с освоением минерально-сырьевой базы Республики Тува». Стоимость строительства железной дороги протяженностью 402 км (ветка должна соединить Элегестское месторождение с Транссибом) и комплекса на Элегесте оценивалась тогда в 156,4 млрд руб. Большую часть финансирования – 110,3 млрд руб. – должен был обеспечить частный инвестор ЕПК, остальную – государство. Конкурс на строительство части дороги (254 км) выиграло омское НПО «Мостовик». Стоимость контракта составила 93,5 млрд руб., строительные работы подрядчик начал в мае.

Однако, как рассказывал „Ъ“ гендиректор «Мостовика» Олег Шишов, практически сразу после начала строительства компания столкнулась с неплатежами инвестора. ЕПК не заплатила аванс, не оплачивала уже сделанное и не принимала рабочую документацию. Стоимость выполненных работ топ-менеджер «Мостовика» оценивал в 1,5 млрд руб. О сложном финансовом положении ЕПК в сентябре прошлого года объявили федеральные власти, и вскоре компания отказалась от своих обязательств. В декабре правительство РФ лишило ее лицензии на освоение Элегестского угольного месторождения. Временное разрешение на его эксплуатацию получила «Тувинская энергетическая промышленная корпорация» (ТЭПК). В середине февраля текущего года на Красноярском экономическом форуме Минтранс, правительства Красноярского края и Тувы, а также гендиректор ТЭПК Руслан Байсаров подписали новое соглашение о строительстве ветки Кызыл – Курагино. Подрядчиком было выбрано НПО «Мостовик». В течение ближайших пяти лет компания должна запустить в эксплуатацию дорогу протяженностью 410 км, по которой пойдет уголь с Элегестского месторождения. Инвестиции оцениваются в 195 млрд руб.

Вчера в ЕПК на запрос „Ъ“ не ответили. В иске к НПО «Мостовик», согласно материалам дела, представители компании утверждают, что «после подписания сторонами оспариваемой сделки обществом не было совершено действий, выказывающих последующее ее одобрение». В заявлении указывается, что в августе текущего года гендиректором компании стал Всеволод Вуколов, поэтому «необходимо внести изменения в представленные на подписание документы». Сейчас ЕПК проходит процедуру банкротства: в феврале по иску компании арбитражный суд Республики Тува ввел процедуру наблюдения на полгода. Долг перед кредиторами, согласно материалам дела, превышает 3,5 млрд руб. Имущества у должника – на 2,2 млрд руб.

В пресс-службе «Мостовика» вчера заявили, что не признают требования ЕПК о расторжении спорного договора. «Договор заключен в ходе обычной хозяйственной деятельности ЕПК, поэтому к порядку его заключения не могут применяться положения об одобрении крупных сделок», – пояснил „Ъ“ источник в компании. Сейчас «Мостовик» добивается в арбитражных судах Москвы и Республики Тува взыскания с ЕПК более 1,1 млрд руб. долга за строительство части дороги Кызыл – Курагино. Очередное заседание в столичном арбитраже назначено на 19 апреля.

Эксперты считают, что иск почти не имеет перспективы. «По закону в иске может быть отказано, так как эта сделка может трактоваться как совершенная в ходе обычной хозяйственной деятельности (выполнение работ). Такая сделка не требует одобрения совета директоров, и расторгнуть ее для ЕПК будет довольно сложной задачей», – считает аналитик «Инвесткафе» Андрей Шенк. Арбитражная практика при таких условиях сделки, добавляет адвокат компании «Налоговик» Сергей Литвиненко, обычно складывается не в пользу истца, «поскольку реального ущерба имуществу ЕПК не наносится».

Первое судебное заседание по иску ЕПК к омскому «Мостовику» назначено на 26 марта.
ВЕДОМОСТИ; ВИКТОРИЯ АНДРЕЕВА; 12.03.2013; МЕТАЛЛУРГИ ПОЖАЛОВАЛИСЬ НА РЖД

Металлурги пожаловались в ФАС на РЖД, которая ввела ограничение по пропускной способности железнодорожных станций. Служба обещает направить компании предупреждение

Некоммерческое партнерство «Русская сталь» обратилось в Федеральную антимонопольную службу (ФАС) с просьбой отменить решение РЖД по ограничению пропускных возможностей каждой железнодорожной станции, сообщила его пресс-служба. Компания в феврале ввела ограничения по количеству вагонов, которые могут подаваться под погрузку (для каждой станции ограничения индивидуальны). Установление суточных графиков погрузки приведет к тому, что грузоотправители не смогут вывозить продукцию в полном объеме, и к снижению общего уровня погрузки, уверены представители «Русской стали». А изменение маршрута может привести к удорожанию транспортной составляющей.

Особенно сильно такие ограничения скажутся на работе металлургических предприятий, технология производства которых носит непрерывный характер, считают представители «Русской стали». Кроме того, могут пострадать средние и мелкие грузоотправители, у которых практически нет возможности прогнозировать погрузку своей продукции с точностью до суток. В итоге им придется складировать готовую продукцию из-за отсутствия согласованных заявок на перевозку, сообщает ассоциация. Представители «Русской стали» предлагают ввести независимый контроль за устанавливаемыми РЖД техническими нормами и мониторинг соответствия этих норм ситуации на сети железных дорог.

РЖД уже устанавливала ограничения по суточной погрузке еще в октябре 2012 г., направив телеграмму. Но по предписанию ФАС это решение отменили, напоминает представитель «Русской стали». Представитель РЖД отметил, что действие телеграммы по логистическому контролю в тот раз было отменено абсолютно добровольно. По его словам, инициатива по контролю направлена на борьбу с брошенными поездами и разгрузку инфраструктуры. Грузоотправители часто заказывают вагоны про запас. В результате парк, заказанный сверх нормы, отправляется в отстой. К местам потенциальной погрузки стремятся направить свой подвижной состав и операторы. В результате число вагонов на станциях нередко превышает их пропускные способности и парализует работу станций. В других случаях ограничивать погрузку РЖД не будет, заверил ее представитель.

Представитель ФАС подтвердил «Ведомостям», что служба получила обращение «Русской стали». Служба уже направила уточняющий запрос в РЖД и планирует направить предупреждение, сообщил ее представитель.

Ограничения РЖД по уровню погрузки могут отразиться только на малых и средних производителях, отмечает гендиректор агентства Infranews Алексей Безбородов. А беспокойство «Русской стали» не очень оправданно, так как большинство металлургических компаний демонстрируют неплохие результаты, отмечает Безбородов. Но он также сомневается, что эти меры РЖД позволят навести порядок на рынке. По мнению эксперта, для компании логичнее сначала заняться проблемами диспетчеризации, а также соблюдения сроков и графиков.

Представители крупнейших металлургических компаний – «Мечела», «Металлоинвеста» и UC Rusal – не смогли прокомментировать обращение «Русской стали» или отказались от комментариев.

РБК DAILY; ЮЛИЯ ГАЛЛЯМОВА; 12.03.2013; МЕТАЛЛУРГИ ИЩУТ ЗАЩИТЫ У ФАС

Металлургические компании первыми отреагировали на ужесточенные требования РЖД ограничить пропускную способность железнодорожных станций. На днях НП «Русская сталь», объединяющее крупнейших отечественных сталелитейщиков, пожаловалось в ФАС, указав на ожидаемые проблемы с доставкой грузов. В РЖД парируют, что это неизбежная мера в условиях инфраструктурных ограничений.

На прошлой неделе некоммерческое партнерство «Русская сталь» (объединяет крупнейших производителей металлургической продукции) направило письмо заместителю руководителя Федеральной антимонопольной службы (ФАС) Анатолию Голомолзину с просьбой отреагировать на принятые РЖД меры по ограничению количества находящихся на станциях поездов. Как уже сообщала РБК daily, ранее РЖД выпустили телеграмму, согласно которой с 1 марта монополия будет лимитировать пропускные возможности станций погрузки и разгрузки, а также принимать к перевозке груженые вагоны в строгом соответствии с графиком. Известно, что предпочтение будет отдаваться компаниям, которые успели раньше других подать заявку на отправку груза. Таким образом железнодорожники намерены бороться с «брошенными» на путях поездами, каковыми, как правило, считается парк, заказанный сверх нормы и отправляемый операторами в отстой.

Грузоотправители обеспокоены новыми правилами РЖД . Всвоем письме металлурги указывают, что установление суточных графиков погрузки приведет к невозможности вывоза грузоотправителями всей своей продукции и, как следствие, к снижению общего уровня погрузки. Также они отмечают, что если бы были проинформированы заранее, то могли бы перераспределить свои грузовые потоки по другим направлениям погрузки. Компании не согласны с тем, что монополия ограничивает погрузку в узких местах без предложения альтернативных направлений перевозок. Изменение маршрута может привести к удорожанию транспортной составляющей, как, например, при переориентации грузопотоков в адрес портов за пределами России, говорится в сообщении, адресованном ФАС.

В ФАС подтвердили факт получения обращения от партнерства и отметили, что это первое обращение от грузовладельцев после введения РЖД новых правил. В самой монополии, как и раньше, напомнили о собственной незаинтересованности ограничивать погрузку. «Но пропускные возможности инфраструктуры практически исчерпаны, и, когда это нужно, мы вынуждены воспользоваться правом, которое нам дает действующее законодательство», – сообщил РБК daily представитель РЖД.

Поддержку металлургам уже высказали несколько грузоотправителей минудобрений и значительное число операторов, среди которых и ПГК.

На первый взгляд у РЖД благие намерения: компания хочет разгрузить инфраструктуру, рассуждает глава агентства «INFOLine-Аналитика» Михаил Бурмистров. По мнению аналитика, скорее всего, грузовладельцам удастся убедить в своей правоте государство и не исключено, что уже в ближайший месяц РЖД вернутся к прежней системе работы.

ИТАР-ТАСС; 11.03.2013; НЕОБХОДИМО ПОВЫСИТЬ ОТВЕТСТВЕННОСТЬ ПРОИЗВОДИТЕЛЕЙ ВАГОНОВ, ОНИ НЕ ДОЛЖНЫ ДОПУСКАТЬ ВЫХОДА ПОТЕНЦИАЛЬНО ОПАСНОЙ ПРОДУКЦИИ – ГЛАВА РЖД

Президент компании РЖД Владимир Якунин считает, что необходимо повысить ответственность производителей вагонов. Именно они «должны располагать всеми средствами неразрушающего контроля и не допускать выхода на инфраструктуру общего пользования потенциально опасной продукции».

Как сообщил сегодня Якунин на селекторном совещании, с начала года на стальных магистралях был допущен 21 случай изломов боковых рам вагонных тележек, пять из которых привели к крушениям и 12 – к сходам подвижного состава.

Российские железнодорожники объявили месячник по контролю за состоянием рам. По словам главы РЖД, только за два дня его проведения в ремонтные депо для проверки было направлено 304 боковые рамы, из которых 28 признаны негодными к дальнейшему использованию.

Ранее РЖД направила в Ространснадзор телеграмму с просьбой приостановить эксплуатацию грузовых вагонов с потенциально опасным литьем. В компании отмечают, что сейчас те меры, которые принимаются для предупреждения изломов крупногабаритного вагонного литья, не защищают инфраструктуру от транспортных происшествий.

Железнодорожники неоднократно обращали внимание органов власти на потенциальную угрозу при дальнейшей эксплуатации продукции ряда производителей. «Однако до настоящего времени вагоностроители не принимают решений по отзыву некачественного литья», – констатировали в РЖД.

В отрасли убеждены, что «исключить возникшую угрозу возможно только решительными мерами, одной из которых должен стать запрет эксплуатации потенциально-опасной продукции ряда производителей и ее принудительное изъятие».

В частности, РЖД обратилась в Ространснадзор с просьбой выдать соответствующие предписания в адрес компании «Алтайвагон» и владельцев подвижного состава, укомплектованного боковыми рамами производства ПАО «Кременчугский сталелитейный завод», о запрете эксплуатации потенциально опасной продукции.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; АЛЕКСЕЙ МИХАЙЛОВ; 12.03.2013; СУДА НА ПРИКОЛЕ

БОЛЕЕ 10 тысяч российских маломерных судов, которые ранее использовались для прибрежного промысла, вынуждены стоять у причалов из-за непродуманных законодательных инициатив. Новый Федеральный закон N 36-ФЗ обязал их владельцев регистрировать рыболовные боты в судовом реестре капитана порта, а их техническое освидетельствование и классификация вместо государственной инспекции маломерных судов (ГИМС) теперь возложены на Российский морской регистр судоходства (РС). По сути, маломерные суда приравняли к крупнотоннажным, отмечают калининградские прибрежники. Подготовка судна к освидетельствованию в РС связана с огромными расходами. На начальном этапе она обходится в 150 тысяч рублей, а иногда – более чем в полмиллиона. В ряде случаев стоимость классификации и освидетельствования превышает стоимость самого судна. Сегодня процедуру классификации и освидетельствования прошли всего около 30 судов по всей России.

Без освидетельствования судно не может выйти в море. Но даже если судовладелец сумеет найти деньги и удовлетворит требования регистра, его проблемы не решатся. После постановки судна на учет капитан порта фактически обязан запретить ему выход в море – уже по другой причине.

- Дело в том, что в 2012 году вышел приказ N 62, который регламентирует правила дипломирования экипажей морских судов, – пояснил помощник руководителя Ассоциации прибрежных рыбопромышленников и фермерских хозяйств Мурмана Михаил Готовчиц. – Про «маломерки» в нем не сказано вообще ничего. И выходит, что новый приказ обязывает судоводителей и механиков маломерных судов иметь те же дипломы международного образца, хотя раньше таких требований к ним никто не предъявлял. Если сейчас маломерное судно зарегистрируется у капитана порта, он его в море не выпустит, потому что экипаж не имеет соответствующих дипломов.

Федеральные власти признают несовершенство нового закона. Минтранс обещает подготовить поправки к приказу N 62, в которых должны быть отдельно описаны правила дипломирования «маломерщиков». Однако разработка поправок продолжается уже полгода, и когда она закончится, сказать не берется никто.

- Здесь тоже есть выход: окончательное присоединение России к Торремолиносской конвенции по безопасности рыболовных судов, – считает Михаил Готовчиц. – Конвенция предусматривает для рыболовных судов длиной менее 24 метров упрощенные правила классификации, освидетельствования и регистрации. Процедура присоединения продолжается уже десять лет, и конца этому тоже не видно.

Как известно, маломерные суда дешевле в эксплуатации, чем крупнотоннажные. Это позволяет «маломерщикам» вести промысел низкорентабельных видов рыб, загружая береговую рыбопереработку. С остановкой промысла у рыбопереработчиков возникают большие проблемы, вплоть до закрытия предприятий.

За последние 15 лет маломерный рыбопромысловый флот перерегистрируется в четвертый раз. Эта процедура всегда сопровождается большими затратами для судовладельцев, полной остановкой работы на некоторое время.

Прибрежники настаивают, что для маломерного флота нужен переходный период, чтобы рыбаки могли адаптироваться к внесенным поправкам, а чиновники – привести подзаконные акты в такое состояние, которое позволило бы их выполнять.

ВЕДОМОСТИ (САНКТ-ПЕТЕРБУРГ); ПЕТР ТРЕТЬЯКОВ; 12.03.2013; «БАЛТСТРОЙ» УЙДЕТ ПОД ВОДУ

ЗАО «Балтстрой» признано победителем в конкурсе по дноуглублению акватории порта «Бронка», следует из протокола оценки и сопоставления заявок. Организатор конкурса – ФГУП «Росморпорт», начальная стоимость контракта – 11,4 млрд руб. Победитель предложил выполнить работы на 600 млн руб. дешевле, это минимальная предложенная цена. Другие участники – входящее в группу «Сумма» ЗАО «Стройновация», ФГУП «Атэкс» ФСО России и ЗАО «Инвестиции. Инжиниринг. Строительство» (ИИС) – согласились на 11 млрд, 11,2 млрд и 11,4 млрд руб. соответственно. Конкурсная комиссия не допустила к участию «Стройновацию» и ИИС. «Стройновация» в середине февраля безуспешно пыталась обжаловать это решение в Федеральной антимонопольной службе.

Многофункциональный морской перегрузочный комплекс (ММПК) «Бронка» (см. врез) строит «дочка» холдинговой компании «Форум» – ООО «Феникс», следует из материалов, размещенных на официальном сайте проекта. По данным «СПАРК-Интерфакса», 90% «Феникса» принадлежит ООО «Центрфинанс», которым на паритетных началах владеют бывший гендиректор «Росморпорта» Николай Негодов и гендиректор ХК «Форум» Дмитрий Михальченко (через ООО «Сторент»).

Опыт работ с портовой инфраструктурой есть только у ИИС и «Стройновации», следует из данных «СПАРК-Интерфакса». У «Балтстроя» и «Атэкса» подобных проектов в портфеле нет. Удельный вес критерия «Наличие опыта выполненных работ за последние три года» составляет 1%, следует из протокола подведения итогов. Связаться с ИИС, «Атэксом» и «Форумом» вчера не удалось. Другие участники конкурса, а также представитель «Росморпорта» отказались от комментариев.

ХК «Форум» еще 18 февраля опубликовала на портале HeadHunter вакансию инженера-сметчика для филиала порта «Бронка», в чьи обязанности будет входить составление смет на гидротехнические и общестроительные работы, контроль сметной документации субподрядчиков, учет работ и анализ исполнения субподрядных договоров.

Порт за 60 млрд руб.

ММПК «Бронка» строится на южном берегу Финского залива с 2007 г. Проект предполагает создание контейнерного терминала мощностью 1,9 млн TEU в год, терминала по перевалке накатных грузов мощностью 260 000 единиц, а также логистического центра. «Форум» инвестирует в проект 44 млрд руб., еще 16 млрд руб. – федеральные инвестиции в строительство подходного канала и дноуглубительные работы. Завершить проект планируется к концу 2016 г.

ЗАО «Балтстрой» Акционеры (данные ЕГРЮЛ на 12.11.2002): Александр Тестов, Николай Антонов (по 50%).

Финансовые показатели («СПАРК-Интерфакс», 2011 г.):

выручка – 9,3 млрд руб.,

чистая прибыль – 166,9 млн руб.

Сумма заключенных государственных контрактов в 2012 г.) – 12,7 млрд руб.

Основана в 1991 г. Специализируется на реставрации памятников истории и культуры.
ИНТЕРФАКС; 11.03.2013; «БАЛТСТРОЙ» ПОБЕДИЛ В КОНКУРСЕ НА ДНОУГЛУБЛЕНИЕ ПОРТА БРОНКА, ПРЕДЛОЖИВ 10,8 МЛРД РУБ.

ЗАО «БалтСтрой» стало победителем в конкурсе на строительные работы по дноуглублению многофункционального морского перегрузочного комплекса «Бронка» (ММПК «Бронка»), сообщил «Интерфаксу» источник, знакомый с результатами тендера.

29 декабря 2012 года ФГУП «Росморпорт» объявило открытый конкурс на строительство подходного канала ММПК «Бронка». Максимальная цена контракта составляла 11,4 млрд рублей. Размер обеспечения исполнения контракта – 3,4 млрд рублей. Заявки подали 4 претендента: ЗАО «БалтСтрой» (предложенная сумма – 10,8 млрд рублей), ФГУП «АТЭКС» ФСО России (с 11,2 млрд рублей), ЗАО «Инвестиции. Инжиниринг. Строительство» (с 11,4 млрд рублей) и ООО «Стройновация» (10,95 млрд рублей).

Однако конкурсная комиссия не допустила до торгов двух участников – ЗАО «Инвестиции. Инжиниринг. Строительство» и ООО «Стройновация».

Согласно базе данных «СПАРК-Интерфакс», основной деятельностью компании «БалтСтрой» является производство общестроительных работ по возведению зданий. Один из последних госконтрактов (заключен в декабре 2012 года) – на 260 млн рублей – ремонтно-реставрационные работы ансамбля Свято-Троицкой Сергиевой Лавры в Сергиевом Посаде. Выручка компании в 2011 году составила 9,3 млрд рублей, прибыль – 166 млн рублей.

Многофункциональный морской перегрузочный комплекс «Бронка» предусматривает создание на южном побережье Финского залива нового контейнерного терминала пропускной мощностью 1,9 млн TEU, терминала по перевалке паромопригодных (накатных) грузов мощностью 260 тыс. единиц и логистического центра. Проект реализуется при поддержке администрации Санкт-Петербурга. Ведет строительство ООО «Феникс» («дочка» ЗАО «Холдинговая компания «Форум»).

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; СЕРГЕЙ КИСИН; 12.03.2013; РАСПРАВИЛИ КРЫЛЬЯ

В Южном федеральном округе восстанавливают внутриобластные и межрегиональные авиаперевозки

Правительство Ростовской области приняло концепцию развития малой авиации до 2030 года. Планируется использовать промышленный потенциал региона для производства экранолетов, дельталетов, амфибий, автожиров, беспилотников, а также поддерживать объекты наземной инфраструктуры за счет механизмов государственно-частного партнерства.

Как пояснили корреспонденту «РГ» в Росавиации, каждые пять лет потребность отечественного рынка в легких летательных аппаратах увеличивается на две тысячи единиц, среди которых, кроме авиации общего назначения, есть экземпляры, работающие для нужд агропрома, спорта, ликвидации чрезвычайных ситуаций и прочего. При этом на российском рынке легкомоторные самолеты далеко не всегда импортного производства. Значительную долю выпуска этих видов аппаратов составляет отечественная продукция.

На сегодняшний день только в Ростовской области в парке малой авиации значатся свыше 150 воздушных судов, в основном обслуживающих нужды местного АПК.

В то же время реализация многочисленных крупных инвестпроектов в различных отраслях и их удаленность от основных магистралей увеличивает потребности бизнеса в этом виде транспорта. Причем как для грузового, так и для пассажирского сообщения.

В донском правительстве полагают, что на внутрирегиональных рейсах ежегодно должны перевозиться не менее 20 тысяч пассажиров и трех тысяч тонн грузов. Для этого предусматривается модернизация сети местных аэродромов и развитие парка малых летательных аппаратов.

- Данный документ станет основой для совершенствования работы малой авиации. В перспективе, согласно концепции, будет восстановлена работа местных авиалиний, – сообщили в министерстве внутренней и информационной политики Ростовской области.

В регионе сохранились еще советские аэродромы, восстановить инфраструктуру которых не составит особых затрат. В областном минтрансе считают, что в первую очередь это коснется аэродромов в удаленных от донской столицы Вешенской, Белой Калитве и Волгодонске, где работают крупные промышленные предприятия и существуют знаковые туристические комплексы. В Белой Калитве аэродром функционирует и сегодня, но там обслуживается только авиация сельхозназначения. До 2015 года предполагается его реконструкция с налаживанием пассажирского сообщения.

В перспективе, согласно концепции, с применением механизмов государственно-частного партнерства предполагается восстановить работу аэродромов также в Сальске, Миллерово и Ремонтном, где это можно будет сделать с минимальными вложениями. Все будет зависеть от составления плана маршрутной сети и потребностей пассажиров.

Донские власти рассчитывают, что уже в ближайшие пять лет за счет поддержки развития малой авиации инвесторы привлекут в отрасль не менее пяти миллиардов рублей.

В Ростове-на-Дону и Таганроге функционирует ряд предприятий, способных производить не только традиционные самолеты и вертолеты, но и экранолеты, дельталеты, амфибии, автожиры, беспилотные летательные аппараты. Они предназначены для самых различных нужд и не требуют специальных взлетно-посадочных полос.

- С 1 ноября 2011 года в России работает уведомительная система полетов, значительно облегчившая использование малой авиации в сельском хозяйстве, – сообщил «РГ» генеральный директор одной из донских авиакомпаний Олег Раев. – Современные достижения в области разработки новых воздушных судов, технических средств и технологий позволяют повысить экологическую безопасность авиационных работ.

Пока же на юге России с большей или меньшей долей интенсивности эксплуатируются 17 мест базирования летательных аппаратов общего назначения, к которым приписано порядка 280 воздушных судов, закрепленных за 28 авиакомпаниями. Цифры плавающие, так как многие владельцы не всегда занимаются легальным бизнесом.

К примеру, некоторые собственники судов малой авиации на юге России работают под эгидой общественных организаций. При этом они должны использовать самолеты лишь для учебно-тренировочных полетов. Но на деле их борты без лицензий выполняют коммерческие полеты на малых высотах.

- Нередко у владельцев частных бортов дела обстоят таким образом, что на один и тот же самолет «заинтересованные лица» делают два аналогичных пакета документов, то есть оригинал и копию, – рассказывает бывший руководителя Северо-Кавказского УВД на транспорте генерал-майор Игорь Жуков. – На фюзеляжи судов наносится один и тот же бортовой номер, и самолет-двойник трудится на различных сельхозугодиях, принося владельцам немалую прибыль.

Как пояснили в транспортной полиции, факты незаконного использования легкомоторной авиации были зафиксированы на территории Ростовской области, Ставропольского и Краснодарского краев. Штрафы же за работу без лицензий по административному законодательству составляют символическую сумму.

- В России «черных» самолетов и дельталетов, не имеющих разрешительных документов на выполнение авиационно-химических работ, до 60 процентов, – уверен Олег Раев. – Руководителям хозяйств выгодно работать с ними, так как цена на услуги «черных» значительно ниже. Аграрии Краснодарского и Ставропольского краев добились в Минсельхозе России бюджетных дотаций для софинансирования работ по авиахимии. Дотации будут предоставляться только тем крестьянам, которые работают с официально зарегистрированными авиаторами. Без сертификата к работам никого не допустят, ибо штраф будет равен стоимости самих работ (порядка 500 тысяч рублей).

Развитие же всей системы малой авиации и ее инфраструктуры позволит взять под контроль официальные региональные перевозки и выявить их нелегальных операторов.

тем временем

На Дону предполагается создать региональную компанию с парком из 3-5 самолетов (рассматривается вопрос приобретения 19-кресельных турбовинтовых чешских Л-410), совершающих полеты как внутри области, так и в города ЮФО и СКФО: Волгоград, Астрахань, Ставрополь, Махачкалу.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; 12.03.2013; ДОПУСК ИНОСТРАНЦЕВ К ПОЛЕТАМ ПОМОЖЕТ ВЫЖИТЬ АВИАКОМПАНИЯМ

В Государственну Думу внесен законопроект, который устанавливает языковые и образовательные требования к иностранцам, желающим жить и работать в России. Автор законопроекта, депутат Госдумы Михаил Дегтярев, предлагает повысить требования к знанию мигрантами русского языка, а также ввести дополнительный госэкзамен на знание истории, культуры России и основ Конституции РФ.

***

Депутат Госдумы Виктор Звагельский полагает, что ЖКХ вообще может обойтись без мигрантов, но в других областях они все-таки могут принести большую пользу. Например, в России катастрофически не хватает квалифицированных летчиков. Министерство транспорта РФ даже подготовило законопроект о допуске иностранных пилотов к работе в российских авиакомпаниях. Согласно пояснительной записке к законопроекту, минтранс предлагает установить квоту в 200 иностранных командиров воздушного судна (КВС) сроком на 5 лет. По данным министерства, именно столько КВС не хватает сегодня на российском рынке, при нулевом дефиците вторых пилотов.

Растущий кадровый дефицит вынуждает российские авиакомпании переманивать друг у друга опытных пилотов, поскольку рынок не успевает подготовить необходимое количество КВС, а возможности нанимать иностранных пилотов еще нет.

По словам генерального директора компании AviationCV Скайте Книзайте, допуск иностранных пилотов станет глотком свежего воздуха для российских авиакомпаний. Однако, на наш взгляд, квота в 200 пилотов не сможет должным образом удовлетворить растущий спрос на опытных специалистов. Уже сегодня к нам обращаются пилоты, как из стран СНГ, так и из Европы, которые готовы переехать в Россию и работать в российских авиакомпаниях. Открытие рынка для иностранцев (не только КВС, но и вторых пилотов) оказало бы содействие стратегическим планам развития российских перевозчиков и позволило бы им заметно оптимизировать расходы. Более высокая конкуренция на рынке влияет на снижение темпов роста заработных плат. Кроме того, авиакомпании получили бы возможность адаптировать свои экипажи под сезонные изменения, когда необходимо нанять несколько пилотов лишь на несколько месяцев.

КОММЕРСАНТЪ; ЕЛИЗАВЕТА КУЗНЕЦОВА; 11.03.2013; WIND JET В РОССИИ ЗАМЕНЯТ ДВОЕ

На линии в Москву и Петербург встают Neos и New Livingston

Сразу две итальянские авиакомпании – Neos S.p.A и New Livingston – заменят на ряде маршрутов из Москвы и Петербурга в Бергамо, Верону, Римини и Катанию прекратившую деятельность в августе прошлого года Wind Jet. Указанные перевозчики будут выполнять рейсы весь летний сезон 2013 года.

Итальянские авиационные власти определились с авиакомпаниями, которые заменят обанкротившуюся Wind Jet на основных маршрутах между Россией и Италией. Согласно дипломатической переписке, опубликованной на сайте Росавиации, в летнем сезоне 2013 года рейсы по направлениям Бергамо–Москва–Бергамо и Верона–Москва–Верона будет выполнять авиакомпания Neos. Полеты по маршрутам Римини–Москва–Римини, Римини–Санкт-Петербург–Римини, Катания–Санкт-Петербург–Катания и Верона–Санкт-Петербург–Верона будет выполнять New Livingston.

Neos S.p.A основана в 2001 году. Ее база расположена в аэропорту Милана Мальпенса. 100% перевозчика принадлежит итальянскому туроператору Alpitour. Флот авиакомпании состоит из восьми самолетов – шести Boeing 737–800 и двух Boeing 767–300ER. Выполняет большинство чартерных рейсов по основным туристическим направлениям – в страны Южной Европы, Карибского бассейна, Мексику, Бразилию, а также Азию, Африку и на Ближний Восток. В конце 2012 года авиаперевозчик получил допуск к выполнению регулярных рейсов в Москву из Римини и в Санкт-Петербург из Римини и Вероны.

New Livingston выполняет в основном международную чартерную программу из миланского аэропорта Мальпенса. Компания получила права на полеты, а также некоторые активы обанкротившейся в октябре 2010 года Livingston Energy Flight, выполнявшей рейсы на курорты стран Карибского бассейна, Центральной и Южной Америки. Перевозчик эксплуатирует пять самолетов A320–200 и один A330–200. В 2013 году ожидает поставки двух A330–200 для дальнемагистральных направлений, а также планирует получить два A320–200 и один A330–200.

Таким образом, авиакомпании восполнят дефицит рейсов, возникших после ухода низкобюджетной Wind Jet. До середины августа 2012 года авиакомпания осуществляла рейсы из Италии по 17 направлениям, в том числе в Москву, Санкт-Петербург, Ростов-на-Дону и Самару. В результате приостановки ее полетов около 300 тыс. пассажиров, в том числе российских, купивших билеты на рейсы Wind Jet, не смогли попасть в пункт назначения. До конца октября 2012 года полеты на временной основе по маршрутам Wind Jet осуществляла New Livingston.

КОММЕРСАНТЪ (КАЗАНЬ); АЛЕКСАНДРА ВИКУЛОВА; 12.03.2013; «ТАТАРСТАН» ОБЪЕДИНИТ ПФО

Росавиация определила основного перевозчика для рейсов между городами округа

Авиакомпании «Татарстан» предстоит стать «консолидатором» межрегиональных перевозок

Авиакомпания «Татарстан» выиграла конкурс на осуществление межрегиональных авиаперевозок в Приволжском федеральном округе. Как стало известно „Ъ“, соответствующий договор с Росавиацией будет подписан в ближайшие дни. Масштабная программа, инициированная аппаратом полпреда президента в ПФО, разрабатывалась в течение прошлого года и предусматривает организацию авиасообщения между 15 городами округа по льготным тарифам. «Татарстан» станет консолидатором пула авиакомпаний, которые также участвовали в конкурсе и теперь будут подрядчиками казанского перевозчика. Победу «Татарстана» в тендере обеспечила системная подготовка и предварительные договоренности об альянсе, полагают эксперты. 

Как сообщили в аппарате полномочного представителя президента в Приволжском федеральном округе, Федеральное агентство воздушного транспорта (Росавиация) выбрало авиакомпанию «Татарстан» «консолидатором» проекта. Коммерческий директор «Татарстана» Артур Насрутдинов подтвердил „Ъ“ эту информацию, отметив, что на данный момент договор еще не подписан – документы в Росавиации, ведомство готовится оформить бумаги в ближайшие дни. Другие участники конкурса – UTair, ФГУП «Международный аэропорт „Оренбург“« и ЗАО «Авиа Менеджмент Групп» (проект воздушного такси Dexter) – вошли в так называемый пул авиакомпаний-перевозчиков: они будут участвовать в проекте на правах подрядчиков «Татарстана». По словам Артура Насрутдинова, решение о такой консолидации было принято исходя из того, что ни одному перевозчику не справиться с такой большой программой самостоятельно: «Готовясь к участию в конкурсе, мы закупили 15 восьмиместных самолетов Cessna Grand Caravan. Но мы понимали, что этого недостаточно, чтобы реализовать программу». Как пояснил Артур Насрутдинов, «Татарстан» как авиакомпания-консолидатор будет отвечать за составление маршрутной сети с минимальными расходами на перелеты и максимальным удобством для пассажиров. Кроме того, она будет контролировать тарифную политику на соответствие постановлению правительства РФ. 

Напомним, пилотную программу межрегиональных авиаперевозок, инициированную полпредом Михаилом Бабичем, правительство РФ одобрило в конце прошлого года. Проект стартует 1 апреля 2013 года и продлится до 30 ноября включительно, а потом, при положительной динамике, может быть пролонгирован. Его суть в том, что пассажир из собственных средств будет оплачивать 50% стоимости тарифа (расчетно – 3255 руб. за 1 час полета). Оставшуюся половину стоимости будут возмещать авиакомпаниям в равных долях из средств федерального и регионального бюджетов. На эти цели из федерального бюджета в 2013 году выделено 300 млн руб., столько же обеспечат регионы (в зависимости от количества рейсов и частоты сообщения расходы региональных бюджетов на эти цели составляют от 4 до 57 млн руб.). Авиасообщением планируется связать 15 крупных городов округа: 114 маршрутов охватят 37-ю прямыми и 20-ю трансферными рейсами. По подсчетам разработчиков, в результате время в пути между городами округа по сравнению с поездами сократится от шести до 20 часов. Как ожидается, за первый год региональный пассажиропоток вырастет по сравнению с показателями 2011 года в четыре раза, до 160 тыс. человек. 

По оценкам отраслевого агентства «АвиаПорт», в условиях, когда ни у одного из участников конкурса Росавиации нет «сбалансированного парка судов», большие шансы на победу казанским игрокам (авиакомпания «Татарстан» находится в процессе интеграции с «Ак Барс Аэро») обеспечили именно предварительные договоренности – они с прошлого года пытаются консолидировать перевозчиков ПФО в альянс. «У „Ак Барс Аэро“ и „Татарстана“ уже есть готовая схема развития маршрутной сети в ПФО с привязкой региональных рейсов к популярным зарубежным, а наличие договоренностей с региональными перевозчиками позволяет расширить спектр воздушных судов для использования в ПФО. К примеру, на маршрутах, где понадобится Let L-410, „Татарстан“ сможет привлечь воздушные суда участника альянса –„Аркаим“«,– рассуждают аналитики агентства, напоминая, что в прошлом году «Татарстан» также подписал с авиатакси Dexter договор о фрахте восьмиместных самолетов Pilatus PC-12. 

Другие участники тендера, вошедшие в пул перевозчиков, ранее позитивно прогнозировали перспективы программы. По оценкам гендиректора UTair Андрея Мартиросова, пассажиропоток в 170 тыс. человек реален для календарного года, если исходить из того, что в день по территории ПФО будут летать около 500 человек. Руководитель проекта авиатакси Dexter Евгений Андрачников отмечал, что бюджетных субсидий хватит, чтобы «раскатать, расшевелить» региональное авиасообщение до тех пор, пока оно станет коммерчески успешным. По бизнес-плану, который авиакомпания «Татарстан» составила для участия в конкурсе, выйти на безубыточность проект региональных авиаперевозок в ПФО сможет через три года.

РИА НОВОСТИ; 11.03.2013; РЕГИОНЫ ДОЛЖНЫ САМИ ОПРЕДЕЛЯТЬ СУБСИДИРОВАНИЕ ВНУТРЕННИХ РЕГИОНАЛЬНЫХ ПЕРЕЛЕТОВ – КОПИН

Губернатор Чукотки Роман Копин просит скорректировать госпрограмму по субсидированию авиаперевозок для жителей отдаленных регионов России, дав регионам возможность самостоятельно ее определять и расширять.

На встрече с президентом РФ Владимиром Путиным Копин напомнил, что на Чукотке «единственный и безальтернативный круглогодичный вид транспорта и связи – это авиация, и поэтому любому жителю, конечно, очень важно иметь возможность перемещаться внутри региона и за его пределы».

«Всех беспокоят два вопроса: безопасность полётов и стоимость авиабилетов. В этом есть некоторые сложности, потому что парк самолётов «Чукотавиа» (это единственный перевозчик на Чукотке) составляет по возрасту от 25 до 40 лет, и, конечно, мы делаем всё для того, чтобы обеспечить лётную годность действующих судов, и работаем над плановой заменой парка», – заверил он.

Президент напомнил, что существует государственная программа по субсидированию авиаперевозок для жителей отдалённых регионов России.

«Да, мы работаем в этом направлении с Минтрансом. И конечно, мы за счет региональной программы обеспечиваем, субсидируем перевозки внутри региона – вертолетные», – отметил губернатор, поблагодарив правительство РФ за поддержку по введению льготных направлений для возможности полетов в центральные районы страны. По его словам, люди пользуются этими льготами.

Вместе с тем, он обратился с просьбой к президенту «несколько скорректировать программу здесь и позволить регионам самостоятельно определять и расширить программу для субсидирования внутренних региональных перевозок для таких регионов, как Чукотка».

Копин пояснил, что, «если стоимость авиабилета от Чукотки до Москвы, например, в среднем 40 тысяч рублей и доходит на пике до 6065 (тысяч), но это не весь маршрут для жителей Чукотки: иногда им нужно добраться из какого-то отдалённого села до регионального центра и только потом лететь в Москву, собственно стоимость вот этого маленького «плеча» тоже может быть вполне сопоставима (по стоимости) с полетом до Москвы».

ИТАР-ТАСС; 11.03.2013; ГУБЕРНАТОР ЧУКОТКИ ПРЕДЛОЖИЛ СКОРРЕКТИРОВАТЬ ПРОГРАММУ СУБСИДИРОВАНИЯ АВИАПЕРЕВОЗОК ДЛЯ ЖИТЕЛЕЙ ОТДАЛЕННЫХ РАЙОНОВ

Губернатор Чукотки Роман Копин предложил скорректировать программу субсидирования авиаперевозок для жителей отдаленных районов страны. Речь об этом шла на встреча главы региона с президентом РФ Владимиром Путиным.

«Мы работаем в этом направлении /реализации программы/ с Минтрансом, и, конечно, мы за счет региональной программы обеспечиваем, субсидируем перевозки внутри региона – вертолетные», – сказал Копин, поблагодарив правительство за поддержку по введению льготных направлений для возможности полетов в центральные районы страны.

«Мы просили бы несколько скорректировать программу здесь и позволить регионам самостоятельно определять и расширить программу для субсидирования внутренних региональных перевозок для таких регионов как Чукотка», – обратился губернатор к президенту.

Он пояснил, что стоимость авиабилета от Чукотки до Москвы в среднем составляет от 40 тыс рублей до 65 тыс рублей, однако для жителей региона зачастую требуется дополнительный перелет до отдаленного села, и стоимость этого маршрута может быть вполне сопоставима с полетом до Москвы.

Копин также сообщил, что «региональное правительство работает над развитием местных авиаперевозок, потому что на Чукотке единственный и безальтернативный круглогодичный вид транспорта и связи – это авиация, и поэтому любому жителю, конечно, очень важно иметь возможность перемещаться внутри региона и за его пределы».

При этом губернатор признал, что жителей Чукотки беспокоят два вопроса: безопасность полетов и стоимость авиабилетов. «В этом есть некоторые сложности, потому что парк самолетов «Чукотавиа» – единственного перевозчика на Чукотке – составляет по возрасту от 25 до 40 лет», – сказал он.

«Конечно, мы делаем все для того, чтобы обеспечить летную годность действующих судов, и работаем над плановой заменой парка», – заверил Копин президента.

АВИАПОРТ.РУ; 11.03.2013; РОСТРАНСНАДЗОР ЗА НЕДЕЛЮ ВЫЯВИЛ 61 НАРУШЕНИЕ В СФЕРЕ ВОЗДУШНОГО ТРАНСПОРТА

Ространснадзор с 1 по 7 марта провел 59 контрольно-надзорных мероприятий, в том числе 14 инспекторских проверок соблюдения требований воздушного законодательства в деятельности субъектов гражданской авиации, 30 рамповых проверок и 15 проверок по задержкам отправления пассажиров, обращениям граждан, а также совместные проверки с другими надзорными органами, говорится в сообщении ведомства. 

В результате проведенных мероприятий было выявлено 61 нарушение требований воздушного законодательства. При проведении рамповых проверок на 23 воздушных судах выявлено 42 замечания. 

Отстранено от эксплуатации 1 воздушное судно, 1 базовый склад ГСМ и 1 место стоянки воздушных судов. По фактам выявленных нарушений выдано 43 инспекторских предписания, оформлено 10 протоколов об административных правонарушениях, привлечено к административной ответственности 8 должностных и физических лиц на общую сумму 67 тыс. руб.

АВИАТРАНСПОРТНОЕ ОБОЗРЕНИЕ; 11.03.2013; «АЭРОФЛОТ» НАЗНАЧЕН НА МАРШРУТ МОСКВА-БАЗЕЛЬ

Авиакомпания «Аэрофлот» получила назначение на обслуживание воздушной линии Москва-Базель (расположен на границе трех стран – Швейцарии, Франции и Германии) на регулярной основе. Соответствующая нота № 965/н/3ед от 25 февраля 2013 г. размещена на официальном сайте Федерального агентства воздушного транспорта (Росавиация).

Сейчас путешествовать между Москвой и Базелем можно только транзитом, например, через Стамбул (Turkish Airlines) или Париж (Air France). Раньше прямые рейсы из Москвы в Базель выполняла авиакомпания «ВИМ-авиа» (она получила назначение в 2011 г.) на воздушных судах Boeing 757-200 в компоновке 220 кресел один раз в неделю с 1 октября по 24 декабря 2011 г., также было запланировано увеличение частоты полетов до двух раз в неделю в период с 28 декабря 2011 г. по 24 марта 2012 г. Кроме этого авиаперевозчика линию не обслуживала ни одна российская авиакомпания. Однако осенью 2011 г. Росавиация ввела запрет для авиакомпании «ВИМ-авиа» на выполнение полетов в аэропорты Евросоюза после рамповой проверки (SAFA) европейских авиационных властей, в ходе которой были выявлены нарушения правил эксплуатации воздушного судна.
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