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ИТАР-ТАСС; 04.03.2013; ЗАГЛАВИЕ: СУБСИДИИ НА АВИАПЕРЕВОЗКИ НА ДАЛЬНИЙ ВОСТОК И ОБРАТНО ПРЕВЫСЯТ В ЭТОМ ГОДУ 3,5 МЛРД РУБЛЕЙ – МИНТРАНС РФ

Для обеспечения воздушных перевозок пассажиров с Дальнего Востока и Сибири в европейскую часть страны и в обратном направлении в этом году выделено 3 млрд 550 млн рублей. Об этом сообщил сегодня на заседании коллегии Росавиации министр транспорта РФ Максим Соколов.

«В текущем году в программу субсидирования включены 10 дополнительных маршрутов, что увеличило маршрутную сеть до 43 направлений», – уточнил министр.

В 2012 году при бюджетном финансировании в размере 2 млрд 900 млн рублей авиакомпании перевезли более 456 ты . пассажиров.

К числу важнейших задач в сфере воздушных перевозок в 2013 году Соколов отнес «подготовку в Олимпийским играм, к Универсиаде в Казани и завершение реконструкции аэродромного комплекса Внуково».

ИТАР-ТАСС; 04.03.2013; РАЗВИТИЕ РЕГИОНАЛЬНЫХ И МЕСТНЫХ ПЕРЕВОЗОК СТАНЕТ ВАЖНЕЙШИМ ПРИОРИТЕТОМ ГРАЖДАНСКОЙ АВИАЦИИ – СОКОЛОВ

Развитие региональных и местных перевозок станет важнейшим приоритетом гражданской авиации России в предстоящие годы, заявил сегодня на коллегии Росавиации министр транспорта РФ Максим Соколов.

«Начиная с 2013 года на территории Приволжского федерального округа / ПФО/ будет реализован пилотный проект, цель которого – побуждение авиакомпаний к развитию региональных перевозок. В частности, в ПФО авиаперевозки пассажиров будут выполняться по 114 маршрутам. На реализацию этого проекта из федерального и регионального бюджетов будет выделено 600 млн рублей», – сказал министр.

На коллегии отмечалось, что будет продолжена программа оказания государственной финансовой поддержки авиакомпаниям, приобретающих воздушные суда «не старше 10 лет и пассажировместимостью не более 72 мест». Это, по мнению специалистов, будет способствовать развитию региональных и местных перевозок. В 2012 году для реализации этой программы из федерального бюджета было выделено 1,5 млрд рублей. Такой поддержкой воспользовались 6 авиакомпаний, которые приобрели 23 самолета. Самыми востребованными оказались зарубежные машины.

В 2013 году предусмотренный федеральным бюджетом объем субсидий на указанные цели составит 2 млрд 150 млн рублей.

REGNUM; 04.03.2013; НА 37,5% СНИЗИЛОСЬ КОЛИЧЕСТВО АВИАПРОИСШЕСТВИЙ В РОССИИ В 2012 Г.: МИНИСТР ТРАНСПОРТА

74 млн. пассажиров перевез воздушный транспорт РФ в 2012 г. Об этом сегодня, 4 марта, сообщил министр транспорта РФ Максим Соколов в ходе заседания коллегии Федерального агентства воздушного транспорта, на которой обсуждались итоги работы ведомства в 2012 г. Как сообщает пресс-служба Министерства транспорта РФ, Соколов отметил, что этот показатель увеличился на 15,5% по сравнению с 2011 г., а объем пассажирооборота вырос на 17,4% и составил 195 млрд. пассажирокилометров.

Как сообщил министр, с 2007 по 2011 г. число авиационных происшествий в коммерческой гражданской авиации сохранялось на уровне 12 – 13 событий в год, в том числе – 7 катастроф в год. В прошлом году, по сравнению в 2011 годом, количество авиационных происшествий уменьшилось на 37,5%. При этом снизилась и тяжесть авиационных происшествий – общее число катастроф с самолетами коммерческой гражданской авиации снизилось на 57%. Министр подчеркнул необходимость дальнейшего усиления контроля за соблюдением эксплуатантами сертификационных требований. В первую очередь, в организации летной работы, построения реально действующей системы управления безопасностью полетов и повышения персональной ответственности как центрального аппарата Росавиации, так и ее территориальных управлений.

REGNUM; 04.03.2013; ПРИ СТРОИТЕЛЬСТВЕ ВЗЛЕТНО-ПОСАДОЧНЫХ ПОЛОС АЭРОПОРТОВ НЕОБХОДИМО ПРИВЛЕКАТЬ ВНЕБЮДЖЕТНЫЕ СРЕДСТВА: МИНИСТР ТРАНСПОРТА

Развитие частно-государственного партнерства назвал важной задачей, стоящей перед всем транспортным комплексом в целом и воздушным транспортом, министр транспорта РФ Максим Соколов сегодня, 4 марта, в ходе заседания коллегии Федерального агентства воздушного транспорта, на которой обсуждались итоги работы ведомства в 2012 г. Как сообщает пресс-служба Министерства транспорта РФ, Соколов отметил, что «строительство и реконструкция аэропортовых комплексов – это масштабный инвестиционный проект, эффективность которого зависит не только от объема средств федерального бюджета, но и от того, как будет осуществляться модернизация коммерческих объектов аэропортовой инфраструктуры – аэровокзалов, ТЗК, ангаров и прочее».

Строительство новой взлетно-посадочной полосы, обеспечивающей прием современных воздушных судов, не принесет ожидаемого экономического эффекта, если авиакомпаниям и пассажирам не будет обеспечено предоставление всего комплекса аэропортовых услуг. Поэтому, считает министр, необходимо разрабатывать и внедрять новые механизмы государственно-частного партнерства, включая возможность привлечения внебюджетных средств в строительство ВПП, перронов и рулежных дорожек.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 05.03.2013; ДО КОШЕЛЬКА НЕ ДОЛЕТИТ

Заставят ли пассажиров платить новый сбор при покупке билетов на самолет

Дополнительный авиасбор с пассажиров, как написали вчера некоторые СМИ, брать не планируется. Минтранс предлагает установить максимальную планку, выше которой аэропорты не смогут поднять тарифы на свои услуги. Проект постановления правительства уже согласован с Федеральной антимонопольной службой. И в этом документе нет новеллы о новых наценках на билеты, уточнили «РГ» в минтрансе.

Но, чтобы управляющие компании аэропортов не могли поднимать резко стоимость своих услуг, минтранс предлагает ввести госрегулирование этого данного вида платы. И для этого скорректировать постановление правительства «О государственном регулировании и контроле цен (тарифов, сборов) на услуги субъектов естественных монополий в транспортных терминалах, портах, аэропортах и услуги по использованию инфраструктуры внутренних водных путей».

Ранее в интервью «РГ» замминистра транспорта Валерий Окулов говорил, что есть «дорожная карта», которая нацелена на повышение конкуренции в авиации, на то, чтобы уйти от проявления монополизации в авиаперевозках. Говорил он и о том, что не все аэропортовые услуги регулируется Федеральной службой по тарифам, как раз по ним отмечается беспрецедентный рост цен, так как их предоставляют монопольные провайдеры в аэропортах. У ряда местных авиакомпаний услуги аэропортов составляют 30 процентов в стоимости билета, не считая топлива. А в цене более дорогих международных тарифов на полет стоимость услуг аэропортов – 12 процентов, подсчитали авиаэксперты. Кроме того, минтранс заинтересован, чтобы была конкуренция на услуги, которые не регулируются. Например, на уборку воздушного судна, заправку его питьевой водой, уборку туалетов на борту, подачу трапа. И здесь важен доступ альтернативных операторов, которые этим занимаются в аэропортах. Это может сыграть на руку для открытия бюджетных авиаперевозчиков.

Пока же доступность авиаперевозок в регионах идет за счет госсредств.

Только для перевозок пассажиров с Дальнего Востока и Сибири в европейскую часть страны в этом году выделено 3 миллиарда 550 миллионов рублей, напомнил вчера на заседании коллегии Росавиации глава минтранcа Максим Соколов. «В этом году в программу субсидирования включены 10 дополнительных маршрутов, что увеличило маршрутную сеть до 43 направлений», – уточнил министр.

Также на коллегии зашла речь об инициативе по снижению сертификационных требований для авиакомпаний по количеству самолетов. С марта прошлого года минимальное число судов в парке перевозчиков для регулярных перевозок должно быть не менее восьми. Что, по словам главы Росавиации Александра Нерадько, положительно отразилось на безопасности полетов. То есть на рынок был закрыт путь для недобросовестных авиаперевозчиков. Сейчас они, в надежде, что будут послабления, уже приходят в Росавиацию с предложениями начать полеты на старых самолетах. Никто другой не проявил интереса, отметил Нерадько, не вышел с инициативой создать авиакомпанию, которая будет летать на новых, современных самолетах. Да и предложения, которые поступили в Росавиацию по созданию лоукостеров, по сути, напоминали модель компании, которая уже обанкротилась, так как при парке из шести судов и низкой регулярности полетов стала просто финансово несостоятельной.

Однако планка по числу самолетов отнюдь не является препятствием для развития авиасообщения. Идет рост авиаперевозок по отношению к 2012 году уже на 16 процентов. И, по прогнозам Нерадько, лето для авиакомпаний будет жаркой порой, пассажиропоток будет увеличиваться. Ограничение не мешает и созданию бюджетных авиаперевозчиков с дешевыми билетами. Лоукостеры в других странах не летают на одном-двух самолетах. Их парк исчисляется сотней однотипных самолетов, чтобы было можно оперативно заменить борт в случае технической неполадки, ведь простой тоже стоит денег, напоминают эксперты. А бюджетные перевозчики зарабатывают на интенсивности полетов.

Кстати

Пассажиры, которые летят из России транзитом через аэропорты Европы в одну из стран Шенгенской зоны в скором времени не будут проходить повторный предполетный досмотр на территории Ееросоюза.

Переговоры о признании стандартов авиабезопасности между Россией и Евросоюзом уже идут.

РБК DAILY; СЕРГЕЙ КОЛОБКОВ; 05.03.2013; СПОР О КВАЛИФИКАЦИИ

Авиакомпании просят признать иностранных пилотов высококвалифицированными сотрудниками
Получив квоты на привлечение 200 иностранных пилотов, крупнейшие российские авиакомпании теперь просят льгот для будущих сотрудников. Так, генеральный директор «Аэрофлота» Виталий Савельев и генеральный директор «Трансаэро» Ольга Плешакова обратились к министру транспорта Максиму Соколову с предложением снизить налоги и упростить визовый режим для пилотов-иностранцев.

Иностранных пилотов, допущенных к работе в отечественных авиакомпаниях, необходимо отнести в разряд высококвалифицированных специалистов, пишут в письме министру транспорта Максиму Соколову руководители «Аэрофлота» и «Трансаэро» (копия документа имеется в распоряжении РБК daily). На таких специалистов не распространяются квоты на выдачу иностранным гражданам разрешений на работу. Кроме того, срок пребывания высококвалифицированных сотрудников не ограничивается одним годом. А их доходы облагаются по ставке налога 13% (вместо 30%, установленных для неквалифицированной рабочей силы).

Письмо стало реакцией на публикацию проекта закона «О внесении изменений в некоторые законодательные акты Российской Федерации» в части снятия ограничения на использование иностранных граждан в качестве членов экипажей, опубликованного в феврале на сайте Минтранса. Согласно пояснительной записке к законопроекту, «гражданской авиации требуется ежегодное пополнение в количестве не менее 1200 человек летного состава», тогда как отечественные вузы в 2013 году смогут подготовить только 925 человек (к 2017 году эта цифра вырастет до 1080 человек). Согласно законопроекту для решения проблемы в отечественные авиакомпании планируется привлечь не более 200 иностранных пилотов.
По словам источника РБК daily, знакомого с ходом обсуждения законопроекта, установление квот автоматически лишает иностранных пилотов статуса высококвалифицированных работников и сопутствующих налоговых и визовых льгот. Как отмечает собеседник РБК daily, на сохранении квот для пилотов настояло Министерство труда и соцзащиты.
В «Аэрофлоте» подтвердили факт обращения к главе Минтранса, отметив, что законопроект нуждается в корректировке. «Непризнание пилотов высококвалифицированными специалистами нарушает морально-этические нормы и не соответствует действительности», – отметила в своем «Твиттере» гендиректор «Трансаэро» Ольга Плешакова.

Официальный представитель Минтранса отметил, что законопроект сейчас проходит общественное обсуждение, позже он будет обсуждаться с профсоюзами. По его прогнозам, на это уйдет месяц.

«Если признать иностранного летчика неквалифицированным специалистом, то авиакомпания будет платить не 13%, а 30% подоходного налога. Больше, чем российским пилотам, иностранцам по закону платить будет нельзя, – отмечает вице-президент профсоюза летного состава России Олег Буленков. – При таких условиях иностранные пилоты не поедут в Россию».

ГАЗЕТА.РУ; АЛИНА ЧЕРНОИВАНОВА; 04.03.2013; БАРЬЕР ДЛЯ ЛОУКОСТЕРА

Росавиация против снижения минимального количества самолетов в парке регулярных авиаперевозчиков.
Смягчение требований к новым авиакомпаниям по количеству самолетов в парке необходимо компенсировать «новыми фильтрами», способными минимизировать риски для безопасности полетов, считает глава Росавиации Александр Нерадько. Снятие ограничений по воздушному парку рассматривается правительством как одна из мер по снижению стоимости авиаперевозок, но Нерадько напоминает, что европейские лоукостеры – это компании с сотнями самолетов в парке.

Росавиация выступает против немедленного снижения минимального количества самолетов в парке авиаперевозчиков для выполнения регулярных рейсов. Об этом сообщил на коллегии ведомства по итогам 2012 года глава Росавиации Александр Нерадько.

«Росавиация просит не торопиться со снижением порога по минимальному парку», – пояснил он, добавив, что после обнародования подобных планов Минтранса уже «выстроилась очередь из желающих перевозчиков с парком самолетов Ту-134».

Изменение правил по количеству самолетов в парке авиакомпаний было названо Министерством транспорта одной из мер, направленной на «создание благоприятных условий для появления на рынке воздушных перевозок низкобюджетных авиаперевозок».

До ноября 2012 года для выполнения регулярных рейсов авиакомпании достаточно было иметь в парке три однотипных самолета. Но в ноябре вступила в силу новая редакция Федеральных авиационных правил в части сертификации «физических и юридических лиц, осуществляющих коммерческие воздушные перевозки». По ним регулярный перевозчик обязан иметь не менее трех самолетов вместимостью до 55 кресел или восьми самолетов более чем на 55 кресел, а для выполнения чартерных рейсов нужны не менее трех самолетов более чем на 20 кресел.

Ужесточение требований к перевозчикам, в том числе по количеству воздушных судов в парке, произошло по требованию Дмитрия Медведева (в тот момент президента РФ) после банкротства авиакомпании «Континент» и катастрофы Як-42 под Ярославлем в 2011 году. Но изменения были критично оценены авиационным сообществом. В отрасли предупреждали, что такие требования станут преградой для появления на рынке новых перевозчиков, особенно работающих по схеме бюджетных авиаперевозок (у лоукостера «Wizz Air Украина», например, долгое время было только два лайнера Airbus A320).

В итоге в рамках по снижению стоимости авиаперевозок на внутренних линиях Минтранс получил задание разработать новые изменения по минимальному парку перевозчиков. Срок выполнения этого поручения – май 2013 года.

В середине февраля Нерадько, реагируя на инициативу, написал министру транспорта Максиму Соколову письмо (есть в распоряжении «Газеты.Ru»), в котором пояснил, что введенные в 2012 году ограничения сыграли важную роль для безопасности полетов и защиты прав пассажиров.

Они «позволили предотвратить выход на рынок регулярных перевозок недобросовестных авиакомпаний, руководство которых по-прежнему сохраняет большое желание получить сертификат эксплуатанта», написал глава Росавиации.

Причем, по его словам, претенденты готовы представить минимальный парк в основном из морально и физически устаревших самолетов бывшего советского, российского и иностранного производства.

В Росавиации считают, что существующие ограничения не препятствуют развитию авиасообщения, о чем свидетельствует рост объемов перевозок. В 2012 году российские авиакомпании перевезли более 74 млн пассажиров, произошло усиление позиций крупных авиакомпаний – на 15 ведущих перевозчиков пришлось 86,5% перевезенных пассажиров и 90,9% по пассажирообороту среди российских перевозчиков. В то же время общее количество авиационных происшествий уменьшилось на 37,5% по сравнению с 2011 годом. «Удалось прервать появившуюся в 2010 году отрицательную тенденцию роста влияния на безопасность полетов авиапроисшествий при выполнении пассажирских перевозок на самолетах с пассажировместимостью более 30 человек», – говорится в документах Росавиации к итоговой коллегии.

В письме глава Минтранса Нерадько напоминает, что ведущие европейские низкобюджетные авиаперевозчики – это компании с воздушным парком, превышающим сотни самолетов. «Росавиации неизвестны организации, которые в последнее время смогли бы представить реальные планы развития низкобюджетных перевозок с приобретением значительного количества воздушных судов для регулярных перевозок, – написал Нерадько. – Ранее поступавшие в Росавиацию намерения о создании низкобюджетного перевозчика содержали фактически предложения повторить провальный опыт компании «Авианова», которая имела в своем парке шесть воздушных судов и отметилась, в числе прочего, крайне низкой регулярностью полетов и итоговой финансовой несостоятельностью».

Впрочем, Нерадько не отвергает инициативу о снижении порога по количеству самолетов в парке компании, но предлагает в случае изменения сертификационных требований «включить новые фильтры, которые не позволят сформировать дополнительные риски угрозы безопасности полетов и нарушения прав пассажиров при выполнении регулярных полетов».

В Минтрансе не смогли оперативно прокомментировать позицию Александра Нерадько.

Источник в отрасли отмечает, что возможным вариантом в стимулировании развития новых авиакомпаний могло бы стать не столько снижение порога по воздушному парку, сколько отмена требования по двухлетнему налету на внутрироссийских линиях. По действующим правилам авиакомпания не может выйти на международные линии, пока не отлетает два года на внутренних маршрутах. На данный момент международные маршруты – наиболее привлекательные с точки зрения развития бизнеса, рост авиаперевозок в этом сегменте выше, чем на внутрироссийских линиях, и в 2012 году тенденция сохранилась, пояснил источник. Но планов по сокращению двухлетнего срока у Минтранса пока нет.

ГАЗЕТА.РУ; АЛИНА ЧЕРНОИВАНОВА; 04.03.2013; МЕДВЕДЕВ ВЕРНУЛСЯ К ДОМОДЕДОВО

Премьер-министр Дмитрий Медведев обсудит развитие частного Домодедово

Дмитрий Медведев обсудит развитие инфраструктуры крупнейшего аэропорта Москвы – Домодедово. Консолидация активов всех трех столичных аэропортов обсуждается как один из нескольких вариантов будущего авиаузла. Окончательных решений на этот счет нет, но чиновники усиливают контроль над бюджетными инвестициями в единственный частный аэропорт Москвы, говорят источники.

Премьер-министр Дмитрий Медведев проведет совещание о развитии аэропорта Домодедово, сообщил источник в правительстве. Изначально предполагалось, что 6 марта глава правительства обсудит статус выполнения поручения президента Владимира Путина по развитию Московского авиаузла (от 31 января 2013 года), но тема была сужена до одного из трех столичных аэропортов – частного Домодедово, подтвердил другой осведомленный источник.

Обсуждаться будет инфраструктурное развитие аэропорта – вопросы транспортной доступности, проблемы автостоянок, расширение терминальных площадей, энергетика, строительство новой взлетно-посадочной полосы, перечислил источник.

Внимание к Домодедово со стороны премьер-министра возникло на фоне обсуждения развития Московского авиаузла. Рабочая группа при правительстве, согласовывая техническое задание к независимому консультанту, вернулась к идее, уже звучавшей в 2010 году, – о консолидации активов аэропортов Внуково, Шереметьево и Домодедово – и государственных, и частных.

Согласно проекту Транспортной стратегии до 2030 года, подготовленной Минтрансом, инвестиции в расширение терминалов и строительство новых аэродромных объектов в Домодедово должны составить до 2016 года около 72 млрд рублей. Но прийти к пониманию с частными владельцами аэропорта по соинвестированию в развитие аэропорта чиновникам не удается.

Одной из самых острых тем стало строительство новой полосы в Домодедово. В течение нескольких лет, обсуждая развитие московских аэропортов, чиновники решали, где необходимо построить новую полосу – в Домодедово, где это позволяет сделать земля, или в Шереметьево, где с землей сложнее. Выбор был сделан в пользу Шереметьево, основным акционером которого является государство. Участники совещания, прошедшего 4 марта у первого вице-премьера Игоря Шувалова, курирующего развитие авиаузла, подтвердили, что точка невозврата в этом вопросе пройдена. «Новая полоса в Шереметьево будет построена, хотя основной причиной решения об этом строительстве стала именно несговорчивость владельцев Домодедово», – рассказал один из участников совещания.

Сейчас планы министерства транспорта предусматривают, что до 2019 года в строительство новой полосы и других объектов аэродрома Шереметьево будет вложено около 75 млрд рублей – как из бюджетных, так и внебюджетных источников.

Но Домодедово, оставшись без новой полосы, вышло с предложением о государственно-частном партнерстве по полной реконструкции второй летной зоны. Проект со строительством полосы на удалении 1837,5 м от существующей сейчас был оценен примерно в 27 млрд рублей, и половину владельцы Домодедово предлагали вложить самостоятельно. Для реализации проекта аэропорт взялся выкупить земельные участки под новую полосу, провести реконструкцию всех инженерных систем, а также построить пассажирские и грузовые терминалы, мини-ТЭЦ, модернизировать парковки. Соглашение о соинвестировании проекта Росавиация и главный оператор аэропорта заключили в феврале 2012 года.

В 2012 году под вторую летную зону в Домодедово в федеральном бюджете выделялось почти 4 млрд рублей, в 2013 году – более 2,5 млрд рублей, в 2014-м – 3 млрд рублей. Примерно такой же график финансирования проекта, согласно подписанному соглашению, брал на себя частный инвестор. На 2015 год – последний год эксплуатации ВПП-2 – приходятся наибольшие инвестиции в проект: предполагалось, что оператор Домодедово вложит во вторую летную зону 6,608 млрд рублей, утверждал источник в одном из федеральных ведомств.

Но и по этому проекту начались разногласия. Владельцы Домодедово передали Росавиации гарантийное письмо на выкупленные под летную зону земли, но выяснилось, что земля предлагается в аренду – на срок 11 месяцев с перспективой постоянной пролонгации договора – до тех пор, пока не будет утверждена окончательная схема государственно-частного партнерства по проекту, пояснял высокопоставленный источник в Росавиации. Начать строительство полосы за бюджетные деньги, но на частной земле федеральное ведомство не имело права, а в итоге у этого варианта летной зоны оказались и другие проблемы, например, «непреодолимый конфликт» со схемами воздушного движения аэродрома Раменское.

В итоге было принято решение о строительстве полосы на государственной земле, на удалении до 300 метров от оси ВПП-2. Сейчас вопросы, связанные с этим проектом, находятся на постоянном контроле у министра транспорта Максима Соколова, говорит осведомленный источник. «Проблем с этим вариантом летной зоны нет, – поясняет он. – Единственная сложность: новый терминал в Домодедово несколько затеняет от средств аэронавигационного обеспечения последнюю треть проектируемой полосы, но Росавиация и оператор аэропорта пришли к решению, что оператор аэропорта решит этот вопрос, либо изменив проект своего терминала, либо построив за свой счет дополнительный пункт для диспетчеров».

В 2013 году строительство новой полосы должно стартовать, планируют в Росавиации.

АВИАПОРТ.РУ; 04.03.2013; СУБСИДИИ НА АВИАПЕРЕВОЗКИ НА ДАЛЬНИЙ ВОСТОК И ОБРАТНО ПРЕВЫСЯТ В ЭТОМ ГОДУ 3,5 МЛРД РУБЛЕЙ – МИНТРАНС РФ

Для обеспечения воздушных перевозок пассажиров с Дальнего Востока и Сибири в европейскую часть страны и в обратном направлении в этом году выделено 3 млрд 550 млн рублей. Об этом сообщил сегодня на заседании коллегии Росавиации министр транспорта РФ Максим Соколов. 

«В текущем году в программу субсидирования включены 10 дополнительных маршрутов, что увеличило маршрутную сеть до 43 направлений», – уточнил министр. 

В 2012 году при бюджетном финансировании в размере 2 млрд 900 млн рублей авиакомпании перевезли более 456 ты . Пассажиров. 

К числу важнейших задач в сфере воздушных перевозок в 2013 году Соколов отнес «подготовку в Олимпийским играм, к Универсиаде в Казани и завершение реконструкции аэродромного комплекса Внуково».

ИНТЕРФАКС; 04.03.2013; РЖД ПРОСЯТ ЗАПРЕТИТЬ ИСПОЛЬЗОВАНИЕ БРАКОВАННОГО ЛИТЬЯ АЛТАЙВАГОНА И КСЛЗ

ОАО «Российские железные дороги» (РТС: RZHD) (РЖД) просят Федеральную службу по надзору в сфере транспорта (Ространснадзор) РФ запретить эксплуатацию и принудительно изъять бракованные литые детали грузовых вагонов двух предприятий, следует из сообщения пресс-службы РЖД.

«Компания обратилась в Ространснадзор с просьбой выдать соответствующие предписания ОАО «Алтайвагон» (РТС: ALVG) и владельцам подвижного состава, укомплектованного боковыми рамами производства ПАО «Кременчугский сталелитейный завод» (КСЛЗ, Украина, актив группы «Азовмаш» – ИФ)», – говорится в сообщении.

Соответствующее предложение содержится в телеграмме президента монополии Владимира Якунина главе Ространснадзора Александру Касьянову, направленной в понедельник. «Меры, принимаемые для предупреждения изломов крупногабаритного вагонного литья, не защищают инфраструктуру железнодорожного транспорта от транспортных происшествий. По мнению РЖД, исключить возникшую угрозу возможно только решительными мерами, одной из которых должен стать запрет эксплуатации потенциально опасной продукции указанных производителей и ее принудительное изъятие», – приводят РЖД содержание обращения.

По данным РЖД, в 2012 г. на железных дорогах РФ произошло 23 излома боковых рам в тележках грузовых вагонов, с начала 2013 г. – уже 20 случаев. В частности, за последние двое суток с рельсов сошли 3 грузовых поезда в разных регионах страны. Причинами происшествий послужили изломы боковых рам, произведенных «Алтайвагоном» в 2010 г. и КСЛЗ в 2011 г., считают РЖД.

«Алтайвагон» специализируется на производстве грузовых вагонов, в том числе цистерн, полувагонов, крытых вагонов и платформ. Завод входит в холдинг «СДС-Маш», созданный группой «Сибирский деловой союз» (СДС) в 2006 г. Кременчугский сталелитейный завод создан в 1966 г., производит стальное и чугунное литье, в частности, изделия для большегрузных автомобилей и грузовых вагонов и трубные заготовки.

РБК DAILY; 05.03.2013; АВИАКОМПАНИИ ПОЛУЧАТ СУБСИДИИ

Субсидии авиакомпаниям на лизинг воздушных судов вместимостью до 72 мест в 2013 году составят 2,15 млрд. руб., сообщил глава Росавиации Александр Нерадько. 

ВЕДОМОСТИ; 05.03.2013; ЧИСЛО АВИАПРОИСШЕСТВИЙ СОКРАТИЛОСЬ НА 37%

Количество авиационных происшествий с гражданскими воздушными судами коммерческой авиации в 2012 г. сократилось на 37,5% по сравнению с 2011 г. – до 13 происшествий, заявил глава Росавиации Александр Нерадько на коллегии ведомства в понедельник. Он отметил, что в 2012 г. произошло шесть авиакатастроф, в которых погибло 58 человек, и семь аварий. 

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; 04.03.2013; ГЛАВА РОСАВИАЦИИ: КОЛИЧЕСТВО АВИАПРОИСШЕСТВИЙ В РФ В 2012 ГОДУ СНИЗИЛОСЬ

В рамках заседания Федерального агентства воздушного транспорта глава ведомства Александр Нерадько подвел итоги прошлого года. Как сообщает ИТАР-ТАСС со ссылкой на Нерадько, число разнообразных авиационных происшествий по сравнению с 2011 годом понизилось. По его словам, речь идет о сокращении на 37,5 процентов. Всего в 2012 году с гражданскими судами коммерческой авиации произошло 13 происшествий, из них – шесть авиакатастроф и семь аварий.

Александр Нерадько также отметил, что одной из ключевых проблем завершившегося года стала борьба с проносом на борт самолетов различных запрещенных предметов. Так, за 2012 год были предотвращены 68 тысяч попыток проноса. Из низ более 37 тысяч были связаны с оружием и боеприпасами. Вероятно, столь большие показатели приведут к изменению законодательства.

- Росавиацией подготовлены и направлены в Минтранс РФ предложения по внесению изменений в целый ряд законодательных и нормативно-правовых актов в сфере авиационной безопасности, – подчеркнул Нерадько.

ВЕЧЕРНЯЯ МОСКВА; АЛЕКСАНДР СТЕПАНОВ; 05.03.2013; ПОЛЕТЫ БЕЗ СТРАХА – СТАЛО МЕНЬШЕ АВИАПРОИСШЕСТВИЙ

В России отмечается значительное снижение количества авиапроисшествий на гражданских судах и растет пассажиропоток, сообщил глава Росавиации Александр Нерадько, выступая вчера на заседании итоговой коллегии ведомства. По его данным, количество ЧП в воздухе в прошлом году снизилось на 37,5 процента. Нерадько напомнил, что в 2012 году произошло 13 авиационных происшествий, в том числе шесть катастроф, в которых погибли 58 человек. Глава Росавиации констатировал, что рост пассажиропотока в 2013 году, согласно прогнозам, составит 15 процентов. Таким образом, российские авиакомпании перевезут порядка 85 миллионов человек. В 2012 году перевезли 74 миллиона пассажиров.

НОВЫЕ ИЗВЕСТИЯ; 05.03.2013; АВИАКОМПАНИЯМ ДАДУТ СУБСИДИИ НА ОБНОВЛЕНИЕ ПАРКА

Росавиация намерена повысить субсидии российским авиакомпаниям, приобретающим нестарые лайнеры. Как сообщил глава ведомства Александр Нерадько, объем субсидий на лизинг самолетов не старше 10 лет и вместимостью до 72 мест в этом году составит 2,15 млрд. руб. В прошлом году, по его словам, субсидии были на 43% меньше – 1,5 млрд. руб. В России уже есть ряд авиакомпаний, которые хотят воспользоваться помощью государства. Это «Руслайн», «Томск авиа», «Таймыр», «АК Барс аэро», «Авиа менеджмент групп» и «Якутия», которые приобрели 23 самолета.

ИТАР-ТАСС; 04.03.2013; БЮДЖЕТНОЕ ФИНАНСИРОВАНИЕ РОССИЙСКОЙ АВИАЦИИ ВЫРАСТЕТ В 2013 ГОДУ ПОЧТИ НА 9 ПРОЦ ДО 65 МЛРД РУБЛЕЙ – РОСАВИАЦИЯ

Объем бюджетного финансирования российской авиации вырастет в 2013 году почти на 9 проц и составит порядка 65 млрд рублей. Об этом сообщил сегодня на заседании коллегии Федерального агентства воздушного транспорта /Росавиация/  глава ведомства Александр Нерадько.

Значительный объем средств, по его словам, будет направлен субсидирование пассажирских перевозок, в том числе 2,9 млрд рублей будет выделено на субсидирование региональных пассажирских перевозок на территориях Северо-Западного, Сибирского, Уральского и Дальневосточного федеральных округов, 3,55 млрд рублей – на субсидирование пассажирских перевозок из Центральной России в Дальневосточный регион.

Также будет продолжено финансирование программ развития аэропортов.  В частности, в рамках федеральной  целевой программы «Социально- экономическое развитие Курильских островов /Сахалинская область/» 1,5 млрд рублей в 2013 году будет направлено на строительство аэропорта на острове Итуруп.

В рамках федеральной  целевой программы «Социально-экономическое развитие Дальнего Востока и Забайкалья на период до 2013 года» предусмотрено финансирование 5 аэродромных комплексов /Горячинск, Петропаловск-Камчатский, Палана, Никольское и Чокурдах/ в объеме 6,4 млрд рублей. По программе  «Социально-экономическое развитие Дальнего Востока и Забайкалья на период 2013 года» предусмотрено проведение реконструкции 20 объектов на сумму 32,7 млрд рублей.

Кроме того, 2,8 млрд рублей в 2013 году предусмотрено на субсидирование федеральных казенных предприятий, создаваемых на базе аэропортов регионального и местного значения. Объем финансирования программы обновления парка воздушных судов составит 2,15 млрд рублей.

ИТАР-ТАСС; 04.03.2013; РОСАВИАЦИЯ ОТМЕЧАЕТ СНИЖЕНИЕ ИНТЕРЕСА ИНВЕСТОРОВ К ИСПОЛЬЗОВАНИЮ ПОДМОСКОВНОГО АЭРОДРОМА КУБИНКА ДЛЯ БИЗНЕС-АВИАЦИИ

В Федеральном агентстве воздушного транспорта /Росавиация/ отмечают снижение интереса инвесторов к использованию подмосковного аэродрома Кубинка для бизнес-авиации.

Как сообщил сегодня журналистам глава ведомства Александр Нерадько, «никаких активных действий сейчас нет».

Отвечая на вопрос о том, будет ли предназначен аэродром только бизнес-авиации, он отметил: «Был проект развития аэродрома деловой авиации, но если это будет аэродром деловой авиации, то, наверное, кто-то еще сможет там взлетать – и регулярными, и нерегулярными рейсами».

Между тем, продолжил он, уже почти год как «активность инициаторов этого проекта спала».

ИТАР-ТАСС; 04.03.2013; ГОСУДАРСТВО УВЕЛИЧИТ В 2013 ГОДУ СУБСИДИИ АВИАКОМПАНИЯМ НА ОБНОВЛЕНИЕ ПАРКА ВОЗДУШНЫХ СУДОВ НА 43 ПРОЦ ДО 2,15 МЛРД РУБЛЕЙ

Объем субсидий авиакомпаниям на лизинг воздушных судов не старше 10 лет вместимостью до 72 мест в 2013 году составит 2,15 млрд рублей, сообщил сегодня на заседании коллегии Федерального агентства воздушного транспорта /Росавиация/ глава ведомства Александр Нерадько.

По его словам, в 2012 году на реализацию обновления парка воздушных судов из федерального бюджета было выделено 1,5 млрд рублей.

Этой мерой государственной поддержки воспользовались 6 авиакомпаний - «РусЛайн», «Томск Авиа», «Таймыр», «АК Барс Аэро», «Авиа Менеджмент Групп» и «Якутия», которые приобрели 23 самолета. При этом самыми востребованными стали CRJ-200 /7 судов/ и ATR 42-500 /5 судов/.

ГАЗЕТА.РУ; 04.03.2013; ВЛАСТИ УВЕЛИЧИВАЮТ СУБСИДИИ РОССИЙСКИМ АВИАКОМПАНИЯМ НА 43% В 2013 ГОДУ ДЛЯ НОВЫХ САМОЛЕТОВ

Объем субсидий авиакомпаниям на лизинг воздушных судов не старше десяти лет вместимостью до 72 мест в 2013 году составит 2,15 млрд рублей, сообщил на заседании глава Росавиации Александр Нерадько.

По его словам, в 2012 году на реализацию обновления парка воздушных судов из федерального бюджета было выделено на 43% больше – 1,5 млрд рублей.

Этой мерой государственной поддержки воспользовались шесть авиакомпаний – «Руслайн», «Томск авиа», «Таймыр», «АК Барс аэро», «Авиа менеджмент групп» и «Якутия», которые приобрели 23 самолета.

YTRO.RU; 04.03.2013; НА ЗАКУПКИ САМОЛЕТОВ РОССИЙСКИМ КОМПАНИЯМ ВЫДЕЛЯТ БОЛЕЕ 2 МИЛЛИАРДОВ РУБЛЕЙ

Субсидии авиакомпаниям на лизинг воздушных судов вместимостью до 72 мест в 2013 г. составят 2 млрд 150 млн рублей. Об этом сообщил на коллегии Федерального агентства воздушного транспорта (Росавиация) глава агентства Александр Нерадько.

Нерадько отметил, что в 2012 г. на реализацию данной программы из федерального бюджета было выделено 1,5 млрд руб., освоено – 934 млн рублей. Данной мерой господдержки воспользовались шесть авиакомпаний: «РусЛайн», «Томск Авиа», «Таймыр», «АК Барс Аэро», «Авиа Менеджмент Групп» и авиакомпания «Якутия». Эти авиакомпании приобрели 23 самолета.

«При этом самыми востребованными стали CRJ-200 (7 судов) и ATR 42-500 (5 судов)», – добавил Нерадько.
ВЕДОМОСТИ; ДМИТРИЙ КАЗЬМИН, МАРГАРИТА ЛЮТОВА, МАКСИМ ТОВКАЙЛО; 05.03.2013; БЕЗ ДЕНЕГ ЗЕМЛЮ НЕ ЗАБЕРУТ

Правительство собирается упростить изъятие земли у частных собственников под инфраструктурные проекты, но не по олимпийскому стандарту – до выплаты компенсации участок не отберут

Росавтодор разрабатывает предложения по реформированию процедуры изъятия и формирования земельных участков, рассказал «Ведомостям» руководитель ведомства Роман Старовойт. «Процедура должна быть аналогична олимпийской», – объясняет он: например, олимпийский закон сокращает по сравнению с обычной процедурой срок уведомления с 12 до 3 месяцев. Также этот закон позволяет в случае несогласия собственника с размером компенсации сначала изъять землю, а затем спорить о сумме в суде.

Разработка таких поправок уже инициирована правительством, рассказывает сотрудник аппарата правительства. Было письмо врио губернатора Московской области Андрея Воробьева премьеру Дмитрию Медведеву с просьбой распространить упрощенный порядок не только на новую Москву, но и на Московскую область для ускоренного строительства инфраструктуры, вспоминает он: «Учитывая, что проблема с инфраструктурой актуальна для всей страны, новый порядок решили сделать общероссийским». С представителями Медведева и Воробьева вчера вечером связаться не удалось.

Предложения по изменению процедуры подготовило Минэкономразвития и направило в правительство. Это поправки (копия есть у «Ведомостей») к законопроекту депутата Мартина Шаккума, принятому в первом чтении еще в 2011 г.

Сейчас собственник земли должен быть уведомлен об изъятии участка не менее чем за год, а забрать участок государство может только после согласования выкупной цены – в досудебном либо судебном порядке. В результате весь процесс с учетом прохождения нескольких судебных инстанций может растянуться на годы.

Поправки сокращают срок уведомления собственника до трех месяцев, но теперь оно должно содержать весь пакет документов, включая отчет об оценке (сейчас такой обязанности нет, отчет могут прислать в последний день). По истечении срока чиновники могут обратиться в суд с иском о принудительном изъятии участка. Но вводить «олимпийский» принцип для всей страны Минэкономразвития не советует: по проекту изъятие происходит по-прежнему только после выплаты компенсации, согласованной сторонами или назначенной судом.

Такой проект действительно разработан, сейчас он согласовывается в правительстве, говорит директор департамента Минэкономразвития Андрей Ивакин. В поправки вошли наиболее рабочие механизмы из законов о подготовке к Олимпиаде и саммиту АТЭС, замечает он, решаются проблемы с изъятием незарегистрированных и неразграниченных участков, земель, сданных в аренду.

Шаккум говорит, что в его законопроекте пункта об изъятии земли до выплаты компенсации также не было. Это действительно позволит радикально сократить сроки строительства инфраструктуры, но вопрос спорный – надо просчитать все нюансы, чтобы не ухудшить положение собственников участков, говорит он. Например, в законе об изъятии земель на территории новой Москвы есть пункт, обязывающий мэрию депонировать на счете размер компенсации, определенный судом первой инстанции, замечает он: так собственнику будет проще получить деньги из казны. Правительственные поправки Шаккум пока не видел. По словам Ивакина, если принятие поправок в нынешнем виде затянется, Минэкономразвития готово поддержать для начала инициативу только по дорогам.

Необходимость такого закона давно назрела, комментирует начальник управления строительства городского округа Химки Евгений Леонов. Процедура изъятия для госнужд четко описана – под какие цели, в какие сроки, говорит он: «Но год для государства – слишком долго». Поэтому Москва, например, всегда использовала кривые схемы, например, компании-заказчику перечислялись деньги, а она договаривалась с собственниками о компенсации, чтобы те освободили землю. Сокращение сроков до трех месяцев будет эффективно со всех точек зрения, уверен он: рано или поздно власти все равно бы изъяли участок, при этом у собственника всегда есть возможность судиться, если он не согласен с оценкой своего имущества.

Выкуп земли – обязанность заказчика, но на практике проблемы ложатся и на подрядчика, объясняет сотрудник крупной инфраструктурной компании: процесс долгий, требуется большое количество согласований, практически на каждом объекте механизм выкупа фактически становится уникальным в зависимости от собственников участков. В Сочи тоже были свои проблемы, считает он: не все собственники были предупреждены заранее, условия считали неприемлемыми и процедура затягивалась

Неудобный дом ...

Заммэра москвы марат Хуснуллин жаловался, что город почти построил два выхода с «Лермонтовского проспекта», но стройке мешает частный дом посередине, с которым уже долго идет судебная тяжба.
VESTI.RU; 04.03.2013; ОБРУШИЛИСЬ 200 КУБОМЕТРОВ БЕТОНА И ЗЕМЛИ

В Сочи под землю может уйти трехэтажный дом. В олимпийской столице оползень: сошло около 200 кубометров грунта. 

Необычное архитектурное решение проектом, понятно, запланировано не было и появилось само по себе накануне, около половины седьмого утра. Говорить с такой иронией о случившемся позволяет то, что никто не пострадал. Дом до конца не достроен, строителей не было, а хозяин, как говорят люди, работающие поблизости, – в Москве. 

Что же произошло? Немного ниже строят тоннель для дублера Курортного проспекта. Росавтодор сообщает, что подпорная стена не выдержала, грунт пополз. Из-за этого рухнул свод тоннеля, и дом принял такое положение. Специалисты того же Росавтодора сходятся во мнении, что при строительстве этого особняка не проводили противооползневых работ. Вода постоянно копилась в грунте, что и привело к таким последствиям. В официальном пресс-релизе, который они распространили в СМИ, дорожники просят особо отметить, что с ними строительство дома здесь никто не согласовывал. 

Накануне работы в тоннеле приостановили, но сегодня мы видели, что на территорию постоянно заезжают груженые самосвалы, из чего можно сделать вывод, что трудовая деятельность там возобновилась. И на этом склоне еще много домов, которые только строятся, и неизвестно, согласовывали ли их хозяева работы со строителями тоннеля.

Хочется отметить, каким прочным получился этот особняк. Он только наклонился, лишь кое-где пошли трещины, хотя вряд ли его уже можно восстановить. Кстати, еще непонятно, закончил ли дом свое движение или все еще продолжает ползти.
ВЕДОМОСТИ; 05.03.2013; «АЛТАЙВАГОН» ДАЛ ТРЕЩИНУ

Ространснадзор после обнаружения трещины боковой рамы вагона, изготовленной на заводе «Алтайвагон», предписал изъять из эксплуатации рамы, отлитые с ней в одной плавке, следует из материалов ведомства. Трещина была обнаружена в боковой раме, изготовленной в мае 2010 г., и могла спровоцировать аварийную ситуацию, сообщается там же. 
ИНТЕРФАКС; 04.03.2013; РЖД В 2014 Г. ПЛАНИРУЮТ ВВЕСТИ ВТОРЫЕ ПУТИ ЕЩЕ НА ДВУХ УЧАСТКАХ ЛИНИИ НА ТАМАНЬ

ОАО «Российские железные дороги» (РТС: RZHD) (РЖД) в 2014 году планирует ввести в эксплуатацию вторые пути на перегонах Юровский – Красная Стрела и Красная Стрела – Старотитаровка (Краснодарский край), говорится в сообщении Северокавказской железной дороги РЖД.

Проект реализуется в рамках реконструкции участка от Крымска в направлении Анапы, Темрюка и порта Кавказ. Также в 2013 г., как ожидается, здесь будет построено 13,5 км вторых путей на перегоне Варениковская-Юровский и завершится реконструкция станции Вышестеблиевская. Начнется разработка рабочей документации для строительства второго пути на перегоне Старотитаровка-Вышестеблиевская.

Общий объем инвестиций в этот проект в 2013 г. оценивается в 4,6 млрд руб. В 2012 г. на эти цели было направлено 1,6 млрд руб. В частности, РЖД продолжили строительство второго пути на участке Варениковская-Юровский протяженностью 23,5 км, начатое в 2011 г.

Реконструкция линии призвана сократить время движения поездов и увеличить объемы перевозимых грузов в направлении портов Таманского полуострова.

ИА PORTNEWS; 04.03.2013; РОСГРАНИЦА ПРЕДЛАГАЕТ ФОРМАЛИЗОВАТЬ ТРЕБОВАНИЯ К ПУНКТАМ ПРОПУСКА НА УРОВНЕ ПРАВИТЕЛЬСТВА РФ

Требования к пунктам пропуска через государственную границу России необходимо жестко прописать на уровне правительства России. Как передал корреспондент ИАА «ПортНьюс», такое мнение в ходе заседания Совета Росморречфлота в Москве высказал руководитель Росграницы Дмитрий Безделов. 

По его суждению, данный вопрос необходимо поднять в рамках Морской коллегии при правительстве России. 

Формализация требований к пунктам пропуска, по мнению руководителя Росграницы, связана с тем, что государственные контролирующие органы, зачастую, предъявляют завышенные требования к их оснащению, в то время как Росграница не имеет полномочий определять требования к пунктам пропуска.

SEANEWS; 04.03.2013; УСТАНОВЛЕНЫ ГРАНИЦЫ САБЕТТЫ

По информации Росморречфлота, распоряжением Правительства Российской Федерации от 26 февраля 2013 г. № 242-р установлены границы морского порта в районе поселка Сабетта.

Напомним, строительство морского порта в северо-восточной части полуострова Ямал, на западном берегу Обской губы предусмотрено распоряжением Правительства Российской Федерации от 13 июля 2012г. № 1259-р.

ИА PORTNEWS; 04.03.2013; ВОЛГО-ДОНСКОЙ СУДОХОДНЫЙ КАНАЛ ПОДОШЕЛ К ПРЕДЕЛУ ПРОПУСКНОЙ СПОСОБНОСТИ

Потребность к перевозкам по Волго-Донскому судоходному каналу только по нефтеналивным грузам в 2013 году составляет 11 млн тонн, в то время как его пропускная способность в настоящее время составляет 10,5 млн тонн. Как передал корреспондент ИАА «ПортНьюс», об этом в ходе заседания Совета Росморречфлота в Москве сообщил руководитель ФБУ «Волго-Донское государственное бассейновое управление водных путей и судоходства» Олег Шахмарданов. 

Он отметил, что необходимо работать над равномерным распределением флота на шлюзование от начала и до конца навигации (в апреле загрузка составляет лишь треть от загрузки в августе), а также ускорить внедрение автоматизированной системы управления движением флота. Но даже эти меры при обеспечении бесперебойной работы гидросооружений и достаточной водности, по подсчетам ФБУ, не позволит увеличить объемы перевозок более чем на 5%. 

Шахмарданов отметил, что отдельное влияние на пропускную способность оказывают нестабильные уровни нижнего Дона из-за негарантированного ежегодного наполнения Цимлянского водохранилища и ветроволновых явлений ниже Кочетковского гидроузла. 

Для решения этой проблемы, по мнению руководителя ФБУ, необходимо как можно быстрее построить Багаевский гидроузел, который обязательно должен быть двухниточным, что позволит повысить надежность гидросооружений и увеличить сроки навигации.

МОСКОВСКИЙ КОМСОМОЛЕЦ; ПЕТР ДРОЗДОВ; 05.03.2013; АВИАКОМПАНИИ РАСПРАВИЛИ КРЫЛЬЯ

***

По данным Федерального агентства воздушного транспорта, в январе 2013 года российские авиакомпании увеличили перевозку пассажиров на 17 % по сравнению с январем 2012 года. По итогам второго зимнего месяца этого года было перевезено 5,288 млн человек. При этом международные авиаперевозки выросли на 25 %.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; МАРИЯ ОРЛОВА; 05.03.2013; ПРОЛЕТАЯ НАД ПФО

С первого апреля Пермь и 10 городов Приволжья свяжут регулярные авиарейсы

Межрегиональные авиаперевозки между Пермью и столицами регионов ПФО стартуют с 1 апреля 2013 года и завершатся в конце сезона, 30 ноября. При загруженности самолетов как минимум на 70 процентов проект будет продлен на следующий сезон. Субсидии авиаперевозчику из краевого бюджета составят 28,4 миллиона рублей, еще столько же выделит федеральная казна.

Росавиация принимает заявки от авиакомпаний, желающих осуществлять межрегиональные перевозки из Перми.

- Мы ожидаем, что заявки поступят от пяти-шести компаний, – говорит министр транспорта и связи Пермского края Владимир Митюшников. – К середине марта узнаем, какая именно авиакомпания будет осуществлять перевозки, и с ней подпишем договор. С первого апреля будут открыты рейсы до десяти городов ПФО – Казани, Кирова, Нижнего Новгорода, Оренбурга, Пензы, Самары, Саранска, Саратова, Ульяновска и Уфы.

При этом пассажирам нужно будет оплатить половину стоимости полета – другую оплачивает бюджет. К примеру, билет до Уфы для пассажиров будет стоить 3201 рубль – это значит, что еще столько же заплатит и бюджет (25 процентов – федеральный, 25 – краевой). Максимальная стоимость билета 7700 рублей – во столько обойдется пермякам полет в Саратов.

Пилотный проект рассчитан на девять месяцев и по плану завершится 30 ноября. Чтобы рейсы из Перми в региональные столицы Приволжского федерального округа стали регулярными, самолеты должны быть загружены как минимум на 70 процентов.

Вероятнее всего, авиапарк на межрегиональных перевозках будет состоять из легких самолетов типа американского Cessna Caravan или чешского L-410.

Параллельно в краевом минтрансе рассматривают возможность запуска проекта внутрирегиональных перевозок.

- Мы собрали глав районов, на территории которых были взлетно-посадочные полосы. И начали разбираться с землей: кому сегодня они переданы – муниципалитету или частникам? – рассказывает министр Митюшников.

Организовывать авиаперевозки внутри края имеет смысл только на расстояния свыше 300 километров – на более коротких маршрутах этот проект будет крайне убыточным. Поэтому оценивается возможность возобновления работы пяти аэропортовых точек на территории края. Возможные направления – из Перми (из аэропорта Большое Савино) – в Чайковский, Чернушку, Красновишерск, Гайны. Под вопросом – полеты в Березники (небольшое расстояние). При этом из Гайн может быть организован рейс в Сыктывкар. Внутрирегиональные аэропорты должны использоваться по необходимости и для санитарной авиации, и специалистами МЧС, и лесниками, к примеру, в период пожаров.

- Малая авиация должна быть альтернативой автомобильному транспорту, – считает Владимир Митюшников. – Стоимость билета для пассажира внутрирегиональных самолетов, по моему мнению, не должна превышать 700 рублей за рейс, то есть должна быть равна затратам на бензин в случае, если это же расстояние вы решили проехать на машине. При этом себестоимость такого билета (при 70-процентной загрузке самолета, выполняющего рейс один раз в сутки) – около 4000 рублей. Из чего следует, что субсидирование должно составить 3300 рублей – столько за каждый билет будет доплачивать бюджет.

Размер субсидии при межрегиональных перевозках был определен Росавиацией и федеральным бюджетом. Поэтому стоимость билета из Перми до любой из столиц ПФО все-таки дороже бензина, затраченного на то же расстояние.

- К примеру, до Уфы – 600 километров, билет на самолет стоит 3200 рублей, а чтобы проехать это расстояние на джипе, нужно потратить 2000 на бензин, – подсчитывает министр транспорта.

 – Тут человек начинает думать: заплатить больше и лететь 1,5 часа или меньше, но ехать более шести часов...

При этом Митюшников уверен, что на межрегиональных рейсах должна быть как минимум вдвое сокращена процедура предполетного контроля.

- Ведь это будет летний сезон, когда пермский аэропорт заполнен, – считает министр. – Поэтому нужно ускорять эту процедуру: конечно, пассажиры должны пройти досмотр, но на это должно уйти около получаса.

Расписание межрегиональных рейсов весной появится на сайте пермского аэропорта Большое Савино. Билеты будут продаваться так же, как билеты на рейсы по России или за рубеж, – во всех авиакассах и в Интернете.

Мнение

Марат Гельман, директор Музея современного искусства PERMM:

- Это очень хорошая новость. Раньше, как это ни глупо и ни дорого, из Перми в Уфу и Ульяновск надо было лететь через Москву. Вот она – широкая поступь децентрализации. Перед теми, кто этот проект реализовал, я должник.

Эдуард Кошенсков, генеральный директор ГКУП «Пермские авиалинии»:

- ГКУП «Пермские авиалинии» готово к дополнительному пассажиропотоку. Сегодня идет реконструкция терминала, которая позволит расширить имеющиеся площади на 200 квадратных метров уже к 15 апреля 2013 года. Упрощать процедуру предполетного досмотра «Пермские авиалинии» не будут, потому что эта процедура связана с безопасностью полетов и регламентирована правительственными документами. Обслуживание пассажиров (регистрация, досмотр и посадка в воздушное судно) на региональных направлениях займет один час. Мы рассчитываем, что количество пассажиров на рейсах будет от 15 до 30 человек. Арендная плата для авиакомпаний в аэропорту «Большое Савино» одинаковая для всех авиакомпаний поскольку мы являемся монополистами на этом рынке. Однако в ГКУП «Пермские авиалинии» есть положение о скидках, и авиаперевозчик может им воспользоваться.

ИНТЕРФАКС; 04.03.2013; ВНЕДРЕНИЕ В РФ ЭЛЕКТРОННОГО ДОКУМЕНТООБОРОТА В ГРУЗОВЫХ АВИАПЕРЕВОЗКАХ НУЖНО УСКОРИТЬ – МИНТРАНС

Работы по внедрению в РФ международного стандарта электронного оформления и сопровождения грузовых авиаперевозок нужно активизировать, говорится в сообщении Минтранса по итогам соответствующего заседания межведомственной рабочей группы при правительственной комиссии по транспорту и связи РФ, которое провел замглавы ведомства Валерий Окулов.

«В соответствии с план-графиком пилотного проекта всем участникам необходимо привести в соответствие бизнес-процессы для перехода к опытной эксплуатации электронного оформления транзитных отправок, которые с 5 июля 2012 г. осуществлялись в режиме тестирования (в ходе транзитных отправок груз с воздушного судна не выгружался)», – отмечается в сообщении.

Кроме того, нужно приступить к реализации второго этапа проекта – оформлению трансфертных отправок в тестовом режиме, при которых груз будет выгружаться с борта воздушного судна в промежуточном аэропорту и далее следовать другим рейсом (что предполагает более развернутые технологические процессы), отмечает Минтранс.

Также ведомство указывает на необходимость «скорейшего утверждения» Федеральной таможенной службой РФ временного порядка таможенных операций и контроля в отношении воздушных судов и товаров, перемещаемых с посадкой в России, с документами в электронной форме. «Каждому ведомству, задействованному в пилотном проекте, (нужно – ИФ) подготовить соответствующие изменения нормативно-правовой базы и создать информационные системы для работы с электронными документами в условиях применения стандарта e-Freight», – говорится в сообщении.

Также на заседании был определен план действий для налоговых, таможенных органов и авиаперевозчиков по тестированию электронного документооборота – для применения нулевой ставки НДС в услугах по международной грузовой авиаперевозке.

За счет перехода к международному стандарту e-Freight планируется повысить конкурентоспособность России для авиаперевозок. Разработчиком и координатором пилотного проекта выступает «Центр гражданской авиации».

РИА НОВОСТИ; 04.03.2013; МИНТРАНС ЕЩЕ НЕ ВНЕС В КАБМИН ПРОЕКТ О СБОРАХ ЗА ПОЛЬЗОВАНИЕ ИНФРАСТРУКТУРОЙ АЭРОПОРТА 
Минтранс РФ еще не направлял в правительство проект постановления, разрешающий взимать плату со всех потребителей за пользование объектами инфраструктуры аэропортов, сообщили агентству «Прайм» в министерстве.

В понедельник газета «Известия» написала, что Минтранс и ФАС подготовили проект соответствующего постановления.

Предполагается, что собранные средства пойдут на развитие аэропортовой инфраструктуры, в том числе в МАУ.

В настоящее время такими сборами облагаются только авиакомпании, а после принятия проекта сборами будут облагаться и другие пользователи, в том числе ТЗК и таксисты. Таким образом, речь не идет о новых сборах, пояснили в Минтрансе.

Минтранс согласовал с ФАС изменения в постановлении «О порядке доступа к услугам субъектов естественных монополий в аэропортах», предусматривающие возможность взимания платы главным оператором с операторов и потребителей за пользование объектами инфраструктуры, используемыми при оказании услуг по наземному обеспечению и самостоятельному наземному обеспечения, сказали в Минтрансе.

При этом в министерстве отмечают, что в целях предотвращения резкого роста стоимости услуг в аэропортах необходимо ввести государственное регулирование данного вида платы.

«В связи с появлением в некоторых СМИ сведений о введении нового сбора с авиапассажиров, Федеральная антимонопольная служба сообщает, что эта информация не соответствует действительности», – сказали в свою очередь в ФАС.

Регулятор отмечает, что консультации о целесообразности введения нового специального сбора с пассажиров с ведомством не проводились, и проект нормативно-правого акта о введении такого сбора в адрес ведомства на согласование не поступал.

ИТАР-ТАСС; 04.03.2013; ФАС ОПРОВЕРГАЕТ ИНФОРМАЦИЮ О ПОДГОТОВКЕ ДОКУМЕНТА О ВВЕДЕНИИ НОВОГО СБОРА С АВИАПАССАЖИРОВ

ФАС опровергает информацию о подготовке документа о введении нового сбора с авиапассажиров.

«В связи с появлением в некоторых СМИ сведений о введении нового сбора с авиапассажиров, Федеральная антимонопольная служба сообщает, что эта информация не соответствует действительности», – говорится в сообщении антимонопольного ведомства.

ФАС заявляет, что «консультации о целесообразности введения нового специального сбора с пассажиров с ведомством не проводились, и проект нормативно-правового акта о введении такого сбора в адрес ведомства на согласование не поступал».

Сегодня в различных СМИ была опубликована информация, согласно которой Министерство транспорта и ФАС России подготовили проект постановления правительства, предусматривающего введение нового сбора с авиапассажиров. При этом средства, полученные с помощью нового налога, как было сообщено в СМИ, предполагается направлять на развитие инфраструктуры аэропортов, в том числе московских. Налог предлагается взимать или в виде фиксированного сбора с каждого пассажира, или в виде доли доходов от продажи авиабилетов, И в первом, и во втором случае сбор включается в стоимость авиабилетов.
АВИАПОРТ.РУ; 04.03.2013; ИНВЕСТОРЫ ПОНЕВОЛЕ

Авиационные власти ищут средства на развитие аэропортов. Министерство транспорта предлагает решить часть проблем за счет введения дополнительных сборов для тех, кто использует инфраструктуру воздушных гаваней. Авиакомпаний нововведения не коснутся. 

Министерство транспорта предложило компенсировать недостаток средств на развитие аэропортовой инфраструктуры за счет введения специального сбора с коммерческих структур, работающих на территории аэропортов. Для этого, как рассказали «АвиаПорту» в министерстве, был подготовлен и согласован с Федеральной антимонопольной службой проект изменений в постановление правительства «О порядке доступа к услугам субъектов естественных монополий в аэропортах». «Документ предусматривает возможность взимания платы главным оператором с операторов и потребителей за пользование объектами инфраструктуры, используемых при оказании услуг по наземному обеспечению», – объясняют в Минтрансе. 

Вопреки распространившемуся в СМИ мнению, в министерстве утверждают, что изменения не коснутся авиакомпаний – перевозчики не будут платить дополнительный сбор за пользование инфраструктурой. «Предполагается, что за пользование инфраструктурой будет платить другие операторы, действующие в аэропортах: ТЗК, таксисты, операторы перронной техники, – говорит начальник отдела общественных связей министерства транспорта Тимур Хикматов. – Авиакомпании не будут дополнительно ничего тратить, напротив, нагрузка на них может снизиться». 

Подробно о своих планах в министерстве пока не рассказывают. Не ясно даже, распространится ли сбор исключительно на аэропорты МАУ или на всю территорию РФ. Не говорят ни о предполагаемых механизмах взимания платы, ни о возможных суммах, которые понадобятся на улучшение аэропортов. Исполнителем по документу будет Федеральная антимонопольная служба, утверждают в Минтрансе. Документы уже были переданы в ФАС, и это ведомство будут вносить проект на рассмотрение в правительство. 

Представитель пресс-службы антимонопольного ведомства заявил «АвиаПорту», что с инициативой Министерства транспорта ФАС пока не знакомилась, и «добро» на дополнительные сборы не давала. 
Комментируя озвученные СМИ предположения о том, что дополнительные сборы обязательно приведут к росту цен на авиабилеты, транспортное ведомство призывает не паниковать. Для предотвращения резкого роста стоимости услуг в аэропортах будет применяться государственное регулирование величины данного сбора. В Минтрансе говорят, что для этого будут внесены соответствующие изменения в постановление правительства о государственном регулировании и контроле цен на услуги субъектов естественных монополий. 
О необходимости введения дополнительного целевого сбора на развитие инфраструктуры аэропортов не раз заявляли эксперты и представители отрасли. Это начинание соответствует мировой практике. Целевой сбор возможно взимать в отдельных аэропортах, нуждающихся в развитии, и в течение ограниченного времени, то есть он не должен превращаться в дополнительный налог на бизнес. Предполагается, что наличие специального инвестиционного сбора должно сделать аэропорты более привлекательными для инвесторов. 
Сохраняется вопрос, каким образом будут собираться и перераспределяться полученные средства. В зависимости от этого введение сбора может стать или серьезным подспорьем для инвесторов, или способом для государства избежать расходов на развитие транспортной инфраструктуры.

АВИАПОРТ.РУ; 04.03.2013; РОСТРАНСНАДЗОР ЗА НЕДЕЛЮ ВЫЯВИЛ 146 НАРУШЕНИЙ В СФЕРЕ ВОЗДУШНОГО ТРАНСПОРТА

Ространснадзор с 22 февраля по 1 марта провел 95 контрольно-надзорных мероприятий, в том числе 19 инспекторских проверок соблюдения требований воздушного законодательства в деятельности субъектов гражданской авиации, 51 рамповая проверка и 25 проверок по задержкам отправления пассажиров, обращениям граждан, а также совместные проверки с другими надзорными органами, говорится в сообщении ведомства. 

В результате проведенных мероприятий было выявлено 146 нарушений требований воздушного законодательства. При проведении рамповых проверок на 34 воздушных судах выявлено 51 замечание и 7 нарушений. 

Как сообщается, по фактам выявленных нарушений выдано 38 инспекторских предписаний, оформлено 20 протоколов об административных правонарушениях, привлечено к административной ответственности 21 юридическое, должностное и физическое лицо. Наложено штрафов на общую сумму 988 тыс. руб.
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