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РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; 28.02.2013; ПРОЕКТ ГОСПРОГРАММЫ РАЗВИТИЯ ДАЛЬНЕГО ВОСТОКА ПРЕДСТАВЯТ 1 МАРТА

1 марта на совещании у Председателя Правительства России будет представлен проект госпрограммы «Социально-экономическое развитие Дальнего Востока и Байкальского региона на период до 2025 года». Документ подготовлен Министерством РФ по развитию Дальнего Востока.

Основные пункты программы – создание инфраструктуры дальневосточных территорий, строительство линий электропередач, улучшение транспортной системы, развитие промышленности. Также большое внимание уделяется повышению эффективности деятельности инвестиционных фондов и кредитных организаций, реализации проектов на условиях государственно-частного партнерства.

Проект программы не раз обсуждался в Совете Федерации на рабочих встречах с участием представителей министерств, органов законодательной и исполнительной власти субъектов РФ, депутатов Государственной Думы, экспертов и руководителей банков.

Заместитель председателя Совета Федерации Вячеслав Штыров считает, что в программе обозначены правильные задачи и приоритеты.

«Одна из главных проблем сейчас – дефицит инвестиций. Необходимо принять специальные меры для повышения инвестиционной активности. Надо заинтересовать инвесторов, чтобы они вкладывали средства в дальневосточные проекты. Это возможно, если бизнес там будет более доходным, чем в центральной части страны», – сказал Вячеслав Штыров.

Заместитель директора департамента Министерства транспорта РФ Николай Галимов считает, что новая программа поможет разрешить также другую проблему – транспортную.

«На Дальнем Востоке в структуре валового регионального продукта транспортные расходы составляют до 20 процентов (больше, чем в других регионах). К тому же пропускные способности железнодорожных магистралей ограничены. Надо ускорить развитие транспортной структуры. В результате реализации программы к 2025 году будут построены новые железнодорожные линии, автомобильные дороги, реконструированы аэродромы», – отметил Николай Галимов.

21 марта программу развития Дальнего Востока и Байкальского региона планируется утвердить на заседании Правительства России. Основные идеи и принципы госпрограммы будут закреплены в федеральном законе «О социально-экономическом развитии Дальнего Востока и Байкальского региона».
ИЗВЕСТИЯ; МАРИЯ КИСЕЛЕВА; 01.03.2013; ПАВЕЛЕЦКОЕ НАПРАВЛЕНИЕ ПОСЛАЛИ «НА ВЫЛЕТ»

Федеральные власти вернулись к идее строительства в Москве вылетных автомагистралей над железнодорожными путями, впервые озвученной еще в 2009 году. Минтранс вместе с РЖД и мэрией столицы определил приоритетные участки, где должны появиться, необычные платные автодороги. Чиновники столь рьяно взялись за проект, что уже поручили железнодорожникам проработать график «окон» в движении поездов на Павелецком направлении для начала строительных работ.
Как сообщили «Известиям» источники в правительстве, в конце января вице-премьер Аркадий Дворкович провел совещание, на котором была реанимирована идея строительства платных автомагистралей в едином коридоре с железнодорожными путями. Участники заседания обсуждали выбор 2-3 пилотных направлений, речь шла о путях Московской и Октябрьской железных дорог. В начале февраля отдельное совещание по поручению вице-премьера собрал Минтранс. В нем участвовали представители РЖД, правительства Москвы, «Гипростроймоста» и государственной компании «Российские автомобильные дороги».
В пресс-службе Минтранса «Известиям» подтвердили факт проведения совещания. На нем было решено создать рабочую группу по проработке вопросов строительства вылетных автомагистралей над железнодорожными путями. «РЖД было рекомендовано разработать и представить в Минтранс прогноз возможного выделения «окон» для проведения строительно-монтажных работ на одном из направлений Московской железной дороги (Савеловское, Павелецкое и Ярославское направления) на основе графика движения поездов в 2012 году», – отметили в пресс-службе.
Источник в правительстве говорит, что «пилотное» направление уже известно – проработка графика «выделения «окон» будет вестись на Павелецком направлении. Автомобильные трассы будут платными. Как предполагается, жители Подмосковья будут оперативно доезжать до Москвы по платным дорогам, построенным над железнодорожными путями, и оставлять машины на специальных парковках, пересаживаясь на общественный транспорт. Такса будет включать право проезда и парковки.
На совещании в Минтрансе «Гипростроймосту» было рекомендовано подготовить схему взимания платы за проезд и совместно с ГК «Российские автомобильные дороги» определить ориентировочные размеры платы, прогнозный трафик и сроки окупаемости объектов, отмечает источник.
В первый раз речь о проекте зашла в 2009 году, когда компании Sam Schwartz Engineering и «Цукунфт» презентовали тогдашнему мэру Юрию Лужкову свою версию борьбы с московскими пробками. Градоначальник поддержал инициативу и дал указание проработать проект, стоимость которого тогда оценивалась в ¤30 млрд. Позже была также создана межведомственная рабочая группа, в которую вошли РЖД, «Желдорипотека», «Евроцемент Груп» и Mitsui & Co Ltd. В 2010 году все перечисленные структуры подтвердили интерес к проекту соответствующими письмами в правительство Москвы. Тогда потребовали увязать возможную стройку скоростных эстакад с проектом реконструкции Московской кольцевой малой ЖД и выбрала для проработки три пилотных направления: Киевское, Ярославское и Минское. Сообщалось, что их предпроектную проработку делал институт «Гипростроймост».
В «Гипростроймосте» подтвердили, что предпроектная проработка в свое время была проведена, но без заказа со стороны властей. В компании подчеркнули, что заказа на проработку проекта от Минтранса или других ведомств не поступало, но организацию просили провести моделирование транспортных потоков. В институте проект вылетных трасс считают вполне реальным, но отмечают, что стоимость и возможные направления могут быть определены после разработки экономического обоснования.
В департаменте строительства Москвы «Известиям» пояснили, что проект пока находится на уровне переговоров. В ведомстве нет человека, который курирует вылетные трассы, и никаких поручений по этому поводу там не получали.
РЖД поручено разработать технико-экономическое обоснование проекта строительства эстакад над железной дорогой, после чего можно будет оценить реальность проекта, подтвердили в пресс-службе РЖД. Возможные направления для размещения автострад в госмонополии не комментируют.
Но по словам источника в РЖД, уже сейчас понятно, что такого рода проект будет достаточно затратным, поскольку необходимо будет переносить технические сооружения, коммуникации и останавливать движение поездов во время строительных работ. В ГК «Автодор» сообщили, что компания реализует проекты в рамках своей долгосрочной программы на 2010-2019 годы, которая утверждается правительством. «В данный момент этот проект в программу не внесен», – отметили в компании.
Проект интересен для столицы прежде всего тем, что требует минимального количества места для строительства новых трасс, говорит заведующий кафедрой управления логистической инфраструктурой Высшей школы экономики (ВШЭ) Анатолий Федоренко. По информации источника в правительстве, представители ВШЭ также привлекались к участию в февральском совещании Минтранса. «При этом, безусловно, даже по сравнению с обычными дорогами он обойдется гораздо дороже», – отмечает Федоренко.
Другой эксперт, знакомый с ситуацией, говорит, что это не первый «смелый» проект по разгрузке Московского транспортного узла. Он достаточно дорог – строительство десяти магистралей ранее оценивалось инициаторами в 1,6 трлн рублей, – привлечь инвестора будет крайне сложно из-за недостатков нормативной базы в области государственно-частного партнерства. Практика показывает, что в качестве внебюджетных инвесторов, скорее, могут выступить госбанки, в частности «ВТБ Капитал» и ВЭБ.
- Срок окупаемости проектов дорожного строительства – около 20 лет. Частные инвесторы не доверяют государству настолько, чтобы отдать свои деньги на такой длительный срок, – отмечает эксперт.

ИНТЕРФАКС; 28.02.2013; ПЕРВЫЙ УЧАСТОК НОВОЙ АВТОМАГИСТРАЛИ МОСКВА-ПЕТЕРБУРГ БУДЕТ СДАН В 2014 Г. – СОБЯНИН

Впервые за последние годы к Москве подойдут несколько новых автомагистралей, сообщил мэр столицы Сергей Собянин.

«Речь идет об обходе Одинцово, о дороге «Шереметьево»-МКАД – это часть дороги Санкт-Петербург-Москва (первый участок новой автомобильной скоростной дороги М11 от 15 км до 58 км – ИФ). Это не прожекты, это проекты, которые должны быть реализованы в 2014 году», – сказал С.Собянин, выступая на коллегии департамента транспорта и развития дорожно-транспортной инфраструктуры Москвы в четверг.

«Мы оказываем всемерную поддержку в реализации этих проектов: и высвобождение площадок, и передача проектной документации, и продолжение этих магистралей вглубь города», – сказал мэр.

Кроме того, по его словам, крупным успехом городских властей можно считать реконструкцию 16 городских радиальных направлений. Мэр добавил, что реконструкция 12 радиальных направлений согласована с министерством транспорта РФ.

«И только четыре направления остаются проблемными по срокам», – сказал С.Собянин.

С.Собянин также сообщил, что строители ввели в эксплуатацию в 2011-2012 гг. в Москве 120 км автодорог. «На ближайшие три года в адресной инвестиционной программе уже конкретных проектов подобрано и финансируется на 340 км», – добавил градоначальник.

Ранее сообщалось, что ООО «Северо-Западная концессионная компания» (СЗКК, 50% которой принадлежит ОАО «Мостотрест») намерено до октября 2013 года завершить все подготовительные работы и до конца 2014 года сдать в эксплуатацию первый участок от 15 км до 58 км трассы Москва-Петербург.

Общие расходы на проект оценивались в около 64 млрд рублей, в том числе средства инвестфонда – 22,9 млрд рублей, кредитные линии – 22,7 млрд рублей и облигации – 10 млрд рублей.

Проектная скорость движения составит 150 км в час. Соглашение о строительстве платной автодороги Москва-Санкт-Петербург на участке 15-58 км подписано с СЗКК в 2009 году.

РИА НОВОСТИ; 28.02.2013; ЧАСТНЫЕ ИНВЕСТИЦИИ В СТРОИТЕЛЬСТВО ТПУ В МОСКВЕ СОСТАВЯТ ОКОЛО 600 МЛРД РУБЛЕЙ – ВЛАСТИ

Инвестиции частных лиц и предприятий в строительство транспортно-пересадочных узлов (ТПУ) в Москве составят около 600 миллиардов рублей, сообщил в четверг заммэра Москвы, руководитель департамента транспорта и развития дорожно-транспортной инфраструктуры столицы Максим Ликсутов.

Транспортно-пересадочные узлы (ТПУ), основная задача которых – разгрузить столичные дороги и сократить пробки на подъездах к Москве и в самой столице, позволят автомобилистам оставить машину на парковке и далее ехать общественным транспортом.

«По нашим расчетам, инвестиции частных лиц, предприятий составят около 600 миллиардов рублей. Эти средства необходимы для развития ТПУ, создание там комфортных условий, торговли, коммерческих услуг», – сказал Ликсутов, выступая на коллегии департамента транспорта и развития дорожно-транспортной инфраструктуры столицы.

Он добавил, что в 2012 году была начата работа по строительству 34 ТПУ, в 2013 году планируется построить 181 ТПУ.

РИА НОВОСТИ; 28.02.2013; ПАССАЖИРОПОТОК МКЖД ПОСЛЕ РЕКОНСТРУКЦИИ ДОЛЖЕН СОСТАВИТЬ ОКОЛО 1 МЛРД ЧЕЛОВЕК В ГОД – МЭР

Пассажиропоток Малого кольца Московской железной дороги (МКЖД) после реконструкции должен достигнуть 1 миллиарда человек в год, сообщил в четверг на коллегии департамента транспорта и развития дорожно-транспортной инфраструктуры мэр столицы Сергей Собянин.

Власти Москвы совместно с РЖД реализуют проект по реконструкции МКЖД и приспособлению его для пассажирских перевозок, которые планируют запустить в конце 2015 года.

«Речь идет о прокладке новых 240 километров линий железных дорог и об увеличении пассажиропотока на этих линиях до 1 миллиарда пассажиров в год», – отметил Собянин.

При этом он признал, что в настоящее время эта программа в полном объеме недофинансирована.

Также столичный градоначальник упомянул, что в этом году к Москве впервые «подойдут» несколько новых автомагистралей.

«Речь идет об обходе Одинцово, о дороге «Шереметьево» – МКАД, это часть дороги Санкт-Петербург – Москва. Это не «прожекты», это проекты, которые должны быть реализованы в 2014 году», – сказал Собянин.

Кроме того, по словам мэра, крупным успехом городских властей можно считать реконструкцию 16 городских радиальных направлений. Мэр добавил, что реконструкция 12 радиальных направлений согласована с министерством транспорта РФ.

«И только четыре направления остаются проблемными по срокам», – добавил градоначальник.

ИНТЕРФАКС; 28.02.2013; ЕЭК ОТНЕСЛА ЛЕДОКОЛЬНУЮ И ЛЕДОВУЮ ЛОЦМАНСКУЮ ПРОВОДКУ СУДОВ ПО СМП К СФЕРЕ ЕСТЕСТВЕННЫХ МОНОПОЛИЙ

Совет Евразийской экономической комиссии (ЕЭК) отнес ледокольную и ледовую лоцманскую проводку судов по Северному морскому пути (СМП) к сфере естественных монополий в России, говорится в решении, опубликованном в четверг на официальном сайте ЕЭК.

Решение вступает в силу 29 марта 2013 года.

СМП – кратчайший морской путь между европейской частью РФ и Дальним Востоком, исторически сложившаяся национальная единая транспортная коммуникация России в Арктике. Северный морской путь обслуживает порты Арктики и крупных рек Сибири.

Один из последних проектов, в котором будет задействован Севморпуть, -строительство крупнейшего в мире арктического порта Сабетта по перевалке природного газа. Проект осуществляют «НОВАТЭК» (РТС: NVTK) и Total.

ИЗВЕСТИЯ; ОЛЕГ ВОРОБЬЕВ; 01.03.2013; МИНФИН И МИНЭК ОТКАЗАЛИСЬ ОБНУЛЯТЬ НДС НА ВНУТРЕННИЕ РЕЙСЫ

Минтранс предлагал за счет введения дополнительного сбора с пассажиров, летящих за границу, снизить российские цены
Минфин и Минэкономразвития не поддержали идею обнуления налога с продаж (НДС) для авиабилетов на внутрироссийских авиалиниях. Минтранс таким образом рассчитывал снизить цены на рейсы внутри страны, компенсировать многомиллиардные потери бюджета предлагалось за счет введения дополнительного сбора с пассажиров, летящих за границу. Дискриминация клиентов в зависимости от географии полета не удешевит перелеты внутри страны, говорят в правительстве.
Предложение Минтранса снизить цену на перелеты внутри России за счет обнуления ставки НДС (стандартная ставка 18%) не нашло поддержки в Минфине и Минэкономразвития. Об этом говорится в докладе замминистра финансов Алексея Моисеева, направленном в правительство (есть в распоряжении «Известий»). Минтранс предложил не облагать билеты НДС для снижения стоимости перелетов внутри страны. Выпадающие доходы бюджета предлагалось компенсировать дополнительным сбором с пассажиров международных направлений.
Обнуление НДС впервые обсуждалось еще в 2011 году. По расчетам Минэкономразвития, в себестоимости авиаперевозки 19,5-28,9% составляет стоимость топлива. Аэропортовые сборы, наземное обслуживание и аэронавигация составляют 15,5-20,9%. Еще от 10 до 21% приходится на долю лизинговых платежей. Однако, отмечают в Минэкономразвития, цена на билеты зависит не только от структуры затрат – значительную роль в ценообразовании играют схемы пассажиропотока. Кроме того, высокие цены на многих региональных и местных маршрутах обусловлены неразвитостью конкуренции. Минэкономразвития указывает на то, что, по данным авиакомпаний, обнуление НДС поможет снизить стоимость перевозок на 5-10%, но никаких гарантий такого снижения нет. Механизма, обязывающего перевозчиков снижать цены при уменьшении налоговой нагрузки, попросту не существует. Потери бюджета от обнуления НДС оценивались в 30 млрд рублей (в ценах 2010 года).
Вторым основным возражением Минфина и Минэкономразвития является вероятность негативных последствий для российской экономики от введения дополнительного сбора на международных направлениях, таких как снижение пассажиропотока и негативный эффект для туриндустрии.
В Минтрансе признают, что гарантировать снижение стоимости авиабилетов на внутрироссийских авиамаршрутах можно только при условии прямого субсидирования авиакомпаний, по аналогии с субсидированием авиамаршрутов на Дальний Восток. Об этом прямо говорится в письме заместителя главы ведомства Валерия Окулова в Минфин.
В пресс-службе Минтранса не стали комментировать ситуацию вокруг предложения об обнулении НДС.
- Мы настаиваем на том, что тарифы должны быть экономически обоснованными, и предлагаем разработать методику расчета нормативной прибыли, учитываемой при расчетах тарифов на аэропортовое обслуживание и аэронавигационных сборов, – говорит представитель ведомства.
Как сообщила «Известиям» пресс-секретарь Российского союза туриндустрии (РСТ) Ирина Тюрина, на пассажиропотоке международных рейсов введение дополнительного сбора скорее всего не скажется.
- Авиабилеты, в том числе и на международные направления, и так постоянно дорожают. Вряд ли люди, которые могут позволить себе отдых за рубежом, откажутся от поездки только из-за того, что билеты подорожали еще на 10%, – говорит Тюрина. – Но развивать внутренние перевозки за счет пассажиров международного направления – это дискриминация. Это несправедливо, и государство должно изыскать другой способ стимулирования внутрироссийских авиалиний.
У крупнейшего российского авиаперевозчика «Аэрофлота» предложения Минтранса тоже не вызвали воодушевления.
- Гораздо важнее разобраться с ценами на авиационное топливо и аэропортовое обслуживание, – говорит представитель компании. – У нас самое дорогое авиатопливо и обслуживание в Европе и, как следствие, самые дорогие авиабилеты. Куда уж тут вводить еще дополнительные сборы – надо работать над другими механизмами снижения стоимости перелетов.
Сходного мнения придерживается и главный редактор авиационного портала avia.ru Роман Гусаров.
- Больший эффект оказало бы снижение цен на авиационное топливо, – говорит эксперт. – Именно монополизм является одной из основных причин высоких цен на горючее и, как следствие, высоких тарифов на авиаперевозки.

АВИАПОРТ; 28.02.2013; МИНТРАНС ПОДГОТОВИЛ ПРОЕКТ ПОСТАНОВЛЕНИЯ О ЕДИНОЙ СИСТЕМЕ ОРВД РФ

Министерство транспорта подготовило проект постановления правительства о единой системе организации воздушного движения (ОрВД) РФ, соответствующий документ опубликован на сайте ведомства.

Как сообщается в пояснительной записке, проект подготовлен в целях реализации статьи 14 Воздушного кодекса РФ.

Реализация постановления должна позволить закрепить полномочия единой системы ОрВД в сфере использования воздушного пространства РФ и аэронавигационного обслуживания, оптимизировать порядок использования воздушного пространства и его структуру, обеспечить планирование и координирование использования воздушного пространства в соответствии с государственными приоритетами, установленными статьей 13 Воздушного кодекса, повысить качество оказания госуслуг в сфере использования воздушного пространства РФ и аэронавигационного обслуживания, а также осуществить модернизацию и развитие единой системы ОрВД с использованием перспективной техники и технологий, говорится в материалах министерства.

В настоящее время мероприятия по модернизации и развитию объектов единой системы ОрВД РФ с привлечением бюджетных средств реализуются в рамках федеральной целевой программы «Модернизация единой системы ОрВД РФ (2009-2015 гг.)». В 2012 г. на ее реализацию предусмотрено выделение 2 млрд 375 млн руб., в 2013 г. – 2 млрд 325,8 млн руб., в 2014 г. – 2 млрд 143,6 млн руб., в 2015 г. – 2 млрд 283,2 млн руб. Как сообщается, реализация постановления будет осуществляться в рамках указанных объемов бюджетных ассигнований и не потребует дополнительных расходов средств федерального бюджета.

[image: image1.jpg]
PAGE  
6

