[image: image1.jpg]



Ежедневный мониторинг СМИ

Министерство транспорта РФ
_____________________________________________________________________________


27 ФЕВРАЛЯ 2013
Вернуться в оглавление
	Содержание


ИНТЕРФАКС; 26.02.2013; НОВЫЕ ЛИМИТЫ В ОСАГО МОГУТ БЫТЬ ВВЕДЕНЫ ЧЕРЕЗ 15 МЕСЯЦЕВ ПОСЛЕ ПРИНЯТИЯ ПРАВИТЕЛЬСТВЕННЫХ ПОПРАВОК

Страховщики ОСАГО обсудили с депутатами Госдумы РФ на закрытой встрече во вторник вопрос об отсрочке на 15 месяцев вступления в силу правительственных поправок к закону об ОСАГО, которые предусматривают увеличение лимитов имущественных выплат со 120 тыс. рублей до 400 тыс. рублей и выплат за ущерб жизни и здоровью со 160 тыс. рублей до 500 тыс. рублей, сообщил агентству «Интерфакс-АФИ» один из участников встречи.

До недавнего времени обсуждалась модель введения новых лимитов по имущественному вреду через 3 месяца после вступления законопроекта в силу; через 15 месяцев должны были вступить в силу лимиты выплат в ОСАГО за ущерб жизни и здоровью пострадавших.

«Страховщики ОСАГО на встрече с представителями комитета по финансовому рынку Госдумы РФ изложили свою позицию по предлагаемым правительством поправкам, поделились тревогой относительно развития ситуации на рынке ОСАГО, если тарифы в ОСАГО параллельно не будут пересмотрены в сторону повышения вслед за кратным ростом сумм страховых выплат», – отметил участник встречи.

Он напомнил, что законопроект с правительственными поправками к закону об ОСАГО депутаты не успели рассмотреть в первом чтении 22 февраля этого года.

«Таким образом, скорее всего, рассмотрение будет перенесено на 12 или 18 марта», – предположил собеседник агентства. Он подчеркнул, что «ударная волна, связанная с негативной оценкой дисциплины выплат на рынке ОСАГО, стала уже реальным фактором жизни страховщиков ОСАГО сегодня».

«Нам, конечно, не было отказано в праве представить свои предложения по законопроекту на этапе его подготовки ко второму чтению. Однако сложилось впечатление, что это скорее дань вежливости», – отметил он.

Источник добавил, что «даже спорное положение о применении закона о защите прав потребителей на рынке ОСАГО не будет исключено в проекте правительственных поправок. И это несмотря на специальные штрафные нормы, существующие в самом законе об ОСАГО».

Он сообщил, что страховщики и депутаты обсуждали в ходе встречи введение отсрочки на применение новых страховых лимитов в течение 15 месяцев со дня вступления изменений к закону. Тот же вопрос поднимался ранее на встрече страховщиков ОСАГО с министром финансов РФ. Однако, судя по всему, эта уступка, если и состоится, не слишком утешает страховщиков ОСАГО, которые воспринимают такую меру как «отсрочку казни».

По мнению представителей рынка ОСАГО, «защита прав потребителей в действующей конструкции применения закона ОСАГО на руку прослойке юридических компаний, которые готовы сформировались рядом со страховщиками и готовы паразитировать на страховых выплатах». Такими выплатами, по словам экспертов в области ОСАГО, вынуждены делиться получатели возмещений.

По данным страховщиков ОСАГО, в последнее время ширится практика затягивания сроков выплат представителями пострадавшего лица путем непредоставления полного пакета документов на получение выплаты в ОСАГО.

Далее юристы трактуют действия страховой компании как задержку выплаты, получают убыток от клиента по переуступке прав требования, а затем идут в суд, чтобы истребовать со страховщика ОСАГО всю сумму плюс штрафную выплату. В тяжелых случаях посредник к тому же подменяет заключение эксперта о размере ущерба, полученного автомобилем в ДТП.

По оценке главного эксперта «Интерфакс-ЦЭА» Анжелы Долгополовой, объем выплат по ОСАГО через суды в 2012 году увеличились в несколько раз. «Даже в портфелях сильных страховщиков ОСАГО они в настоящее время составляют до 30% общего объема выплат в ОСАГО», – сказала аналитик.

Еще один участник встречи в интервью агентству «Интерфакс-АФИ» более оптимистично оценил результаты встречи страховщиков с депутатами, состоявшейся во вторник.

«Мы понимаем, что на этапе рассмотрения блока поправок правительства к закону об ОСАГО изменений уже не будет. Однако на следующем этапе надеемся довести аргументы страховщиков ОСАГО о неразумности распространения на них закона о защите прав потребителей. Также рассматривался вопрос поэтапного введения новых лимитов. Например, новые лимиты по жизни и здоровью могли бы вводиться еще на год позже, чем по имуществу», – считает он.

Кроме того, «страховщики ОСАГО будут настаивать на том, чтобы такое понятие, как утрата товарной стоимости, не приравнивалось к реальному ущербу, который компании обязаны по закону об ОСАГО компенсировать», сказал собеседник агентства.

При этом он добавил, что на споры, связанные с добровольным автострахованием, на договоры автокаско закон о защите прав потребителей распространяться будет в любом случае.

В поле обсуждения автотраховщиков и депутатов, по словам второго источника, оказались также вопросы разработки стандарта страховой услуги в ОСАГО, обсуждалась возможность передачи от Минтранса РФ к Российскому союзу автостраховщиков (РСА) права на разработку методики оценки восстановительного ремонта на транспорте. Отсутствие в течение 10 лет этого документа, переданного в разработку Минтрансу правительством, усугубляет перспективу судебных споров на тему оценки выплат в ОСАГО.

Как полагает специалист, «все эти вопросы в фазе реализации могут потребовать впоследствии определенного реформирования структуры управления объединения страховщиков ОСАГО».

Страховщики и депутаты, помимо прочего, пришли к необходимости разработки системы более жесткого контроля за финансовой устойчивостью игроков на рынке ОСАГО, сказал источник.
РИА НОВОСТИ; 26.02.2013; СТОЯНКИ ДЛЯ ФУР НА 500 МАШИНОМЕСТ ПЛАНИРУЮТ ПОСТРОИТЬ В НОВОЙ МОСКВЕ

Стоянки для грузовиков на 500 машиномест планируется создать на территории новой Москвы, сообщил РИА Новости во вторник представитель столичного департамента транспорта и развития дорожно-транспортной инфраструктуры столицы.

С 1 марта 2013 года грузовикам свыше 12 тонн запретят ездить по МКАД с 6.00 до 22.00, а с мая по октябрь – с 06.00 до 24.00.

Как правило, именно фуры создают заторы для движения по трассе, например, во время снегопадов. Власти Москвы рассчитывают, что количество грузовиков на МКАД в дневное время уменьшится на 30% после введения ограничений. При этом встал вопрос нехватки специальных стоянок для грузовиков и угроза их скопления при подъездах к Москве.

«В настоящий момент осуществляется проектирование и обустройство трех стоянок в новой Москве общей вместимостью до 500 машиномест с возможностью расширения при необходимости», – сказал собеседник агентства.

По его словам, ранее был проведен мониторинг стоянок в новой Москве, определены земельные участки, подходящие для строительства стоянок. Он добавил, что также будут созданы стоянки для большегрузного транспорта в пределах МКАД (в Бирюлево), а также вдоль МКАД.

«В среднесрочной перспективе мы подразумеваем строительство стоянок на землях, свободных от обременения», – подчеркнул собеседник агентства.

Представитель департамента добавил, что Москва будет ежегодно предоставлять Московской области 12 тысяч пропусков для въезда грузовиков на МКАД в дневное время, которые Подмосковье будет выдавать через свои уполномоченные органы власти. Сейчас это ЦОДД, а в марте появится возможность оформить пропуск через интернет.

«В случае необходимости регионы согласуют дополнительное количество пропусков», – заключил собеседник агентства.

В Минтрансе ранее заявили, что в Подмосковье необходимо организовать еще более 10 тысяч дополнительных машиномест для грузовиков, на данный момент их менее 5 тысяч. Для решения этой проблемы, в частности, в Подмосковье планируется построить около 200 частных парковочных комплексов с кафе и отелями перед въездами на МКАД.
КОММЕРСАНТЪ; ЕВГЕНИЙ ТИМОШИНОВ, ЕГОР ПОПОВ; 27.02.2013; СНГ НЕ ОТПУСКАЕТ СТАРЫЕ ВАГОНЫ 

Совместная комиссия отвергла идею России ограничить их эксплуатацию 

Производители грузовых вагонов и Минпромторг потерпели первое серьезное поражение в борьбе за запрет на продление эксплуатации старых грузовых вагонов. Предложение выносилось на комиссию совета по железнодорожному транспорту СНГ, но было отклонено. Идею вагоностроителей уже не поддерживают ни ОАО РЖД, ни Минтранс, а правительство может ограничиться ужесточением требований к ремонту вагонов. По мнению аналитиков, причина – в позиции крупных операторов, которые при введении запрета потеряли бы значительную часть парка. 

В распоряжении «Ъ» оказался протокол 55-го заседания вагонной комиссии Совета по железнодорожному транспорту стран СНГ, прошедшего на прошлой неделе. Этот орган уполномочен принимать решения по «использованию и техническому содержанию грузовых вагонов» для всех участников Содружества. В повестке комиссии было предложение РФ «о продлении срока службы грузовых вагонов только при проведении капитального ремонта с продлением срока службы по техническим условиям». Но оно было отклонено, что зафиксировано в протоколе. Впрочем, Россия хочет подготовить проект нового положения о продлении срока службы вагонов – «на принципах определения остаточного ресурса» и с введением дополнительных требований к капитальному и деповскому ремонту. Свои предложения РФ должна разослать остальным членам Содружества до 16 апреля. 
Решение комиссии стало первым серьезным поражением Минпромторга РФ и вагоностроителей, которые лоббируют запрет на продление эксплуатации вагонов, чтобы в том числе поддержать падающий спрос на них. В начале года после схода поезда в Иркутской области глава Минпромторга Денис Мантуров написал письмо президенту, в котором предложил поддержать меры, позволяющие «кардинальным образом изменить состояние подвижного состава» (см. «Ъ» от 31 января). Министр писал, что не согласен с действующей процедурой продления эксплуатации вагонов, «предусмотренной решениями Совета по железнодорожному транспорту стран СНГ». Он предлагал ввести почти полный запрет на продление эксплуатации вагонов. Срок их службы, писал министр, целесообразно увеличивать максимум на пять лет, причем только «в исключительных случаях». В письме говорилось, что эти предложения поддерживает Минтранс. На документе стояла виза Владимира Путина: «Согласен». 
Изначально идею запрета на эксплуатацию старых вагонов поддерживало и ОАО РЖД, о чем глава монополии Владимир Якунин писал премьеру Дмитрию Медведеву (копия письма есть у «Ъ»). Но в прошлую среду господин Якунин заявил, что у этой идеи нет «ни материальной, ни технологической основы». По данным источников «Ъ», руководство ОАО РЖД изменило позицию после консультаций с частными операторами вагонов, прежде всего с крупнейшей в стране Первой грузовой компанией (ПГК, более 190 тыс. вагонов). Для ее бизнеса запрет стал бы серьезным ударом – по данным источников «Ъ», ПГК могла быстро потерять около 20% парка. Запрет стал бы проблемой и для дочерней структуры ОАО РЖД и второй по размеру парка в стране (170 тыс. вагонов) Федеральной грузовой компании. Средний возраст ее подвижного состава превышает 20 лет. Источники «Ъ» уверяют, что и Минтранс больше не поддерживает запрет. В самом министерстве «Ъ» сказали, что «вопрос пока в работе». 
Сегодня тема будет обсуждаться на совещании у вице-премьера Аркадия Дворковича, запланирован доклад заместителя министра транспорта Алексея Цыденова. По данным «Ъ», он, скорее всего, предложит лишь ввести дополнительные требования к капитальному и деповскому ремонту, а также повысить ответственность производителей вагонов, тележек и литья. «Статистика показывает, что ломаются в основном детали, которые произведены в последние десять лет»,– поясняет источник «Ъ», знакомый с позицией Минтранса. 
Заместитель гендиректора крупнейшего российского производителя вагонов НПК «Уралвагонзавод» (УВЗ) Андрей Шленский говорит, что там «разочарованы решением комиссии». «УВЗ будет по-прежнему настаивать на запрете продления сроков эксплуатации вагонов сверх нормативных без капитального ремонта»,– заявил топ-менеджер. Он добавил, что УВЗ предлагает целый «комплекс мер по законодательному регулированию ремонта и эксплуатации вагонов, в том числе усилению ответственности всех участников рынка», подчеркнув, что их нужно внедрять «вместе инструментами поддержки падающего спроса на вагоны». 
Источники «Ъ» на рынке считают, что запрет на продление срока эксплуатации вагонов все равно может быть введен, но только в России. «Чтобы такой запрет работал и операторы не просто перерегистрировали свой парк в странах СНГ, где запрета нет, можно, например, запретить погрузку в России вагонов с продленным сроком службы из других государств СНГ»,– говорит собеседник «Ъ». Но глава «Infoline-Аналитики» Михаил Бурмистров считает, что без положительного решения комиссии введение запрета на продление сроков службы вагонов в одностороннем порядке в России «теряет всякий смысл», поскольку «запретить погрузку в вагоны, зарегистрированные в других государствах, будет почти невозможно». 
ГУДОК; 26.02.2013; МИНТРАНС РАЗРАБОТАЛ ОСАГО ДЛЯ ПЕРЕВОЗКИ ОПАСНЫХ ГРУЗОВ ПО ЖЕЛЕЗНОЙ ДОРОГЕ

Министерство транспорта подготовило проект федерального закона, обязывающий перевозчика страховать риск своей гражданской ответственности за причинение вреда при перевозке опасных грузов по железной дороге.
Основной идеей законопроекта Минтранса является нормативное регулирование отношений, связанных с установлением, организацией и осуществлением обязательного страхования гражданской ответственности железнодорожного перевозчика за причинение вреда жизни, здоровью и имуществу третьих лиц, а также окружающей природной среде при перевозке опасных грузов.

В соответствии с проектом страховая выплата в случае причинения вреда жизни и здоровью граждан устанавливается на уровне 2 миллионов рублей, не более 200 тысяч рублей – в части причинения вреда, причиненного в связи с нарушением условий жизнедеятельности каждого потерпевшего, не более 360 тысяч рублей – в части возмещения вреда, причиненного имуществу каждого потерпевшего – физического лица, не более 500 тысяч рублей – в части возмещения вреда, причиненного имуществу каждого потерпевшего – юридического лица.

К опасным грузам относятся вещества, материалы, изделия, отходы производства и иной деятельности, которые в силу присущих им свойств и особенностей при наличии определенных факторов в процессе транспортирования, при производстве погрузочно-разгрузочных работ и хранении могут нанести вред окружающей природной среде, послужить причиной взрыва, пожара или повреждения транспортных средств, устройств, зданий и сооружений, а также гибели, травмирования, отравления, ожогов или заболевания людей, животных и птиц.

При этом конкретный перечень опасных грузов, при перевозке железнодорожным транспортом которых перевозчику необходимо будет страховать гражданскую ответственность, будет устанавливаться правительством РФ.

Предельные (минимальные и максимальные) значения страховых тарифов в зависимости от класса перевозимых опасных грузов и влияющих на степень риска факторов будет также устанавливать правительство.

Планируется, что страховщики, которые будут работать по этому виду страхования, должны будут являться членами профессионального объединения и перестраховочного пула, созданного в рамках объединения.

Профессиональное объединение страховщиков должно будет сформировать компенсационный фонд, из которого будут выплачиваться возмещения пострадавшим в случае банкротства или отзыва лицензии у страховщика.
ФЕДЕРАЛПРЕСС; 26.02.2013; АМЕРИКАНСКИЕ ВАГОННЫЕ ТЕЛЕЖКИ СЪЕХАЛИ С РОССИЙСКИХ ЖЕЛЕЗНЫХ ДОРОГ

Весь подвижной состав на тележках «Моушн Контрол» переведен в статус нерабочего парка
Ходовые части для грузовых вагонов не прошли российскую проверку
Сертификат соответствия на производство тележек для грузовых вагонов «Моушн Контрол» (Motion Control) производства американской компании Amsted Rail приостановлен. Как передает корреспондент «ФедералПресс», соответствующее решение было принято Федеральным агентством железнодорожного транспорта (Росжелдор) на этой неделе. В соответствии с сертификатом предполагалось производство установочной партии в 20 тысяч единиц. Решение о его приостановке опубликовано на официальном сайте ФБУ «Регистр сертификации на федеральном железнодорожном транспорте». 
Как сообщили «ФедералПресс» в Научно-исследовательском и конструкторско-технологическом институте подвижного состава ОАО «ВНИКТИ», «приостановка действия сертификата на тележки может быть связана с неправильно подобранным при производстве металлом, могут быть и другие причины». По мнению экспертов, выявленный запредельный износ колпаков скользунов и изломы чаши подпятника с высокой долей вероятности свидетельствуют о неудовлетворительной работе основных узлов тележки и могут привести к серьезным аварийным ситуациям, вплоть до схода вагонов с пути. 
Отметим, что в декабре 2012 года Ространснадзор приостановил эксплуатацию 70 полувагонов на тележках «Моушн Контрол» в связи с выявленными в процессе подконтрольной эксплуатации несоответствиями конструктивных узлов данной тележки требованиям технической документации. В связи с многочисленными отказами вагонов в РЖД также заявили о необходимости дополнительной тщательной проверки всех основных эксплуатационных параметров забракованных тележек. 
На основании полученных результатов и оценки реального состояния всех участвовавших в повторной проверке грузовых вагонов Росжелдор принял решение приостановить выданный сертификат на производство тележек «Моушн Контрол» модели 18-9836 в срок до устранения несоответствия продукции техническим параметрам. 
Как сообщили «ФедералПресс» в кузбасском отделении Западно-Сибирской дороги, где находятся неисправные грузовые вагоны, весь подвижной состав на тележках «Моушн Контрол» в настоящее время переведен в статус нерабочего парка.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 27.02.2013; ТЕМ, КТО ПЛОХО ДОЛЕТЕЛ

Авиапассажиры создают ассоциацию, чтобы отстаивать свои права

Закон о доступности авиаперелетов внутри страны предлагают разработать эксперты. Пока же под нарушением прав потребителей понимается только качество услуг и товаров. Однако их недоступность, в том числе и авиаперелетов, тоже можно считать нарушением прав потребителей, считает глава Союза потребителей Петр Шелищ.

Пока же стоимость авиабилетов для многих, даже несмотря на субсидирование ряда внутренних маршрутов, не по карману. 

Для того чтобы права граждан соблюдались, в том числе и при задержке или отмене рейсов, в России решено создать новую Общероссийскую общественную национальную ассоциацию авиапассажиров. Уже через неделю инициаторы проекта, среди которых члены общественных советов при Росавиации, Ростуризме, обещают, что в Интернете появится ресурс организации. Прорабатывается соглашение о взаимодействии с минтрансом, адвокатами. Для лоббирования законодательных инициатив в нее войдут и депутаты. Замглавы Ростуризма Евгений Писаревский подчеркнул, что такое объединение – важная государственная задача, «поэтому Ростуризм поддержит эти инициативы».

И через сайт ассоциации авиапассажиры смогут обратиться за помощью. «У нас начнет работать своя «горячая линия». Мы будем давать советы тем, кто не знает, как вести себя в том или ином случае с авиакомпанией», - пообещал заместитель секретаря Общественной палаты Владислав Гриб.

В то же время, по мнению замначальника управления защиты прав потребителей Роспотребнадзора Светланы Мухиной, права пассажиров будут еще больше ущемлены, если в России примут закон о «невозвратных» билетах. «Роспотребнадзор уже два года пытается противиться их введению. Та форма, в которой их пытаются ввести, недопустима с точки зрения Конституции. В ней нигде не написано, что рентабельность бизнеса должна решаться за счет ущемления прав граждан», – отмечает Мухина. По ее прогнозам, при введении «невозвратных» тарифов авиакомпании в рекламных целях понизят цены на билеты, но потом вернут старые расценки, потому что государство по существующей редакции законопроекта не обязано лимитировать количество таких билетов. И все они могут стать «невозвратными». В этом случае введение дешевых тарифов очень опасно, предостерегает Мухина. И настаивает, что нормативные акты не должны приниматься без потребительской экспертизы, чтобы исключить ущемление прав потребителей.

Еще одна важная проблема, с которой намерены бороться авиапассажиры, - дебоширы на борту. Ассоциация намерена выработать свою модель обеспечения безопасности во время полета и обещает не ущемить права людей, которые просто боятся летать, поэтому и выпивают перед тем, как подняться на борт. Идея легализации «черных списков» дебоширов кажется экспертам вполне разумной. Но они должны создаваться на основании протоколов о правонарушениях, по суду. И не авиакомпаниями, а Росавиацией, считают эксперты. Также надо решить проблему чартерных рейсов. Пока нет гарантий, что пассажиры не станут заложниками финансовых отношений между авиакомпаниями и туроператорами. Здесь нужны поправки в законодательство, которые бы их дали, настаивают эксперты.
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