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Вернуться в оглавление
АВИАПОРТ.РУ; 25.02.2013; МЕЖВЕДОМСТВЕННАЯ РАБОЧАЯ ГРУППА РАЗРЕШИЛА ТРАНЗИТНЫЕ ПОЛЕТЫ НАД МОСКВОЙ

ФГУП «Центр аэронавигационной информации» выпустило НОТАМ № А505/13, согласно которому с 7 марта 2013 года будут разрешены транзитные полеты воздушных судов над Москвой на высотах выше 8100 метров, сообщили «АвиаПорту» в Московском центре автоматизированного управления воздушным движением (МЦ АУВД).

Как сообщили «АвиаПорту» в пресс-службе Росавиации, решение об открытии воздушного пространства над столицей принято работающей под эгидой Минтранса межведомственной рабочей группой, занимающейся оптимизацией конфигурации зон воздушного пространства, закрытых для полетов. «Решение согласовано со всеми заинтересованными сторонами, в том числе с правительством Москвы и Федеральной службой охраны. Соответствующий приказ об открытии воздушного пространства подписал министр транспорта, сейчас документ находится на регистрации в Минюсте. Также Центр аэронавигационной информации выпустил НОТАМ», – сообщили в пресс-службе Росавиации. 

Транзитные трассы проходят в стороне от столицы, и каждый случай полета воздушного судна над Москвой расследуется, уточнили в пресс-службе МЦ АУВД. После вступления в действие НОТАМ существующие сегодня маршруты следования сохранятся. Однако, если самолет не вписывается в воздушный коридор, либо если его сносит ветром, подобные случаи не будут расследоваться. 

В то же время данное решение не позволит повысить пропускную способность столичных аэропортов. Как уточнили «АвиаПорту» в пресс-службе международного аэропорта «Внуково», отмена запрета полетов над столицей на высотах свыше 8100 метров коснется только транзитных рейсов. Для того, чтобы можно было разработать новые схемы захода на посадку в аэропортах московского авиационного узла, необходимо установить нижнюю границу для полетов над столицей на уровне 1500 метров, как это реализовано за рубежом, подчеркнули в пресс-службе.
РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ДМИТРИЙ ХОХЛОВ; 26.02.2013; 32 МИЛЛИОНА РУБЛЕЙ БУДЕТ ВЫДЕЛЕНО В 2013 ГОДУ ИЗ БЮДЖЕТА БРЯНСКОЙ ОБЛАСТИ НА РАЗВИТИЕ ПРИГРАНИЧНЫХ НАСЕЛЕННЫХ ПУНКТОВ

***

Деятельность министерства сконцентрирована на четырех важнейших перспективных направлениях. Одно из них – обеспечение доступности транспортных услуг для населения. Работа над реализацией соответствующих программ должна быть безусловным приоритетом. Минтрансом разработана и методология транспортного обслуживания инвалидов и других маломобильных групп населения. Наша задача – в 2013 году завершить работу над формированием нормативно-правовой базы по данному вопросу.

ВЕДОМОСТИ; ГЕННАДИЙ АНИСИМОВ; 25.02.2013; МВД ПРЕДЛОЖИЛО ПРАВИТЕЛЬСТВУ ПОДНЯТЬ МАКСИМАЛЬНУЮ СКОРОСТЬ НА АВТОДОРОГАХ ДО 130 КМ/Ч

МВД России направило в правительство предложения об изменениях в правила дорожного движения (ПДД), в том числе об увеличении максимальной разрешенной скорости на автомагистралях до 130 км/ч, пишет газета «Известия» со ссылкой на замглавы ГУОБДД МВД Владимира Кузина.

В сентябре 2012 г. руководитель госкомпании «Автодор» Сергей Кельбах заявлял, что до конца года предложит правительству через Минтранс увеличить максимальную разрешенную скорость на автодорогах высшей категории.

По словам Кузина, предлагать увеличивать скорость на автодорогах будут их собственники, на них же «будет лежать ответственность». При этом, по данным издания, изменения не затронут дорог общего пользования: максимально разрешенная скорость на них останется 90 км/ч. Ранее в «Автодоре» собирались увеличивать скорость до 110 км/ч на трассе М4 «Дон» от Москвы до Воронежа, в Краснодарском крае и на М1 Москва – Минск.

Поднять планки скоростных ограничений также в сентябре пообещал и министр внутренних дел Владимир Колокольцев – на отдельных участках российских дорог и «с учетом дорожного покрытия и других факторов». Министр говорил, что ведомство вместе с Минтрансом разработало решения по улучшению ситуации на дорогах. Скоростной режим будет повышен «на части территорий и автострадах», говорил он.

ЗА РУЛЕМ; 25.02.2013; РАЗРЕШЕННАЯ СКОРОСТЬ НА МАГИСТРАЛЯХ МОЖЕТ ВЫРАСТИ ДО 130 КМ/Ч

МВД направило в Кабмин предложения об изменениях в ПДД, включающие увеличение максимальной разрешенной скорости на автомагистралях до 130 км/ч. При этом изменения не затронут дороги общего пользования  – разрешенная скорость на них останется в пределах 90 км/ч.
Об этой инициативе рассказал «Известиям» зам. начальника Главного управления обеспечения безопасности дорожного движения (ГУОБДД) МВД генерал-майор Владимир Кузин, уточнив, что с предложениями об увеличении разрешенной скорости будут выходить собственники дорог, на которых в первую очередь и будет лежать ответственность.
Напомним, о намерении внести в Минтранс предложение об увеличении до 130 км/ч скорости на дорогах высшей категории 1А сообщала в сентябре прошлого года госкомпания «Автодор», причем тогда ГИБДД была против такого нововведения, утверждая, что это приведет к росту аварийности на дорогах. Несколько позже в СМИ появилась информация, что компания достигла предварительной договоренности с ГИБДД, однако о сроках внесения  изменений в правила дорожного движения ничего не говорилось.
Зам. начальника ГУОБДД также рассказал изданию, что в правила будет введено понятие парковки, которое пока существует лишь в Градостроительном кодексе. Парковку предлагается обозначить дорожным знаком с белой буквой «Р» на синем квадрате (номер 6.2 категории информационных знаков), который сейчас означает «место стоянки». Кроме того,  право взимать с водителей штраф за некоторые нарушения, но только в зоне официальных парковок, по просьбе МВД могут получить муниципальные службы.
Еще одна новация касается временных дорожных знаков. По словам Кузина, которые приводят «Известия», уже в ближайшее время некоторые привычные знаки могут поменять цвет фона на желтый. Это будет означать, что знак установлен временно. На желтом фоне могут быть самые различные знаки – ограничение скорости, сужение дороги, дорожные работы.

КОММЕРСАНТЪ (ВЛАДИВОСТОК); 26.02.2013; ЭКСПЕРТЫ НЕ НАШЛИ ПОВРЕЖДЕНИЙ ВАНТ РУССКОГО МОСТА

Росавтодор заявляет об отсутствии опасности для надежного функционирования моста на остров Русский через пролив Босфор Восточный во Владивостоке. «Это подтвердил анализ данных датчиков системы мониторинга, в том числе установленных непосредственно на вантах»,– говорится в сообщении Росавтодора. В местных СМИ 6 февраля появилась информация о деформации нескольких вант моста на остров Русский. В ответ администрация Приморского края сообщила, что, по мнению специалистов ФКУ «Дальуправтодор», мост работает в штатном режиме, а возможные изменения внешней оболочки ванта не влияют на качество и безопасность эксплуатации сооружения. По сообщениям местных СМИ о деформации вант началась прокурорская проверка с привлечением специалистов Ростехнадзора.

Как отметили в Росавтодоре, для монтажа вантовой системы генподрядчик проекта – ОАО «УСК МОСТ» – привлек мирового лидера по проектированию и строительству вантовых мостов – компанию Freyssinet International & Cie (Франция). Freyssinet для выполнения своих обязательств организовала филиал во Владивостоке с привлечением высококвалифицированных специалистов со всего мира. Компания также осуществила поставку материалов вантовой системы, при монтаже вант использовалось специализированное монтажное оборудование. «Все операции по монтажу вантовой системы выполнялись при непосредственном контроле и участии специалистов компании и в соответствии с требованиями Freyssinet International & Cie»,– добавили в Росавтодоре. Ранее представитель Ростехнадзора сообщал, что специалисты Дальневосточного управления ведомства по результатам проверки заключили, что ванты моста на остров Русский во Владивостоке не деформированы.
ИНТЕРФАКС; 25.02.2013; ВОДИТЕЛЕЙ БОЛЬШЕГРУЗОВ, НАРУШИВШИХ НОВЫЕ ПРАВИЛА ВЪЕЗДА НА МКАД В ДНЕВНОЕ ВРЕМЯ, НЕ БУДУТ ШТРАФОВАТЬ ДО 1 МАЯ

Подмосковные власти первые два месяца не будут штрафовать водителей, нарушающих запрет на въезд большегрузного транспорта на МКАД в дневное время, вступающий в силу с 1 марта.

«Правительством Московской области принято решение не выписывать перевозчикам штрафы до 1 мая. По мнению министра транспорта Александра Зайцева, необходимо дать возможность перевозчикам привыкнуть к новому логистическому режиму», – сообщили «Интерфаксу» в пресс-службе областного Минтранса в понедельник.

«Ни один водитель не будет привлечён к административной ответственности, первые два месяца нарушителям будут направляться лишь предупреждения вместо штрафа в размере 300 рублей», – процитировали в пресс-службе слова А.Зайцева.

Сотрудник пресс-службы отметил, что бумажные пропуски на проезд большегрузов, которые необходимы для жизнеобеспечения области – временное явление, позже вся информация будет находиться исключительно в электронной базе данных.

Там напомнили, что с 1 марта вступает в силу запрет на въезд большегрузного транспорта на МКАД в дневное время. В связи с этим областное и столичное правительства подписали соглашение, согласно которому Минтранс уполномочен выдавать порядка 12 тысяч пропусков для большегрузов, выполняющих загрузку или разгрузку на территории Московской области.

«Соответствующее оповещение (о запрете на стоянку возле обочин дорог – ИФ) будет организовано в виде необходимых предупреждающих дорожных знаков, которые до 1 марта будут установлены в надлежащих местах», – сказал сотрудник пресс-службы Минтранса области.

УРАЛИНФОРМБЮРО; 25.02.2013; В ЕКАТЕРИНБУРГСКОМ МЕТРО УСТАНОВЯТ ВЗРЫВОЗАЩИТНЫЕ КОНТЕЙНЕРЫ

Городские власти объявили открытый конкурс на поставку спецоборудования для подземки.

Как сообщили «Уралинформбюро» в информцентре комплексной программы обеспечения безопасности населения на транспорте Минтранса РФ, чиновники планируют приобрести взрывозащитные контейнеры, портативные обнаружители паров взрывчатых веществ, переносной диагностический комплекс на основе быстрых меченых нейтронов. Также требуются стационарные сканирующие установки для досмотра багажа, 8 комплектов оборудования, позволяющего осуществлять радиационный контроль, и устройства для создания заградительных радиопомех.

Начальная (максимальная) цена контракта – 72,32 миллиона рублей. Итоги конкурса будут подведены 22 марта 2013 года.

Требования выдвигаются весьма жесткие. В частности, взрывозащитные контейнеры, которыми планируется оснастить екатеринбургскую подземку, должны управляться дистанционно (открывание/закрывание крышки, загрузка/выгрузка предмета) с помощью мобильного робототехнического комплекса (МРК).

Переносной комплекс обнаружения взрывчатых веществ – отечественная разработка, которая в отличие от обычных рентгено-телевизионных установок на расстоянии анализирует элементарный состав содержимого подозрительного свертка или сумки. Подобные устройства используются в московском «сабвее».

К концу 2013 года все российские метрополитены должны внедрить новейшие инженерно-технические разработки, позволяющие повысить уровень защищенности пассажиров. Финансирование ведется за счет субсидий из федерального бюджета.

В 2012 году екатеринбургской подземке было выделено 68,7 миллиона рублей. В то же время Казань получила 75 миллионов, Нижний Новгород -164,2 миллиона, Новосибирск – 156,1 миллиона, Самара – 81,2 миллиона, Волгоград – 68,7 миллиона.

ИЗВЕСТИЯ; МАРИЯ КИСЕЛЕВА; 26.02.2013; ПОРТЫ СТАНУТ СТРАТЕГИЧЕСКИМИ

По информации «Известий», наряду с сокращением госрегулирования тарифов на услуги в морских портах власти прорабатывают вопрос отнесения стивидорного бизнеса к разряду стратегически важных для обороны и безопасности страны. Федеральные ведомства по поручению вице-премьера Аркадия Дворковича уже подготовили соответствующие поправки в закон об иностранных инвестициях. Таким образом, стивидорные компании избавятся от регулируемых тарифов, но сделки с участием иностранных инвесторов будут требовать предварительного согласования в правительстве.

Ранее ФСТ проводила эксперимент по сокращению регулирования тарифов на услуги портов, пилотной площадкой стал Большой порт Санкт-Петербурга. К стивидорным компаниям не применялось регулирование тарифов, однако ФСТ проводила мониторинг уровня цен. В портах к регулируемым услугам относятся погрузка, выгрузка и хранение грузов, а также предоставление причалов. В ФСТ напомнили, что после окончания эксперимента в порту Петербурга ведомству было поручено рассмотрение вопроса об изменении госрегулирования субъектов естественных монополий, к коим пока относятся и стивидорные компании в других морских портах.

Отказ от прямого установления тарифов и сохранение функций мониторинга «с одной стороны, обеспечат прозрачность деятельности организаций», а с другой – «позволят проводить гибкую тарифную политику исходя из складывающейся конъюнктуры рынка», отмечают в ФСТ. По поручению вице-премьера сейчас новый метод вводится в портах по заявкам стивидоров: обращения получены примерно от 20 стивидорных компаний, работающих в 10 портах.

Теперь власти дополняют поручение нормативной базой. «Минтранс и ФСТ по результатам проведенного анализа рынка стивидорных услуг в морских портах подготовили проект постановления правительства, предусматривающий прекращение избыточного госрегулирования. В случае утверждения документа часть стивидорных компаний (в том числе «крупных», но работающих на конкурентном рынке) будет исключена из реестра естественных монополий», – поясняют в Минтрансе. Новации не коснутся лишь ограниченного списка портов Крайнего Севера.

Одновременно ФАС совместно с Минтрансом, ФСТ и Минэкономразвития подготовили изменения в ФЗ-57, касающиеся стивидоров. Как поясняют в Минтрансе, после принятия постановления компании, потерявшие статус естественных монополий, перестанут быть стратегическими. Чтобы сохранить государственный контроль за сделками стивидоров с иностранным участием, и вносятся изменения в ФЗ-57.

Изменения принимаются на фоне громкой истории с продажей порта Ванино. В середине января через несколько дней после приватизации контрольного пакета Ванинского порта (конкурс выиграла компания «Мечел-Транс») бумаги оказались под контролем кипрских офшоров «Оперн Трейд Лимитед», «Седмино Инвестментс Лимитед» и «Травине Трейдинг Лимитед». Конечные бенифициары этих офшоров до сих пор официально не названы. Другим примером портовых активов под контролем иностранных инвесторов является группа НМТП, на долю которой приходится свыше 15,5% общего грузооборота российских морских портов. Контролирует группу офшорная компания Kadina Ltd, принадлежащая «Транснефти» и предпринимателю Зиявудину Магомедо-ву. Одним из крупных игроков на этом рынке является группа Владимира Лисина. Его голландская структура Universal Cargo Logistics Holding владеет такими транспортными активами, как Туапсинский морской торговый порт, Таганрогский морской торговый порт, Усть-Лужский универсальный перегрузочный комплекс, а также Морской порт Санкт-Петербурга.

По сути, контроль иностранных инвестиций для стивидоров привычен, и предлагаемые поправки его сохраняют, говорит адвокат КА «Юков и партнеры» Елена Ровинская. Но если раньше он осуществлялся на том основании, что компании являлись естественными монополиями, то теперь они будут контролироваться как стратегически важные для государства. То есть для сделок с участием иностранных структур по-прежнему будет требоваться предварительное согласование властей, поясняет юрист.

Но исключение из перечня естественных монополий позволит грузовым компаниям выйти из зоны тарифного регулирования, кроме того, они больше не обязаны будут предоставлять специальные льготы отдельным категориям. Контроль за тарифами останется в части ведения антимонопольных органов, но отказ от тарификации их услуг, очевидно, способствует развитию конкуренции и приведет к изменению ценовой конъюнктуры, говорит Елена Ровинская.

Правильной инициативу правительства считает и главный редактор журнала «Морские порты» Анатолий Кузнецов. По его мнению, в условиях отмены госрегулирования новая система позволит выявлять конечных бенефициаров и контролировать сделки с акциями через иностранные структуры. «Раньше из тех капиталов, которые уходили за рубеж, обратно в виде инвестиций возвращалась лишь незначительная часть», – отмечает эксперт.

Впрочем, директор департамента стратегического анализа компании «ФБК» Игорь Николаев отмечает, что решение Минтранса противоречит тренду на сокращение перечня видов деятельности, относимых к стратегическим. «Прежняя тенденция была «здоровым процессом». Чем больше стратегических видов деятельности, требующих большего контроля, тем более забюрократизированным становится процесс привлечения инвестиций», – отмечает Николаев.
ИА PORTNEWS; 25.02.2013; РЕШЕНИЕ ВОПРОСА УСКОРЕНИЯ ОФОРМЛЕНИЯ ГРУЗОВ В ПОРТАХ ТРЕБУЕТ КОМПЕТЕНЦИИ ПРАВИТЕЛЬСТВА РФ – ВИКТОР ОЛЕРСКИЙ

Решение вопроса ускорения оформления грузов в морских портах требует компетенции правительства Российской Федерации. Как передал корреспондент ИАА «ПортНьюс», об этом Виктор Олерский сообщил в ходе совещания по проблемным вопросам оформления грузов в портах, состоявшемся в Санкт-Петербурге с участием представителей государственных контролирующих органов (ГКО), участников рынка и общественных организаций. Замминистра намерен выступить с инициативой о проведении отдельного правительственного совещания компетентных ГКО по рассмотрению мер ускорения процедур оформления контейнеров в морских портах. Вынесение данного вопроса на уровень правительства связано с тем, что он находится вне зоны компетенции какого-либо одного министерства. 
По мнению Виктора Олерского, одной из главных мер для ускорения оформления грузов в морских портах должна стать унификация электронно-цифровой подписи (ЭЦП), которая позволяет подавать документы в ГКО в электронном виде. «ЭЦП, хотя и кажется мелочью, на самом деле позволяет сэкономить почти половину времени, которое тратится на оформление груза», – уверен Виктор Олерский. 
По мнению, высказанному в ходе совещания в Санкт-Петербурге заместителем руководителя Федеральной таможенной службы России (ФТС) Русланом Давыдовым, единый аккредитационный центр ЭЦП должно создать Минкомсвязи. По крайней мере, все ГКО должны иметь возможность использования ЭЦП друг друга, что избавит участников рынка от необходимости оформлять ЭЦП в каждом ведомстве отдельно, – отметил Руслан Давыдов. 
Кроме того, по мнению Виктора Олерского, имеет смысл рассмотреть возможность введения нормативов по срокам предоставления коносаментов, а также обязать участников внешнеэкономической деятельности (ВЭД) пройти аккредитацию для работы в системе удаленной передачи сведений Роспотребнадзора «Граница». Как выяснилось в ходе совещания, такая возможность предоставляется Роспотребнадзором с ноября 2012 года, однако из-за плохой информированности участников рынка ею пока воспользовалось лишь 27 участников ВЭД из порядка 10 тыс. предприятий в зоне ответственности Балтийской таможни. Между тем, система «Граница» позволяет сэкономить время на поездках в офис ведомства, расположенный на Васильевском острове Санкт-Петербурга. 
Кроме того, на совещании рассматривались вопросы предварительного информирования и декларирования. Участники совещания пришли к выводу, что пока бизнес не готов к введению обязательного предварительного информирования. Это связано также с тем, что в Большой порт Санкт-Петербург контейнеры прибывают короткими фидерными линиями, что не дает достаточного времени для формирования всей необходимой документации. 
В ходе совещания была приведена статистика, в соответствии с которой среднее время оформления импортной контейнерной товарной партии в морских портах России составляет 4-5 дней, что соответствует показателям иностранных портов прибалтийских государств. «37 суток на оформление в наших портах – это миф, – сказал Виктор Олерский. – Такое может происходить только из-за нерадивого отношения к своему бизнесу самих участников рынка». 
На совещании также выяснилось, что участникам рынка зачастую самим выгодно держать контейнеры в порту несколько суток, т. к. некоторые терминалы предоставляют до 10 суток бесплатного хранения. По словам представителей стивидорных компаний, это делается для повышения их привлекательности и конкурентоспособности перед портами сопредельных государств.

ИА PORTNEWS; 25.02.2013; ОПУБЛИКОВАН ПРОЕКТ РАСПОРЯЖЕНИЯ ПРАВИТЕЛЬСТВА РФ О РАСШИРЕНИИ МОРСКОГО ПОРТА СОЧИ

Министерство транспорта Российской Федерации опубликовало проект распоряжения правительства РФ о расширении морского порта Сочи. 

Данным распоряжением предписывается расширить морской порт Сочи (Краснодарский край) за счет включения в состав его границ земельных участков, предназначенных для создания международного центра морских пассажирских и круизных перевозок, в том числе гидротехнических сооружений пунктов базирования ФСБ России и ФСО России, береговых объектов пункта базирования пограничных кораблей и пункта базирования катеров и яхт ФСО России, предусмотрев создание ФГУП «Росморпорт» искусственных земельных участков. 

Минтранс России должен в 3-месячный срок после образования земельных участков из искусственных земельных участков представить в установленном порядке проект распоряжения правительства РФ об изменении границ морского порта Сочи.
РОССИЙСКАЯ БИЗНЕС-ГАЗЕТА; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 26.02.2013; КТО ОБСЛУЖИТ САМОЛЕТ

Конкуренция среди аэропортовых операторов работает на снижение стоимости авиабилета

Минтранс намерен бороться с монополиями в аэропортах. В воздушных гаванях, через которые в год проходит не менее миллиона пассажиров, должно быть минимум два оператора, которые занимаются заправкой, техническим обслуживанием самолетов, обработкой грузов. А в аэропортах с пассажиропотоком свыше пяти миллионов человек – не менее трех поставщиков услуг, которые не регулируются государством. Такая мера может значительно снизить стоимость обслуживания для авиакомпаний и положительно повлиять на доступность авиаперевозок для пассажиров. 

Минтранс также предлагает ввести ставки арендной платы за использование федеральных аэродромов и определиться со ставками аренды на земельные участки, находящиеся в собственности РФ, где размещаются вертодромы, посадочные площадки. Предлагается разработать и утвердить методики расчета размера экономически обоснованных затрат и нормативной прибыли, учитываемых при формировании регулируемых тарифов на услуги естественных монополий в аэропортах, так же как при формировании регулируемых ставок аэронавигационных сборов. 

При этом для развития местных авиаперевозок будут пересмотрены чересчур жесткие требования по безопасности. Планируется снизить требования к малым аэропортам, где объемы перевозок невелики, и установить рациональные требования по обеспечению авиационной и транспортной безопасности, которые соответствуют реальным угрозам. Но это не означает, что там никто не будет следить за соблюдением правил, а пассажир будет томиться в ожидании предполетного осмотра. «В настоящее время ведется строительство периметровых ограждений и их оборудование инженерно-техническими средствами защиты в 12 аэропортах Московского авиационного узла, Северо-Кавказского, Южного, Приволжского и Уральского федеральных округов. Идет оборудование зон досмотра 23 аэропортов, входящих в федеральные казенные предприятия Камчатки и Чукотки», – сообщил «РБГ» заместитель директора департамента транспортной безопасности и специальных программ минтранса Вячеслав Седень.

Оптимизировать все процессы в аэропортах планируется с помощью новых технологий. «На их разработку заложены бюджетные средства в Комплексной программе обеспечения безопасности населения на транспорте, – отметил замглавы Ространснадзора Владимир Черток. – Идея в том, чтобы максимально снять нагрузку с пассажира, сделать обеспечение безопасности незаметной и необременительной для него. Чтобы, например, человек просто шел по зданию аэропорта, а специальные устройства сканировали бы его на предмет наличия запрещенных к перевозке предметов, проверяли бы личность по базам данных и т.д. Разработки есть, и, я думаю, они будут внедряться очень быстро. При этом и сейчас уже стало возможным уменьшить нагрузку на пассажиров. Недавно было принято решение о том, что при досмотре можно не снимать обувь и ремни, в скором времени будут сняты некоторые ограничения на пронос жидкостей на борт. Во многом это становится возможным благодаря новому оборудованию, которым оснащаются аэропорты. И мы понимаем: новые технологии нужно внедрять постоянно. Так что, скорее всего, срок действия программы будет продлен до 2016 года», – отметил он.

«Комплексная программа – серьезное подспорье для авиации в плане финансов. Многие аэропорты, в том числе и московского воздушного узла, имеют средства на обеспечение защиты практически только благодаря сборам за авиационную безопасность. Но их явно недостаточно. Понятно, что чем больше аэропорт, тем больше средств надо вложить для того, чтобы достичь высокой степени его защищенности от актов незаконного вмешательства. На 2010-2013 годы в комплексную программу заложены серьезные финансовые средства. Программа заканчивается в этом году, и Росавиация планирует ее выполнить на 100 процентов», – сообщил начальник управления транспортной безопасности Росавиации Юрий Сапрыкин.

При этом кроме специалистов, которые занимаются безопасностью и технологической, и антитеррористической, за обстановкой в воздушных гаванях следят инспекторы Ространснадзора. В каждом федеральном округе создаются стационарные центры. Туда сходится вся оперативная информация по угрозам, чрезвычайным событиям. Головной центр расположен в столице, он работает круглосуточно и имеет контакты практически со всеми странами мира. Это обеспечивает взаимодействие внутри нашего государства с другими ведомствами. Без современных информационных технологий такая работа была бы невозможна. Под надзором находится более 600 тысяч объектов. И понятно, что ограниченным инспекторским составом это сделать невозможно. А задача стоит постоянно мониторить проблему безопасности. Если возникает внештатная ситуация, то у дежурного на экране высвечивает сигнал. И он незамедлительно передает эту информацию автоматически или в ручном режиме инспектору, который находится на месте и принимает всевозмозжные меры по недопущению чрезвычайной ситуации, пояснил схему работы Владимир Черток. Инспектор на месте имеет право беспрепятственного доступа на все транспортные объекты. И он обязан в случае выявления нарушений принять меры, включая приостановку движения любого транспортного средства, перевозку груза, вплоть до приостановки деятельности предприятия на 90 суток. Он оформляет документы на нарушителя. Накладывает штрафные санкции. В том числе, если не соблюдаются требования по безопасности, досмотру пассажиров в аэропорту. Поэтому операторы аэропортов предпочитают вкладывать деньги в технические средства обеспечения безопасности, чем ждать, пока инспекция закроет аэропорт из-за угрозы ЧП. Но в ряде случаев финансирование идет и со стороны государства. В том числе и закупка досмотрового оборудования.

Справка «РБГ»

В 2010-2012 годах в российские аэропорты поставлено 124 единицы досмотровой техники на сумму 184,9 млн рублей: интроскопы для досмотра багажа, ручной клади пассажиров и грузов – 49 ед., металлоискателей стационарных – 33, детекторов следов опасных веществ – 8, газоанализаторов паров взрывчатых веществ – 22, сканеров портального типа – 12.

ГУДОК; 25.02.2013; ИЗ АЭРОПОРТА САМАРЫ БУДУТ ВЫПОЛНЯТЬСЯ РЕГУЛЯРНЫЕ РЕЙСЫ В СТОЛИЦЫ ПРИВОЛЖСКОГО ФЕДЕРАЛЬНОГО ОКРУГА

С 1 апреля по 30 ноября из самарского аэропорта «Курумоч» будет осуществляться 12 прямых рейсов и 12 транзитных в столицы субъектов РФ, входящих в состав Приволжского федерального округа. Расширение географии межрегиональных полетов стало возможным за счет того, что часть затрат на перевозки будет субсидироваться из федерального и областного бюджетов.

Субсидии будут выделяться на основании постановления Правительства РФ «Об утверждении правил предоставления субсидий из федерального бюджета организациям воздушного транспорта в целях обеспечения доступности внутренних региональных перевозок пассажиров воздушным транспортом в Приволжском федеральном округе в 2013 году». Об этом сообщил первый заместитель генерального директора ОАО «Международный аэропорт «Курумоч» Сергей Краснов.

Отметим, в составе ПФО 14 субъектов РФ. Авиаперевозки будут осуществляться в административные центры округа, включая: Киров, Оренбург, Пермь, Пензу, Уфу, Йошкар-Олу, Саранск, Саратов, Ижевск, Ульяновск и Чебоксары.

В настоящее время регулярные рейсы из Самары осуществляются лишь в Казань (один раз в неделю) и Нижний Новгород (пять раз в неделю) компаниями «Ак Барс Аэро» и «ЮТэйр».

«В этом году на субсидирование авиаперевозок будет направлено 57,2 млн рублей. Пассажиры будут оплачивать лишь 50% расчетного тарифа. С апреля по 30 ноября из Самары будет осуществляться 12 прямых рейсов и 12 транзитных. Новой услугой смогут воспользоваться до 34 тысяч пассажиров из Самары, около 10 тысяч – из Саратова и до 4 тысяч – из Ульяновска. В перспективе количество и рейсов, и пассажиров увеличится», – отметил Сергей Краснов.

По его словам, принципиальное отличие проекта развития региональных авиаперевозок в ПФО от аналогичных проектов, реализуемых в Российской Федерации, в том, что сняты все возрастные ограничения с пассажиров.

«Это сделано для того, чтобы субсидиями, льготами пользовались все категории граждан», – пояснил министр транспорта и автомобильных дорог Самарской области Иван Пивкин.

Кроме того, правительство Самарской области поручило ОАО «Международный аэропорт «Курумоч» рассмотреть возможность снижения аэропортовых сборов, а ООО «Лукойл-Аэро-Самара» снижения тарифов за обслуживание воздушных судов, осуществляющих региональные авиаперевозки.

В свою очередь Министерство транспорта должно рассмотреть возможность организации регулярных автобусных маршрутов между крупными городами региона и аэропортом «Курумоч».

Определять авиаперевозчиков для предоставления субсидий на конкурсной основе будет Федеральное агентство воздушного транспорта.

Для участия в конкурсе в срок до 1 марта 2013 года авиаперевозчики должны подать в Агентство заявления о готовности осуществлять или обеспечивать с привлечением по договорам других авиаперевозчиков воздушные перевозки по всем субсидируемым маршрутам.

До 10 марта 2013 года конкурсная комиссия рассмотрит поданные заявления и определит авиаперевозчика. Заключение договоров о предоставлении субсидий между Федеральным агентством воздушного транспорта и авиаперевозчиками планируется до 15 марта 2013 года.

Аэропорт «Курумоч» – международный аэропорт города Самары. Входит в аэропортовый холдинг «Аэропорты Регионов». Основные акционеры: ЗАО «Курумоч-Инвест» (входит в ГК «Ренова») – 71,1773 % акций и ОАО «Корпорация развития Самарской области» (подконтрольна правительству Самарской области) – 25,0114 % акций.

«Аэропорты Регионов» – аэропортовый холдинг России. На сегодняшний день в холдинг входят ОАО «Аэропорт Кольцово» (Екатеринбург), ОАО «Международный аэропорт Курумоч» (Самара) и ОАО «Международный аэропорт Нижний Новгород». В рамках частно-государственного партнерства управляющая компания «Аэропорты Регионов» реализует программы комплексного развития крупных авиацентров России: создает новую современную высокотехнологичную инфраструктуру – пассажирские и грузовые терминалы, приаэропортовые отели, производственные и транспортные объекты; активно развивает авиационные связи между регионами страны и зарубежья, возрождает утраченные в постсоветсткие годы внутрирегиональные авиамаршруты; внедряет единые корпоративные стандарты управления, оптимизирует производственные и технологические процессы – создает условия для успешного развития авиационного бизнеса и авиаперевозок в России.

VZ.RU; 25.02.2013; В ГОСДУМЕ ПОДДЕРЖАЛИ ИДЕЮ ВЫДАЧИ ЭЛЕКТРОШОКЕРОВ БОРТПРОВОДНИКАМ

Зампредседателя Госдумы по транспорту Виталий Ефимов заявил в эфире «Русской службы новостей», что парламентарии поддержали идею выдать бортперсоналу авиакомпаний электрошокеры для борьбы с дебоширами.

«Нужны какие-то меры, чтобы успокоить иногда перехвативших винно-водочных изделий наших граждан. Во-первых, не надо будет возить security вооруженного. Если экипаж считает это возможным, у них есть на это время в полёте, почему бы не вооружить их шоковыми и, если нужно, химическими, пристегнуть этого нашего гражданина, которых хватил лишний стакан. Пока он летит, протрезвеет, будет такой же хороший, как из дома выше», – сказал депутат.

По его словам, перевозка, хранение на борту электрошокеров и наручников, а также обучение стюардов не должны вызвать особых проблем, сообщает «Русская служба новостией».

Как сообщала газета ВЗГЛЯД, частые случаи хулиганства на борту самолета сподвигли депутатов внести в Госдуму законопроект об установке в салонах и кабинах пилотов самолетов видеорегистраторов для борьбы с нетрезвыми пассажирами.

Видеорегистраторы, считают депутаты, могут оказаться полезными и спецслужбам для защиты от террористических действий. Записываться происходящее будет на жесткий диск (пока Воздушный кодекс не дает возможности считать флешку доказательством).

Разработчики законопроекта подчеркнули, что мера не потребует расходов госбюджета: компании обяжут ставить видеотехнику за свой счет.

Начальник управления транспортной безопасности Росавиации Юрий Сапрыкин в свою очередь рассказал, что в составе экипажа самолета могут появиться сотрудники, вооруженные электрошокерами и наручниками, чтобы усмирять пьяных пассажиров, которые устраивают дебош на воздушном судне.

Также в связи с участившимися случаями агрессивного поведения пассажиров на борту самолетов в Следственном комитете России предупредили, что подобные выходки предусматривают наказание до 12 лет лишения свободы. А депутаты Госдумы задумались о введении запрета на пронос алкоголя в самолет.
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