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ИТАР-ТАСС; 25.02.2013; ПЕРСПЕКТИВЫ ВОЗДУШНОГО ФЛОТА ОБСУДИТ В КАЗАНИ КОМИССИЯ ПРИ ПРЕЗИДЕНТЕ РФ ПО ВОПРОСАМ РАЗВИТИЯ АВИАЦИИ ОБЩЕГО НАЗНАЧЕНИЯ

Перспективы отечественного воздушного флота обсудит сегодня в Казани Комиссия при президенте РФ по вопросам развития авиации общего назначения.

«Основной вопрос повестки – обеспечение согласованных действий федеральных органов исполнительной власти и органов исполнительной власти субъектов РФ по разработке и реализации основных направлении государственной политики в области авиации общего назначения», прежде всего, будут рассмотрены пути развития регионального и малого воздушного флота страны,  сообщили корр. ИТАР-ТАСС в пресс-службе главы Татарстана

Комиссия начнет работу с осмотра Международного аэропорта «Казань», где ведется реконструкция в рамках подготовки к Универсиаде-2013. Члены Комиссии также побывают на учебном аэродроме «Куркачи», где действует Центральный аэроклуб Татарстана и школа пилотов «Авиатор». 
В работе принимают участие министр Российской Федерации Михаил Абызов, президент Татарстана Рустам Минниханов, главнокомандующий ВВС России генерал-лейтенант Виктор Бондарев, советник президента Игорь Левитин, представители Росавиации, ряда федеральных министерств и ведомств, депутаты.

Комиссия при президенте РФ по вопросам развития авиации общего назначения образована Указом главы государства от 13 ноября 2012 года.
РОСБИЗНЕСКОНСАЛТИНГ; 22.02.2013; И.ШУВАЛОВ ПОРУЧИЛ ГИБДД, МЧС И МИНЗДРАВОМ РФ ПРОВЕСТИ РЕЙД ПО ВЫЯВЛЕНИЮ НЕТРЕЗВЫХ ВОДИТЕЛЕЙ.

Первый вице-премьер РФ Игорь Шувалов дал поручение провести специальный межведомственный рейд ГИБДД с участием МЧС, Министерства здравоохранения, других правоохранительных органов, общественных организаций, особенно в тех регионах, которые имеют наиболее высокий показатель смертности в ДТП с участием пьяных водителей. Соответствующее распоряжение он озвучил в ходе заседания правительственной комиссии по обеспечению безопасности дорожного движения, которое прошло под его председательством. Целью этого мероприятия должно стать не только крупномасштабное выявление лиц, управляющих автотранспортом в нетрезвом состоянии, но и анализ мер по совершенствованию администрирования на этом направлении работы, сообщает пресс-служба кабинета министров.

В заседании приняли участие министр связи и массовых коммуникаций России Николай Никифоров, министр здравоохранения России Вероника Скворцова, министр транспорта России Максим Соколов, заместитель министра внутренних дел России (заместитель председателя комиссии) Виктор Кирьянов, а также представители министерств, ведомств и общественных организаций, входящих в комиссию.

Обсуждались вопросы состояния безопасности дорожного движения в РФ в 2012г. и меры по совершенствованию законодательной и правоприменительной практик в этой сфере. Рассматривались вопросы разработки и реализации организационно-правовых механизмов, направленных на снижение времени оформления дорожно-транспортных происшествий с материальным ущербом, и ужесточение мер по мониторингу весовых параметров транспортных средств.

Представители ГИБДД Министерства внутренних дел России указали на увеличение случаев наиболее социально опасного правонарушения – управления автомобилем в нетрезвом состоянии. По их данным, в прошедшем году количество связанных с этим правонарушением происшествий возросло на 4,8% (всего – 12 тыс. 843 случаев).

И.Шувалов отметил: «Пьянство за рулем – это высшая мера безответственности гражданина. Необходимо усилить работу по профилактике такого рода преступлений и разработке организационно-правовых норм по их предотвращению. Такой рейд необходимо делать максимально публичным мероприятием, чтобы все граждане отчетливо видели и понимали, почему у нас на дорогах гибнут люди, и делали выводы. Такая профилактическая и информационная работа обязательно даст свои результаты».

На заседании комиссии также был рассмотрен вопрос об отсутствии или задержках оплаты штрафов. Комиссия одобрила предложение Н.Никифорова использовать различные виды коммуникационных технических средств для оплаты штрафов, например, SMS-сообщения.

Также члены комиссии обсудили вопрос о законодательном введении обязательности использования зимней резины (при необходимости и цепей противоскольжения) на автотранспортных средствах. Несмотря на то, что с 1 января 2015г. вступает в силу технический регламент Евразийской экономической комиссии о зимней резине, И.Шувалов дал поручение разработать комплекс мер по эксплуатации зимней резины уже в зимний период 2013-2014гг. и закрепить это соответствующим законодательным актом. Также он дал поручение проанализировать мировой опыт в этой сфере и решить вопрос о применении зимней резины в соответствии с сезонностью в регионах.

Кроме того, комиссия заслушала доклад заместителя премьер-министра Татарстана Асгата Сафарова о реализации в республике пилотного проекта фотофиксации нарушений правил дорожного движения «Автодория», когда фиксируется нарушение скоростного режима в пределах участки, где определена и закреплена средняя скорость. И.Шувалов поручил рассмотреть и законодательно закрепить внедрение системы «Автодория» с правом субъектов РФ самостоятельно решать вопрос ее использования. Пилотный проект «Автодория» стартует в Татарстане 1 марта 2013г.

SEANEWS; 22.02.2013; ПРО ПИТАНИЕ И ФОРМУ ДЛЯ КУРСАНТОВ

Министерством транспорта подготовлен и опубликован на сайте проект постановления Правительства РФ «О признании утратившим силу постановления Правительства Российской Федерации от 28 июля 2011 г. № 632 «О некоторых вопросах деятельности высших учебных заведений, осуществляющих в соответствии с международными требованиями подготовку плавательного состава морских судов, за исключением судов рыбопромыслового флота, и летного состава воздушных судов, в части обеспечения обучающихся питанием и вещевым имуществом, включая форменную одежду». Постановление должно вступить в силу с 1 сентября 2013 года.
Проект размещается для проведения независимой экспертизы на коррупциогенность и общественного обсуждения.
Как пояснили SeaNews в пресс-службе Минтранса, обеспечение питанием и вещевым имуществом будут осуществлять образовательные учреждения по нормам, установленным учредителями образовательных учреждений (агентствами). Раньше нормы должен был устанавливать Минтранс, а теперь будут устанавливать агентства (Росавиация и Росморречфлот).
По данным SeaNews, курсантов Макаровки в этом году экипировали следующим комплектом: для девушек – китель, юбка, блузка, галстук, пилотка с кокардой; для юношей – ремень, гюйс, фланка, брюки, шинель, бушлат, обувь, роба.
И те и другие ходят в наряды.
ИЗВЕСТИЯ; СВЕТЛАНА БАШАРОВА; 25.02.2013; ГРУЗОВИКАМ ЗАПРЕТЯТ ЕЗДИТЬ БЕЗ ГЛОНАСС

В 2013 году департамент транспорта Москвы планирует разработать и внести в Госдуму федеральный законопроект, который обяжет перевозчиков устанавливать устройства ГЛОНАСС на фуры, перевозящие все виды грузов. Об этом «Известиям» рассказали в пресс-службе департамента. Новая норма поможет сформировать в столице сеть маршрутов, предназначенных для грузовиков.
Как сообщили «Известиям» в пресс-службе, город заинтересован в том, чтобы все грузовики были оснащены ГЛОНАСС.
- В перспективе «центры притяжения», к которым едут грузовики, должны быть выведены за пределы города, – отметили в дептрансе. – Понять, как это лучше сделать, поможет ГЛОНАСС. Таким же образом внутри дорожной сети Москвы будут выделены маршруты, по которым грузовики смогут ездить, не мешая остальным автомобилям. Город не может самостоятельно обязать перевозчиков оборудовать машины навигационными устройствами, для этого необходим федеральный законопроект.
Как рассказал «Известиям» директор компании Strategy Partners Group, которая является консультантом департамента транспорта, Александр Ермаков, оснащение грузовиков устройствами GPS, аналогичными ГЛОНАСС по функциональному назначению, широко применяется в мировой практике.
- Во многих крупных западных мегаполисах через GPS движение грузовиков отслеживается как диспетчерами компаний-перевозчиков, так и интеллектуальной транспортной системой, – пояснил он. – Это позволяет, в частности, оперативно регулировать движение, контролировать соблюдение ограничений, начислять плату за проезд по инфраструктуре с платным доступом.
Александр Ермаков напомнил, что вопрос об оснащении всех крупнотоннажных грузовиков ГЛОНАСС уже обсуждался на федеральном уровне. Согласно поправкам в Бюджетный кодекс, принятым в 2012 году, за проезд по федеральным трассам грузовиков, разрешенная максимальная масса которых больше 12 т, должен взиматься сбор. Отслеживать движение машин Минтранс планировал с помощью ГЛОНАСС. Правительство обязало перевозчиков оборудовать устройствами крупнотоннажные грузовики к 1 января 2013 года, затем срок продлили до ноября 2014 года.
Как рассказали «Известиям» в пресс-службе ведомства, в новом законопроекте речь может идти в том числе о грузовиках, вес которых меньше 12 т.
Председатель межрегионального профсоюза водителей-профессионалов Александр Котов рассказал, что 80% грузовиков, которые ездят по Московскому региону, уже оснащены ГЛОНАСС: с его помощью диспетчеры компаний контролируют перемещение машин.
- Законопроект позволит департаменту видеть эти машины и на основе полученной информации проводить расчеты, – отметил эксперт.
По словам Александра Котова, перенести склады и другие «точки притяжения» грузовиков за пределы города было бы удобным решением в том числе для самих перевозчиков.
По словам эксперта организации «Город и транспорт» Антона Буслова, оборудование системой ГЛОНАСС одного грузовика стоит 10-25 тыс. рублей, между тем за день машина «зарабатывает» обычно больше этой суммы.
- Новая обязанность не разорит перевозчиков, но я предполагаю, что протесты все-таки будут, – отметил эксперт. По его мнению, обязывать все грузовики в России ездить с ГЛОНАСС нецелесообразно.
- У нас на многих дорогах нет даже асфальтового покрытия, и странно устанавливать ГЛОНАСС на самосвале, работающем в деревне, – говорит эксперт. – Скорее, имеет смысл поставить устройства только на грузовики, которые ездят по федеральным трассам.
Антон Буслов отметил, что в дальнейшем ГЛОНАСС может использоваться для того, чтобы отслеживать грузовики, выехавшие на МКАД без разрешения. Напомним, с 1 марта грузовикам массой свыше 12 т будет закрыт доступ на МКАД с 6.00 до 22.00.
- Сейчас перевозчики, чтобы уклониться от налогов, указывают в отчетностях о перевозках недостоверную информацию, и департамент транспорта не может ее использовать, чтобы спрогнозировать транспортную ситуацию, – считает эксперт. – Если будет использоваться ГЛОНАСС, власти получат тонкий и удобный инструмент «настройки» маршрутной сети.
Отметим, что сейчас обязательным является оборудование ГЛОНАСС грузовиков, перевозящих опасные грузы, всего московского наземного городского транспорта, машин скорой помощи, снегоуборочной техники и мусоровозов.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; 22.02.2013; ШТРАФЫ ЗА ВЪЕЗД ГРУЗОВИКОВ НА МКАД НАЧНУТ ВЫПИСЫВАТЬ В МАЕ

Правительство Московской области даст возможность перевозчикам привыкнуть к ограничениям на МКАДе, выступающим в силу с 1 марта 2013 года. С этого дня с 6 до 22 часов запрещен въезд в пределы Москвы и на кольцевую автодорогу транзитному транспорту тяжелее 12 тонн.
Как сообщила «РГ» пресс-секретарь минтранса МО Жанна Терехова, правительством Московской области принято решение не выписывать перевозчикам штрафы до 1 мая. По мнению министра транспорта Александра Зайцева необходимо дать возможность перевозчикам привыкнуть к новому логистическому режиму: «Ни один водитель не будет привлечен к административной ответственности, первые два месяца нарушителям будут направляться лишь предупреждения вместо штрафа в размере 300 рублей».
Кроме того, грузоперевозчиков заверили, что бумажные пропуски – временное явление, позже вся информация будет находиться исключительно в электронной базе данных.
Правительство Москвы и Правительство Московской области подписали соглашение, согласно которому Министерство транспорта уполномочено выдавать порядка 12 тысяч пропусков для большегрузов, выполняющих загрузку или разгрузку на территории Московской области.
Прием заявлений и выдача пропусков будет осуществляться в ГКУ «ЦБДДМО». Перечень требуемых документов, в целях упрощения процедуры, был сокращен до минимума. Срок изготовления пропуска сроком на один год составит 14 календарных дней, разового – всего 2 рабочих дня. Прием документов будет вестись с 9:00 до 17:30, выдача готовых пропусков – с 9:00 до 22:00.
Особое внимание перевозчиков акцентировали на отсутствии какой-либо платы за оказываемые услуги по выдаче пропусков.

ДЕЛОВОЙ ПЕТЕРБУРГ; 22.02.2013; СТАНЦИЮ МЕТРО «ЛАДОЖСКАЯ» ЗА 6,7 МЛН РУБЛЕЙ ОБОРУДУЮТ РАЗЛИЧАЮЩИМИ ЛИЦА ЛЮДЕЙ ВИДЕОКАМЕРАМИ

Петербургский комитет по транспорту разместил заказ на оснащение входной зоны вестибюля станции метро «Ладожская» интеллектуальной системой видеонаблюдения. Стартовая цена контракта составит почти 6,7 млн рублей. 

Городской комитет по транспорту ищет подрядчика, который за 6,68 млн рублей оборудует станцию метро «Ладожская» интеллектуальной системой видеонаблюдения. Заказ размещен на сайте госзакупок. Интеллектуальная система видеонаблюдения должна быть установлена на станции «Ладожская» не позднее чем через три месяца после подведения итогов конкурса – 3 апреля.

Подрядчик должен будет оборудовать станцию системой, которая сможет автоматических распознавать лица людей, попавших в зону контроля, с вероятностью не менее 0,98. Сможет с вероятностью 0,92 распознать в пассажиропотоке человека по фотографиям, занесенным в базу данных. Будет совместима с базами разыскиваемых лиц в силовых ведомствах.

Победитель конкурса будет проводить работы по установке интеллектуальной системы по ночам (с 01:00 до 05:00 часов), безо всяких ограничений пассажиропотока.

Установка системы интеллектуального видеонаблюдения в метрополитенах – одна из мер, предусмотренных Комплексной программой обеспечения безопасности населения на транспорте.

Станция «Ладожская» станет пилотной зоной реализации программы, здесь же появилась одна из первых российских досмотровых зон для выборочной проверки пассажиров. Программа безопасности, по данным Минтранса, уже действует во всех российских метрополитенах, кроме самых крупных – петербургского и московского.

Ранее, 19 февраля, стало известно, что интеллектуальную систему безопасности устанавливают и в московском метро. Там на эти цели планируется потратить 130 млн рублей.

ИТАР-ТАСС; 22.02.2013; ДВИЖЕНИЕ ПО ПЕРВОМУ ОТРЕЗКУ СТРОЯЩЕЙСЯ В СОЧИ ВТОРОЙ ОЧЕРЕДИ ДУБЛЕРА КУРОРТНОГО ПРОСПЕКТА ОТКРОЕТСЯ ЭТОЙ ВЕСНОЙ

В Сочи дорожные строители завершают работы на первом отрезке строящейся второй очереди дублера основной магистрали города – Курортного проспекта. Рабочее движение на отрезке от начала обхода города Сочи до развязки «Раздольное» откроется уже предстоящей весной и поможет  разгрузить выезд и въезд в центральную часть Сочи со стороны Адлера, сообщили сегодня корр. ИТАР-ТАСС в Дирекции по строительству дорог «Черноморье» Росавтодора.

На практически готовом к запуску движения транспорта участке уже завершена укладка асфальта и установка акустических экранов, заканчивается монтаж систем освещения и устройство коммуникаций. «Рядом, уже за развязкой «Раздольное», активно идут работы по прокладке тоннелей. После осуществления сбойки, одновременно с продолжающейся выемкой породы началось возведение постоянной крепи. Несмотря на самое современное оборудование, применяемое при проходке, сложная горная геология не устает преподносить сюрпризы: часто встречаются обводненные пласты, чередование мягких и твердых пород», – отметили особенности прокладки новой трассы в ДСД.

Сдать в эксплуатацию объект, который будет играть важную роль в доставке участников сочинской Олимпиады, планируется к концу этого года. Основные сооружения магистрали проходят сквозь горные участки, лавируя между жилыми массивами. В состав дублера Курортного проспекта входит целая система современных тоннелей и мостовых сооружений, общей протяженностью более 16 км. Они возведены за счет федерального финансирования. Городские власти также должны обеспечить готовность муниципальных дорог к приему возросшей транспортной нагрузки.

РОСБИЗНЕСКОНСАЛТИНГ; 22.02.2013; АВТОВЛАДЕЛЬЦЕВ ОБЯЖУТ ПОСТАВИТЬ НА МАШИНЫ ГЛОНАСС

В Госдуме началось рассмотрение проекта закона «О государственной системе экстренного реагирования ЭРА-ГЛОНАСС». Документ предусматривает обязательное оборудование всех автомобилей устройствами для автоматического информирования о ДТП, пишет «РБК daily».
В случае аварии терминал вызова экстренных служб передает сообщение о происшествии, данные о скорости, координаты, направление движения и идентификационный номер транспортного средства.
В законопроекте, инициированном председателем комитета Госдумы по экономической политике Игорем Руденским, говорится, что с 2020г. владельцы автомобилей без терминалов ЭРА-ГЛОНАСС будут обязаны установить соответствующие устройства за свой счет. Новые машины оснащать оборудованием должны производители, а на старом автотранспорте за это будут отвечать владельцы. Стоимость терминала составит 3 тыс. руб.
«Это будет дополнительный способ заработка и для автопроизводителей, и для сервисных компаний. Выиграют все, кроме потребителей – им придется оплачивать терминалы», – считает исполнительный директор аналитического агентства «Автостат» Сергей Удалов. С учетом ежегодного прироста автопарка только легковых автомобилей в 2 млн машин (продажи минус выбывший транспорт) и озвученной цены устройства минимальный объем рынка составит 200 млн долл.
«И это только то, что будет устанавливать производитель. Оценить количество автовладельцев, которым придется в 2020г. устанавливать устройства ЭРА-ГЛОНАСС за свой счет, сложно», – добавил С.Удалов.
В некоммерческом партнерстве (НП) ГЛОНАСС (единственный исполнитель проекта ЭРА-ГЛОНАСС) подчеркивают, что организация не будет заниматься производством и продажами терминалов. Однако коммерческие партнеры проекта должны соблюдать технические требования к терминалам ЭРА-ГЛОНАСС, которые разработало НП.
Напомним, с 1 января 2013г. на территории РФ стала обязательной установка модулей ГЛОНАСС на автотранспорт, перевозящий пассажиров и опасные грузы. По данным проверок, проведенных ведомством, на сегодняшний день датчиками оснащено 70% парка.
В середине января 2013г. Федеральная служба по надзору в сфере транспорта (Ространснадзор) и Министерство транспорта РФ предложили штрафовать перевозчиков пассажиров и опасных грузов за отсутствие на транспортном средстве модуля ГЛОНАСС на 100 тыс. руб.
«К сожалению, пока этой ответственности нет в Кодексе об административных правонарушениях. Нами внесены предложения, Минтранс также подготовил предложения изменений в закон, чтобы ввести ответственность», – отметил исполняющий обязанности руководителя Ространснадзора Андрей Жуков.
Штрафы коснутся юридических лиц и будут применяться в случае отсутствия модуля ГЛОНАСС или если модуль установлен, но не включен, отметил А.Жуков. Если будет зафиксирован сбой передачи данных, к ответственности будет привлечен региональный оператор.

ИЗВЕСТИЯ; ОЛЕГ ВОРОБЬЕВ; 25.02.2013; СУДОВЛАДЕЛЬЦЫ РАЗГЛЯДЕЛИ НА БАЛТИКЕ СКАНДИНАВСКОЕ ДИЗЕЛЬНОЕ ЛОББИ

Отечественные судоходные компании, дизелестроительные и судостроительные предприятия требуют отменить решение межгосударственной Хельсинкской комиссии (ХЕЛКОМ) по лимитам на выбросы азота в Балтийском море. Такую резолюцию приняли российские судовладельцы на конференции, проведенной по инициативе Минтранса Российским морским регистром судоходства в Санкт-Петербурге. Российские мореходы указывают на то, что лимиты были пролоббированы финскими и шведскими коллегами, и опротестуют реформу в ходе министерской сессии ХЕЛКОМ, которая пройдет в начале марта в Хельсинки.

ХЕЛКОМ является руководящим органом «Конвенции по защите морской среды Балтийского моря» и действует в рамках межправительственного соглашения России, ЕС, Германии, Дании, Латвии, Литвы, Польши, Финляндии, Швеции и Эстонии. Для улучшения экологической обстановки на Балтике в 2007 году ХЕЛКОМ на 80% сократила предельные выбросы соединений азота в выхлопных газах судов, находящихся в Балтийском море. По данным комиссии, судоходство является крупнейшим источником атмосферного загрязнения Балтики оксидом азота – на его счету примерно 16% всех выбросов, а в некоторых районах – до 50%.

Российские мореходы забеспокоились потому, что до введения нормативов осталось меньше трех лет. Как рассказал «Известиям» президент Ассоциации судоходных компаний (АСК) Алексей Клявин, все суда, построенные после 1 января 2016 года и эксплуатируемые на Балтике, должны будут иметь дизельные установки, отвечающие новым экологическим стандартам. В морском сообществе России считают решение ХЕЛКОМ недостаточно проработанным.

Кроме лимитов на оксиды азота, комиссия ранее наложила ограничения на другую составляющую судовых выхлопов – соединения серы. Но против этих лимитов выступать уже поздно: они коснутся абсолютно всех балтийских судов с 2015 года, а по азоту речь идет только о кораблях, построенных после 2016 года.

- Балтика уже назначена районом контроля выбросов серы с судов (SECA), и было бы целесообразно оценить экономические последствия этого решения и только потом вводить новые требования, – говорит Клявин. – По мнению экспертов ассоциации, существующие сегодня технологии по снижению выбросов оксидов азота предполагают значительные конструктивные изменения судов, что увеличит стоимость их строительства. Однако это не гарантирует снижения выбросов соединений азота, так как их количество варьируется в зависимости от режима работы двигателей.

По мнению Клявина, реализовать эти экологические меры без ущерба для экономической эффективности судоходства нельзя, что приведет к снижению конкурентоспособности морских перевозок и перераспределению части грузопотока на автомобильный транспорт и как следствие – к многократному увеличению выбросов вредных веществ в атмосферу. А поскольку ограничение касается только судов, построенных после 1 января 2016 года, то улучшения экологической обстановки, как результата этих мер, можно ожидать не ранее чем через 20-25 лет.

В крупнейшей российской судоходной компании «Совкомфлот» посчитали, что экологические нововведения в судостроении увеличивают стоимость судна примерно на 20% и ужесточение требований на Балтике будет обходиться отрасли от 3 млрд до ¤12 млрд ежегодно.

Представитель Российского морского регистра Ольга Сазонова заявила «Известиям», что инициатива европейских участников ХЕЛКОМ носит скорее коммерческий, чем экологический характер, поскольку необходимое судовое оборудование производится только в ряде скандинавских стран, выступивших с этой инициативой. Коллеги Сазоновой в неофициальных разговорах особо обращают внимание на заинтересованность в этом вопросе шведских и финских компаний, работающих в сфере судостроения и производства двигателей.

В конце января руководство Латвии также сообщало о намерении поддержать российскую позицию по этому вопросу – ранее руководство страны выступало за ужесточение контроля за экологией в зоне Балтийского моря. Национальная позиция Латвии по этому вопросу изменилась после того, как проведенные расчеты показали, что это приведет к значительному снижению транзитной конкурентоспособности страны и помешает сотрудничеству с Россией.

Леонид Коровин, гендиректор общественной организации «Экология и бизнес» – она представляет в России ХЕЛКОМ, в разговоре с «Известиями» заявил, что его «не услышали на [петербургской] конференции», и резолюцию российских судовладельцев комментировать отказался.
ИА PORTNEWS; 22.02.2013; БОЛЬШИЕ ЗАБОТЫ О МАЛЫХ СУДАХ

Российский морской регистр судоходства (РС) и Российский речной регистр (РРР) провели совместный семинар «Новые требования законодательства Российской Федерации к маломерным судам, их классификации и регистрации». 

Из инспекции в администрацию 

В семинаре приняли участие заместитель министра транспорта России Виктор Олерский и руководитель Росрыболовства Андрей Крайний. 

Федеральным законом от 24.04.2012 № 36-ФЗ были внесены поправки в Кодекс торгового мореплавания РФ и Кодекс внутреннего водного транспорта РФ в части требований к государственной регистрации, классификации и освидетельствованию маломерных судов. 

В соответствии с новыми требованиями, суда, подпадающие под определение маломерных, занимающиеся коммерческой деятельностью на внутренних водных путях и в море должны пройти регистрацию в администрациях речных бассейнов и морских портов соответственно. 

По словам выступившего в ходе семинара заместителя директора департамента государственной политики в области морского и речного транспорта Минтранса России Виталия Клюева, процесс легализации таких судов по новым правилам можно разделить на три этапа. Во-первых, судну необходимо пройти идентификацию в РС или РРР, которая подразумевает фиксирование факта существования судна и того, что оно подпадает под определение маломерного. Если судно ранее было зарегистрировано в Государственной инспекции по маломерным судам (ГИМС), то выданный ГИМС судовой билет уже подтверждает классификацию судна как маломерного и дополнительного обращения в РС или РРР не требуется. 

Далее необходимо зарегистрировать судно в администрации речного бассейна или морского порта, для чего само судно предъявлять не нужно – достаточно предоставить документы на него. «Для судов, ранее зарегистрированных в Государственной инспекции по маломерным судам, никаких сложностей при регистрации в администрациях речных бассейнов и морских портов не будет, достаточно предъявить судовой билет и документ, подтверждающий прекращение регистрации в ГИМС», – заверил Виталий Клюев. 

Более того, техническое состояние судна при регистрации значения не имеет, так как она подразумевает лишь фиксирование права собственности (соотнесение судна с конкретным судовладельцем) и регистрацию объекта как такового. При этом, по словам Виктора Олерского, имеет смысл проработать механизм удаленного предоставления необходимых документов, например, с использованием факса. Судовой билет заполняется по новой форме – в настоящее время его бланки рассылаются по администрациям бассейнов и портов, им также рекомендовано самостоятельно обращаться в местные типографии для печати новых бланков. 

На третьем этапе необходимо пройти освидетельствование судна в РС или РРР на предмет годности к плаванию. Это, пожалуй, самый трудоемкий и дорогостоящий этап, поскольку требует предоставления судна к осмотру и работу инспектора. Если судно работает только на внутренних водных путях, то его освидетельствованием занимается РРР. Если оно выходит в море не далее 12 миль – то РРР и РС по выбору судовладельца. Если далее 12 миль – то РС. Инспекторы регистров при освидетельствовании маломерных судов проверяют их соответствие требованиям непотопляемости, остойчивости и снабжения средствами обеспечения безопасности. На практике освидетельствование может привести к ряду сложностей. Работа инспектора стоит денег, к тому же ему нужно добраться до места базирования судна. А, к примеру, на Камчатке существует 17 мест базирования судов, до которых можно добраться только вертолетом. Таким образом, освидетельствование может стать «золотым». Чтобы предотвратить это, Виктор Олерский предложил осуществлять осмотр инспектором сразу нескольких судов за одну поездку. «Нужно оптимизировать процесс, проводить освидетельствование сразу нескольких судов», – сказал в ходе совещания заместитель министра. В настоящее время РС подготовлено Временное руководство по классификации и освидетельствованию маломерных судов под флагом РФ, ведется работа над постоянным документом. 

Сложные вопросы 

В ходе семинара были даны ответы на ряд вопросов, возникающих в связи с новыми правилами регистрации маломерных судов. Один из них – что делать с судами, которые работают только на акваториях рек и водоемов, не входящих в утвержденный правительством РФ Перечень внутренних водных путей? По словам Виталия Клюева, такие суда должны по-прежнему регистрироваться и освидетельствоваться в ГИМС в силу действующего положения о ГИМС. Присутствовавший на семинаре представитель ГИМС заявил о готовности инспекции работать с таким флотом. 

Второй вопрос – каким образом определяется, используется судно в коммерческих целях или же нет? Как пояснил Виталий Клюев, в данном вопросе будет применяться заявительный порядок – судовладелец сам указывает, каким образом он будет использовать судно. А нарушениями в этой части будет заниматься уже налоговая инспекция и прокуратура, иные контролирующие органы. 

Также прозвучал вопрос об обязательности установки систем ГЛОНАСС на маломерные суда. Представитель Минтранса указал, что такого требования в законодательстве нет. 

В целях определения ограничений по району плавания для каждого судна необходимо определить высоту надводного борта. Эта высота определяется либо по конструкторской документации, либо экспериментально на плаву. Поскольку многие суда находятся на берегу, а построечная или иная документация на судно в большинстве случаев отсутствует, то определить высоту надводного борта, и соответственно ограничения по погоде и районам плавания невозможно. РРР и РС рекомендовано принимать эти данные из судовых билетов, выданных ГИМС, а при отсутствии судовых билетов – экспериментальным путем после спуска судна на воду. 

По данным министерства транспорта, в настоящее время в России насчитывается порядка 20 тыс. маломерных судов, используемых для целей рыболовства. 

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 25.02.2013; ВЫСОКИЕ ОТНОШЕНИЯ 

Уже шесть крупных дебошей на борту устроили в этом году пьяные авиапассажиры. Двум из них на прошлой неделе присудили штрафы в 500 рублей. А знаете ли вы, что экстренная посадка лайнера обходится авиакомпании в миллион рублей?

«За бортом» остается не только оплата перевозчику этих издержек, но и возмещение морального ущерба тем, кто натерпелся страха в самолете. В нашем законодательстве все эти компенсации, увы, не предусмотрены. Эксперты предлагают исправить ситуацию: ввести в Уголовный кодекс статью «авиационное хулиганство». Закурил спьяну в салоне самолета, устроил дебош – заплати пару миллионов, чтобы впредь неповадно было. Компании предлагают составлять «черные списки» хулиганов, а Росавиация – сделать их публичными. Но для тех, кто может в небе избивать стюарда и пугать своим поведением малых детей, это вряд ли станет наказанием.

В кругленькую сумму обходится и вынужденная посадка для авиакомпаний. В Росавиации «РГ» пояснили, что стоимость посадки зависит от размера судна и места приземления.

4 года тюрьмы такое наказание грозит авиадебоширу в Голландии. А еще штраф 18 тысяч евро, это примерно 720 тысяч рублей

В каждом аэропорту свои расценки на обслуживание, услуги диспетчеров, заправку самолета, его технический осмотр после прилета и перед вылетом. И получится: от 100 тысяч рублей для маленького самолета до 1,5-2 миллионов для лайнера. Помните рейс Москва – Пхукет (Таиланд) 2 февраля? Из-за пьяного пассажира летчикам пришлось совершить вынужденную посадку в аэропорту Ташкента. Авиакомпании она обошлась в 60 тысяч долларов, примерно 1,8 миллиона рублей, сообщил «РГ» представитель перевозчика Андрей Согрин. И добавил, что максимальная сумма, которую пару лет назад удалось взыскать с пассажира за аналогичное поведение на борту, была 190 тысяч рублей.

Помимо «черных списков» Росавиация предложила дать полномочия экипажу использовать на борту пластмассовые наручники и электрошокер для усмирения дебоширов и применять к ним физическую силу. Но правоохранители предложения восприняли скептически, сожалеют в Росавиации. высказали опасения, что на борту не найдется места для хранения наручников и электрошокера. И пока вопрос завис в воздухе.

Кстати

Еще в 1963 году была выработана Токийская конвенция о преступлениях и некоторых других действиях, совершенных на борту воздушного судна. На 1 января 1990 года участниками конвенции являлись 138 государств, СССР присоединилась к ней в 1988 году. Этот документ дает право командиру самостоятельно решать в соответствии с законодательством страны регистрации воздушного судна, совершено на борту уголовное преступление или нет. Конвенция обязывает государства разрешать ему высаживать на их территории хулиганов, заключать их под стражу и так далее. И если наши дебоширы полетят на самолете, который зарегистрирован, например, в Голландии, то могут и сесть за решетку на четыре года, и заплатить штраф в 18 тысяч евро (720 тысяч рублей). В Англии хулиганство в воздухе может стоить 600 фунтов (примерно 30 тысяч рублей). В Америке неадекватное поведение на борту может расцениваться вообще как террористическая угроза. А у нас – штраф 500 рублей. Всего-то.

ЦИФРА

4 года тюрьмы

Такое наказание грозит авиадебоширу в Голландии. А еще штраф 18 тысяч евро, это примерно 720 тысяч рублей

НОВЫЕ ИЗВЕСТИЯ; 25.02.2013; ПИЛОТОВ-МИГРАНТОВ БУДУТ ПРИГЛАШАТЬ НА РАБОТУ СРОКОМ НА ПЯТЬ ЛЕТ

Иностранные пилоты смогут работать командирами воздушных судов (КВС) российских авиакомпаний по контрактам на срок до пяти лет. Об этом говорится в законопроекте, разработанном Минтрансом РФ и опубликованном на сайте Минэкономразвития. Данный законопроект призван снять запрет на привлечение иностранных граждан в качестве членов экипажей воздушных судов гражданской авиации. По данным разработчиков поправок, с 2013 по 2017 год российские учебные заведения будут выпускать от 900 до 1100 пилотов ежегодно, при этом потребность российских авиакомпаний сейчас составляет 1200 пилотов в год. «Нехватка командиров воздушного судна составляет не менее 150-200 человек, дефицита пилотов (т.е. не командиров воздушных судов) нет», – говорится в тексте сопроводительной записки к проекту. Правительство РФ будет определять количество иностранных пилотов, входящих в составы летных экипажей российских судов, требования к пилотам, порядок работы и продолжительность контрактов. Планируется, что срок пребывания иностранного КВС в российской авиакомпании составит до пяти лет, а квота на КВС – 200 человек.

ИНТЕРФАКС; 22.02.2013; ОКОЛО 130 ВЕРТОЛЕТОВ И САМОЛЕТОВ БУДУТ УЧАСТВОВАТЬ В ПОИСКОВО-СПАСАТЕЛЬНЫХ ОПЕРАЦИЯХ В РОССИИ

В поисковых и аварийно-спасательных операциях на территории России решено задействовать 126 воздушных судов, преимущественно вертолеты Ми-8.

Согласно приказу Росавиации, размещенному на официальном сайте ведомства, спасательная техника, общей численностью 126 воздушных судов, будет дислоцироваться в 107 пунктах на территории Российской Федерации.

В авиапарке поисково-спасательной техники, кроме вертолетов Ми-8, также числятся вертолеты Ка-27ПС и самолеты Ан-26. «Допускаются и другие типы воздушных судов по согласованию с уполномоченным органом в области организации авиационно-космического поиска и спасания», – отмечается в приказе Росавиации.

Поисково-спасательные операции будут осуществляться 332 парашютно-десантными группами.

АВИАПОРТ.РУ; 22.02.2013; ЧАСТОТА ПОЛЕТОВ ИЗ МОСКВЫ НА МАВРИКИЙ УВЕЛИЧИТСЯ ВДВОЕ

Власти РФ и Республики Маврикий договорились об увеличении частоты полетов между странами с трех до семи рейсов в неделю. 

Как указывается в соответствующей ноте МИД РФ, опубликованной на сайте Росавиации, российская сторона выражает согласие с предложением маврикийской стороны «об увеличении частоты полетов, выполняемых назначенными авиапредприятиями договаривающихся сторон, с трех до семи рейсов в неделю». 

Кроме того, в ноте МИД предлагает закрепить за назначенными перевозчиками право выполнять на договорных маршрутах до 14 рейсов в неделю. При этом, как говорится в документе, во внимание были приняты планы развития сети маршрутов и график поступления дальнемагистральных самолетов российским авиакомпаниям, заинтересованным в дальнейшем увеличении частоты полетов до 14 рейсов в неделю по маршруту Москва-Маврикий.
АВИАПОРТ.РУ; 22.02.2013; РОСТРАНСНАДЗОР ЗА НЕДЕЛЮ ВЫЯВИЛ 85 НАРУШЕНИЙ В СФЕРЕ ВОЗДУШНОГО ТРАНСПОРТА

Ространснадзор с 8 по 15 февраля провел 75 контрольно-надзорных мероприятий, в том числе 13 инспекторских проверок соблюдения требований воздушного законодательства в деятельности субъектов гражданской авиации, 46 рамповых проверок и 16 проверок по задержкам отправления пассажиров, обращениям граждан, а также совместные проверки с другими надзорными органами, говорится в сообщении ведомства. 

В результате проведенных мероприятий было выявлено 85 нарушений требований воздушного законодательства. При проведении рамповых проверок на 30 воздушных судах выявлено 38 замечаний и 5 нарушений. 

Как сообщается, по фактам выявленных нарушений выдано 35 инспекторских предписаний, оформлено 12 протоколов об административных правонарушениях, привлечено к административной ответственности 18 юридических, должностных и физических лиц. Наложено штрафов на общую сумму 417 тыс. руб.
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