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Вернуться в оглавление
ИТАР-ТАСС; 21.02.2013; РЕКОНСТРУКЦИЯ СЪЕЗДОВ С ФЕДЕРАЛЬНЫХ ТРАСС В КРАСНОДАРЕ НАЧНЕТСЯ В ЭТОМ ГОДУ – ТКАЧЕВ

Краснодарский край в этом году начнет масштабную реконструкцию въездов в Краснодар с федеральных трасс.  Об этом сегодня шла речь на рабочей встрече губернатора Кубани Александра Ткачева с министром транспорта России Максимом Соколовым, на которой обсуждались вопросы развития транспортной системы Кубани в преддверии зимней Олимпиады в Сочи в 2014 году.

«Министр поддержал инициативы по реконструкции въездов в Краснодар с федеральных трасс и, в частности, по строительству нового Яблоновского моста через реку Кубань и реконструкции с расширением участка федеральной автодороги «Дон» на входе в город», – уточнили корр. ИТАР-ТАСС в пресс- службе губернатора.

Именно эти «бутылочные горлышки» вот уже несколько лет подряд каждый день собирают многокилометровые пробки не только в Краснодаре, но и со стороны Республики Адыгея.

«В Минтрансе обсудили важный вопрос: реконструкцию въездов в Краснодар. Это Яблоновский мост, новый уровень развязки на Ростовском шоссе. Проекты амбициозные, дорогие, сложные. Но необходимость в этом назрела, и решать надо срочно», – записал Ткачев в своем «Твиттере».
РЖД – ПАРТНЕР; 21.02.2013; СОВЕТ РЫНКА ВЫСТУПАЕТ ЗА ПОЭТАПНОЕ ВВЕДЕНИЕ ЗАПРЕТА НА ПРОДЛЕНИЕ СРОКА СЛУЖБЫ ГРУЗОВЫХ ВАГОНОВ

НП «Совет участников рынка услуг операторов железнодорожного подвижного состава» считает целесообразным введение поэтапного ограничения продления срока службы грузовых вагонов.
Соответствующее обращение было направлено в адрес и.о. руководителя Федерального агентства железнодорожного транспорта Владимира Чепца.

Отметим, что по неофициальным сведениям, изначально мнения членов партнерства в отношении целесообразности запрета продления радикально различались. Часть компаний резко негативно оценивали последствия данной меры для рынка, в то время как некоторые операторы воспринимали данную меру как возможность обеспечить модернизацию вагонного парка. «Действительно, стоимость нового подвижного состава выше, и финансовая нагрузка для собственника существенно выше, – отметил топ-менеджер одной из операторских компаний. – Вместе с тем, сократятся расходы на ремонт. К тому же часть литых деталей после утилизации старых вагонов поступит на рынок и снизит общий уровень стоимости литья, что также следует признать позитивным изменением».
Вместе с тем, риски негативных последствий оцениваются достаточно высоко, поэтому НП высказалось в пользу менее радикальной модели ограничения.
РБК DAILY; 22.02.2013; «СЕЙЧАС СКАЗАТЬ, КАКОЕ КОЛИЧЕСТВО ЛЮДЕЙ ПОСЕТИТ СОЧИ, НЕВОЗМОЖНО»

Новый глава Транспортной дирекции Олимпийских игр Андрей Жуков о подготовке города к наплыву зрителей
Февраль-2013 в календаре подготовки к Олимпиаде в Сочи запомнится как месяц громких отставок. Среди прочих свой пост покинул глава Транспортной дирекции Олимпийских игр (ТДОИ) Николай Лямов, который проработал в этой должности чуть больше трех месяцев. Его кресло занял заместитель руководителя Федеральной службы по надзору в сфере транспорта Андрей Жуков. Корреспондент РБК daily Валерий Перевозчиков узнал, в каком состоянии он принимает дела за год до начала Олимпиады.
– Вы сразу согласились на предложение возглавить Транспортную дирекцию Олимпийских игр? Нет у вас ощущения, что чем ближе февраль 2014 года, тем более рискованным становится участие в этом проекте?
– У меня нет никаких опасений по этому поводу. И потом, это было даже не предложение, а поручение руководства возглавить Транспортную дирекцию в такой важный момент. Это произошло после требования Владимира Пу тина удвоить усилия по подготовке к Олимпиаде. Я думаю, с моим приходом стиль работы ТДОИ поменяется. Сейчас мы пересматриваем общую структуру дирекции, уже утверждена новая предельная численность организации – 1294 человека. Меняются задачи и система управления. Все это должно происходить очень оперативно и при этом никак не повлиять на конечные результаты.
– Какие главные задачи сейчас стоят перед транспортной дирекцией и какие есть проблемы?
– Объем грузов снижается, но в любом случае они продолжают прибывать. Есть сформированный план-график на 2013 год, предусматривающий доставку более 11 млн. т. Сейчас для нас самая актуальная проблема – завершение строительства логистического транспортного центра. Сроки уже предельные – в марте он должен быть завершен и сдан в эксплуатацию. Помимо этого предстоит разработать и внедрить в Сочи «Комплексную схему организации дорожного движения» (КСОД) и «Автоматическую систему управления дорожным движением» (АСУДД).
– Сколько будет стоить разработка этой АСУДД?
– Пока не утверждено техническое задание и сложно оценить его в денежном эквиваленте. Но, очевидно, дешевле, чем предполагалось ранее.
– Что подразумевает под собой этот проект?
– Строительство светофорных объектов, информационных табло, нанесение разметки, установка знаков и т.д., а также разработка программного обеспечения и внедрение системы, которая позволит моделировать движение всего общественного транспорта и пешеходов, а также доставку спортсменов до олимпийских объектов.
– Сейчас есть полное представление, как будет функционировать транспортная система в период проведения Игр?
– Концепция транспортного обслуживания гостей и участников Игр предполагает создание мультимодальной системы общественного транспорта Сочи. Она основана на максимальном использовании возможностей железной дороги и гибко регулируемом автобусном сообщении. Основной пассажиропоток будет перераспределен с автобусных маршрутов на городские электропоезда. Автобусы будут привлекаться в самые загруженные дни. По прогнозам, пиковая интенсивность движения по Курортному проспекту будет составлять до 350 автобусов в час. Это с учетом городского транспорта.
Для увеличения пропускной способности будет изменена организация дорожного движения по центральным автомобильным дорогам и улицам города. Планируется выделение полос общественного транспорта на Курортном проспекте в двух направлениях, на участке федеральной автомобильной дороги Джубга – Сочи на участке от МТЦ «Спутник» до транспортной развязки «Адлерское кольцо». Мы планируем выделить отдельные так называемые олимпийские полосы, доступ на которые будет разрешен только аккредитованному транспорту, на участке дороги М-27 Адлер – Веселое и на совмещенной автомобильной дороге Адлер – Красная Поляна. Будет изменена схема движения в Имеретинской низменности и поселке ЭстоСадок для обеспечения безопасности проведения спортивных мероприятий. В общем, планов много. Более детально можно будет говорить в июнеиюле, когда будет разработана и утверждена «Комплексная схема организации дорожного движения на период проведения Игр».
– То есть пока нет точных цифр – сколько пассажиров, откуда и куда надо будет доставить?
– Мы вплотную работаем с оргкомитетом «Сочи-2014». По одним категориям пассажиров такое понимание есть, по другим оно только оформляется. Поэтому окончательно сейчас сказать, какое количество людей посетит Сочи, невозможно. Объединенный операционный транспортный мастер-план постоянно дополняется. По состоянию на сегодняшний день планируются перевозки почти 6 тыс. спортсменов и представителей команд, 12,5 тыс. сотрудников СМИ, почти 75 тыс. рабочего персонала и сотрудников служб безопасности, более 350 тыс. зрителей – всего более 500 тыс. гостей и участников Игр. Аналогичные расчеты существуют и для Паралимпийских игр, на которых планируется порядка 140 тыс. гостей и участников. Мы сейчас разрабатываем схемы альтернативной доставки пассажиров в Сочи. Например, если аэропорт не сможет работать по погодным условиям, то гостей и спортсменов надо будет привозить в Сочи из аэропортов Краснодара или Геленджика.
– Есть ли сложности с логистикой доставки генеральных грузов? Незадолго до вашего назначения появилась информация о проблемах с определением объемов контейнерных перевозок в Сочи.
– По результатам прошлого года отставания не наблюдалось. Запланированный объем на январь этого года выполнен на 98%. Так что не видим здесь никаких проблем. Все распределено по видам транспорта. Железная дорога несет на себе львиную долю перевозок. Были снижены объемы доставки автомобильным транспортом из-за плохого эксплуатационного состояния сочинских дорог. Работает Имеретинский порт, налажено стабильное сообщение с Новороссийском. Рисков срыва графиков перевозки олимпийских грузов мы не видим.
– Какова судьба Имеретинского порта? Будет ли он функционировать в период Олимпиады?
– Есть такой документ – проект указа президента «Об ограничении судоходства в период проведения XXII Олимпийских зимних игр и XI Паралимпийских зимних игр-2014 в городе Сочи». В нем говорится, что с 1 августа 2013 года до 6 января 2014 года и с 17 апреля до 1 мая 2014 года порт будет функционировать в обычном режиме, а с 1 мая 2014 года будет переоборудоваться для обслуживания яхт. С 6 января до 7 апреля 2014 года порт будет обслуживать Олимпийские игры.
Сейчас ведется работа над проектом единого указа президента, устанавливающего особенности применения усиленных мер безопасности и при проведении Олимпийских игр. В том числе направлено предложение разрешить заход в акваторию морского порта Сочи судов с грузами для обеспечения Олимпийских игр и осуществления грузовых операций с этими судами у причалов и на рейдовых стоянках морского порта Сочи.
– Спасет ли Сочи от пробок новая транспортная инфраструктура? Или нужно предпринять какие-то дополнительные меры?
– Конечно, все дороги и транспортные развязки, которые уже построены или достраиваются, необходимы в первую очередь для функционирования города как раз с учетом проведения Игр. Основные перевозки будут осуществляться по Курортному проспекту и участку автомобильной дороги М-27 от Сочи до Адлера и далее до Олимпийского парка или до Красной Поляны.
Для олимпийского транспорта будет изменена схема движения на центральных автомобильных дорогах и улицах Сочи (Курортный проспект, дорога Адлер – Красная Поляна, дороги Имеретинской низменности и Красной Поляны) таким образом, чтобы минимизировать выезд транспорта на вышеперечисленные дороги и улицы. Изменение схем движения запланировано на вторую половину 2013 года, и к 15 декабря временная схема движения будет полностью введена в действие. После окончания (апрель 2014 года) все дорожные знаки и дорожная разметка, установленные на период Игр, будут демонтированы, и схема организации движения будет приведена в исходное состояние.
– Чем будет заниматься дирекция после Олимпиады?
– Предполагается, что до конца 2014 го да дирекция будет работать в Сочи, чтобы завершить вывоз некоторых грузов после Игр и передать часть имущества в ведение города как постолимпийское наследие. Рассматривается также возможность задействовать Транспортную дирекцию в подготовке и проведении чемпионата мира по футболу 2018 года.
ТВЦ; 21.02.2013; СОБЫТИЯ

ВЕДУЩИЙ: В Москве грядет транспортная революция. С первого марта, то есть уже со следующей недели, въезд грузовиков в пределы кольцевой дороги в дневные часы будет закрыт.

ВЕДУЩИЙ: Пробок, обещают власти, станет меньше, а скорость автомобильного потока, например, на МКАД вырастет минимум на четверть. Чему еще способствуют подобные заградительные меры, и как Москва намерена дальше бороться с заторами, расскажет Денис Федоненков. Скоро на московской кольцевой будет гораздо свободнее. С первого марта большегрузам придется искать пути объезда. В дневные часы, то есть 6 утра и до 10 вечера внутри МКАД и самой кольцевой они будут вне закона. По крайней мере, те, кто в столицу проездом, а уже с первого мая ограничения будут распространяться для всех автомобилей, общим весом более 12 тонн. Этапный запрет, считают чиновники, нужен для того, чтобы компании-перевозчики успели изменить график движения фур.

Игорь АСТАХОВ, начальник управления эксплуатации и сохранности автомобильных дорог федерального дорожного агентства: Мы не хотим превратить дороги Московской области в сплошную автомобильную стоянку. Сами представляете, что за собой повлечет, если на буквально там на каждых 5 км будут стоянки, на которых будут целыми днями стоять грузовики.

КОРР.: Ютиться на узких подмосковных дорогах дальнобойщикам по большей части не придется. Практически на всех трассах предусмотрены места для стоянки автомобилей. Только на южных направлениях их заявлено больше 2 000. Каждая будет оборудована туалетом и мусорными контейнерами. Остальное дело бизнеса.

Александр ЦЕЛКОВНЕВ, член правления государственной компании «Российские Автомобильные дороги»: Я считаю, что для транспортника легче перестроиться по часам прибытия в Москву или проезда Московской области, чем решать вопросы экологической безопасности, ну вы сами понимаете, это пробки, это выхлопы газов и так далее. И здесь конечно транспортникам помогли бы логистические центры.

КОРР.: Чтобы заторов вдоль трасс было меньше, активно ведется работа по ремонту так называемых большого и малого бетонных колец, кроме этого принято решение строить центральную кольцевую автодорогу. Она пройдет в 60 километрах от Москвы, ее участки частично будут платными, но только в тех местах, где будет бесплатная альтернатива. Масштабное строительство там уже развернуто, полностью же ввести объект в эксплуатацию планируется до 2020 года. Пока же всех водителей активно информируют о том, что с марта наступит не только весна, еще на дальних подступах к Москве появились многочисленные информационные щиты.

Игорь АСТАХОВ, начальник управления эксплуатации и сохранности автомобильных дорог федерального дорожного агентства: Они на всей сети дорог стоят, площадки отдыха, которые имеются около объектов сервиса, на них тоже имеется реклама и информационные щиты. КОРР.: Московская кольцевая, не час пик, но движение плотное. Хорошо видно – многотонные фуры идут одним большим плотным рядом, а в некоторых местах они уже припарковались у обочины и занимают целую полосу. Впрочем, скоро все изменится и такое можно будет увидеть только на кадрах хроники.

ТВЦ; 22.02.2013; 25 ЧАС

ВЕДУЩИЙ: Михаил Блинкин сегодня у нас в гостях. Добрый вечер.

Михаил БЛИНКИН, директор института экономики транспорта и транспортной политики НИУ ВШЭ: Добрый вечер.

ВЕДУЩИЙ: Михаил Владимирович, давайте рассуждать с какой новой реальностью с 1 марта мы все столкнемся? Да, нас информируют на билбордах, что вот с 6 до 10. Ну а на самом то деле, что будет происходить и в Москве, на МКАДе и в ближайшем Подмосковье?

Михаил БЛИНКИН, директор института экономики транспорта и транспортной политики НИУ ВШЭ: Знаете, я все-таки начну чуть-чуть с вступления. Значит, вступление заключается в том, что любой город управляет спросом и предложением транспортного ресурса. Вот предложение транспортного ресурса это самое тяжелое. Надо что-то строить, так? А управлением спросом, это когда он говорит...

ВЕДУЩИЙ: Транспортный ресурсы, вы имеете в виду то, что обслуживает транспорт?

Михаил БЛИНКИН, директор института экономики транспорта и транспортной политики НИУ ВШЭ: Транспортный ресурс это где можно ездить. Дорожные ресурсы, как угодно. Где можно ездить. Вот предложение вот этого ресурса, это супердорогая вещь. Это вот надо строить широкое что-то, новое, расширять старое. А есть другая сторона дела, управлять, уже не предложением, а спросом на этот ресурс. Со стороны нас грешных, владельцев легковых автомобилей это платная парковка. Со стороны грузовиков это различного рода режимные ограничения, ну по времени суток. Вот то, что город занялся не только предложением ресурса, но и управлением спроса на этот ресурс, это абсолютно правильно, больше того, это неизбежно.

ВЕДУЩИЙ: Это неизбежно.

Михаил БЛИНКИН, директор института экономики транспорта и транспортной политики НИУ ВШЭ: Вот. Значит, и тут можно даже сказать, так вот, задним числом пожалеть, что мы этого раньше не делали. это правильная, разумная мера. Разумеется, как и в других любых случаях таких транспортных мероприятий, потребуется очень серьезная вкатка в новый режим, потому что сейчас сразу, вот сразу выяснится, а у нас в России по-другому не бывает, что из всех заготовленных мест для отстоя грузовиков чего-то там не готово. Вот я встречался с представителями профсоюза и бизнес-ассоциации... этих, перевозчиков, они высказывают большие опасения. Они в этой... споре не являются судьями, они одни из оппонентов, как бы, одни из спорящих сторон, так? Ну, вот они высказывают эти опасения. Поэтому осталось 10 дней, вот тщательно проверить, где это действительно нормальные парковочные места, а где мол, просто, условно, значит, сказали, там вот есть 100 парковочных мест, правда это частная собственность каких-нибудь автоперевозчиков...,( говорят одновременно)

ВЕДУЩИЙ: И договорились с ними?

Михаил БЛИНКИН, директор института экономики транспорта и транспортной политики НИУ ВШЭ: Никого не пускает. Да-да-да. Так вот, это, это вот сейчас, сейчас, но это еще время какое-то, маленькое время на это есть, это надо тщательным образом проверить. Потому что вот больше всего у меня, так сказать, вызывает опасения, самое большое опасение, что абсолютно правильная, логичная мера будет скомпрометирована какими-нибудь техническими неувязками. Вот я бы очень хотел предостеречь от этих технических неувязок.

ВЕДУЩИЙ: Ну, смотрите. Значит, и Москва, и Московская область, я имею в виду руководство этих двух регионов, понимают, что решать эту проблему нужно совместно.

Михаил БЛИНКИН, директор института экономики транспорта и транспортной политики НИУ ВШЭ: Да.

ВЕДУЩИЙ: Да. Это есть. Значит, я почитал, что говорят об этом специалисты из Московской области. «На территории Подмосковья располагается порядка 190 стоянок на 4700 машино-мест. К сожалению, большинство из них не имеет необходимой придорожной инфраструктуры, поэтому главная задача, оперативно создать на базе уже имеющей многофункциональный комплекс: АЗС, кафе, где водителям большегрузов остановиться, для того, чтобы они ночью могли продолжить свой путь. Вот этого пока нет.

Михаил БЛИНКИН, директор института экономики транспорта и транспортной политики НИУ ВШЭ: Вот тут ситуация такая, что зарубежная практика, она гораздо более циничная и жесткая. Вот эти площадки, они называются трек-паркинг бейз. TPB. Вот там требуется что, там требуются сангигиенические удобства, навесов для приема пиши из собственных запасов, цитирую дословно, как в документах написано. Вот, вандалоустойчивых туалетов, кстати, еще, да, обязательно. И зато все виды технологической связи. Человек же там... Человек же там не просто находится. Ему же надо связаться с грузоотправителем, грузополучателем.

ВЕДУЩИЙ: Он же не отдыхает, а он же там работает.

Михаил БЛИНКИН, директор института экономики транспорта и транспортной политики НИУ ВШЭ: Он в работе, да. Вот связь там вещь совершенно необходимая. На первых порах, на первых порах, вот это минимальное императивное требование, нормальные сантехнические удобства, потому что унижать людей, заставляя их, сами понимаете, как решать свои проблемы, да, вот, ну это совсем не по делу. И потом, тут говорят, недостаточно оборудования. А я бы еще проверил, достаточно ли доступа, потому что на эти площадки, ну они не все бесхозные, не все пустые. И если эти места созданы, ну, наверное, же, не под эту меру их создавали, поэтому вот это очень тщательным образом надо проверить. Я думаю, это будет сделано. Надеюсь, по крайней мере.

ВЕДУЩИЙ: Ну вот смотрите, мы сейчас и в сюжете посмотрели точку зрения ответственных лиц, которые сейчас регулируют то, что вы называете транспортным потенциалом, да, транспортное предложение.

Михаил БЛИНКИН, директор института экономики транспорта и транспортной политики НИУ ВШЭ: Да.

ВЕДУЩИЙ: Мне интересно, ведь вы наверняка общаетесь с теми людьми, которые занимаются автомобильными транспортными перевозками.

Михаил БЛИНКИН, директор института экономики транспорта и транспортной политики НИУ ВШЭ: Я общаюсь с теми, и с другими...

ВЕДУЩИЙ: А они-то что говорят?

Михаил БЛИНКИН, директор института экономики транспорта и транспортной политики НИУ ВШЭ: Вот, значит, к нам в Общественную палату вот приходили ассоциации перевозчиков, причем там были и бизнес-ассоциации, и профсоюзы. То есть, и работодатели, и сами, так сказать, рабочие, водители. Вот. Вот эти люди высказывали очень большую озабоченность, просто очень большую озабоченность. Самое главное, что эта мера была бы понята, принята и не вызывала бы социального отторжения.

ВЕДУЩИЙ: Я помню какое-то мероприятие, то ли на этой неделе, то ли на прошлой с участием мэра Москвы. И один из руководителей транспортного предприятия встал и говорит: «Вот с марта у нас новые условия. В связи с этим затраты на перевозки увеличатся», как мы, говорит, посчитали, ни 12%. Категорично мэр Москвы ему сказал: «Ребята, находите логистические решения». Вот такова действительность. Будут найдены эти решения?

Михаил БЛИНКИН, директор института экономики транспорта и транспортной политики НИУ ВШЭ: Значит, вообще-то вот грузовой логистики это некое такое хорошее инженерное ремесло, так сказать. Ребята, вы в этом бизнесе, вот давайте ребята приспосабливайтесь. Рекомендации мэра совершенно верные, но если так смотреть на вещи объективно, так сказать, устранить все последствия усложнения режима... В: Не получится.

Михаил БЛИНКИН, директор института экономики транспорта и транспортной политики НИУ ВШЭ: Ну, конечно, не получится, но нам надо... Ну, город, понятно, что бесплатно счастья не бывает. Мы хотим решить проблемы трафиковые, мы хотим решить проблемы экологические, да. Ну что это, с неба упадет? Разумеется, это во что-то обойдется.

ВЕДУЩИЙ: Я просто...

Михаил БЛИНКИН, директор института экономики транспорта и транспортной политики НИУ ВШЭ: Кстати, и еще во что-то обойдется. Есть еще одна тонкость. Март – очень плохой месяц. Март – весна. А в России начинается оттаивание земполотна. МКАД – это нормальное сооружение, современное, так сказать, самое, значит, с правильной дорожной одеждой, с правильным основанием. Для него этот весенний режим, ну, в общем, так сказать, нечувствителен. А для местной сети, куда кто-то все-таки перенаправится, он более чем чувствительный. Поэтому эта мера бесплатно не обойдется и еще и по этой компоненте. Это ведь ну объективная реальность. Не бывает счастья с неба.

ВЕДУЩИЙ: Придется поработать, конечно.

Михаил БЛИНКИН, директор института экономики транспорта и транспортной политики НИУ ВШЭ: Ну, конечно. Естественно.

ВЕДУЩИЙ: Михаил Блинкин, директор Института экономики транспорта и транспортной политики был приглашенным экспертом программы.

В четверг представители Росавтодора давали пояснения по поводу скорого ограничения движения грузовиков в пределах МКАДа.
НТВ; 21.02.2013; ГРУЗОВИКАМ ЗАКРЫЛИ ВЪЕЗД В МОСКВУ НОЧЬЮ

В столице и на подъездах к ней идет масштабная кампания по информированию водителей большегрузов, чей маршрут проходит через МКАД. 323

С 1 марта фурам массой более 12 тонн запретят ездить по Кольцевой дороге в дневное время. Это позволит на четверть разгрузить движение, сообщил сегодня глава «Росавтодора» Игорь Астахов. 

А вот насколько осложнится ситуация в Подмосковье, пока неясно. В агентстве надеются, что большого скопления фур, ожидающих разрешенного времени, удастся избежать благодаря самим перевозчикам. 

Игорь Астахов, федеральное дорожное агентство Министерства транспорта РФ: «Любому владельцу транспорта не выгодно, чтобы автомобиль простаивал днем на обочинах и стоянках. Ему нужно, чтобы автомобиль двигался все время. Так что цель наша такая – чтобы перестроился весь бизнес, который сосредоточен вокруг перевозок, вся логистика и все виды транспорта для того, чтобы минимизировать простои». 

Планировалось, что дальнобойщики будут пережидать день на специальных стоянках. Сейчас на федеральных трассах, ведущих к столице, их 27. Однако мест для всех желающих не хватает. А на строительство новых парковок, как раньше отмечали подмосковные власти, у региона нет средств, отмечает НТВ.Ru.
РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; 21.02.2013; СИСТЕМА «ЭРА-ГЛОНАСС» БУДЕТ ЗАПУЩЕНА В НАЧАЛЕ 2014 ГОДА

Спасти жизнь и здоровье тысячам россиян позволит новая система «ЭРА-ГЛОНАСС». Группа депутатов Государственной Думы РФ разработала законопроект «О государственной автоматизированной системе экстренного реагирования при авариях «ЭРА-ГЛОНАСС» Российской Федерации».
Он устанавливает механизмы использования технологий спутниковой навигации для обеспечения безопасности дорожного движения.
Один из разработчиков нового закона – председатель Комитета по экономической политике, инновационному развитию и предпринимательству Игорь Руденский сообщил, что работа над документом ведется совместно с правительством, прежде всего с Министерством транспорта, Министерством связи и массовых коммуникаций и Министерством здравоохранения.

В ближайшее время законопроект будет вынесен на пленарное заседание Государственной Думы. Согласно закону в начале 2014 года система будет использоваться во всех российских регионах.

Выпускаемые пассажирские и грузовые транспортные средства надо будет в обязательном порядке оснастить аппаратурой «ЭРА-ГЛОНАСС» с января 2017 года.

Заместитель Министра транспорта Алексей Цыденов отметил, что автовладельцы смогут установить спецоборудование в сервисных центрах, и в случае ДТП сигнал об аварии автоматически будет передан оператору, что ускорит прибытие спасателей и медиков на место происшествия.

Заместитель директора департамента Министерство связи и массовых коммуникаций Олег Пак сообщил, что в течение этого года вдоль автотрасс за счет средств Федерального бюджета и инвестиций четырех операторов связи будут построены станции сотовой связи.
Директор Департамента промышленности и инфраструктуры Правительства РФ Алексей Уваров считает, что российская система не уступает зарубежным аналогам.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; 22.02.2013; О СТОЯНКАХ ДЛЯ ГРУЗОВИКОВ ДАЛЬНОБОЙЩИКИ УЗНАЮТ НА ЧАСТОТЕ 15FM

Уже через шесть дней, 1 марта, грузовые транзитные фуры смогут проехать по МКАД только ночью. И федеральные дорожники уже посчитали трафик и сделали выводы, что существующих сейчас общественных и коммерческих стоянок вполне достаточно. Они покроют спрос на 90 процентов, уверил глава управления эксплуатации и сохранности российских дорог Росавтодора Игорь Астахов.

С 1 марта напомнил он, правительство Москвы вводит ограничения движения большегрузного транспорта в пределах МКАД с 6 утра до 10 вечера максимальной массой более 12 тонн.

Конечно, на бесплатных общественных площадках для отдыха по нормативам должен быть только туалет и мусорный бак. Они расположены через каждые 40-50 километров. Сейчас рядом со столицей действует 27 площадок отдыха. Их ежедневно расчищаются от снега. Разработана и осуществляется программа проведения плановых ремонтных работ на этих площадок на 2013-2014 годы. В первую очередь будет выполнен ремонт площадок отдыха, расположенных по направлению движения к Москве. На оборудование их видеокамерами и организации охраны на них тоже денег в федеральном бюджете не выделено.

В следующем году Росавтодор закончит сооружение дополнительных 17 площадок отдыха. Совместно с Правительством Московской области ведется работа по определению и предоставлению Росавтодору новых земельных участков для сооружения еще большего количества площадок. На территории Новой Москвы в ближайшее время планируется ввод в эксплуатацию новых четырех площадок отдыха.

Владельцы коммерческих стоянок могут на свое усмотрение оборудовать площадки для большегрузов не только видеонаблюдением, но и душевыми. Вопрос в цене и на сколько, тогда может подняться плата за парковку. На данный момент в среднем поставить грузовик на стоянку в ближайшем Подмосковье стоит 100 рублей. При этом Астахов сказал, что дорожники не намерены превратить московскую область в сплошную стоянку для большегрузов. И на обочине им стоять не дадут, постепенно огородив ее по всей протяженности федеральных трасс. «И мы понимаем, что логистические центры и предприятия должны будут перестроить свою работу так, чтобы минимизировать стоянки грузовиков на обочинах», – отметил он.

Для дальнобойщиков регулярно будет передаваться информация на радиочастоте 15 FM, которую используют для переговоров водители грузовиков, о том, где можно расположиться на дневной сон. Информация об особенностях движения по федеральным автодорогам в Московском транспортном узле в условиях вводимого ограничения размещена на официальном интернет-сайте Росавтодора. При этом уже в столице установлены дорожные счеты, которые предупреждают водителей, что в ближайшее время им придется перестроить свой график работы. На федеральных автодорогах, проходящих по территории, ограниченной Московской кольцевой автодорогой (МКАД) и Малым московским кольцом (ММК) Росавтодор установил 1471 дорожный знак, в том числе, запрещающий стоянку на обочинах федеральных автомобильных дорог грузовых транспортных средств массой более 12 тонн. На федеральных автодорогах, проходящих по территории, ограниченной ММК и Большим московским кольцом (БМК), в ближайшее время будет установлено еще пять тысяч новых дорожных знаков.

«В соответствии с анализом потока движения по МКАД, там сейчас 25 процентов составляют грузовые автомобили массой свыше 12 тонн, вот эти 25 процентов они все должны в дневное время с кольцевой дороги уйти, кроме тех, кто получит пропуска – понятно, что их количество будет резко ограничено. На четверть МКАД разгрузится, при этом правительство Москвы планирует запустить 150 маршрутов общественного транспорта на МКАД для того, чтобы обеспечить и облегчить движения по МКАД жителям Подмосковья и Москвы», пояснил Астахов.

«На данный момент Малое Бетонное Кольцо на 42 процентов протяженности испытывает перегрузки, и понятно, что сразу эту проблему не решить. Но для уменьшения заторов на ней принято решение сделать семь переездов в двух уровнях, там, где ожидание прохода поезда сильно ограничивают движение. Два из них будут готовы в 2014 году, еще пять проектируется и их планируется сдать в 2015-2016 году», – отметил Астахов.
ИНТЕРФАКС; 21.02.2013; НАГРУЗКА НА МКАД МОЖЕТ СНИЗИТЬСЯ НА 25% ПОСЛЕ ЗАПРЕТА ДВИЖЕНИЯ ГРУЗОВИКОВ ДНЕМ

Нагрузка на Московскую кольцевую автомобильную дорогу (МКАД) после запрета движения транзитных грузовых автомобилей в ночное время с 1 марта может сократиться на четверть.

«В соответствии с анализом потока движения по МКАД, там сейчас 25% составляют грузовые автомобили массой свыше 12 тонн, вот эти 25% они все должны в дневное время с кольцевой дороги уйти, кроме тех, кто получит пропуска – понятно, что их количество будет резко ограничено. На четверть МКАД разгрузится, при этом правительство Москвы планирует запустит 150 маршрутов общественного транспорта на МКАД для того, чтобы обеспечить и облегчить движения по МКАД жителям Подмосковья и Москвы», – сообщил начальник управления сохранности и эксплуатации автомобильных дорог Росавтодора Игорь Астахов журналистам в четверг.

По данным И.Астахова, Росавтодор на федеральных трассах, проходящим по территории, ограниченной МКАД и малым московским кольцом, подготовил 27 стоянок для грузовиков. Также Росавтодор планирует увеличить пропускную способность федеральных автодорог, примыкающих к МКАД, за счет строительства путепроводов через железные дороги и ускоренного ремонта автотрасс.

Государственная компания «Автодор» на трассах М1, М3, М4 также подготовила 2000 мест для стоянки грузовиков.

С 1 марта, как сообщалось, правительство Москвы вводит ограничения движения большегрузного транспорта в пределах МКАД с 6 утра до 10 вечера максимальной массой более 12 тонн.

ИТАР-ТАСС; 21.02.2013; ЗАПРЕТ НА ДВИЖЕНИЕ ФУР В ДНЕВНОЕ ВРЕМЯ ПОЗВОЛИТ НА ЧЕТВЕРТЬ РАЗГРУЗИТЬ МКАД

Запрет на движение фур в дневное время по МКАД разгрузит кольцевую дорогу примерно на четверть. Такие данные сегодня сообщил на пресс-конференции в ИТАР-ТАСС начальник Управления эксплуатации и сохранности автодорог Росавтодора Игорь Астахов.

С 1 марта запрещается транзитное движение грузовиков массой свыше 12 тонн по МКАД и в ее пределах в период с 06:00 до 22:00 ежедневно, с 1 мая эти ограничения распространятся также и на нетранзитное движение.

«В соответствии с анализом потока движения по МКАД, 25 проц его составляют грузовые автомобили массой свыше 12 тонн. Вот все они должны в дневное время с кольцевой уйти – кроме тех, кто получит пропуска – и на четверть МКАД разгрузится», – сказал он.

Игорь Астахов также напомнил, что правительство Москвы планирует запустить 150 маршрутов общественного транспорта на кольцевой после запрета на движение грузовиков.

Для отдыха водителей фур на трассах Росавтодора в московском регионе в настоящее время действует 27 площадок, в будущем году планируется сооружение еще 17 таких пунктов.

«Вместе с тем, мы не хотим превратить дороги Московской области в сплошную автостоянку. Сами представляете, что будет, если на каждые пять километров будет по стоянке с фурами», – добавил Астахов. По его словам, логистические центры и автоперевозчики «должны перестроить свою работу таким образом, чтобы минимизировать простой» в связи с запретом на движение по МКАД в дневное время.

В свою очередь, в госкомпании «Автодор» сообщили, что на находящихся в ее управлении трассах /М-1, М-3 и М-4/ в настоящее время подготовлены 2 тыс машиномест для парковки транзитного большегрузного транспорта, что составляет 80 проц от потребности, рассчитанной исходя из интенсивности движения большегрузного автотранспорта в Московской области.

VESTI.RU; 21.02.2013; ПОДМОСКОВНЫЕ ТРАССЫ РАЗГРУЗЯТ С ПОМОЩЬЮ НОВОГО КОЛЬЦА И СТОЯНОК

Власти Москвы и Подмосковья начали масштабную кампанию по информированию водителей о введении ограничений на въезд транзитного грузового транспорта на МКАД. 1 марта фуры грузоподъемностью более 12 тонн смогут передвигаться по кольцевой автодороге и в пределах города только в ночное время – с 22:00 до 6:00. Как полагают чиновники, подобные меры снизят количество грузового транспорта примерно на 30%. Чтобы Подмосковье не превратилось в одну большую стоянку для грузовиков и фур, там также вводятся ограничения и уже намечено строительство новых автотрасс. Подробнее об этом – корреспондент «Вестей ФМ» Татьяна Григорьянц.
1,5 тысячи рублей – такой штраф придется выложить водителю большегруза за стоянку в неположенном месте Подмосковья в ожидании ночи, дабы проехать на МКАД. Об этом уже начинают предупреждать специальные знаки и плакаты, которые спешно монтируются на трассах области. Также срочно торопятся облагородить официальные парковки, создать возле них необходимую инфраструктуру в виде магазинов, кафе, гостиниц и прочего. Дефицит стоянок в области нельзя не заметить – сейчас их чуть больше 4,5 тысячи машино-мест для большегрузов, а нужно еще как минимум столько же.
Впрочем, одними стоянками проблему загруженности подмосковных трасс не решить, считают в Автодоре. И обещают построить еще одно кольцо вокруг Москвы, примерно в 60-70 километрах от МКАД. Трасса уже получила звонкое название ЦКАД, первые ее участки потянутся в следующем году от М4 (трасс «Дон») до М1 («Беларусь») и от питерской М10 до волжской М7, говорит заместитель председателя правления компании Александра Целковнев.
«Государственная компания сейчас рассмотрела сроки строительства Центральной автомобильной дороги. И вот уже начало строительства 3 участков этой дороги передвинуто с 2019 года на 2013-2014 год. Т есть мы можем получить большую часть этой дороги к 2019 году», – комментирует Целковнев.
Общая протяженность составит около 520 километров. Дорога будет проходить в обход крупных населенных пунктов. Ориентировочная стоимость строительства составляет 350 миллиардов рублей. Проезд по ЦКАД будет платным, стоимость для легкового транспорта составит 3-5 рублей за километр, для грузового транспорта – около 10 рублей.
«Еще одно кольцо?», – возмущаются автовладельцы, видя именно в закольцованной системе столичных и областных дорог главную причину заторов. Ссылаются на заграничный опыт, мол, там нет колец, одни хорды, потому все не так плохо, как у нас. Однако хорды не панацея, говорит начальник управления Росавтодора Игорь Астахов. И объясняет, почему в Московском регионе такая сложная ситуация с дорогами.

«Чем отличается хорда от окружности? Да практически ничем. 4 года назад мы получали 35% средств от нормативных потребностей, чтобы дороги чистить и ремонтировать. А с 2014 года мы будем получать 100% средств», – уверяет Астахов.

Это должно спасти положение, считают в Росавтодоре. Спасет и появление новых платных шоссе. Одно из них – Москва – Санкт-Петербург – это будущая трасса М11. Строительство ее стартовало в сентябре 2011 года и должно продлиться 36 месяцев. За этот срок новая автомагистраль протянется на 43 километра – от Бусиновской развязки МКАД до Солнечногорска. На участке от МКАД до Шереметьевского шоссе дорога будет иметь по 5 полос движения в каждую сторону. От Шереметьевского шоссе до планируемого выезда из Зеленограда – по 4 полосы, далее до Солнечногорска – по 2 полосы. Расчетная скорость движения – 150 километров в час. До Санкт-Петербурга трасса дотянется не раньше 2019 года.

ИНТЕРФАКС; 21.02.2013; С НАЧАЛА 2015 ГОДА ВСЕ НОВЫЕ АВТОМОБИЛИ БУДУТ ОСНАЩЕНЫ СИСТЕМОЙ СПАСЕНИЯ НА ДОРОГАХ «ЭРА-ГЛОНАСС» – МИНПРОМТОРГ

Автоматизированная система экстренного реагирования при авариях «ЭРА-ГЛОНАСС» будет установлена на большинстве автомобилей через пять-шесть лет, заявил замминистра промышленности и торговли РФ Алексей Рахманов.

«С 15 января 2015 года все новые автомобили, впервые проходящие сертификацию в России, будут должны иметь на борту систему «ЭРА-ГЛОНАСС», – сказал А.Рахманов в четверг в ходе слушаний в Госдуме.

По его словам, другая система т.н. «тревожная кнопка», которая гораздо проще в реализации, с 1 октября 2014 года должна будет установлена на грузовых автомобилях и машинах, где обеспечение автоматической подачи сигнала не всегда реализуемо.

Глава Минпромторга заверил, что все автопроизводители и производители оборудования «четко понимают график введения обязательных требований по установке системы. К выполнению требований они готовы». Он отметил, что подготовка к установке на автомобилях системы «ЭРА-ГЛОНАСС» началась еще в прошлом году.

А.Рахманов выразил надежду, что в 2018-2019 годах 90% автомобилей будут оснащены системой «ЭРА-ГЛОНАСС».

Государственным заказчиком по созданию системы «ЭРА-ГЛОНАСС» с 2010 г. выступал Роскосмос, а с 2012 г. – Минтранс РФ. Система будет введена в эксплуатацию в начале 2014 г.

РБК DAILY; 21.02.2013; НА ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫЕ ПЕРЕХОДЫ В ПОДМОСКОВЬЕ ПОТРАТЯТ 1,5 МЛРД РУБЛЕЙ

Около 100 млн руб. планируется потратить на строительство надземного перехода на станции «Салтыковская», где под колесами электрички недавно погибла женщина. Об этом сказал и.о. губернатора Московской области Андрей Воробьев. Всего на безопасные переходы в Подмосковье будет выделено 1,5 млрд руб.

Сегодня Андрей Воробьев посетил «проблемный» переход, где 18 января погибла Елена Салтыкова. Он подтвердил, что пока поезд не подъехал на опасное расстояние, он его тоже не заметил. Чиновник потребовал от представителей МЖД и администрации Балашихи, чтобы они в кратчайшие сроки придумали что-то вроде турникетов или ворот, которые можно поставить на этом пешеходном переходе, чтобы люди не перебегали пути на красный свет, пишет газета «Коммерсант».

Также он отметил, что в Подмосковье очень интенсивное железнодорожное сообщение. За 2012 год под поезда попали около 700 человек, из них 512 человек погибли. Воробьев подчеркнул, что деньги на железнодорожные переходы будут выделяться из бюджетов ОАО «РЖД» и Балашихи.

Гибель жены блогера Сергея Соболева, которая попала под скоростную электричку на пешеходном переходе на станции «Салтыковская» 18 января, вызвала широкий резонанс в Интернете. После трагического случая Соболев начал кампанию за безопасность пешеходов на железнодорожных путях. Он обвинил РЖД и администрацию Балашихи в гибели своей жены и многих других людей. Каждый год около 30 человек погибают на станции «Салтыковская» под колесами поездов. В пресс-службе МЖД ему ответили, что женщина погибла из-за нарушения правил безопасности и перехода путей при запрещающем сигнале светофора перед близко идущим поездом.

ИНТЕРФАКС; 21.02.2013; РОСТРАНСНАДЗОР, РАССЛЕДУЯ ЧП, ВЫЯВИЛ НАРУШЕНИЯ НА ПРЕДПРИЯТИИ «ДОЧКИ» РЖД

Федеральная служба по надзору в сфере транспорта (Ространснадзор) РФ выявила многочисленные нарушения на одном из предприятий «дочки» ОАО «Российские железные дороги» (РТС: RZHD) (РЖД) – ОАО «Вагоноремонтная компания – 1» (ВРК-1), говорится в сообщении ведомства.

Проверка вагоноремонтного депо Кинель была проведена с 12-15 февраля в рамках расследования ЧП, произошедшего 25 января на перегоне Вурнары-Шумерля на «южном» ходу Транссибирской магистрали в Чувашии. Тогда там сошли с рельсов вагоны с углем. Из-за повреждения пути движение было приостановлено.

В ходе проверки Ространснадзор выявил, что при входном контроле в депо не проводится дефектоскопирование литых деталей в тележках грузовых вагонов, а также не проверяются «базовые параметры» на боковых рамах, надрессорных балках, корпусах автосцепок и тяговых хомутов.

До устранения нарушений приостановлена работа этих участков. Изъяты шаблоны для измерения колесных пар, тележек и автосцепок, а также личные клейма – «до получения необходимого разряда квалификации у трех электросварщиков». К административной ответственности привлечены 34 должностных лица, на повторный ремонт возвращены 10 вагонов, введен запрет на эксплуатацию 212 вагонов – из-за «нелегитимного продления сроков службы экспертными организациями» – ООО «НПП «Вагонник», ООО «ПВЦ «Вагтехсервис» и ООО «НВЦ «Вагоны».

ИНТЕРФАКС; 21.02.2013; КБШЖД ЗАВЕРШИТ СТРОИТЕЛЬСТВО СКОРОСТНОЙ ВЕТКИ «ТОЛЬЯТТИ-КУРУМОЧ-САМАРА» В 2015 Г.

Куйбышевская железная дорога (КбшЖД, филиал ОАО «РЖД» (РТС: RZHD)) планирует в 2015 году завершить строительство ветки ускоренного движения между Тольятти, аэропортом «Курумоч» и Самарой, говорится в сообщении пресс-службы правительства Самарской области.

Скоростное железнодорожное сообщение между Тольятти, самарским аэропортом «Курумоч» и центром Самары планируется обеспечить за счет модернизации существующей железнодорожной ветки, а также строительства новой ветки между станцией «Аэропорт «Курумоч» и новым терминалом, который планируется построить в 2014 году.

«В результате время хода от станции Самара до аэропорта «Курумоч» к 2015 году должно составить 40 минут, от станции Тольятти до аэропорта «Курумоч» – 50 минут, от станции Самара до станции Тольятти – 1 час 30 минут», – говорится в сообщении.

Также в рамках подготовки к Чемпионату мира 2018 года планируется организовать новые транспортно-пересадочные узлы на железнодорожных станциях и автовокзалах в Тольятти, Самаре и в районе аэропорта. При этом будут построены двухуровневые транспортные развязки на пересечениях с желдорогой, в первую очередь на участке от автомобильной дороги М-5 «Урал» до аэропорта «Курумоч».

Как сообщалось, в 2013 году КбшЖД планирует вложить 900 млн рублей в разработку проектно-сметной документации по ветке ускоренного движения между «Тольятти-Курумоч-Самара».

В настоящий момент между Самарой и Тольятти есть только автобусное сообщение. Международный аэропорт «Курумоч» находится между Самарой и Тольятти и не имеет прямой железнодорожной связи с ними.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 21.02.2013; ЦЕНА АВИАБИЛЕТОВ ДО ЛЕТА НЕ УПАДЕТ 

До начала летнего сезона авиаперевозок изменить законодательство, которое повлияет на снижение стоимости билетов, вряд ли удастся, считают эксперты.

И главным в этот летний сезон фактором, который будет влиять на рынок перевозок, станет расширение программы субсидирования авиаперевозок на региональных линиях.

Однако ряд СМИ утверждает, что уже с апреля будет введено требование для авиакомпаний открывать в цене билета для пассажиров свои затраты на аэропортовые сборы. И это будет шагом к тому, чтобы сбить стоимость перелета.

Как уже писала «РГ», Минтранс по поручению президента разработал проект предложений по мерам, направленным на снижение стоимости авиаперевозок на внутренних линиях. И речь там идет в основном речь об изменении законодательства.

И тогда компании смогут предлагать пассажирам «невозвратные» тарифы, снять ограничения на найм иностранных граждан в качестве членов экипажей воздушных судов. А также, предусмотреть возможность исключения из тарифа на воздушную перевозку расходов, связанных с багажом, если его нет, а также расходов на питание, если полет длится менее трех часов.

Минтранс в своих предложениях выступает и за обязательное наличие в крупных аэропортах с годовым пассажиропотоком в миллион пассажиров – не менее двух, а в аэропортах с годовым пассажиропотоком свыше 5 миллионов пассажиров – не менее трех поставщиков услуг по каждому виду наземного обслуживания.

Речь идет об обслуживании пассажиров, обеспечении заправки воздушных судов авиационным топливом, хранении авиационного топлива, обработка грузов, техническом обслуживании воздушных судов.

А для создания благоприятных условий появления на рынке воздушных перевозок низкобюджетных авиаперевозчиков, предлагается снизить требований по минимальному количеству воздушных судов, располагаемых заявителем, говориться в предложениях Минтранса.

Но пока все эти поправки еще не прошли слушания в парламенте. И рассчитывать на вступление в силу новых норм закона в ближайший месяц не стоит, отмечают эксперты.

ИНТЕРФАКС; 21.02.2013; ФАС ОШТРАФОВАЛА ШЕРЕМЕТЬЕВО ЛИШЬ НА 100 ТЫС. РУБ. ЗА СОТРУДНИЧЕСТВО С АЭРОФЛОТОМ

Московское областное управление Федеральной антимонопольной службы (ФАС) РФ оштрафовало ОАО «Международный аэропорт «Шереметьево» (МАШ) лишь на 100 тыс. рублей по итогам рассмотрения дела о стратегическом сотрудничестве с ОАО «Аэрофлот – российские авиалинии» (РТС: AFLT), сообщило управление ведомства.
Ранее его комиссия нашла в действиях МАШ и авиаперевозчика нарушения федерального закона «О защите конкуренции».
«Отдельные условия (соглашения – ИФ) могут привести к ограничению конкуренции на рынке оказания услуг по авиаперевозкам путем создания условий, ставящих авиакомпании в неравное положение по отношению друг к другу при использовании инфраструктуры аэропорта», – говорится в сообщении.
Управление отмечает, что сумма штрафа сформирована «с учетом представленных МАШ документов, материалов и сведений», а также «того факта, что общество не осуществляет деятельность по оказанию услуг по авиаперевозкам».
Как сообщалось ранее, соглашение о стратегическом партнерстве авиаперевозчик и аэропорт заключили в октябре 2012 г. Позднее ФАС заявила, что отдельные положения документа могут привести к ограничению конкуренции в «Шереметьево», так как договор предусматривает выделение под рейсы «Аэрофлота», его дочерних авиакомпаний и партнеров по альянсу Sky Team терминалов аэропорта (D, E и F).
При этом сообщалось, что ведомство может оштрафовать компании за нарушение антимонопольного законодательства в размере от 0,3% до 15% от выручки за 2011 г. Выручка «Аэрофлота» по РСБУ в 2011 г. составила 135,8 млрд руб., «Шереметьево» – 9,146 млрд руб. Таким образом, общая сумма штрафа могла бы достигать 21 млрд рублей.
В то же время, в середине февраля «Аэрофлот» и ФАС заявили, что авиакомпания намерено скорректировать соглашение о стратегическом партнерстве с «Шереметьево» по требованию регулятора. Совет директоров перевозчика в начале февраля поручил правлению компании провести коррекцию стратегии группы из-за возможных ограничений службы из-за соглашения.
«Шереметьево» – один из крупнейших аэропортов РФ. Государству принадлежит 83,04% акций компании, «Аэрофлоту» – 8,96%, Внешэкономбанку – 4,24%, ВТБ (РТС: VTBR) – 3,76%. «Аэрофлот» – крупнейшая авиакомпания РФ (в 2012 г. перевез 17,656 млн человек). Основной акционер компании – государство (51,17%). В парке воздушных судов – 129 самолетов

ВЕСТИ ФМ; 21.02.2013; РОССИЯ СМОЖЕТ ОТКАЗАТЬСЯ ОТ УСЛУГ ИНОСТРАННЫХ ПИЛОТОВ ЧЕРЕЗ ПЯТЬ ЛЕТ

Минтранс приравнял иностранных пилотов к рабочим. Их зарплаты будут облагаться повышенными налогами, что, по сути, ставит крест на идее допуска в Россию зарубежных лётчиков. Пилотов решили не включать в число высококвалифицированных специалистов, об этом говорится в проекте федерального закона, который обнародовал Минтранс. Российские авиакомпании ранее просили разрешить им нанимать иностранных пилотов, чтобы решить проблему дефицита кадров. Они утверждали, что это поможет сократить расходы и снизить цены на билеты. Ситуацию для радио «Вести ФМ» прокомментировал главный редактор портала «Авиа.ру», эксперт комитета Госдумы по транспорту Роман Гусаров.

«Вести ФМ»: Роман, в долгосрочной перспективе отказ от зарубежных лётчиков – это плюс или минус для отечественной авиации?

Гусаров: Я думаю, решение, которое сейчас принимается, полностью просчитано. И в первую очередь – на долгую перспективу. Квота в 200 человек, несмотря на то, что она растянута на пятилетний период, будет исчерпана при условии достаточного количества желающих гастарбайтеров уже в этом году. Другое дело, что за это время, пока они будут иметь возможность работать в России, подрастёт новое поколение отечественных пилотов, и будет ликвидирован этот разрыв поколений. Наверно, лет через пять мы сможем отказаться от их услуг.

«Вести ФМ»: А сейчас есть где учить отечественных пилотов в необходимом количестве?

Гусаров: Да, есть. К сожалению, система подготовки лётных кадров, первоначальное обучение, у нас очень несовершенная и дорогая, но она существует. Конечно, если у государства нет желания её реформировать, то есть готовность финансировать. Это уже хорошо. Сейчас нынешние наборы курсантов вполне соответствуют требованиям авиакомпаний. В то же время у самих авиакомпаний есть хорошие тренажёрные и учебные центры. А те, кого мы самостоятельно не можем вводить в строй, переучивать на те или иные типы, просто отправляются в зарубежные учебные центры. Благо сейчас у нас в основном западные типы воздушных судов.

«Вести ФМ»: Вы сказали, соответствуют требованиям авиакомпаний. А насколько жёсткие эти требования? Потому что когда происходят какие-нибудь ЧП в воздухе, мы часто разговариваем, в том числе, с лётчиками-испытателями, и они говорят, что сейчас уровень подготовки пилотов, особенно к нештатным ситуациям, крайне низок.

Гусаров: Есть такое мнение, но я бы с ним не согласился.

ИЗВЕСТИЯ; ТАТЬЯНА ШИРМАНОВА, АНАСТАСИЯ АЛЕКСЕЕВСКИХ; 22.02.2013; АВИАБИЛЕТЫ ПОДОРОЖАЮТ ИЗ-ЗА ДЕТЕЙ

Авиакомпании получат право компенсировать убытки от льготной перевозки малолетних пассажиров за счет тарифа
Как выяснили «Известия», авиакомпаниям позволят закладывать расходы, связанные с перевозкой детей со скидкой 50%, в свои тарифы. Это следует из проекта поправок в Федеральные авиационные правила, которые подготовило Министерство транспорта. Ранее ряд авиакомпаний пытались через суд взыскать эти убытки с Министерства финансов, но получили отказ. По экспертным оценкам, только за счет фиксации этого механизма компенсации расходов билеты дополнительно подорожают на несколько процентов.
Авиаперевозка детей до 12 лет по льготным расценкам предусмотрена Воздушным кодексом России (ст. 106). Но действующие сегодня подзаконные акты не позволяют однозначно определить, ложатся ли возникающие в связи с этим расходы на сами авиакомпании или должны быть им компенсированы. Также не понятно, вправе ли перевозчики закладывать эти убытки в устанавливаемые тарифы, фактически переложив их на самих пассажиров.
Поэтому авиакомпании делали ряд попыток решить данный вопрос через суд, требуя взыскать понесенные расходы с государства, а именно с Министерства финансов. В марте 2012 года подобный иск «ЮТэйр» на 444 млн и 265 млн рублей (потери по льготам за 2008 и 2006 годы) был отклонен Арбитражным судом Москвы, его решение утвердили апелляционная и кассационная инстанции. Суды поддержали позицию Минфина, указав в решении, что «установление тарифов, в том числе льготных в отношении детей до 12 лет, является прерогативой перевозчиков, а не государственным регулированием и соответственно не порождает расходных обязательств РФ».
Авиаперевозчики («Полет», «Сибирь» и «ЮТэйр») обращались также в Конституционный суд (КС), чтобы проверить нормы Воздушного кодекса, обязывающие устанавливать льготы для детей, на соответствие Основному закону. В декабре 2011 года КС вынес решение о конституционности указанных положений. Вместе с тем суд признал расходы, возникающие у авиаперевозчиков, убытками и постановил внести в законодательство изменения, предполагающие их компенсацию.
Проект поправок Минтранса, с которым ознакомились «Известия», подготовлен как раз во исполнение этого постановления КС, следует из пояснительной записки к документу. В нем закрепляется на законодательном уровне механизм возмещения расходов перевозчикам, суть которого сводится к предоставлению им права закладывать данные убытки в тарифы.
Выходит, задекларировав льготы в Воздушном кодексе, государство в лице Минфина уклоняется от выполнения своих обязанностей и перекладывает расходы на частный бизнес и самих авиапассажиров, говорит главный редактор портала Avia.ru Роман Гусаров. Аналитик указал, что в Российском союзе промышленников и предпринимателей озвучивался компромиссный подход: авиакомпании устанавливают ограниченное количество детей, которых они готовы за свой счет перевозить за полцены, а в случае превышения лимита расходы компенсирует государство.
Если помощи от государства не последует, то компенсация убытков от льготных перевозок будет произведена за счет повышения стоимости авиабилетов, сообщили «Известиям» в авиакомпании «ЮТэйр».
Насколько повысятся тарифы, перевозчик не уточнил. «Мы еще не просчитали экономику вопроса», – указали в компании.
Гусаров соглашается, что при таком раскладе рост стоимости авиабилетов неизбежен.
- Если перевозку за полцены нескольких детей за рейс авиакомпании еще потянут, то в случаях, когда летят группы подростков, например, на отдых, нагрузка становится непосильной, а рейс убыточным, – говорит аналитик.
В авиакомпании «Сибирь» считают, что проект акта, разработанный Минтрансом, необоснованно перекладывает расходы, которые несут авиакомпании, предоставляя льготы для детей до 12 лет, на прочих перевозимых пассажиров, что «нарушает баланс публичных и частных интересов в указанной сфере».
Первый заместитель гендиректора авиакомпании «Трансаэро» Дмитрий Столяров тем не менее указывает, что цены на билеты не возрастут, поскольку расходы на любые льготы должен компенсировать тот, кто их устанавливает. Де-факто перевозчикам уже приходится закладывать «детские» убытки в цены билетов.
В целом, по данным отраслевого агентства «Авиапорт», авиабилеты в 2012 году подорожали на 4,5%. Аналитик «ВТБ Капитала» Елена Сахнова отметила, что цены на билеты, безусловно, вырастут дополнительно за счет поправок в авиационные правила, но не очень значительно – на несколько процентов, поскольку льготников не так много. По словам Гусарова, авиакомпании не обязаны вести статистику по перевозке детей и сдавать ее регуляторам. Например, «ЮТэйр» в 2009-2011 годах перевезла порядка 400 тыс. детей.

ИЗВЕСТИЯ; СВЕТЛАНА БАШАРОВА; 22.02.2013; ПОД МОСКВОЙ ПОСТРОЯТ ТРАНЗИТНЫЙ АЭРОПОРТ

На трассе Москва-Питер может появиться крупный международный аэропорт. Такой вариант расположения хаба был предложен НИИ аэронавигации на февральском заседании рабочей группы по развитию Московского авиаузла (МАУ). Об этом рассказал «Известиям» первый замглавы дирекции Московского транспортного узла Виктор Еремин. От нового аэропорта можно будет добраться на «Сапсане» за час до Москвы и за три часа – до Петербурга.
Как пояснил Виктор Еремин, по предварительным прогнозам аэропорты Домодедово, Шереметьево и Внуково к 2025 году будут обслуживать 120 млн человек в год и выйдут на свою максимальную мощность. В связи с этим необходимо построить новый крупный международный аэропорт в Московской области. Процедура выбора места для него начнется после 1 июля, когда консорциум компаний, создающий модель развития МАУ, представит окончательные результаты работы. Напомним, тендер на разработку модели в декабре 2012 года выиграла юридическая компания Vegas Lex. В качестве соисполнителей авиационным консалтингом занимается Lufthansa Consulting, аэронавигацией – ФГУП «Государственный НИИ аэронавигации», финансами – «Первая инфраструктурная компания InfraONE». На сегодняшний день эксперты озвучили несколько вариантов размещения аэропорта.
- Свои площадки предлагают аэропорты Ермолино, Раменское, Клин-5, – рассказал Виктор Еремин. – В то же время НИИ аэронавигации считает оптимальным вариантом новую площадку, расположенную в 80- 120 км к северо-западу от Москвы.
- Строить крупный аэропорт близко к Москве неприемлемо, – рассказал «Известиям» директор ГосНИИ аэронавигации Сергей Пятко. – В этом случае его развитие будет сильно ограничено, потому что ему будут мешать уже существующие аэропорты.
По словам Пятко, главная проблема Московского авиаузла – большое количество пересекающихся потоков прилетающих и вылетающих воздушных судов и ведомственные ограничения: над объектами Минобороны, силовых структур, Министерства промышленности и торговли образуются зоны, полеты в которых запрещены или ограничены.
Именно поэтому, по словам Пятко, площадка аэропорта Раменское и других близко расположенных к столице аэродромов не подходят для масштабного строительства. Между тем новый аэропорт должен оттянуть на себя почти половину пассажиропотоков, которые будут проходить через Московский регион.
- Он должен строиться с большим запасом на будущее и иметь возможность пропускать через себя не менее 100 млн пассажиров в год, – говорит Сергей Пятко.
Как отметил в феврале на совещании рабочей группы по разработке модели развития МАУ советник министра транспорта РФ Александр Юрчик (протокол есть в распоряжении «Известий»), одна из основных целей – борьба МАУ за международный транзит. С этой точки зрения размещение аэропорта в отдалении от столицы, по словам Сергея Пятко, также является логичным.
По мнению Пятко, наиболее удобным местом для нового хаба может оказаться площадка, расположенная недалеко от автомобильной и железной дороги из Москвы в Петербург.
- На «Сапсане» оттуда можно будет за час добраться до Москвы и за три часа – до Петербурга. Это немного, учитывая, что из аэропорта можно будет улететь в любую точку мира, – отметил он.
Как рассказал Виктор Еремин, не исключено, что пассажиропотоки, с которыми не справляется Домодедово, Шереметьево и Внуково, возьмут на себя несколько площадок.
- Сейчас Ермолино хочет забрать из Московского авиаузла, в первую очередь из Внуково, чартерные рейсы, чтобы сделать их удобными для пассажиров, – говорит Еремин. – В таком случае людям не придется вылетать ранним утром или поздним вечером из-за плотного графика аэропортов. Жителям Центральной России не придется приезжать в Москву, чтобы попасть в аэропорт, ехать нужно будет сразу в Ермолино. На первом этапе Ермолино хочет привлекать 7 млн пассажиров в год. Возможно, этот аэропорт будет развиваться именно в этом ключе, а крупный хаб будет построен в другой точке. Он должен быть способен пропускать несколько десятков миллионов пассажиров в год, чтобы следующему поколению не пришлось строить все новые и новые площадки.
Замначальника управления по взаимодействию с федеральными транспортными системами Минтранса Московской области Леонид Журенков назвал идею строительства крупного хаба в Подмосковье здравой.
- Очевидно, что это логичный шаг, потому что небо над Москвой перегружено, – сказал Журенков.
Экс-глава Авиационного центра Московской области Антон Филатов считает, что москвичам было бы удобнее, если бы путь до аэропорта не превышал 80 км.
- Если аэродром будет находиться в 120 км, а пассажир едет на общественном транспорте, ему придется потратить на дорогу лишний час, – отметил Антон Филатов. По его словам, строительство аэропорта категории В с полосой 180 м обойдется в сумму не менее 3 млрд рублей.
- Скорее всего строительство будет вестись в рамках частно-государственного партнерства, – сказал Филатов. – Инвесторы построят терминалы, ангары, вокзальную инфраструктуру, строительство взлетно-посадочной полосы и рулежных дорожек должно взять на себя государство.

ВЕДОМОСТИ (КАЗАНЬ); ЯН ГОРДЕЕВ; 22.02.2013; ПОЛЕТЫ ЗА ПОЛЦЕНЫ 

Спустя 20 лет в Поволжье возобновляются региональные авиаперевозки. Пассажиры будут оплачивать только половину стоимости билетов, остальное перевозчикам компенсируют региональные и федеральный бюджеты
С 1 апреля правительство Татарстана будет субсидировать внутренние авиарейсы по регионам Поволжского федерального округа (ПФО), говорится в сообщении пресс-службы республиканского министерства транспорта и дорожного хозяйства. Решение принято во исполнение федеральной пилотной программы развития региональных воздушных перевозок в Поволжье в 2013 г. В соответствии с ней пассажир будет оплачивать только половину стоимости перелета; вторую половину субсидируют федеральный и региональный бюджеты, внося по 25% от цены авиабилета.
В середине февраля кабинет министров РТ утвердил порядок предоставления субсидий авиакомпаниям: они будут выплачиваться с 1 апреля по 30 ноября 2013 г. включительно, уточняется в сообщении пресс-службы. Затраты республиканского и федерального бюджетов составят по 28,6 млн руб., следует из сообщения Росавиации.

Авиакомпании, желающие осуществлять перевозки по льготным рейсам, отберут по критериям частоты самостоятельных перелетов по субсидированным маршрутам и количества используемых отечественных самолетов.
Авиакомпании «Ак барс аэро» и «Татарстан» (АКТ), находящиеся в стадии объединения, подали заявку на участие в программе, рассказала пресс-секретарь АКТ Гульназ Минниханова.
Региональные полеты из Татарстана будут выполняться по 10 направлениям из двух крупных аэропортов – «Казань» и «Бегишево» (Набережные Челны), уточняет пресс-служба минтранса. Субсидированные рейсы будут каждый день, добавляет Минниханова. Из Казани в Нижний Новгород – 14 рейсов в неделю, в Киров – восемь, в Оренбург – четыре, в Пензу – семь, в Пермь – 10, в Самару – семь, в Саранск – четыре, в Саратов – семь, в Уфу – 21; из Нижнекамска – в Нижний Новгород – четыре.
Начальник службы полетов аэропорта «Бегишево» Галина Недерица сообщила, что пока нет никакой информации о субсидированных рейсах, тарифы ей тоже не известны. «Точная стоимость билетов еще не установлена», – подтверждает Минниханова, но будет не более 2000 руб.
Региональные авиаперевозки существовали до 1990-х гг., но потом прекратились, говорит пресс-секретарь минтранса Наиля Клевлеева. Сейчас из аэропортов Татарстана нет прямых авиаперелетов в города Поволжья – почти все выполняются через Москву. Цена билетов варьируется от 5000 до 10 000 руб. в зависимости от направления.

КОММЕРСАНТЪ (ВОРОНЕЖ); ОЛЬГА ДЕМЬЯНКО; 22.02.2013; АЭРОПОРТ ЛИПЕЦК ПОЛУЧИТ 835 МЛН РУБЛЕЙ НА РЕКОНСТРУКЦИЮ

Международный аэропорт Липецк получит для продолжения работ по реконструкции 655 млн руб. из федерального бюджета (в рамках соглашения между администрацией области и Федеральным агентством воздушного транспорта) и 180 млн руб. – из областного бюджета по решению облсовета. Как сообщил на заседании облсовета вице-губернатор Вячеслав Щеглеватых, деньги области будут направлены на реконструкцию здания аэровокзала и создание пункта пропуска через государственную границу РФ, федеральные средства пойдут на строительство современной взлетно-посадочной полосы. Напомним, что в ноябре 2012 года Росавиация подтвердила планы региона завершить модернизацию аэропорта в 2013 году, а не в 2015-м, как планировалось изначально, причем соинвесторы договорились в текущем году выделить на эти цели свыше 1 млрд руб. В 2004-2012 годах облбюджет уже вложил свыше 700 млн руб. в модернизацию производственных объектов аэропорта, оснащение его новым оборудованием и спецтехникой. 

ИНТЕРФАКС; 21.02.2013; ИНОСТРАННЫЕ ПИЛОТЫ СМОГУТ РАБОТАТЬ В РФ ПО 5-ЛЕТНИМ КОНТРАКТАМ – МИНТРАНС

Иностранные пилоты смогут работать командирами воздушных судов (КВС) российских авиакомпаний по контрактам на срок до 5 лет, говорится в проекте федерального закона «О внесении изменений в некоторые законодательные акты Российской Федерации» в части допуска иностранных граждан к должностям КВС.

Проект документа разработан Минтрансом РФ и опубликован на сайте Минэкономразвития в четверг, он позволит снять ограничения на использование иностранных граждан в качестве членов экипажей воздушных судов гражданской авиации.

По данным разработчиков изменений, с 2013 год по 2017 год российские учебные заведения будут выпускать от 900 до 1100 пилотов год, при этом потребность российских авиакомпаний сейчас составляет 1200 пилотов в год.

«Нехватка командиров воздушного судна составляет не менее 150-200 человек, дефицита пилотов (т.е. не командиров воздушных судов – ИФ) нет», – говорится в тексте сопроводительной записки к проекту.

Правительство РФ будет определять количество иностранных пилотов, входящих в составы летных экипажей российских судов, требования к пилотам, порядок работы и продолжительность контрактов. Планируется, что срок пребывания иностранного КВС в российской авиакомпании составит до 5 лет, а квота на КВС – 200 человек.

Федеральный закон вступит в силу не ранее чем через 180 дней после опубликования.

Ранее сообщалось, что авиапилоты из стран Европы готовы работать в РФ из-за высоких зарплат. По мнению экспертов, сегодня в мире около 5% опытных пилотов находятся без работы – это более 12 тыс. специалистов, часть этих пилотов – из Европы и США.

«Допуск иностранных пилотов станет глотком свежего воздуха для российских авиакомпаний. Однако, на наш взгляд, квота в 200 пилотов не сможет должным образом удовлетворить растущий спрос на опытных специалистов. Уже сегодня к нам обращаются пилоты как из стран СНГ, так и из Европы, которые готовы переехать в Россию и работать в российских авиакомпаниях. Открытие рынка для иностранцев (не только КВС, но и вторых пилотов) оказало бы содействие стратегическим планам развития российских перевозчиков и позволило бы им заметно оптимизировать расходы. Более высокая конкуренция на рынке влияет на снижение темпов роста заработных плат. Кроме того авиакомпании получили бы возможность адаптировать свои экипажи под сезонные изменения, когда необходимо нанять несколько пилотов лишь на несколько месяцев», – отмечалось в сообщении экспертов.

Заместитель министра транспорта Валерий Окулов в начале февраля сообщал, что иностранные пилоты смогут приступить к работе в российских авиакомпания не раньше, чем через полгода.

Ранее авиакомпании РФ выступили с предложением разрешить прием на работу иностранных пилотов, так как в России наблюдается дефицит персонала. По данным Минтранса, ежегодный дефицит летного состава составляет 700-800 человек.
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