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РУССКАЯ СЛУЖБА НОВОСТЕЙ; 19.02.2013; В ТУРЦИИ СЕГОДНЯ ОТКРОЮТ ПЕРЕПРАВУ «КАВКАЗ-САМСУН»

Официальная церемония пройдёт в городе Самсун на побережье Черного моря в присутствии министров транспорта России и Турции. 

Нормативные документы об организации железнодорожно-паромной переправы были подписаны между двумя странами летом 2010 года. С декабря того же года маршрут начал эксплуатироваться в тестовом режиме. Было перевезено более тысячи вагонов или около 50 тысяч тонн различных грузов. 

Российский Минтранс отмечает, что использование маршрута Кавказ-Самсун позволяет снизить стоимость на 15-20% и на 10-15 суток сроки доставки грузов. Речь идет о транспортировке грузов из стран – участниц Соглашения Организации сотрудничества железных дорог транзитом через территорию России в Турцию и обратно.

ИТАР-ТАСС; 19.02.2013; МИНИСТР ТРАНСПОРТА РФ ОТКРОЕТ В ТУРЦИИ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНО-ПАРОМНУЮ ПЕРЕПРАВУ «КАВКАЗ-САМСУН»

Официальная церемония открытия железнодорожно-паромной переправы «Кавказ- Самсун» пройдет сегодня в Турции. В церемонии, которая состоится в городе Самсун на побережье Черного моря, примут участие министры транспорта России и Турции Максим Соколов и Бинали Йылдырым.

Нормативные документы об организации переправы были подписаны между двумя странами летом 2010 года, а с декабря того же года маршрут между портами Кавказ и Самсун начал эксплуатироваться в тестовом режиме. За этот период было перевезено более тысячи вагонов или около 50 тыс тонн различных грузов, в том числе зерно, минеральные удобрения, стройматериалы, продукты питания, мебель, пиломатериалы. Большинство клиентов составили коммерческие компании, а также частные лица. Российский Минтранс отмечает, что использование маршрута Кавказ-Самсун позволяет снизить на 15-20 проц стоимость и на 10-15 суток сроки доставки грузов. Речь идет о транспортировке грузов из стран – участниц Соглашения Организации сотрудничества железных дорог /ОСЖД/ транзитом через территорию России в Турцию и обратно.

Между тем, основным направлением грузопотока переправы пока является российское, в Турцию поставляется меньшее количество товаров. Российская сторона выступает за расширение географии транзитных грузов, поскольку на текущем этапе не все страны – члены ОСЖД допускаются к использованию переправы. Помимо вклада в развитие международной транспортной инфраструктуры, переправа повысит и престиж России, которая сможет обеспечивать быстрый транзит грузов из Юго-Восточной Азии в Европу с использованием действующего на севере РФ паромного сообщения «Усть-Луга - Засниц /Германия/».

SEANEWS; 18.02.2013; ПОЕЗДКА М.СОКОЛОВА В ТУРЦИЮ

Завтра начинается рабочая поездка министра транспорта РФ в Турцию. Как сообщили SeaNews в пресс-службе Минтранса, в Самсуне Максим Соколов примет участие в торжественной церемонии открытия железнодорожно-паромной линии Самсун-Кавказ. В программе поездки министра также рабочая встреча с министром транспорта Турции Бинали Йылдырымом, в ходе которой планируется обсудить широкий круг вопросов двустороннего сотрудничества в области транспорта.
REGIONS.RU; 18.02.2013; КОМИТЕТ СФ ПОДДЕРЖАЛ ПЕРЕНОС ТРАНСПОРТНОГО КОНТРОЛЯ НА ВНЕШНИЙ ПЕРИМЕТР ТАМОЖЕННОГО СОЮЗА

Комитет Совета Федерации по международным делам на заседании в понедельник, 18 февраля, решил поддержать ратификацию Соглашения об осуществлении транспортного (автомобильного) контроля на внешней границе Таможенного союза (ТС). 

Документ, подписанный в Москве 22 июня 2011 года, создает условия для переноса контроля за выполнением международных автомобильных перевозок с российско-белорусской и российско-казахстанской границ на внешние контуры ТС, сообщает пресс-служба верхней палаты. 

Как пояснил на заседании комитета СФ статс-секретарь – заместитель Министра транспорта РФ Сергей Аристов, каждая из трех стран будет обеспечивать транспортный контроль на своем участке общей границы в интересах всех участников ТС. Соглашение устанавливает единые подходы к проведению проверки, порядок необходимых процедур контроля автомобилей, въезжающих, выезжающих или следующих транзитом на территорию государства любой из сторон. 

Эти новации позволят перевозчикам избежать дублирующих операций и снять излишние барьеры, что, естественно, отразится на временных и финансовых затратах, подчеркнул Аристов. «Поэтому транспортное сообщество поддерживает ратификацию соглашения. Финансовых затрат на Россию не возлагается», – отметил он. Замглавы профильного ведомства также обратил внимание, что подобная схема уже работает с Белоруссией в рамках двустороннего соглашения. 

Председатель комитета СФ Михаил Маргелов выразил уверенность, что данные меры «упростят прохождение товаропотоков, сделают их более удобными для бизнеса и менее коррупциогенными». 

Члены комитета приняли решении рекомендовать палате ратифицировать соглашение на заседании 20 февраля.
РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; 18.02.2013; В РОССИИ СОКРАТИТСЯ ЧИСЛО ДЕШЕВЫХ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫХ БИЛЕТОВ

Железнодорожники приняли решение не выводить на линию неприбыльные поезда. Уже летом из-за этого может возникнуть нехватка дешевых железнодорожных билетов на популярных направлениях.

Зато впервые за сто лет в нашей стране вновь будут пущены двухэтажные вагоны в поездах дальнего следования. Они будут ходить между Москвой и Адлером.

Неприбыльные поезда постепенно исчезают из расписания с начала года. С 15 января прекратили курсировать 20 таких поездов. С июня не будут назначены 44 поезда, которые обычно выводились на линию летом. И если учесть еще и те сезонные составы, которые дополнительно вводят на южных направлениях, то всего в депо останутся 235 поездов. Среди них – и поезда с недорогими плацкартными и общими вагонами. Стоимость поездок в таких вагонах частично субсидирует государство.

«Мы вынуждены пойти на такие решения, но другого выхода нет», – заявил журналистам глава Федеральной пассажирской компании (ФПК) Михаил Акулов. Дело в нехватке средств у железнодорожников. Последние два года они за счет собственных средств финансировали перевозку пассажиров в конце года – в ноябре и в декабре. И недополучили от государства 14 миллиардов рублей. Столько должны были составить субсидии.

Для того, чтобы такая проблема не возникала в дальнейшем, государство должно определиться, по каким маршрутам и направлениям, в каких видах вагонов население сможет ездить по регулируемым тарифам. Заказчиком субсидируемых перевозок может быть минтранс, считает Акулов.

Схему определения маршрутов он предлагает составлять по аналогии с тем, как будет работать программа субсидирования авиасообщения в Приволжском федеральном округе. В ней определена четкая сетка маршрутов и количество пассажиров. Железнодорожники смогут выполнить тот заказ, под который у государства будут достаточные средства, чтобы возместить потери перевозчика от установления государственных тарифов, пояснил Акулов.

Уже подготовлен проект закона «Об организации регулярного пассажирского железнодорожного сообщения в России». Он сейчас находится в Минюсте на согласовании.

Как пояснили «РГ», в Минтрансе, обсуждение законопроекта идет с августа прошлого года. А в марте последняя редакция этого документа должна быть внесена в аппарат правительства. Акулов надеется, что законопроект о госзаказе на железной дороге будет принят в этом году. И тогда у железнодорожников будет больше возможностей для обновления парка.

Они смогут лучше рассчитывать финансовые потоки. В этом году ФПК не планирует заключать новых договоров на производство вагонов, а только принимает те, что приходят по прежним контрактам, сожалел Акулов.

Кстати, среди новых поступлений – и двухэтажные вагоны в поездах дальнего следования. Последний раз такие вагоны курсировали в России при Столыпине. В начале двадцатого века это были теплушки. Сейчас речь идет о комфортабельных поездах с купе на два и четыре человека. Не исключено, что в составах будут и сидячие вагоны.

ИНТЕРФАКС; 18.02.2013; МИНТРАНС РФ ПРЕДЛАГАЕТ ЗАПРЕТИТЬ ПЕРЕВОЗКУ НЕЗАСТРАХОВАННЫХ ОПАСНЫХ ГРУЗОВ

Министерство транспорта РФ предлагает ввести обязательное страхование ответственности перевозчиков опасных грузов.

Как сообщается в законопроекте, опубликованном на сайте Минтранса, документ рассчитан на регулирование отношений, связанных с установлением, организацией и осуществлением обязательного страхования гражданской ответственности перевозчика за причинение вреда жизни, здоровью и имуществу третьих лиц, а также окружающей природной среде при перевозке железнодорожным транспортом опасных грузов.

Согласно законопроекту, перевозчик будет обязан страховать свою гражданскую ответственность и осуществление перевозок опасных грузов. Перевозчикам, гражданская ответственность которого не застрахована, будет запрещена перевозка опасных грузов.

Законопроект распространяет защиту на сотрудников предприятия и на третьих лиц. Документ предусматривает страхование жизни, здоровья, имущества потерпевших и окружающей среды.

Перечисленные риски, за исключением последнего, страхуются на условиях, аналогичных зафиксированным в законе об ОПО. То есть предусматривается 2 млн рублей выплаты в части возмещения вреда жизни и здоровью пострадавших. Не более 25 тыс. рублей составит выплата на погребение каждого потерпевшего; не более 200 тыс. рублей – в части возмещения вреда, причиненного в связи с нарушением условий жизнедеятельности каждого потерпевшего; не более 360 тыс. рублей – в части возмещения вреда, причиненного имуществу каждого потерпевшего – физического лица; не более 500 тыс. рублей – в части возмещения вреда, причиненного имуществу каждого потерпевшего – юридического лица.

Особенностью законопроекта можно считать упоминание экологических рисков, которые в закон об ОПО включены не были из опасения получить слишком высокий тариф страхования по такому договору.

К опасным грузам по замыслу Минтранса РФ относятся «вещества, материалы, изделия, отходы производства и иной деятельности, которые в силу присущих им свойств и особенностей при наличии определенных факторов могут нанести вред окружающей природной среде, послужить причиной взрыва, пожара или повреждения транспортных средств, устройств, зданий и сооружений, а также гибели, травмирования, отравления, ожогов или заболевания людей, животных и птиц».

Перечень опасных грузов, при перевозке которых необходимо страховать гражданскую ответственность перевозчика за причинение вреда, утверждается правительством РФ, говорится в проекте закона, подготовленном ведомством.

Также предполагается, что наряду с государственным регулированием деятельности страховщиков регулирование указанной деятельности будет осуществляться единым общероссийским профессиональным объединением страховщиков, являющимся некоммерческой организацией, основанной на принципе обязательного членства страховщиков. Она будет действовать в целях обеспечения их взаимодействия и формирования правил профессиональной деятельности при осуществлении обязательного страхования.

Как отмечается в сообщении Национального союза страховщиков ответственности (НССО), союз поддерживает введение обязательного страхования гражданской ответственности перевозчика за причинение вреда при перевозке железнодорожным транспортом опасных грузов, которое предусматривается законопроектом, подготовленным Минтрансом РФ.

НССО поддержал инициативу Минтранса РФ, однако его президент Андрей Юрьев высказался за обеспечение таким страхованием перевозок опасных грузов на всех видах транспорта.

ИНТЕРФАКС; 18.02.2013; МИНТРАНС РФ ПРОДЛИЛ ДО 2014 Г. ЗАПРЕТ НА ПОДАЧУ ПОРОЖНИХ ВАГОНОВ БЕЗ ЗАЯВКИ НА ПЕРЕВОЗКУ

Министерство транспорта РФ продлило до 31 декабря 2013 года запрет на подачу порожних вагонов под погрузку без согласованной заявки грузоотправителя на перевозку, сообщило ведомство.

Приказ Минтранса от 29 декабря 2012 г., вносящий изменения в такой же документ от 3 октября 2011 г., министерство юстиции РФ зарегистрировало 8 февраля 2013 г..

«Приказом N258 действие нормы было установлено на срок до 31 декабря 2012 г., поскольку в течение 2012 г. должен быть проведен анализ ее применения. Мониторинг Минтранса показал, что прием к перевозке порожних вагонов, обеспеченных грузовой базой, позволил снизить нагрузку на инфраструктуру ж/д транспорта. Учитывая (это – ИФ), продлено действие положения приказа», – говорится в сообщении.

Установленная технология, как считает ведомство, обеспечивает стабильную работу отрасли в условиях, когда отсутствует эффективная технология управления, а у ОАО «Российские железные дороги» (РТС: RZHD) нет своих вагонов.

Новый приказ Минтранса вступит в силу по истечении 10 дней после его официальной публикации в «Российской газете».

РИА НОВОСТИ; 18.02.2013; МИНТРАНС РФ ПРОДЛИЛ ДО 2014 ГОДА ПРАВО РЖД ПЕРЕВОЗИТЬ ВАГОНЫ ТОЛЬКО С ЗАЯВКОЙ НА ПОГРУЗКУ

Министерство транспорта РФ продлило до конца 2013 года право РЖД принимать к перевозке порожние грузовые вагоны только при наличии заявки на погрузку на станции назначения, следует из документов министерства.

«... До 31 декабря 2013 года продлено действие положения приказа Минтранса России..., предусматривающего прием перевозчиком порожнего вагона к перевозке при наличии согласованной заявки на перевозку груза в данном вагоне на станции назначения», – говорится на сайте Минтранса.

РЖД с 31 января 2012 года установили на шести дорогах контроль за приемом к перевозке порожних частных полувагонов. Вагоны принимались только при наличии согласованной заявки на станции назначения, которая гарантирует, что подвижной состав направляется адресно и будет в дальнейшем участвовать в последующих перевозках, а не стоять в ожидании грузовой базы, занимая ограниченные станционные пути в регионах с большой грузовой работой. Весной того же года такая схема работы была распространена на всю сеть.

Действие данной нормы было установлено на срок до 31 декабря 2012 года, так как в течение года должен быть проведен анализ ее применения.

«Мониторинг применения приказа Минтранса России ...в 2012 году, в том числе, требований о приеме перевозчиком порожнего вагона к перевозке при наличии согласованной заявки на перевозку груза в данном вагоне на станции назначения, показал, что прием к перевозке порожних вагонов, обеспеченных грузовой базой, позволил снизить нагрузку на инфраструктуру железнодорожного транспорта общего пользования», – отмечает Минтранс.

Министерство отмечает, что на сегодняшний день прием перевозчиком к перевозке порожних вагонов, при наличии согласованной заявки на перевозку груза, рассматривается как мера, направленная на обеспечение стабильного функционирования отрасли в условиях отсутствия эффективной технологии работы железнодорожного транспорта при отсутствии у перевозчика собственных вагонов.
КОММЕРСАНТЪ; 18.02.2013; КОМИССИЯ РОСАВИАЦИИ РАССЛЕДУЕТ ИНЦИДЕНТ С ТУ–204 ВО ВЛАДИВОСТОКЕ

Комиссия Росавиации занимается расследованием вынужденной посадки самолета Ту-204 в аэропорту Владивостока, сообщил 18 февраля агентству «Прайм» представитель Росавиации. МЧС РФ ранее сообщал, что Ту-204 с 97 пассажирами и семью членами экипажа на борту 17 февраля благополучно совершил аварийную посадку, жертв и пострадавших не было. «Создана комиссия по расследованию авиационного события», – уточнил собеседник агентства. Ранее сообщалось, что, по предварительным данным, у самолета отказала основная гидросистема. При этом в рабочем состоянии находились вторая гидросистема и аварийная. По итогам проверки будут установлены виновные лица, будут приниматься меры прокурорского реагирования.

ИЗВЕСТИЯ; МАРИЯ КИСЕЛЕВА; 19.02.2013; ВЛАСТИ УЖЕСТОЧАТ ЗАСТРОЙКУ ПРИАЭРОДРОМНЫХ ТЕРРИТОРИЙ

Полномочия, с которыми не справляются директора аэропортов, переходят к Росавиации

Застройщиков обяжут согласовывать с Росавиацией возведение новых объектов на приаэродромных территориях. Проект документа согласован всеми заинтересованными ведомствами и готовится к внесению в правительство (есть в распоряжении «Известий»). Ранее строители должны были спрашивать разрешение лишь во ФГУПах, владеющих аэропортами. Эксперты говорят, что без изменений в Градостроительный кодекс повлиять на застройщиков не удастся. Росавиация может оказаться на месте аэропортов, активно судящихся со строителями.

Изменения в законодательство, обязывающие согласовывать любые новые проекты около аэропортов, начали готовить в правительстве еще в конце августа. Приаэродромная территория – прилегающая к аэродрому местность, над которой воздушные суда маневрируют при взлете и заходе на посадку, зона с особыми условиями использования территорий. Строительство на приаэродромной территории регулируют 46-я статья Воздушного кодекса и Федеральные авиационные правила. Для каждого аэродрома размер прилегающей территории определяется отдельно. Обычно речь идет о радиусе 30-50 км.

Поправки совместно разрабатывали сразу четыре министерства: Минтранс, Минрегионразвития, Минобороны и Минпромторг, говорит источник «Известий» в правительстве. Первоначально Минрегионразвития было дано поручение также рассмотреть возможность внесения изменений в Градостроительный кодекс. Но ведомство пришло к выводу, что такие поправки не требуются. «Градостроительным кодексом РФ установлен порядок осуществления строительства на основе документов территориального планирования, правил землепользования и застройки, документации по планировке территории с учетом установления зон с особыми условиями использования территорий, к которым относятся приаэродромные территории», – говорится в отчете министерства.

В Росавиации говорят, что положительно относятся к новой инициативе и готовы согласовывать строительство в зоне аэропортов. Как пояснил «Известиям» президент Российского союза строителей Константин Кижель, нормы строительства на приаэродромных территориях действительно надо ужесточать. До этого застройка велась довольно хаотично, причем это была вина властей, которые разрешали эти объекты. При этом в основном на приаэродромной территории строились коттеджи.

По словам независимого авиационного эксперта Андрея Крамаренко, в России достаточно приаэродромных территорий, расположенных вблизи или в границах крупных городов, а значит, интересных для девелоперов. В их числе аэропорты Москвы, Петербурга, Ростова-на-Дону, Омска, Иркутска.

- Ростовский аэропорт очень хорошо расположен на границе города вдоль федеральной трассы М4 «Дон» и давно интересует застройщиков. Существует проект строительства нового аэропорта на левом берегу Дона – за Батайском, но его реализация будет экономически обоснованна лишь при значительном увеличении пассажиропотока, что маловероятно, – отмечает Крамаренко.

По словам эксперта, внесения изменений лишь в Воздушный кодекс недостаточно. Необходимо принимать поправки к федеральным правилам использования воздушного пространства и к Градостроительному кодексу, поскольку деятельность застройщиков регулируется не воздушным законодательством и они наверняка будут отстаивать свои интересы в суде, говорит Крамаренко. При этом основным вопросом с точки зрения авиационной безопасности является соблюдение установленных норм на высотность зданий в пределах полосы воздушного подхода к порту, нарушение которых уже не раз становилось предметом расследования.

Проблемы с застройкой приаэродромной территории ранее возникали и в Подмосковье. Летом 2011 года жители Ново-Переделкино направляли письма руководству аэропорта Внуково по поводу шума от пролетающих самолетов. После этого аэропорт выступил с заявлением, в котором сетовал на незаконную застройку приаэродромной территории.

«За последние 20 лет сложилась повсеместная практика хаотичной и бесконтрольной застройки территории вблизи аэродрома Внуково без учета основных требований к строительству по экологии. В результате тысячи людей приобрели жилье на приаэродромной территории и проживают в заведомо вредных условиях, связанных с воздействием авиационного шума», – говорилось в сообщении компании. Во Внуково утверждали, что в данной проблеме прежде всего виноваты муниципальные власти, которые «в начале 1990-х годов грубо нарушали и продолжают нарушать российское законодательство».

Руководство аэропорта выяснило, что у многих объектов имеются согласованный землеотвод и разрешение на строительство, но отсутствует разрешение гендиректора ОАО «Аэропорт Внуково». Нарушения были выявлены во многих населенных пунктах – Внуково, Абабурово, Лапшинка, Давыдково, Шарапово, Соколово, Марушкино, Анкудиново, Большое Свинорье, Бурцево, Аннино, Картмазово, Саларьево.

Как пояснили в пресс-службе аэропорта Внуково, застройщики и сейчас должны проводить согласование с директором аэропорта, но делают это не всегда. При этом муниципалитеты, выдавая разрешения, не учитывают требования Воздушного кодекса. По мнению официального представителя аэропорта, согласование строительства со стороны Росавиации является логичным, так как именно она отвечает за авиационную безопасность.

- Если мы узнаем о нарушениях из документов, то обращаемся в суд. Но уже возведенные объекты не сносят. У нас было много таких случаев: жители жаловались на шум, судебные разбирательства инициировали и мы, и они. Но никакой судья не примет решение снести дом или целый коттеджный поселок. Аэропорт – не тот субъект, который вправе сносить жилые постройки, – резюмирует представитель Внуково.

значительно ниже. 

AVIAPORT.RU; 18.02.2013; «РЕНОВА» И «ИНТЕРРОС» ВОЗЬМУТСЯ ЗА «ЕМЕЛЬЯНОВО»

Красноярский аэропорт «Емельяново» через несколько лет превратится в крупный пассажирский и грузовой транзитный узел. Усилия для развития воздушной гавани объединят компании «Аэропорты регионов» и «Интерпорт».

Соглашение о сотрудничестве в целях развития аэропорта «Емельяново» (Красноярск) на Красноярском экономическом форуме подписали ГК «Ренова» и ХК «Интеррос» при участии Министерства транспорта РФ, Федерального агентства воздушного транспорта, Федеральной таможенной службы России и администрации Красноярского края. В планах партнеров – создание международного пассажирского и грузового хаба в аэропорту «Емельяново». Инвесторы считают, что это необходимо для развития транспортной инфраструктуры Красноярского края и реализации транзитного потенциала Российской Федерации.

С миру по нитке – аэропорту развитие

«Соглашение направлено на развитие современной и эффективной транспортной инфраструктуры, обеспечивающей повышение качества и ускорение перемещения пассажиров и грузов, повышение конкурентоспособности транспортной системы Красноярского края и Российской Федерации в целом, а также развитие и реализацию транзитного потенциала страны», – отмечают в министерстве транспорта Российской Федерации. Ведомство со своей стороны обещает оказать содействие в развитии транспортной инфраструктуры. Росавиация рассмотрит заявления иностранных перевозчиков на выполнение полетов. Развитие инфраструктуры аэродрома «Емельяново» обещает обеспечить Администрация Красноярского края: местные власти зарезервируют земельные участки для перспективного развития. Таможенная служба внедрит новые информационно-технические средства, облегчающие перевозку и обработку грузов. Разработает соответствующие современным стандартам ведения бизнеса правила, будет способствовать внедрению технологии e-Freight и других.

Предполагается, что в рамках соглашения компания «Аэропорты Регионов» профинансирует, построит и будет эксплуатировать новый пассажирский терминал площадью около 41 000 кв.м, с пропускной способностью до 2,3 млн пассажиров в год. Терминал должен отвечать уровню обслуживания «С» по классификации IATA. Холдинг также будет осуществлять руководство над работой всего аэропорта «Емельяново», за исключением грузового комплекса.

Ответственность по содержанию и управлению грузовым комплексом возьмет на себя «Интерпорт». Компания будет оказывать услуги по обработке грузов в терминале, оснастит комплекс перронной техникой и спецоборудованием, которые понадобятся для эффективной обработки импортных и экспортных грузов. В задачи «Интерпорта» входит своевременное расширение мощности грузового комплекса в соответствии с динамикой роста грузопотока.

Компания «Норильский никель» должна обеспечить базового авиаперевозчика аэропорта современными самолетами, организовать работу компании по техобслуживанию и развивать интермодальную логистику через аэропорт, включая развитие сетевой доставки грузов.

В Министерстве транспорта напоминают, что в октябре 2011 г. соглашение о сотрудничестве в целях развития грузового комплекса в «Емельяново» было подписано между Росавиацией, ФТС, Красноярским краем, компаниями «Интеррос» и авиакомпанией «ЭйрБриджКарго».

Сибирякам обещают энергосберегающий терминал

В рамках программы по развитию воздушных ворот Красноярска предполагается строительство нового пассажирского терминала. В «Емельяново» говорят, что он обойдётся инвестору в 5,5 млрд рублей, строительство будет производиться в два этапа. Первый будет завершен в 2015 году. Здание будет построено с соблюдением самых современных энергосберегающих технологий, оно будет рассчитано на обслуживание пассажиров внутренних и международных авиалиний.

Новый пассажирский терминал спроектирован в рамках разработанного немецкой компанией Hochtief Airports мастер-плана развития аэропорта до 2030. Предполагается, что к окончанию реализации проекта он сможет принимать до 3,5 млн пассажиров в год. Проектом предусмотрено увеличение зоны предполетного контроля и зоны выдачи багажа, а также проведение реконструкции привокзальной площади. Терминал будет иметь четыре телетрапа.

Общая стоимость реализации мастер-плана – 14 млрд руб. Кроме строительства нового терминала он включает расширения перечня услуг по обслуживанию иностранных типов ВС, модернизацию ангарного комплекса, реконструкцию ВВП, строительство параллельной рулежной дорожки, расширение перрона на 26 000 кв.м., увеличение стоянок класса «Е» с 4 до 7 мест и строительство 5 выделенных стоянок для обработки ВС противообледенительными жидкостями. В «Емельяново» должны появиться новые ТЗК, гостиница и котельная.

«Развитие региональных аэропортов – один из приоритетов ГК «Ренова». У холдинга «Аэропорты Регионов» накоплен большой опыт в этой сфере. «Емельяново» – важнейший транспортный узел, и создание в Красноярске международного хаба совместно с компанией «Интеррос», – ответственная и масштабная задача, реализуемая в формате бизнес-партнерства», – говорит Генеральный директор УК «Аэропорты Регионов» Евгений Чудновский.

Для грузовых перевозок понадобится открыть небо

Большой потенциал инвесторы видят в развитии грузовых перевозок. По результатам анализа рынка, проведённого специалистами Lufthansa Consulting, были определены перспективные маршруты перевозки грузов, подразумевающие техническую посадку в Красноярске. Такая посадка оказалась экономически целесообразной на маршрутах между крупными азиатскими городами: Сеулом, Токио и Шанхаем и европейскими экономическими центрами: Амстердамом, Франкфуртом, Миланом, Люксембургом, Лондоном, Парижем.

Президент УК «Интерпорт» Игорь Каталевский оценил потенциал роста красноярского аэропорта – 200 тыс. тонн трансферных грузов в год. В случае с транзитными грузами речь может идти, в том числе, о кросс-полярных и транссибирских маршрутах. По оценкам компании, благодаря либерализации воздушного пространства над Красноярском край мог бы получать дополнительно $200 млн в год. Каждая посадка Boeing 747 может давать аэропорту $70-75 тыс., если учитывать оплату операций посадки и взлета, обеспечение топливом, обслуживание грузов и так далее.

Отвечая на вопросы «АвиаПорта», И.Каталевский отметил, что компания готова вкладывать средства в развитие «Емельяново»: «Сейчас на нашем складе можно обрабатывать 60 тыс. тонн груза. В прошлом году, например, мы смогли заполнить его только на треть. На полную заполняемость планируем выйти через три года. Раньше этого срока мы должны ввести в эксплуатацию второй склад. В рамках частно-государственного партнерства мы, как представители бизнеса, вкладываем в этот проект максимум. К настоящему моменту компания «Интерпорт» уже инвестировала в аэропорт «Емельяново» 1 млрд руб. Столько же вложила администрация края. Мы готовы вкладывать в этот проект и больше», – говорит И.Каталевский.

При этом бизнесмен подчеркнул, что следующий шаг должно сделать государство – воздушное пространство над сибирским городом должно стать открытым хотя бы для грузовых перевозок: «Чтобы аэропорт превратился в настоящий хаб, он должен соединить между собой 15-20 пар городов, а не три, как сейчас. Для этого нам необходимо «открыть небо», хотя бы для грузовых перевозок. За последний год пять компаний заявили о своем желании летать через Красноярск, но ни одна не получила разрешения. Мы уверены, что государство пойдет нам на встречу, так как это будет способствовать окупаемости инвестиций», – рассказал И.Каталевский «АвиаПорту».

Эксперты утверждают, кроме прямой выгоды открытие неба над Красноярском поспособствовало бы созданию новых рабочих мест в регионе: «Я положительно оцениваю решение развивать грузовой хаб в Красноярске, – говорит генеральный директор компании Airport Investments Сергей Детенышев. – В случае открытия неба можно ожидать роста грузового и пассажирского потока в разы. Никакого ущерба государству это не принесет, напротив, будет развиваться инфраструктура, появятся новые рабочие места, откроются новые возможности для бизнеса. Улучшится транспортная доступность российских регионов».

До Канадской границы удобнее через Красноярск

Проект так называемого «Северного воздушного моста» – кросс-полярных трасс, соединяющих Северную Америку и Юго-Восточную Азию – обсудили накануне мэр Красноярска Эдхам Акбулатов и официальный представитель правительства канадской провинции Квебек при посольстве Канады в России Николя Фрэн. Стороны выразили надежду, что формирование в Красноярске настоящего грузового хаба даст новый импульс развитию кросс-полярных перелетов, что, в свою очередь, даст дополнительные возможности для развития бизнеса и укрепит международные связи. «Мы возлагаем большие надежды на реализацию этого проекта и, со своей стороны, будем вести необходимую работу для того, чтобы сделать этот проект реальным», – цитируют информационные агентства Э.Акбулатова.

Следует отметить, что проект «Северного воздушного моста» с разной степенью активности обсуждается уже больше пятнадцати лет – с 1997 года. В 2000 году даже появилась одноименная управляющая компания, зарегистрированная на территории закрытого административно-территориального образования «город Железногорск». По данным газеты «Коммерсант» компания даже получила около 60 млн рублей по ФЦП. Позже администрация Железногорска потребовала деньги назад, так как они не были в установленные сроки потрачены на заявленные цели. Вернуть в бюджет удалось только 8,2 млн рублей – это все, что осталось на счетах компании в 2004 году.
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