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РИА НОВОСТИ; 15.02.2013; МИНТРАНС И ВЛАСТИ АЛТАЯ СОЗДАДУТ ОПТИМАЛЬНУЮ МОДЕЛЬ РЕГИОНАЛЬНЫХ АВИАПЕРЕВОЗОК

Министерство транспорта России и власти Алтайского края займутся формированием модели региональных авиаперевозок, которая поможет восстановлению аэропорта города-наукограда Бийска, эта договоренность была достигнута во время конференции «Государственно-частное партнерство в дорожной отрасли».

Конференция стартовала в четверг в Белокурихе и продлится три дня. За это время планируется обсудить нюансы государственно-частного партнерства в дорожной отрасли со стороны всех основных участников процесса: государства, представителей финансовых институтов, а также крупнейших строительных компаний.

По мнению министра транспорта России Максима Соколова, развитие региональных авиаперевозок упрочит связи Алтайского края с другими сибирскими регионами, будет способствовать росту инвестиционной привлекательности региона.

«Очень хорошо знаю проблему, которую губернатор давно ставит перед федеральным центром. Восстановить аэропорт города Бийска действительно необходимо. Однако денег на все не хватает, и поэтому мы привлекаем инвесторов», – отметил Максим Соколов.

По его словам, этот проект может быть реализован на принципах государственно-частного партнерства и внебюджетного финансирования при определенной поддержке федерального центра.

Инструментами такой поддержки могут стать субсидирование региональных перевозок и приобретение авиакомпаниями судов для региональных авиаперевозок, на которые нацелен аэропорт Бийска.

«На мой взгляд, в таком формате проект и может быть реализован.

Уверен, что в ближайшей перспективе министерство транспорта и администрация Алтайского края проанализируют различные варианты и выберут ту модель развития региональных перевозок в Сибирском федеральном округе, которая поможет скорейшему восстановлению аэропорта города-наукограда Бийска», – резюмировал Соколов.

Как отметил губернатор Александр Карлин, аэропорт Бийска играет ключевую роль в обеспечении транспортной доступности объектов туризма и крупнейшего наукограда России.

«Проект реконструкции аэродрома предполагается реализовать на принципах государственно-частного партнерства: за счет средств инвестора провести реконструкцию здания аэровокзала с пропускной способностью 100 пассажиров в час, а за счет средств регионального бюджета обеспечить объект инженерной и транспортной инфраструктурой», – сказал губернатор.

Он также отметил, что ввод в эксплуатацию аэропорта Бийска позволит восстановить рейсы в Сургут, Нижневартовск, Новосибирск, Красноярск, Кемерово, Иркутск, что будет способствовать привлечению туристического потока из европейской части России, стран СНГ и зарубежья.

РИА НОВОСТИ; 15.02.2013; ДЛЯ БОРЬБЫ С ДЕБОШИРАМИ В САМОЛЕТАХ ПРИВЛЕКАТЬ ПОЛИЦЕЙСКИХ НЕ БУДУТ

Российские власти не планируют задействовать сотрудников МВД для обеспечения безопасности на борту авиалайнеров, сообщил журналистам в пятницу министр транспорта Максим Соколов.

Дискуссия о необходимости предотвращения пьяных дебошей в самолетах и ужесточения наказания за них возникла после череды подобных случаев в самолетах российских авиакомпаний.

«Я думаю, что вряд ли сотрудники МВД появятся (в самолетах). Это слишком большие затраты для федерального бюджета. Но у компаний такое право сегодня есть, и они этим правом могут пользоваться, чтобы работали сотрудники собственной безопасности», – сказал Соколов в кулуарах Красноярского экономического форума.

Он напомнил, что федеральные авиационные правила безопасности в России не менялись, несмотря на ряд инцидентов в самолетах за последнее время, однако контроль над их соблюдением ужесточился.

Ранее замначальника главного управления на транспорте МВД РФ Дмитрий Кондратьев также выразил мнение, что предотвращать дебоши во время полетов могли бы «воздушные маршалы» – специально обученные сотрудники авиакомпаний.

Между тем ряд российских авиакомпаний уже сейчас действительно отправляет на некоторые свои рейсы негласных сотрудников безопасности, но проблема заключается в том, что, по закону, они не имеют полномочий применять силу к дебоширам и тем более их задерживать.
Кроме того, некоторые депутаты Госдумы предложили устанавливать на борту пассажирских самолетов видеокамеры.
КОММЕРСАНТЪ; 15.02.2013; ПОЛИЦЕЙСКИЕ НЕ БУДУТ ЗАДЕЙСТВОВАНЫ ДЛЯ ОБЕСПЕЧЕНИЯ ПОРЯДКА НА БОРТУ АВИАЛАЙНЕРОВ

Российские власти не планируют задействовать сотрудников МВД для обеспечения безопасности на борту авиалайнеров, сообщил журналистам в пятницу министр транспорта Максим Соколов. Дискуссия о необходимости предотвращения пьяных дебошей в самолетах и ужесточения наказания за них возникла после череды подобных случаев в самолетах российских авиакомпаний. «Я думаю, что вряд ли сотрудники МВД появятся (в самолетах). Это слишком большие затраты для федерального бюджета. Но у компаний такое право сегодня есть, и они этим правом могут пользоваться, чтобы работали сотрудники собственной безопасности», – сказал господин Соколов в кулуарах Красноярского экономического форума. 

Он напомнил, что федеральные авиационные правила безопасности в России не менялись, несмотря на ряд инцидентов в самолетах за последнее время, однако контроль над их соблюдением ужесточился. Ранее замначальника главного управления на транспорте МВД РФ Дмитрий Кондратьев также выразил мнение, что предотвращать дебоши во время полетов могли бы «воздушные маршалы» – специально обученные сотрудники авиакомпаний. Между тем ряд российских авиакомпаний уже сейчас действительно отправляет на некоторые свои рейсы негласных сотрудников безопасности, но проблема заключается в том, что, по закону, они не имеют полномочий применять силу к дебоширам и тем более их задерживать. Кроме того, некоторые депутаты Госдумы предложили устанавливать на борту пассажирских самолетов видеокамеры, напоминает РИА «Новости».

ИТАР-ТАСС; 15.02.2013; МИНИСТР ТРАНСПОРТА РФ СОМНЕВАЕТСЯ, ЧТО СОТРУДНИКИ МВД БУДУТ СОПРОВОЖДАТЬ САМОЛЕТЫ ГРАЖДАНСКОЙ АВИАЦИИ

Министр транспорта России Максим Соколов сомневается, что сотрудники МВД будут сопровождать самолеты гражданской авиации.

«Я думаю, что вряд ли сотрудники МВД появятся – это будут слишком большие затраты для федерального бюджета», – заявил он сегодня журналистам в кулуарах Х Красноярского экономического форума.

По словам министра, авиакомпании уже имеют право, чтобы сотрудники собственной безопасности сопровождали воздушные суда.

РИА НОВОСТИ; 15.02.2013; ОБЪЕКТЫ ТРАНСПОРТА НА УРАЛЕ НЕ ПОСТРАДАЛИ ОТ МЕТЕОРИТА – МИНТРАНС

Объекты транспорта и транспортной инфраструктуры на Урале в районе, где прошел метеоритный дождь, не пострадали, сообщил журналистам министр транспорта РФ Максим Соколов.

«Я получил сводку, в том числе от Росавиации: все нормально, все работают в штатном режиме, включая аэропорты. Другие транспортные объекты тоже не пострадали», – сказал министр.

Специалисты выясняют природу космических тел, упавших рано утром в пятницу на Урале: выдвигаются версии о метеоритном дожде, метеоре или звездном болиде, сгоревшем в слоях атмосферы. Инцидент коснулся жителей Тюменской, Курганской, Свердловской областей, а также северных территорий Казахстана, однако основные повреждения зафиксированы в Челябинской области – во многих зданиях выбиты стекла, пострадали более сотни человек. К месту ЧП, по данным МЧС, стянуто 20 тысяч человек личного состава, военные взяли под усиленный контроль важные объекты. Роспотребнадзор решил закрыть в Челябинской области все школы.

ИТАР-ТАСС; 15.02.2013; МЕТЕОРИТНЫЙ ДОЖДЬ НЕ ПОВЛИЯЛ НА РАБОТУ ТРАНСПОРТА – МИНИСТР ТРАНСПОРТА

Метеоритный дождь не повлиял на работу транспорта, сообщил сегодня журналистам в кулуарах Х Красноярского экономического форума министр транспорта России Максим Соколов.

«Нет, все нормально, все работает в штатном режиме. Аэропорты и другие транспортные объекты не пострадали», – подчеркнул министр.

VESTI.RU; 15.02.2013; МИНТРАНС: ПЛАТНЫХ ДОРОГ НЕ ДОЛЖНО БЫТЬ МНОГО

Министр транспорта Максим Соколов поделился своим взглядом на дальнейшее развитие сегмента платных дорог в России. По словам чиновника, доля таких магистралей в общей дорожной сети не может и не должна быть высокой.

Выступая на посвященной государственно-частному партнерству конференции в Алтайском крае, Соколов высказал мнение, что доля платных дорог «даже в самых развитых экономиках мира не должна превышать пять процентов». Это значит, что в России при нынешней общей протяженности дорожной сети в 1 100 000 километров министр оценивает предельную протяженность платных дорог в 55 000 километров. То есть резервы для роста есть, и немалые: сейчас общая протяженность платных участков составляет около 450 километров.

Тема платных дорог, как сообщает агентство ИТАР-ТАСС, была затронута в связи с планами Минтранса выбрать в этом году инвестора для строительства северного (Петербург – Новгород) участка платной магистрали между Москвой и Петербургом. Соколов также отметил, что «строительство дороги на входе в Москву идет активно. Планируется, что в следующем году оно завершится». А введение в эксплуатацию всю трассу, по словам министра, ожидается в 2018 году.

VESTI.RU; 15.02.2013; ГЛАВА МИНТРАНСА РФ ОЦЕНИЛ ХОД РАБОТ ПО ВОЗВЕДЕНИЮ 4-ГО МОСТА ЧЕРЕЗ ЕНИСЕЙ

Строительство нового моста ещё далеко от своего завершения. Но говорить о каких-либо задержках не стоит. Все работы ведутся по графику. Напомним, по плану мост должен появиться в октябре 2015. Сегодня результаты уже проделанных работ оценил министр транспорта России Максим Соколов.

«Я доволен. Это всегда приятно, когда закладываются и строятся, причём в соответствии с графиком, новые объекты. Те объекты, которые снимают инфраструктурные ограничения для развития города, города-миллионника, для развития транспортных потоков», – отметил Соколов.

На суд чиновнику были представлены и проекты развязок нового моста. Плохие новости для жителей микрорайона Пашенный. Многие ждали от нового моста развязки на Судостроительную – это помогло бы разгрузить дорогу через остров Отдыха на Коммунальный мост. Но так получается, что её начнут строить только во второй очереди, а это уже после сдачи самого моста.

Получается, что Пашенный станет пленником двух красноярских мостов. Район быстро развивается – возводятся десятки новых домов. Узкая дорога через остров Отдыха уже сейчас не может справиться с плотным потоком машин. А вот пропускная способность четвёртого моста составит 20 тысяч автомобилей в час. Правобережные развязки будут выходить по обе стороны улицы Свердловская.

Несомненно, новый мост улучшит транспортную обстановку в городе. Что касается Пашенного, то развязка там всё же появится, вот только где-то лет через 15.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; 16.02.2013; В НОВОСИБИРСКЕ СОЕДИНИЛИ МОСТ ЧЕРЕЗ ОБЬ

Министр транспорта РФ Максим Соколов принял участие в стыковке пролетов третьего автомобильного моста через Обь в Новосибирске.

Строительство моста началось в 2010 году, так как пропускная способность двух существующих мостов была исчерпана. Первые два года оно велось только на средства областного и городского бюджетов, в 2012 году появилось федеральное финансирование.

«Мы стали свидетелями знаменательного события, когда происходит стыковка и на наших глазах соединяются два берега великой российской реки. Проект уже прошел точку невозврата и понятно, что теперь только вперед. Думаю, что в 2014 году здесь будет более масштабное и радостное событие – открытие движения», – приводит РИА Новости слова министра транспорта РФ во время церемонии открытия.

В настоящее время на строительстве моста смонтировано 24 тысячи тонн металлоконструкций, уложено 45 тысяч кубометров бетона и освоено 9 миллиардов рублей из почти 15 миллиардов», – добавил президент генподрядчика строительства ОАО «Сибмост» Альберт Кошкин.

Строителям предстоит произвести монтаж уникальной по конструкции и самой длинной в России мостовой арки длиной 180 метров и высотой 70 метров, обустроить транспортные развязки.

Сдача моста в эксплуатацию по решению губернатора региона запланирована на сентябрь 2014 года, хотя изначально запуск движения планировался только в декабре. Общая стоимость моста, длина которого с подъездными путями составит 5,82 километра, оценивается в 14,8 миллиарда рублей. Пропускная способность – 60 тысяч автомобилей в сутки, что соответствует шести полосам движения (по три в каждом направлении). Съезды всех развязок моста однополосные, кроме направления с Бердского шоссе на мост и обратно, где требуется двухполосные направленные съезды. Маршрут через мост станет кратчайшим между левобережьем реки Обь и железнодорожной станцией Инская.

КОМСОМОЛЬСКАЯ ПРАВДА; РЕНАТ КАРИМУЛЛИН; 16.02.2013; ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНАЯ ВЕТКА КУРАГИНО-КЫЗЫЛ-ЭЛЕГЕСТ ПОЯВИТСЯ В БЛИЖАЙШИЕ 5 ЛЕТ
Чиновники подписали соответствующий договор во второй день форума

Соглашение о строительстве железнодорожной линии Кызыл-Курагино подписали вчера, 15 февраля, губернатор Красноярского края Лев Кузнецов, министр транспорта России Максим Соколов, председатель Правительства Тывы Шолбан Кара-оол и председатель Совета директоров ООО «Тувинская Энергетическая Промышленная Корпорация» Руслан Байсаров.

Строительство буте проводиться на деньги частных инвесторов при поддержке государства.Проект позволит продолжить развитие угледобывающего комплекса. Ветка Элегест-Кызыл-Курагино появится в ближайшие пять лет. Она свяжет единую систему железных дорог с Элегестским угольным месторождением в Тыве.

Железная дорога, протяженностью 403 километра будет способна провозить 15 миллионов тонн грузов в год. Строительство дороги позволит коренным образом улучшить транспортную инфраструктуру Красноярского края и Тывы. Строительство железной дороги позволит более динамично развивать социально-экономическую сферу региона.

ДЕЛОВОЙ КВАРТАЛ (КРАСНОЯРСК); 18.02.2013; БИЗНЕСМЕН БАЙСАРОВ ПОСТРОИТ ЖД ДОРОГУ КЫЗЫЛ-КУРАГИНО ЗА 5 ЛЕТ

Строительством железнодорожной линии Кызыл-Курагино займется Руслан Басаров. Соответствующее соглашение было подписано на Красноярском экономическом форуме.

Подписи под документом поставили губернатор Красноярского края Лев Кузнецов, министр транспорта РФ Максим Соколов, председатель Правительства Тывы Шолбан Кара-оол и председатель Совета директоров компании «Тувинская Энергетическая Промышленная Корпорация» (ТЭПК) Руслан Байсаров, сообщают в пресс-центре КЭФ.

В ближайшие пять лет ТЭПК намерена построить железную дорогу Элегест-Кызыл-Курагино. Ветка должна связать единую систему железных дорог с Элегестским угольным месторождением в Туве.

Протяженность ветки – 403 км, пропускная способность – 15 млн тонн грузов в год. Строительство дороги оценивается в 150 млрд рублей.

Байсаров должен выступить в роли генерального подрядчика. А после завершения строительства он может сохранить за собой построенную ветку (и нести расходы на ее содержание) или передать ее в собственность РЖД», сообщают «Ведомости».

КОМСОМОЛЬСКАЯ ПРАВДА В НОВОСИБИРСКЕ; 15.02.2013; ТРЕТИЙ МОСТ СОЕДИНИЛ ПРАВЫЙ И ЛЕВЫЙ БЕРЕГ НОВОСИБИРСКА 

Сегодня завершилась стыковка основания моста, специалисты говорят, что большая часть работы осталась позади

За стыковкой пролетов третьего моста наблюдали губернатор области Василий Юрченко, министр транспорта России Максим Соколов, а также мостостроители.

- Сегодня, действительно, исторический момент, – говорит Максим Соколов. – Мы стали свидетелями такого знаменательного события – стыковки пролетных строений моста, соединяющих два берега великой реки Обь. Мы прошли точку невозврата в строительстве этого важнейшего объекта. И уже очевидно, что в 2014 году мы завершим все работы. Приятно видеть, что строительство идет по графику и даже с опережением сроков.

Максим Соколов также подчеркнул, что уже очевидна необходимость и четвертого мостового перехода в Новосибирске:

- Мы понимаем, как динамично идет развитие Новосибирска как столицы Сибири и всего региона. И такие объекты обеспечивают не только транспортное, но и градостроительное развитие, – добавил он.

МОСКОВСКИЙ КОМСОМОЛЕЦ; 17.02.2013; ТРЕТИЙ МОСТ СОЕДИНИЛ БЕРЕГА

Cтыковка металлоконструкций состоялась в субботу на строительной площадке третьего моста через Обь. Теперь он окончательно соединил два берега реки. На торжественной церемонии, посвященной этому событию, министр транспорта России Максим Соколов пообещал помочь в строительстве уже четвертого моста.
«В 2012 году мы получили из федерального бюджета более 4 миллиардов рублей и сделали очень большую работу, – заявил губернатор Новосибирской области Василий Юрченко. – Стыковка берегов состоялась, и я уверен, что в сентябре 2014 года мы откроем движение по этому мосту».
Общая длина мостового перехода составит 5,48 километра, длина самого моста – 2095,7 метра. В русловой части моста будет установлена самая длинная в России арка – 380 метров, а ее высота – 70 метров. Движение по мосту откроется по шести полосам. На съездах с моста на улицы Большевистская и Ватутина построят транспортные развязки. Общая стоимость строительства моста составит 14,8 миллиарда рублей.
Работы по строительству третьего моста начались осенью 2009 года. К январю 2013 завершены строительные работы на всех 30 опорах, произведена стыковка металлоконструкций. Заканчивается сооружение временных опор для сборки арочного строения. До конца 2013 года планируется установить монолитную плиту проезжей части, монтаж и надвижку арки, а также полностью завершить работы по строительству транспортной развязки на улице Ватутина.
Маршрут через мост станет кратчайшим между левым берегом Оби и станцией Инская. Предполагается, что интенсивность движения по мосту составит 7180 автомобилей в час. По Бугринскому мостовому переходу будет проходить 35% всех транспортных потоков.
«Настоящий праздник будет, когда откроется движение по этому мосту. Но настроение уже праздничное, – признался министр транспорта Максим Соколов. – Мы являемся свидетелями знаменательного события: на наших глазах соединяются два берега Оби. Таким проектам хочется помогать! Мы видим, что мост прошел «точку невозврата», и пришло время думать о четвертом мостовом переходе, который необходим. Я думаю, что это мы тоже будем делать вместе».

РИА НОВОСТИ; 16.02.2013; ПРОЛЕТЫ МОСТА ЧЕРЕЗ ОБЬ СОЕДИНИЛИ В НОВОСИБИРСКЕ

Глава Минтранса РФ Максим Соколов в субботу принял участие в стыковке пролетов третьего, стратегически важного автомобильного моста через Обь в Новосибирске.

Новый мост через Обь – стратегически важный объект для Новосибирска, так как уровень загрузки двух существующих мостов практически исчерпал их пропускную способность. Строительство моста началось в 2010 году. Первые два года оно велось только на средства областного и городского бюджетов, в 2012 году появилось федеральное финансирование.

«Мы стали свидетелями знаменательного события, когда происходит стыковка и на наших глазах соединяются два берега великой российской реки. Проект уже прошел точку невозврата и понятно, что теперь только вперед. Думаю, что в 2014 году здесь будет более масштабное и радостное событие – открытие движения», – сказал министр транспорта РФ во время церемонии открытия.

Соколов отметил, что ввод такого объекта, как мост через Обь, связывающий два берега крупного мегаполиса, обеспечит не только транспортное, но и градостроительное развитие Новосибирска.

Губернатор региона Василий Юрченко отметил, что мостостроители завершили очень ответственный этап строительства. Работы, которые шли по плану даже в сорокаградусные морозы, позволят ввести мост в эксплуатацию уже в третьем квартале следующего года.

«Сегодня происходит стыковка двух частей пролетного строения с длиной 2,1 километра с разных берегов. В настоящее время на строительстве моста смонтировано 24 тысячи тонн металлоконструкций, уложено 45 тысяч кубометров бетона и освоено 9 миллиардов рублей из почти 15 миллиардов», – добавил, в свою очередь, президент генподрядчика строительства ОАО «Сибмост» Альберт Кошкин.

Он отметил, что в этом и в следующем годах строителям предстоит произвести монтаж уникальной по конструкции и самой длинной в России мостовой арки длиной 180 метров и высотой 70 метров, обустроить транспортные развязки.

Сдача моста в эксплуатацию по решению губернатора региона запланирована на сентябрь 2014 года, хотя изначально запуск движения планировался только в декабре. Общая стоимость моста, длина которого с подъездными путями составит 5,82 километра, оценивается в 14,8 миллиарда рублей. Пропускная способность – 60 тысяч автомобилей в сутки, что соответствует шести полосам движения (по три в каждом направлении). Съезды всех развязок моста однополосные, кроме направления с Бердского шоссе на мост и обратно, где требуется двухполосные направленные съезды.

Маршрут через мост станет кратчайшим между левобережьем реки Обь и железнодорожной станцией Инская.

Планируется, что после ввода моста в эксплуатацию произойдет перераспределение интенсивности движения на основных городских магистралях. По предварительной оценке, по новому мосту будет проходить 35% всех транспортных потоков, пересекающих Обь, с динамикой проезда более 7 тысяч автомобилей в час.

В настоящее время возведены все 30 опор. Строительно-монтажные работы выполняются на левом и на правом берегах Оби, в том числе активно строятся транспортные развязки – съезды с моста.

Для сборки арочного пролетного строения в русле реки завершаются работы над временными опорами.

До конца 2013 года планируется завершить, в частности, устройство монолитной плиты проезжей части моста; монтаж и надвижку свода арки пролетного строения.

Конструкция моста через Обь – сталежелезобетонные пролетные строения, длина пролетов от 40 до 105 метров. Судоходный пролет – арочный. Длина арки – 380 метров, высота – 70 метров.

ИТАР-ТАСС; 16.02.2013; ЗАВЕРШЕНА СОСТЫКОВКА ПРОЛЕТНЫХ СТРОЕНИЙ ТРЕТЬЕГО МОСТА ЧЕРЕЗ ОБЬ

Завершилась стыковка металлоконструкций пролетных строений третьего моста, который соединит правый и левый берега Оби. Сегодня участниками этого знаменательного события стали министр транспорта РФ Максим Соколов, губернатор Новосибирской области Василий Юрченко, мостостроители и жители города.

«Сегодня, действительно, исторический момент. Мы стали свидетелями такого знаменательного события – стыковки пролетных строений моста, соединяющих два берега великой реки Обь. Мы прошли точку невозврата в строительстве этого важнейшего объекта», – сказал на торжественной церемонии Максим Соколов. Очевидно, подчеркнул министр, что в 2014 году будут завершены все работы на этом важнейшем объекте, строительство идет по графику и даже с опережением сроков.

Соколов также подчеркнул, что уже очевидна необходимость и четвертого мостового перехода в Новосибирске. «Мы понимаем, как динамично идет развитие Новосибирска как столицы Сибири и всего региона. И такие объекты обеспечивают не только транспортное, но и градостроительное развитие», - констатировал он.

Василий Юрченко поблагодарил мостостроителей за ударный труд даже в 40-градусные морозы, руководство ОАО «Сибмост» – за высокий уровень организации работ, правительство РФ за поддержку. В 2012 году на строительство моста область получила от министерства транспорта 4 млрд 50 млн рублей.

На сегодняшний день завершены строительно-монтажные работы на всех 30 опорах моста. В этом году состоится монтаж и надвижка свода арки пролетного строения /протяженность арки 380 м/. Также запланировано устройство монолитной плиты проезжей части моста, завершение работ на развязке по улице Ватутина, 90-процентное завершение работ по развязке на улице Большевистской.

РИА НОВОСТИ; 15.02.2013; СОГЛАШЕНИЕ С ЧАСТНЫМИ ИНВЕСТОРАМИ О РАЗВИТИИ КРАСНОЯРСКОГО АЭРОПОРТА ЗАКЛЮЧЕНО НА КЭФ

На 10 Красноярском экономическом форуме заключено соглашение с частными инвесторами о развитии красноярского аэропорта

15 февраля в рамках 10 Красноярского экономического форума было заключено соглашение о развитии транспортной инфраструктуры Красноярского края в части создания международного пассажирского и грузового хаба на базе аэропорта «Емельяново». На церемонии подписания присутствовал председатель Правительства РФ Дмитрий Медведев.

Документ подписали министр транспорта России Максим Соколов, заместитель руководителя Федерального агентства воздушного транспорта Олег Клим, заместитель руководителя Федеральной таможенной службы Руслан Давыдов, Губернатор Красноярского края Лев Кузнецов, генеральный директор ГМК «Норильский никель», президент холдинговой компании «Интеррос» Владимир Потанин, председатель Совета директоров Группы компаний «Ренова» Виктор Вексельберг. 

В рамках соглашения стороны объединят усилия по развитию красноярского аэропорта. В частности, управляющая компания «Аэропорты регионов» (структура, входящая в ГК «Ренова») профинансирует строительство и будет эксплуатировать новый пассажирский терминал «Емельяново» площадью более 40 тыс. кв.м. Новый терминал рассчитан на уровень обслуживания категории «С» по стандарту IATA. Пропуская способность составит не менее 2,25 млн пассажиров в год. Управляющая компания «Интерпорт» (дочерняя структура ХК «Интеррос») будет осуществлять содержание и управление грузовым комплексом в «Емельяново», оказывать услуги по терминальной обработке грузов, оснащать комплекс перронной техникой и спецоборудованием, необходимым для эффективной обработки грузов. В задачи «Интерпорта» входит своевременное расширение мощности грузового комплекса в соответствии с динамикой роста грузопотока.

В свою очередь органы государственной власти обеспечивают содействие реализации проектов и развитие инфраструктуры аэропорта. «Для дальнейшего развития Красноярску необходим современный аэропорт и достигнутые с инвесторами и федеральными органами власти договоренности. За это время многое было сделано для обновления инфраструктуры аэродрома. Подписанное сегодня соглашение фиксирует намерение инвесторов развивать сам аэропортовый комплекс. В 2015 году на базе «Емельяново» появится долгожданный комплекс, отвечающий требованиям и пассажиров, и грузоотправителей», – отметил Губернатор края Лев Кузнецов.

VESTI.RU; 16.02.2013; НОВЫЙ МОСТ СПАСЕТ НОВОСИБИРСК ОТ ТРАНСПОРТНОГО КОЛЛАПСА

В Новосибирске провели стыковку пролетов нового крупного моста через Обь. Как утверждают власти, он избавит город от пробок – за сутки по нему смогут проезжать до 60 тысяч автомобилей. Движение обещают открыть уже в следующем году.

Мощный гидравлический пресс давит с такой силой, что огромная, почти 600-метровая, металлическая конструкция приходит в движение. Скорость небольшая и для глаза почти не заметна, но измерительные рулетки подтверждают: сантиметр за сантиметром пролеты моста приближаются друг к другу.

Новый мост через Обь начали строить в 2010 году и планируют сдать в эксплуатацию осенью 2014-го. Два моста, которые соединяют берега реки сейчас, уже давно перегружены. По ним двигаются и городские автомобили, и те, кто едет через Новосибирск транзитом. Третий мост должен спасти полуторамиллионный город от транспортного коллапса. Планируется, что по новому мосту будут проезжать до 60 тысяч машин в сутки. Транзитным автомобилям через центр города ехать необязательно – их путь сократится на десять километров.

Первые два года строительство моста велось только на средства местных бюджетов, но затем появилось и федеральное финансирование. Министру транспорта России Максиму Соколову доложили, что смонтировано уже 24 тысячи тонн металлоконструкций. Из 15 миллиардов рублей потрачены девять. Строительство перевалило за экватор.

«Со всех сторон чувствуется, какая поддержка идет, поэтому есть уверенность, что в следующем году будем здесь на открытии», – заявил Соколов.

Магистраль длиною около шести километров с подъездными путями и автомобильными развязками разместится на тридцати опорах. Все они теперь соединены между собой. Впереди – еще один важный этап – монтаж арочного пролета. Большая красная арка высотой 70 метров возвысится над дорогой как раз на середине реки. Новый мост, считают строители, должен быть не только функциональным, но еще и красивым.

ИТАР-ТАСС; 18.02.2013; ПРОЕКТИРОВАНИЕ АВТОДОРОЖНОГО МОСТА ЧЕРЕЗ ЛЕНУ В РАЙОНЕ ЯКУТСКА НАЧНЕТСЯ ВО ВТОРОЙ ПОЛОВИНЕ ЭТОГО ГОДА

Проектирование автодорожного моста через реку Лена в районе города Якутска начнется во второй половине этого года. Это стало возможным после подписания в рамках X Красноярского экономического форума Соглашения о намерениях между Федеральным дорожным агентством и Республикой Саха / Якутия/ о реализации инвестиционного проекта «Проектирование и создание автодорожного мостового перехода через реку Лена в районе города Якутск». Об этом сегодня в Якутске сообщила пресс-секретарь республиканского министерства транспорта и дорожного хозяйства Туяра Харитонова.

В церемонии подписания документа приняли участие руководитель Федерального дорожного агентства министерства транспорта РФ Роман Старовойт и первый вице-премьер правительства Якутии Алексей Стручков. Стороны договорились осуществлять скоординированные действия по реализации данного проекта.

Минтрансом России принято решение о поэтапной реализации проекта: на первом этапе – строительство автотранспортного перехода с обеспечением выхода автотранспорта на федеральные автодороги М56 «Лена» и «Вилюй», на втором – создание железнодорожного перехода и доведения железной дороги до Якутска. Пока рельсы дошли до поселка Нижний Бестях напротив города на другом берегу Лены. Проектирование моста начнется со второго полугодия этого года, строительство – в 2014- 2018 годах.

Строительство железнодорожной линии Беркакит-Томмот-Якутск с возведением совмещенного железнодорожно-автомобильного моста через Лену в районе Якутска является ключевым проектом создания опорной транспортной сети региона.

Учитывая, что все основные автодороги и железнодорожная линия сходятся в Якутске, лишь с возведением моста будет достигнута наибольшая эффективность грузовых и пассажирских перевозок, образуется Якутский транспортный узел, который соединит не только широтные автомагистрали «Колыма», «Вилюй» и «Амга» с автодорогой «Лена», железной дорогой Беркакит-Томмот-Якутск, но и позволит качественно повысить эффективность использования Северного морского пути, появится новый международный транспортный коридор по железной дороге до Якутска, далее по полноводной части Лены через порт Тикси на Севморпуть.

YSIA.RU; 18.02.2013; ПРОЕКТИРОВАНИЕ МОСТА ЧЕРЕЗ ЛЕНУ НАЧНЕТСЯ В ЭТОМ ГОДУ

Федеральное дорожное агентство и Якутия подписали соглашение о реализации инвестиционного проекта «Проектирование и создание автодорожного мостового перехода через реку Лена в районе города Якутск».

Согласно документу сторонам необходимо принять меры по осуществлению скоординированных действий по реализации данного объекта.

В торжественной церемонии заключения соглашения приняли участие руководитель Федерального дорожного агентства Министерства транспорта Российской Федерации Роман Старовойт и первый заместитель председателя правительства Якутии Алексей Стручков.

Строительство железнодорожной линии Беркакит-Томмот-Якутск с возведением совмещенного железнодорожно-автомобильного моста через реку Лена в районе г. Якутск является ключевым проектом создания опорной транспортной сети Республики Саха (Якутия) и главным стратегическим объектом транспортного строительства.

Минтрансом России принято решение о поэтапной реализации транспортного перехода через реку Лену в районе города Якутска: на первом этапе – строительство транспортного перехода с обеспечением выхода автотранспорта на федеральные автомобильные дороги М56 «Лена» и «Вилюй», на втором этапе – создание железнодорожного перехода и доведения железной дороги до г. Якутск.

Проектирование планируется начать со второго полугодия 2013 года, строительство – в период 2014 – 2018 годах.

Учитывая, что все основные автодороги и железнодорожная линия сходятся в Якутск, лишь с возведением моста будет достигнута наибольшая эффективность грузовых и пассажирских перевозок, образуется Якутский транспортный узел, который соединит не только широтные автомагистрали «Колыма», «Вилюй» и «Амга» с автодорогой «Лена», железной дорогой Беркакит-Томмот-Якутск, но и позволит качественно повысить эффективность использования Северного морского пути, появится новый международный транспортный коридор по железной дороге до Якутска, далее по полноводной части реки Лена через морской порт Тикси на Севморпуть.

Реализация данного инвестиционного проекта позволит достичь положительного мультипликативного эффекта не только для Республики Саха (Якутия), но и всего Дальнего Востока и Забайкалья, сообщает Минтранс Якутии.
ВЕДОМОСТИ; ДМИТРИЙ КАЗЬМИН, ИРИНА МОКРОУСОВА, МАКСИМ ТОВКАЙЛО; 18.02.2013; ЧМ-2018: СЧЕТ ОТКРЫТ

Пока общественность подсчитывает миллиарды долларов, потраченные на Олимпиаду-2014, в России стартует новая масштабная стройка – чемпионат мира по футболу – 2018

Давайте без откатов» – так закончил свой радостный твит тогдашний помощник президента Аркадий Дворкович, когда два года назад в Цюрихе объявили, что чемпионат мира по футболу 2018 г. пройдет в России. Дворкович знал, о чем говорил: как и сочинская Олимпиада, чемпионат – прежде всего огромная стройка. Чемпионат даже сложнее, чем Олимпиада, признается федеральный чиновник, занимающийся его подготовкой: Олимпиада проходит в одном месте, а здесь придется проводить соревнования в 11 городах – фактически это 11 маленьких Олимпиад. В каждом городе надо построить гостиницы и стадионы, а также аэропорты и дороги, чтобы до этих гостиниц и стадионов можно было добраться.

«Мы же не в Цюрихе живем – люди из одного города в другой через Москву летают», – продолжает собеседник «Ведомостей».

***

Вполне вероятно, что и 1,39 трлн руб. – не предел. Так, РЖД запросила к чемпионату астрономические 2,6 трлн руб. на организацию скоростного (до 200 км/ч) и высокоскоростного (350–400 км/ч) сообщения между городами, принимающими матчи, а также столицами соседних европейских стран. Правда, осенью Минтранс, отчаявшись найти такие средства, урезал скорости и количество трасс, уложив все в 287 млрд. руб.

Ни по конкретным статьям, ни по источникам финансирования эти то ли 632 млрд, то ли 1,39 трлн пока не расписаны. Гендиректор оргкомитета «Россия-2018» Алексей Сорокин не смог назвать цифр: «Идет процесс согласования масштабнейшей инвестпрограммы, цифры будут взвешены, не взвинчены и тщательно отфильтрованы». Человек, близкий к оргкомитету, говорит, что пока нет ясности, сколько составят федеральная, региональная и внебюджетная доли – они постоянно меняются, «нет понимания, кто будет строить какие объекты и за чьи деньги». Не смогла назвать этих цифр и представитель Минспорта Людмила Деревянко.

Все-таки ЧМ обойдется дешевле Олимпиады, причем инфраструктура появится в 11 городах, а не в одном, объясняет источник, близкий к оргкомитету. Основные расходы на сам чемпионат – это стадионы (семь), по которым прошли тендеры, – около 110 млрд. руб. Программа будет готова в апреле, а на вопрос о сходстве с сочинской стройкой он просит не проводить параллели: «Не надо воспринимать чемпионат мира как очередной проект по многомиллиардному расходованию госсредств, даже модель управления специально выбрана принципиально иной. Затраты на ЧМ в десятки раз меньше, чем плановые затраты на развитие этих 11 субъектов в ближайшие пять лет».

На аэропорты и дороги будут тратиться деньги из уже запланированных расходов по федеральным целевым программам, их бы потратили и без чемпионата, но чемпионат может ускорить реализацию некоторых частей этих программ, говорит чиновник. Возможно, логика развития регионов потребует дополнительных средств, но каких-то радикальных расходов ждать не стоит, уверяет он. Например, специально дорогие терминалы в аэропортах небольших городов строить не будут, там возможны временные конструкции, которые потом можно перевезти либо использовать иначе, рассказывает он. О высокоскоростном сообщении между всеми городами также речи не идет, проекты РЖД должны быть окупаемы и не идти в ущерб приоритетам вроде БАМа и Транссиба, говорит чиновник. Безумного вбухивания миллиардов непонятно в какие инфраструктурные проекты не будет, говорит он и обещает «продемонстрировать на примере чемпионата принципиально новый подход к планированию госрасходов».

ИЗВЕСТИЯ; ИВАН ЧЕБЕРКО; 18.02.2013; МИНТРАНС ХОЧЕТ РУКОВОДИТЬ ВНЕДРЕНИЕМ ГЛОНАСС В ГОСКОМПАНИЯХ

Минтранс хочет руководить внедрением ГЛОНАСС в госкомпаниях

Министерство транспорта РФ направило в правительство предложения по использованию ГЛО-НАСС в интересах российских компаний с госучастием. Свое видение замминистра транспорта Алексей Цыденов, курирующий вопросы транспортной безопасности, изложил в письме на имя вице-премьера Владислава Суркова, курирующего развитие и внедрение ГЛОНАСС (копия есть в «Известиях»).

В Минтрансе считают, что при участии таких госкомпаний, как «Транснефть», «Газпром» и РЖД, должно быть создано единое национальное навигационно-информационное пространство (ЕННИП). Чтобы этому способствовать, министерство предлагает выработать единую для компаний техническую и организационную политику в сфере навигационной деятельности. Для координации деятельности по созданию ЕННИП Цыденов предлагает заключить соглашения о взаимодействии между компаниями и Минтрансом. В рамках этих соглашений регулятор предлагает вырабатывать стандарты, определяющие правила использования технологий ГЛОНАСС при проектировании, изыскании, строительстве, монтаже и других операциях. Таким же образом планируется создавать нормативные акты, определяющие требования по навигационно-информационному обеспечению деятельности хозяйствующих субъектов и технические требования к навигационно-информационным системам. Также компаниям с госучастием предлагается участвовать в разработке отраслевых целевых программ по комплексному внедрению технологий ГЛОНАСС.
Задав стандарты и выпустив нужные нормативные документы, компании с госучастием могли бы использовать ГЛОНАСС не только в транспортном комплексе, но и для согласования шкал времени технологических подсистем, для мониторинга различных технических и природных объектов.
Примечательно, что в конце прошлого года предложение задействовать компании с госучастием во внедрении спутниковых технологий было направлено Владиславу Суркову Александром Гурко, главой некоммерческого партнерства «Содействие развитию и использованию навигационных технологий» (НП «ГЛОНАСС»), объединяющего крупнейшие телекоммуникационные компании России. Это было предложение принять комплексную программу внедрения спутниковых навигационных технологий, предоставив в распоряжение НП бюджеты, которые уже выделены ведомствами, региональными администрациями, федеральным бюджетом (в рамках ФЦП « ГЛОНАСС» на 2012-2020 годы) и компаниями с госучастием на оснащение навигационным оборудованием и телематическими сервисами. В сводной таблице, приложенной к письму, сумма всех бюджетов, на которые претендует НП «ГЛОНАСС», на 2013 год составляет 20 млрд рублей. Из них 12,3 млрд – внебюджетные средства, то есть деньги госкомпаний.
В предложениях по политике внедрения ГЛОНАСС-технологий целый ряд общих идей: помимо привлечения пула госкомпаний это разработка стандартов, унификация оборудования – Я не видел предложений, которые НП «ГЛОНАСС» направило в правительство, – заверил «Известия» Алексей Цыденов. – В направленном Минтрансом предложении не идет речи о новых госпрограммах. С НП мы идем параллельным курсом, разногласий у нас нет.
В предложениях по политике внедрения ГЛОНАСС-технологий целый ряд общих идей: помимо привлечения пула госкомпаний это разработка стандартов, унификация оборудования, развитие возможностей сервиса.
- В рабочем порядке координация и взаимодействие с крупными госкомпаниями уже идут. На площадке Минтранса ведутся совещания, в рамках которых идет обсуждение конкретных планов и программ внедрения. Эти мероприятия становятся еженедельными. В них участвуют само партнерство, члены партнерства и представители компаний, – отметил Александр Гурко.
Руководитель Межрегиональной общественной организации содействия развитию рынка геоинформационных технологий и услуг («ГИС-Ассоциация») Сергей Миллер считает, что Минтранс не стоит назначать головной организацией по всем направлениям внедрения ГЛОНАСС-технологий:
- Мы правильно стремимся к многофункциональному применению ГЛОНАСС – не только на транспорте, но и в строительстве, сельском хозяйстве, мониторинге и обеспечении безопасности стратегических объектов. И поэтому мне представляется более логичным замыкать такие программы на Минэкономразвития.
По словам Гурко, целесообразность принятия комплексной программы внедрения спутниковых навигационных технологий, предложенной НП в декабре прошлого года, будет обсуждаться в правительстве в этом месяце.

РИА НОВОСТИ; 16.02.2013; НА РАСШИРЕНИЕ УЧАСТКА МОЖАЙСКОГО ШОССЕ ВЫДЕЛЯТ ОКОЛО 2 МЛРД РУБ.

Около 2 млрд руб. будет выделено из федерального бюджета на расширение Можайского шоссе на участке от МКАД до поворота на Сколково, сообщил в субботу журналистам заммэра Москвы по вопросам градостроительной политики и строительства Марат Хуснуллин.

Он сообщил, что, согласно договоренностям, деньги в объеме около 2 млрд руб. будут выделены по федеральной программе на расширение двухкилометрового участка от МКАД до поворота на Сколково.

По словам чиновника, это очень сложный район, сложности связаны с освобождением территории.

«Росавтодор этим занимается. Мы очень надеемся, что графики будут совмещены с нашими, поскольку, по сути, из-за этого мы не можем начинать реконструкцию развязки», – сказал Хуснуллин.

В целом, по его словам, реконструкцию Можайского шоссе строители планируют закончить в 2014 г.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; 15.02.2013; ЩЕЛКОВСКОЕ ШОССЕ РАСШИРЯТ В 2014 ГОДУ

В 2014 году может начаться расширение Щелковского шоссе в Подмосковье. Об этом сообщил заместитель мэра по градостроительной политике и строительству Марат Хуснуллин . Вице-мэр рассказал, что столичные власти ведут переговоры с Росавтодором по вопросу расширения Щелковского шоссе до 32-го км в Подмосковье.

Расширение же Щелковского шоссе по территории Москвы в 2014 году, наоборот, должно завершиться.

Реконструкция магистрали в Москве в первую очередь направлена на улучшение условий движения общественного транспорта: на участке от улицы Преображенский Вал до МКАД планируется построить 24 км выделенных полос в обе стороны, а также соорудить заездные карманы, посадочные площадки и павильоны ожидания на всех остановках.

На пересечении шоссе с 9-й Парковой улицей в районе Щелковского автовокзала, где обычно собираются пробки, будет возведена двухуровневая транспортная развязка длиной 574 метра. Что касается реконструкции еще одного «бутылочного горлышка» – железнодорожного моста через Русаковскую улицу, то в этом году планируется завершить проектно-изыскательские работы по расширению путепровода. «Думаю, что данный путепровод мы расширим в конце 2014-го», – уточнил Хуснуллин.

После завершения всех работ на магистрали появится три новых подземных пешеходных перехода (на пересечении Щелковского шоссе с улицами Бирюсинка и 3-й Парковой, на месте примыкания к шоссе Монтажной улицы и Щелковского проезда и у дома 10 на Большой Черкизовской улице). Ширина проезжей части после реконструкции увеличится до трех-четырех полос в каждом направлении, будут построены 9 км новых боковых проездов между кварталами вдоль шоссе, обустроены велодорожки и места для парковок.

Между тем

В департаменте города Москвы по конкурентной политике познакомились с заявками, поданными на конкурс по проектированию участка Северо-Восточная хорды – от шоссе Энтузиастов до МКАД.

Проект должен содержать реконструкцию эстакады связки 4-го транспортного кольца и Северо-Восточной хорды, связки хорды и Кусковской улицы. На пересечении с улицей Юности предусмотрен демонтаж и строительство новой эстакады.

В уже существующую улично-дорожную сеть проектировщикам необходимо будет встроить новые подземные переходы у метро «Выхино», между улицами Красный Казанец и Вострухина, между аллеей Первой Маёвки и 1-м Казанским просеком, на улице Кусковской и на Карачаевском шоссе.

Справка «РГ»

В 2013 году завершится реконструкция пяти вылетных магистралей: Варшавского, Каширского, Ярославского шоссе, шоссе Энтузиастов и вылетной магистрали Рублевское шоссе – Балаклавский проспект.

КОМСОМОЛЬСКАЯ ПРАВДА В ПРИАМУРЬЕ; СЕМЕН РУДЕНКО; 16.02.2013; АВТОБУСЫ ПОШЛИ ПО ЛЬДУ АМУРА В КИТАЙ С ОПОЗДАНИЕМ НА МЕСЯЦ

Всему виной стали бюрократические препоны, поставленные московскими чиновниками Долгожданное событие для любителей съездить в Китай на выходных свершилось-таки на этой неделе. По давно подготовленной ледовой дороге наконец-то вместо «пум» пошли автобусы. Это и удобнее, и дешевле. «Амурассо» оставило цену за автобусный билет на уровне прошлого года – от 1350 до 1950 рублей в зависимости от зала, через который вы собираетесь пересечь границу. В то время как самый дешевый билет на судно на воздушной подушке стоит 2200 рублей. Стоит отметить, что открытие ледовой дороги в этом году произошло аж на месяц позже обычного. В прошлые годы автобусы на линии Благовещенск - Хэйхэ начинали ходить примерно 18 января. Виной задержки стал долгий процесс согласования в Москве. Напомним, в прошлом году Минтранс внезапно заявил, что возить людей по льду на машинах опасно. Либо на «пумах», либо по понтонному мосту – решайте, мол, в своей Амурской области сами. То, что лед на Амуре намерзает свыше метра толщиной и способен груженый КамАЗ выдержать, московских чиновников особо не волновало. Но в прошлом году, пусть и отнюдь не быстро, все же удалось добиться разрешения. Затянулся процесс и в этом году.

- Была проведена экспертиза, дано заключение. Это достаточно долгая процедура, поэтому только сейчас и начали работать автобусы, – комментирует генеральный директор «Амурассо» Владимир Сушков. – Мы рассчитываем добиться, чтобы разрешение давалось не в порядке исключения и было не временным, а постоянным. Наш регион имеет на это право. Ледовая дорога намного удобнее понтонного моста. Как для нас, так и для пассажиров. У нее больше пропускная способность: дорога работает в обе стороны, в то время как понтонный мост реверсивный. Какой-то промежуток времени движение в одну сторону, перерыв, затем движение в другую сторону. Представляете, сколько придется ждать автобуса людям на таможне? Ледовая дорога будет работать еще полтора месяца. Закрыть ее речники планируют примерно 24 – 28 марта, когда состояние льда перестанет позволять работать автобусам. После этого в Хэйхэ снова можно будет поехать только на «пуме».

ИНТЕРФАКС; 17.02.2013; ПРЕДПРИЯТИЯ ОБЩЕСТВЕННОГО ТРАНСПОРТА МОСКВЫ С 1 АПРЕЛЯ БУДУТ ШТРАФОВАТЬ ЗА ОТСУТСТВИЕ ГЛОНАСС

*** Власти Москвы хотели бы следить с помощью ГЛОНАСС и за работой такси

Весь наземный городской транспорт Москвы, который не будет оборудовать системой ГЛОНАСС, начнут штрафовать с 1 апреля, заявил заместитель мэра столицы Максим Ликсутов.

«С 1 февраля все перевозчики должны работать с ГЛОНАСС. С 1 апреля их начнут штрафовать органы ГИБДД и Ространснадзор, если ГЛОНАСС не будет», – сказал М.Ликсутов на встрече с журналистами в субботу.

По его словам, для общественного транспорта планируется ввести жесткие стандарты обслуживания пассажиров, при этом использование конкретных марок транспортных средств ограничиваться не будет

«Мы сейчас обсуждаем вместе со всеми перевозчиками подход к созданию стандарта обслуживания пассажиров городским наземным транспортом, где мы говорим, что определенный тип автобуса должен быть оборудован, например, кондиционером, системой отопления, там должно быть определенное количество сидящих и стоящих мест», – сказал заместитель мэра столицы.

«Мы не будем диктовать марку машины, Мы будем диктовать оснащенность машины», – подчеркнул он.

М.Ликсутов также сообщил, что столичные власти намерены с помощью ГЛОНАСС отслеживать и работу такси. «Мы хотели бы, чтобы все такси, которые работают в городе, были видны. То есть через систему ГЛОНАСС мы хотим видеть, сколько в городе реально работающих такси», – сказал он.

«Вы получите номер, и через ГЛОНАСС, который присоединен к вашему таксометру, мы будем понимать, что там работает счетчик», – отметил заместитель мэра.

По его словам, в городе выдано около 25,5 тыс. разрешений на работу такси.

По словам заммэра столицы, все машины, претендующие на работу в качестве такси, должны будут попадать под определенные требования, при этом им будет разрешено использовать выделенную полосу для движения.

«Мы хотим в перспективе ввести единый цвет и желтые номера для них. И в перспективе их выпустить на выделенные полосы, когда они будут полностью соответствовать нашим стандартам и требованиям», – сказал М.Ликсутов.

Он отметил, что такие машины будут разделены на классы, и лимузины не будут допускаться на выделенную полосу. «Лимузины – дорогие машины – скорее всего не будут ездить по выделенным полосам. Это всегда есть: есть такси, есть лимузин. Во всех странах мира есть такая градация», – подчеркнул заместитель мэра Москвы.

DOROGNOE.RU; 15.02.2013; ТОМСКАЯ ОБЛАСТЬ ВЕДЕТ ПЕРЕГОВОРЫ С МИНИСТЕРСТВОМ ТРАНСПОРТА РОССИИ О СТРОИТЕЛЬСТВЕ СЕВЕРНОЙ ШИРОТНОЙ ДОРОГИ.

Томская область ведет переговоры с министерством транспорта России о строительстве Северной широтной дороги.

Согласно проекту, эта трасса свяжет регион с Ханты-Мансийским автономным округом. Региональные власти рассчитывают, что Минтранс во взаимодействии с Минфином подержит их по вопросу выделения денег на это строительство. Планируется, что Северная широтная дорога не только решит проблемы Томской области, но и свяжет сибирские регионы с Европейской частью России.

ИНТЕРФАКС; 18.02.2013; НА ВНУТРЕННЕЙ Ж/Д ВЕТКЕ СУМЗА ПРОИЗОШЕЛ СХОД ВАГОНОВ

Сход 15 вагонов, в том числе с серной кислотой, произошел на внутренней железнодорожной ветке ОАО «Среднеуральский медеплавильный завод» (РТС: SUMZ) (СУМЗ, предприятие меткомплекса УГМК) в городе Ревда Свердловской области.

В пресс-службе Уральского регионального центра МЧС агентству «Интерфакс-Урал» сообщили, что сход вагонов произошел около 13:50 МСК в воскресенье.

«Есть розлив серной кислоты, но угрозы населенным пунктам нет, так как ближайший находится в 20 км от места происшествия», – отметил представитель пресс-службы.

Погибших и пострадавших в результате схода вагонов также нет. На место выехала оперативная группа МЧС.

В сообщении пресс-службы ГУ МЧС по Свердловской области уточняется, что сообщение о сходе вагонов поступило в 14:05 МСК, по предварительной информации в составе находились две цистерны с серной кислотой. В результате аварии произошла утечка серной кислоты на площади 100 кв.м. Принимаются меры по ликвидации последствий аварии. Эвакуация персонала завода не требуется. Предприятие работает в штатном режиме.

Руководитель пресс-службы ГУ МВД по Свердловской области Валерий Горелых сообщил агентству «Интерфакс-Урал», что кислота разлилась через предохранители клапанов из двух цистерн. По его данным, часть сошедших с рельс вагонов перевернулись.

В связи с происшествием весь личный состав полиции Ревды был поднят по тревоге.

В.Горелых добавил, что разлившаяся кислота уже нейтрализована при помощи извести.

YSIA.RU; 18.02.2013; ПРОЕКТ ЖЕЛЕЗНОЙ ДОРОГИ ДЛЯ ИНАГЛИНСКОГО УГОЛЬНОГО В ЯКУТИИ ВКЛЮЧАТ В ФЕДЕРАЛЬНУЮ ЦЕЛЕВУЮ ПРОГРАММУ

Правительство Якутии и Минтранс РФ подписали соглашение о включении проекта строительства железнодорожной инфраструктуры для Инаглинского угольного комплекса в федеральную целевую программу.

Инаглинский угольный проект – это проект освоения месторождения коксующихся углей с суммарными запасами порядка 50-60 млн тонн.

«Проектная мощность первого этапа составляет порядка 3 млн тонн. Объем инвестиций – 35 млрд рублей», – отметил первый вице-премьер республики Алексей Стручков.

По его словам, в настоящее время уже идет строительство обогатительной фабрики, выход на проектную мощность ожидается в 2016 году.

«Подписанное соглашение дает старт строительству железнодорожной инфраструктуры. Стоимость этого проекта порядка 3 млрд рублей, и в текущем году начнется финансирование строительства этой железнодорожной инфраструктуры для дальнейшего развития», – сказал А.Стручков.

Заместитель министра транспорта РФ Алексей Цыденов в свою очередь отметил, что строительство железнодорожной инфраструктуры Инаглинского месторождения признано целесообразным, и министерство предложит правительству РФ решение о включении данного проекта в ФЦП.

Инаглинский угольный комплекс (Нерюнгринский район Якутии) входит в состав инвестиционного проекта «Комплексное развитие Южной Якутии». Комплекс будет включать шахту проектной мощностью до 2,5 млн тонн угля в год и обогатительную фабрику мощностью до 3 млн тонн для. Планируется, что уже в 2014 году объем производства коксового концентрата превысит 1,5 млн тонн.

Группа компаний «Колмар» в ноябре 2011 года начала строительство шахты «Инаглинская». К строительству обогатительной фабрики компания планирует приступить в начале 2013 года. Предполагается, что железная дорога и ЛЭП будут построены к моменту ввода шахты в эксплуатацию, то есть уже в 2014 году.
YSIA.RU; 18.02.2013; НАЧАТО СТРОИТЕЛЬСТВО ИНАГЛИНСКОГО УГОЛЬНОГО КОМПЛЕКСА

Министерство транспорта РФ, правительство Якутии, Корпорация развития Южной Якутии и ЗАО «Якутские угли – новые технологии» подписали соглашение о строительстве объектов железнодорожной инфраструктуры Инаглинского угольного комплекса.

Согласно документу стороны определили обязательства по срокам строительства и обеспечения соответствующей загрузки железнодорожной линии «ст. Чульбас – Инаглинский угольный комплекс».

В церемонии подписания приняли участие заместитель министра транспорта России Алексей Цыденов и первый заместитель председателя правительства Якутии Алексей Стручков.

Напомним, в республике с 2008 года реализуется на принципах государственно-частного партнерства инвестиционный проект «Комплексное развитие Южной Якутии» общегосударственного значения. Данный проект осуществляется в соответствии со Стратегией социально-экономического развития Дальнего Востока и Байкальского региона на период до 2025 года и Схемой комплексного развития производительных сил, транспорта и энергетики Республики Саха (Якутия) до 2020 года.

К настоящему времени завершено проектирование транспортной инфраструктуры, начато строительство Инаглинского угольного комплекса. Реализация инвестиционного проекта позволит достичь положительного мультипликативного эффекта не только для Республики Саха (Якутия), но и всего Дальнего Востока и Забайкалья. Помимо шахты также планируется строительство обогатительной фабрики. Общая стоимость проекта оценивается в 35 млрд рублей, объем добычи и переработки угля с выпуском концентрата коксующегося угля составит более 6,5 млн. тонн в год.

Подписанный в Красноярске меморандум позволит обеспечить синхронизацию сроков строительства промышленных объектов и объектов железнодорожной инфраструктуры Инаглинского угольного комплекса, что является исключительно важным условием для эффективной работы нового предприятия, сообщает Минтранс Якутии.
КОММЕРСАНТЪ; ЕВГЕНИЙ ТИМОШИНОВ; 18.02.2013; КАРТЕЛЬ В КОНТЕЙНЕРЕ 

ФАС проверяет агентов крупнейших контейнерных операторов 

ФАС подозревает, что в России создан картель на рынке морских контейнерных перевозок. Служба начала проверку российских агентов крупнейших игроков – в целом 13 компаний, включая дочерние структуры крупнейших мировых концернов, например Maersk. Сами агенты считают, что антимонопольное расследование может быть использовано кем-то из игроков рынка «как метод конкурентной борьбы», отмечая, что среди проверяемых структур нет агентов FESCO. В самой службе неофициально одной из целей проверки называют предупреждение игроков о том, что они «под наблюдением». 

Федеральная антимонопольная служба (ФАС) сообщила, что начала проверку агентов крупнейших игроков рынка морских и океанских контейнерных перевозок по признакам нарушения антимонопольного законодательства. Речь идет о 13 компаниях: ЗАО «Маэрск», ООО «Медитерранеан Шиппинг Компани Русь», ООО «СиЭмЭй СиДжиЭм Русь», ООО АПЛ СНГ, ООО «К Лайн РУС», ООО «НИК Лайн Рус», ООО «Оу-Оу-Си-Эл Раша Лимитед», ООО «Чайна Шиппинг Эйдженси Раша», ООО «Хендэ Мерчант Марин СНГ», ЗАО «ЗИМ Раша», ООО «КОСКО РАША», ООО «Эвергрин Шиппинг Эйдженси Рашиа Лимитед», ООО «Оушен Контейнер Сервисиз». «Учитывая значительную долю расходов на морские и океанские контейнерные перевозки в цене товаров, каждое увеличение стоимости перевозок непосредственно отражается на потребителях во всем мире»,– отмечается в сообщении службы. В ФАС уточнили «Ъ», что проверка внеплановая и продлится до 13 марта, «но не исключено, что сроки будут немного сдвинуты». В службе не комментируют, о признаках каких именно нарушений идет речь. 
В 2012 году грузооборот контейнеров в портах РФ составил 4,45 млн TEUs (без учета каботажа). В целом рынок морских контейнерных перевозок в интересах российского экспорта и импорта Минтранс оценивает на уровне $2 млрд. Среди крупнейших игроков – Maersk, MSC и CMA CGM Group. 
Источник в ФАС рассказал, что «накопилась критическая масса информации о рынке, в том числе из оперативных источников». По его словам, служба не исключает наличие согласованных действий между агентами. 
«Возможно как фиксирование цен на определенном уровне, так и раздел рынка между агентами по территориальном признаку, по составу клиентов и портов, с которыми они работают»,– пояснил собеседник «Ъ». Он добавил, что в Европе и США за этим рынком следят очень жестко, за последние годы было уже несколько случаев устранения антимонопольных нарушений. «Одна из целей проверки – напомнить всем игрокам, что в России этот рынок тоже под внимательным наблюдением со стороны госорганов»,– пояснил источник «Ъ». 
Участники рынка рассказывают, что проверка шла в течение всей прошлой недели, в основном в офисах компаний в Петербурге, при этом оказалась для агентов абсолютно неожиданной. «В Питер, такое ощущение, приехало все управление ФАС, которое занимается картелями,– рассказал представитель одной из проверяемых компаний.– Запрашивали ставки фрахта, хотя мы их не устанавливаем, а также в целом материалы по хозяйственной деятельности. К концу недели всю документацию, которая их интересовала, антимонопольщики получили, а до середины марта, видимо, будут ее анализировать». 
Опрошенные «Ъ» агенты не знают, с чем может быть связана внеплановая проверка ФАС. Несколько участников рынка предположили, что служба могла заинтересоваться рынком после того, как в конце 2012 года APM Terminals (структура группы Maersk) закрыла сделку по покупке 37,5% акций российского стивидорного холдинга Global Ports. «Maersk – крупнейший мировой игрок на рынке океанских контейнерных перевозок. Понятно, что от нее ожидают изменений в поведении на российском рынке с учетом нового партнерства. Возможно, компании дают понять, что здесь за ее деятельностью будет не менее жесткий контроль, чем в США или Европе»,– отмечает представитель одного из агентов. Но ФАС разрешила эту сделку, значит, уже анализировала ее возможные последствия, добавляет другой участник рынка. 
Еще несколько агентов предположили, что ФАС начала проверку после получения «оперативной информации» от одного из крупных участников рынка. «Это такой способ конкурентной борьбы – пожаловаться в ФАС»,– пояснил один из источников «Ъ». «Удивляет, кстати, что среди проверяемых компаний нет агента одного из крупнейших игроков на российском рынке – группы FESCO (принадлежит группе «Сумма», ни там, ни в FESCO ситуацию не комментируют.– «Ъ»)»,– отметил еще один участник рынка. Директор по развитию Portnews Надежда Малышева согласна, что часто причиной проверки ФАС бывает жалоба от одного из участников рынка на конкурентов. 
КОММЕРСАНТЪ; 18.02.2013; «АЭРОФЛОТУ» ВЕРНУЛИ SSJ 

В пятницу Росавиация возобновила действие сертификата летной годности четвертого самолета Sukhoi SuperJet 100 (SSJ-100), находящегося в эксплуатации «Аэрофлота». Об этом говорится в сообщении производителя самолетов «Гражданских самолетов Сухого». 14 февраля были возобновлены сертификаты летной годности трех других самолетов SSJ-100. В сообщении отмечается, что неисправности, среди которых ложные срабатывания системы обнаружения утечек, невыпуск предкрылков и неуборка стоек шасси во время полетов, были устранены совместно с авиакомпанией. Указанные дефекты послужили причиной приостановки эксплуатации первых четырех самолетов Росавиацией. Таким образом, «Аэрофлот» может эксплуатировать весь парк SSJ-100, насчитывающий десять самолетов.

ИЗВЕСТИЯ; ОЛЕГ ВОРОБЬЕВ; 18.02.2013; ПРАВИТЕЛЬСТВО ПОКАЗАЛО АВИАКОМПАНИЯМ, КАК ОБОЙТИ МАК

История с задержкой выдачи «Аэрофлоту» сертификата на эксплуатацию Boeing 777-300 ER российским Авиационным регистром (Ар МАК) дала несколько неожиданный результат. Росавиация разрешила «Аэрофлоту» эксплуатировать свежеприобретенный лайнер без получения сертификата от российского Авиарегистра на совершенно законных основаниях. Власти фактически показали компаниям легальный путь получения эксплуатационных документов в обход Межгосударственного авиационного комитета (МАК).

Как оказалось, сложившаяся практика регистрации воздушных судов в других государствах теоретически позволяет авиаперевозчикам обходиться без сертификата Ар МАК. Корпорация Boeing и «Аэрофлот» начали процесс получения разрешения на эксплуатацию Boeing 777-300 ER в России (ранее эта модель не летала в нашей стране) еще в апреле прошлого года. Все необходимые документы были поданы в МАК вовремя, уверяли представители компаний, но процедура неоправданно затянулась. Новый тип лайнера должен был поступить в распоряжение «Аэрофлота» 30 января, на 1 февраля намечался первый рейс, но уже за 10 дней до этого стало понятно, что уложиться в срок МАК вряд ли успеет.
Как рассказал «Известиям» источник в правительстве, выполняя поручение вице-премьера Аркадия Дворковича (он собирал совещание по проблеме Boeing 777-300 ER 21 января), чиновники выяснили, что в принципе сертификат МАКа этому самолету и не нужен. Это следует из положений Конвенции о международной гражданской авиации и соглашения между правительствами России и Бермуд. В МАКе об этом знали еще летом 2006 года, но в 2012 году как-то забыли. Согласно подписанным Россией международным соглашениям сертификат типа в нашей стране можно не оформлять, если воздушное судно зарегистрировано за рубежом и получало аналогичный сертификат там. 4 февраля авиалайнер был включен Росавиацией в эксплуатационные спецификации «Аэрофлота».

Как ранее писали «Известия», в пресс-службе Минтранса отрицали существование поручения Аркадия Дворковича изыскать возможность разрешить полеты нового «Боинга» без сертификата типа от МАКа, а в Росавиации не могли пояснить, возможно ли законно разрешить эксплуатировать авиалайнер до получения сертификата типа воздушного судна.

- Чтобы самолет летал в России, он должен получить сертификат типа Ар МАК. Пока документ не выдан, Росавиация не может внести новый самолет в сертификат эксплуатанта «Аэрофлота». Соответственно авиакомпания пока не имеет права его использовать, – сказал представитель Росавиации.

Тем не менее, как следует из доклада заместителя министра транспорта Валерия Окулова, направленного в правительство (есть в распоряжении редакции), поручение было выполнено и возможность легальной эксплуатации нового борта без сертификата МАКа была найдена. Как только Росавиация по указанию сверху «вспомнила» про международные конвенции и соглашения, оказалось, что невозможное возможно и даже законно.

В руководстве МАКа не допускают возможности применения такого «административного» подхода в широкой практике. – Этот случай является исключением. Разрешение на эксплуатацию было дано только потому, что фактически работы по сертификации доделывались специалистами в «авральном» порядке и этот шаг просто позволял уменьшить простой лайнера, – рассказал «Известиям» собеседник в МАКе.
Специалисты отрасли также сомневаются, что этот эпизод превратится в постоянную практику.
- Вряд ли можно предположить, что Минтранс решит отказаться от существующей схемы контроля и сертификации, – говорит главный редактор портала Avia.ru Роман Гусаров. – Учитывая преобладание «иномарок» в парке наших крупнейших авиакомпаний, это будет практически полная утрата контроля.
По имеющимся данным, на сегодняшний день порядка 77-78% импортных самолетов российских авиакомпаний зарегистрировано в Бермудском регистре, еще 11-12% – в Ирландии и 2-3% – в регистре Арубы. На долю российского регистра приходится только 6-7% импортных воздушных судов российских авиаперевозчиков. В парке крупнейшего российского авиаперевозчика – «Аэрофлота» 110 самолетов иностранного производства из 126, а, например, у «Трансаэро» – 91 из 94.
Причиной регистрации пассажирских самолетов в иностранных регистрах является как несовершенство российского законодательства, так и отсутствие доверия со стороны иностранных компаний к отечественным законам. С помощью иностранной «прописки» компании уходят от таможенных пошлин на ввоз самолетов в Россию, а также снижают лизинговые отчисления. Самолет, зарегистрированный в России, при последующей продаже обычно на 20% дешевле, чем такой же борт, «прописанный» на Бермудах или в Ирландии. Там системы контроля технического состояния, соблюдения норм эксплуатации создавали американцы, схемы контроля «прозрачны», не допускают возможности халатности, коррупции и пренебрежения качеством, поскольку являются существенной статьей государственного дохода. Кроме того, эти авиационные регистры, в отличие от российского, полностью соответствуют американским и европейским стандартам.
Таким образом, «забывчивость» Росавиации, по мнению отраслевых экспертов, не желавшей вступать в конфликт с МАКом до прямого распоряжения вице-премьера, принесла значительные убытки государственному перевозчику – по оценкам «Аэрофлота», только на лизинговых платежах убыток составлял порядка 1,5 млн рублей в сутки.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; 16.02.2013; АВИАКОМПАНИЮ С ДЕШЕВЫМИ БИЛЕТАМИ МОГУТ СОЗДАТЬ УЖЕ В ЭТОМ ГОДУ

Эта тема стала главной на круглом столе «Авиация России: перспективы и прогнозы», который состоялся на Красноярском экономическом форуме.

Для того, чтобы российский лоукостер обрел реальные очертания, необходимо принять ряд поправок в Воздушный кодекс и в правила, касающиеся обеспечения полетов. Аналогично зарубежному опыту на рейсах лоукостеров могут отказаться от «условно бесплатной» еды для пассажиров. Кроме этого за провоз любого объема багажа тоже придется платить. А в кодексе необходимо прописать возможность продажи пассажирам невозвратных билетов и право компаний привлекать к работе на лоукост-линиях иностранных пилотов. Любителям сэкономить придется ограничивать себя с точки зрения маршрутов – ведь низкобюджетный авиаперевозчик рентабелен только в случае стопроцентной заполняемости маршрутов. А такие возможны пока лишь на европейской территории России.

Модератор круглого стола Юрий Спекторов, управляющий партнер международной консалтинговой компании, признал, что авиация не самый привлекательный бизнес с точки зрения инвесторов. За последние 30 лет, по его словам, совокупная прибыль всех авиакомпаний мира была отрицательной. «Однако в России эта отрасль растет достаточно быстро даже при ограниченных субсидиях со стороны государства. Ежегодный рост пассажиропотока с 2009 года составляет 18 процентов. При этом стоимость авиабилетов остается слишком высокой. В крупнейших регионах мира доля лоукостеров колеблется от 20 до 40 процентов. У нас их нет вообще», – заметил эксперт.

Однако не все так плохо и в ближайшее время ряд условий для возникновения бюджетных авиаперевозчиков будут созданы, уверены в Минтрансе. Так, например, до конца года законодательный вопрос с допуском иностранцев за штурвалы будет решен, поделился руководитель отдела департамента государственной политики в области гражданской авиации Минтранса России Илья Белавинцев.

«Что касается применения невозвратных билетов, то законопроект на эту тему уже подготовлен, согласован и внесен в минюст. А в течение следующей недели будет внесен в правительство», – рассказал о планах Белавинцев. По его словам уже до конца года государством будут выполнены все условия для того, чтобы убрать ограничения, мешающие возникнуть лоукостерам.

Однако ряд экспертов-участников круглого стола заметили, что на данный момент существуют такие ограничения, которые быстро убрать не получится. А в то же время они кардинально тормозят выход на взлетную полосу бюджетных авиаперевозчиков. Сегодня действует требование иметь минимум 8 самолетов, чтобы получить сертификат, проинформировал один из инициаторов создания на данный момент уже несуществующего российского лоукостера Дмитрий Черняк. «Купить сразу такое количество бортов мало кто может, это очень дорого и в современных условиях окупаемо только через слишком длительный срок», – уверен он. Также, считает Черняк, в России недостаточно аэропортов, которые сертифицированы для принятия современных воздушных судов. С этим согласился и гендиректор одной из компаний, которая занимается развитием аэропортов, Евгений Чудновский. Начиная с распада ССР, вспомнил он, количество региональных аэропортов сократилось более чем на 900 единиц. «При этом в московском авиаузле в результате возникло более 15 миллионов «лишних» пассажиров», – констатировал он.

Действительно, вспомнили участники круглого стола, инвестиции в строительство аэродромной инфраструктуры одного аэропорта составляют до 20 миллиардов рублей. Региональные аэропорты в большинстве своем не могут самостоятельно финансировать реконструкцию аэродрома, в противном случае тариф на взлет-посадку должен быть увеличен в 10 раз.

Однако в последние годы государство значительно увеличило объем инвестиций, осознавая важность развития отрасли. Представитель Минтранса Илья Белавинцев напомнил, что сейчас в Госдуме находится законопроект, который предусматривает классификацию аэропортов в зависимости от их значения (федеральное, региональное, местное). «Для региональных воздушных гаваней требования будут снижены, соответственно реконструировать их или создать заново будет дешевле», – уверен чиновник.

Тем не менее, расслабляться будущему низкобюджетному авиаперевозчику не придется. Дело в том, что российское небо может открыться не только для иностранных пилотов, но и для иностранных компаний-конкурентов в этой области. А, значит, придется не просто держать себя в тонусе, но и быть лучше опытных зарубежных коллег, у которых лоукостеры перевозят пассажиров уже не один десяток лет.

ИНТЕРФАКС; 15.02.2013; РОСАВИАЦИЯ СНЯЛА ОГРАНИЧЕНИЯ НА ЭКСПЛУАТАЦИЮ SSJ-100 «АЭРОФЛОТА»

Росавиация в пятницу возобновила действие сертификата летной годности четвертого самолета Sukhoi SuperJet 100 (SSJ-100), находящегося в эксплуатации авиакомпании «Аэрофлот», говорится в сообщении «Гражданских самолетов Сухого» (ГСС, производитель самолетов).

14 февраля были возобновлены сертификаты летной годности трех других самолетов SSJ-100. Таким образом, «Аэрофлот» может эксплуатировать весь свой парк SSJ-100, который насчитывает 10 самолетов.

«Неисправности устранены совместно с авиакомпанией», – уточняется в пресс-релизе.

Ранее ГСС сообщали, что авиаперевозчик сможет приступить к эксплуатации этих самолетов до конца февраля. Производитель заявлял, что за время эксплуатации SSJ-100 были обнаружены ложные срабатывания системы обнаружения утечек, невыпуск предкрылков и неуборка стоек шасси во время полетов.

Эти неисправности послужили причиной приостановки эксплуатации первых четырех самолетов Росавиацией.

В настоящий момент в эксплуатации находится 14 самолетов SSJ-100 – 10 у «Аэрофлота», 2 – у «Армавиа», 2 – у авиакомпании «Якутия». Портфель твердых заказов на самолет насчитывает 179 единиц.

РИА НОВОСТИ; 15.02.2013 РОСАВИАЦИЯ ВОЗОБНОВИЛА ДЕЙСТВИЕ СЕРТИФИКАТОВ ВСЕХ SSJ-100 АЭРОФЛОТА

Росавиация в пятницу возобновила действие сертификата летной годности четвертого самолета Sukhoi Superjet 100, находящегося в эксплуатации у авиакомпании «Аэрофлот», говорится в сообщении ведомства.

В четверг были возобновлены сертификаты летной годности трех других самолетов SSJ-100, принадлежащих авиакомпании. Газета «Ведомости» сообщала во вторник, что Росавиация предписала «Аэрофлоту» приостановить свидетельства годности четырех из десяти самолетов SSJ-100.

«Неисправности устранены совместно с авиакомпанией», – говорится в сообщении.

Кроме того, производитель самолета – «Гражданские самолеты Сухого» (ГСС) – ранее сообщал, что компенсирует «Аэрофлоту» все затраты, которые крупнейший российский авиаперевозчик понесет в связи с простоем SSJ-100.

На прошлой неделе ГСС сообщили о выявлении ряда конструктивных недостатков за время коммерческой эксплуатации SSJ-100 – это ложное срабатывание системы обнаружения утечек и невыпуск предкрылков. Такой дефект, как неуборка стойки шасси, как выяснилось, не является системной ошибкой.

«Аэрофлот» является стартовым заказчиком самолетов SSJ-100 с общим объемом заказов в 30 самолетов. Каталожная стоимость SSJ-100 – 35,4 миллиона долларов в версии Basic и 36,2 миллиона долларов в версии Long Range. Коммерческая эксплуатация самолета Sukhoi Superjet 100 началась в апреле 2011 года в авиакомпании «Армавиа».

РИА НОВОСТИ; 15.02.2013; СОВРЕМЕННЫЙ АЭРОПОРТ В КРАСНОЯРСКЕ ПОЯВИТСЯ В 2015 Г – ГУБЕРНАТОР

Губернатор Красноярского края Лев Кузнецов, комментируя подписанное соглашение о развитии международного пассажирского и грузового хаба в аэропорту «Емельяново», выразил надежду, что новый аэропорт появится под Красноярском через два года.

Управляющая компания «Аэропорты Регионов» (структура ГК «Ренова») и управляющая компания «Интерпорт» (дочерняя структура ХК «Интеррос») подписали соглашение о развитии международного пассажирского и грузового хаба в аэропорту «Емельяново» в Красноярске. Документ был подписан в пятницу при участии министерства транспорта РФ, федерального агентства воздушного транспорта, федеральной таможенной службы России и администрации Красноярского края в ходе X Красноярского экономического форума.

«Мы прошли через кризис и изменение формы собственности, но наш аэропорт является инвестиционно привлекательным, и это подтвердилось. Сегодняшнее соглашение с крупными игроками, работающими по разным направлениям и формирующими интересы и в пассажирском, и в грузообороте, это доказывает. Думаю, у нас появится современный аэропорт в 2015 году», – сказал Кузнецов.

Также губернатор отметил значимость соглашения заключенного с Банком Москвы, потому что в этом соглашении прописаны инструменты сотрудничества, финансирования социально-значимых объектов – детские дошкольные учреждения, модернизация жилищно-коммунального хозяйства и много что другое.

По словам губернатора, соглашение о сотрудничестве с регионами, в частности с Татарстаном, даст большой опыт по проведению заявочной компании Красноярском на проведение Универсиады в 2019 году, потом на ее подготовку.

«Это огромный опыт по улучшению качества жизни, чтобы мы могли развиваться не только в отдельно взятом регионе, а в целом по стране», – подчеркнул губернатор.

ГАЗЕТА.РУ; АЛИНА ЧЕРНОИВАНОВА; 15.02.2013; СОВСЕМ НЕ EASYJET

Лоукост easyJet не может добиться разрешения на полеты в Москву: проблема в его низких тарифах
Лоукост easyJet не получил разрешения на полеты в Москву от российских властей, но уже месяц продает билеты в Лондон с вылетом начиная с 18 марта. Конфликт разгорается из-за низких тарифов easyJet – билеты в два раза дешевле, чем у «Аэрофлота», «Трансаэро» и British Airways. Российские перевозчики выступают единым фронтом: easyJet работает по британским законам и не включает в тариф обязательные еду и багаж. В easyJet уверяют, что близки к достижению соглашения.
Авиакомпания easyJet, открывшая в декабре 2012 года продажу билетов на рейсы между Москвой и Манчестером, а в середине января – на рейсы из Лондона в Москву, так и не получила разрешения на полеты со стороны российских властей. Об этом сообщили два источника в авиационных властях России.
Вторая по объемам перевозок в Великобритании и вторая среди бюджетных авиаперевозчиков в Европе easyJet получила право на рейсы в Москву в октябре 2012 года. Управление гражданской авиации Великобритании (CAA) тогда сделало выбор между Virgin Atlantic и easyJet.
Полеты между Великобританией и Россией регулируются межправительственным соглашением и основываются на паритете: назначенные перевозчики с обеих сторон (British Airways и ранее bmi от Великобритании – обе летали из Хитроу; «Аэрофлот» и «Трансаэро» от России) осуществляют равное количество рейсов с равным объемом перевозок. Возможность выйти на новую линию easyJet получила после того, как International Airlines Group (подконтрольна British Airways) купила у германской Lufthansa компанию bmi.
Получив назначение, easyJet открыла русскоязычную страничку своего сайта и начала продажу билетов по цене от $72,49 (от 2193 рублей) в одну сторону – в Лондон (Гатвик) и Манчестер. С 18 марта компания намерена выполнять ежедневные рейсы в Москву (Домодедово) из Лондона, а с 28 марта самолеты easyJet должны совершать по четыре регулярных рейса в неделю из Манчестера.
«easyJet начала продажи, не представив в Росавиацию никаких документов, в том числе по тарифной политике, – поясняет один из источников. – Это нарушение межправительственного соглашения».

«Ведутся переговоры между авиакомпаниями; easyJet и «Трансаэро», – прокомментировали в Росавиации. – Мы как исполнительный орган выдадим разрешение на основе решения Минтранса». В министерстве от комментариев отказались.

«Ситуация близка к скандалу, – утверждает источник в авиавластях. – Последнее совещание по easyJet проводили под руководством заместителя министра транспорта Валерия Окулова. Конечного результата нет, но он обещал сделать все, чтобы как можно скорее разрешить конфликт».
Помимо предоставления документов в Росавиацию, назначенная компания в рамках соглашения между Россией и Великобританией должна заключить соглашение с назначенным перевозчиком со стороны России – авиакомпанией «Трансаэро». Гендиректор «Трансаэро» Ольга Плешакова в онлайн-интервью «Газете.Ru» подтвердила, что стороны находятся в заняты согласованием партнерского соглашения. «Сейчас мы находимся в конструктивном диалоге», – уточнила она.

«Мы добились прогресса, – заявили в центральном офисе easyJet, – значительно продвинулись в процесс обеспечения всех необходимых разрешения и согласований, чтобы начать наши первые полеты 18 марта».
Низкие тарифы, предложенные британской авиакомпанией, – основная причина конфликта, говорит источник в авиавластях.
Самые дешевые билеты в Лондон в оба конца (с вылетом в середине марта и возвращением в середине июня) на данный момент можно купить у «Аэрофлота» за 13136 рублей, у British Airways за 13338 рублей, у «Трансаэро» за 13338 рублей, констатировали в поисковом сервисе Aviasales.ru. То есть фактически цена одинакова. При покупке на эти же дни билетов easyJet минимальная стоимость на полет туда-обратно на сайте компании оценивается в $179 (5370 рублей) плюс предлагается заплатить за одно место багажа весом до 20 кг – $56 (1.680 рублей). Итого конечная цена $235 (или примерно 7.050 рублей) – в два раза дешевле, чем у других перевозчиков.
Билеты в одну сторону у перевозчиков, летающих на маршруте, дороже билетов easyJet в разы: у «Трансаэро» вылетом в мае – 10945 рублей, у «Аэрофлота» полет в июне в Лондон стоит от 10983 рублей, у British Airways – 38104 рублей, говорят данные поисковика авиабилетов Skyscanner.
«easyJet – нам не конкурент в отличие от British Airways, компания работает в другом сегменте, – говорит один из сотрудников «Аэрофлота». – Но приход easyJet выглядит дискриминационно по отношению к российским перевозчикам, так как это бюджетный перевозчик со всеми присущими ему качествами – отсутствием обязательного бесплатного питания на борту, бесплатной нормы багажа и так далее».
Сейчас «Аэрофлот» сам находится в переговорном процессе с другим европейским лоукост-перевозчиком – венгерской Wizz Air – по маршруту Будапешт – Москва. Wizz Air осенью 2012 года получила назначение на эту линию вместо обанкротившегося национального авиаперевозчика Malev, но до сих пор не объявила о начале полетов. По данным источника «Газеты.Ru» в отрасли, согласование затягивают на уровне Минтранса России. «Назначение еще должно быть одобрено российскими властями, – признал глава Wizz Air Йозеф Варади в интервью «Газете.Ru». – Этот процесс пока не завершен». Причины проблем он комментировать отказался, уточнив, что «ключевой приоритет сейчас – завершить процесс согласования с регулирующими органами».

АВИАПОРТ.РУ; 10.01.2013; БУДУТ ЛИ ЭКОНОМНЫЕ ЛЕТАТЬ ИЗ КАЛУГИ?

Аэропортовый комплекс «Ермолино», расположенный в Калужской области, к 2015 году может быть подготовлен к приему пассажирских рейсов. Накануне председатель правительства Российской Федерации Дмитрий Медведев подписал распоряжение правительства РФ, согласно которому «Ермолино», ранее обслуживавший лишь государственную авиацию, получит статус аэродрома двойного назначения и сможет принимать пассажирские рейсы авиакомпании «ЮТэйр». 
Представители авиационных властей отмечают, что прежде чем «Ермолино» станет принимать воздушные суда гражданской авиации и оттуда начнутся коммерческие полеты, его необходимо довести до требований, предъявляемых к гражданским аэропортам национальным воздушным законодательством. «Прежде всего, необходимо довести до сертификационных требований радиотехническое и светосигнальное оборудование», – говорит советник руководителя Федерального агентства воздушного транспорта Сергей Извольский. 

Кроме того, необходимо будет построить аэровокзальный комплекс и сертифицировать его, организовать работу служб авиационной безопасности. В том случае, если из аэропорта «Ермолино» будут выполняться международные полеты, потребуется обустроить пункт пропуска госграницы, таможенные службы. По словам С.Извольского, скорость выполнения этих задач будет зависеть, в первую очередь, от того, насколько быстро удастся договориться с инвесторами. Со стороны же государства сертификация займет несколько месяцев, если не будет выявлено недостатков. 
Калужские власти обещают справиться со строительством уже к концу 2014 года. Строительные работы по возведению терминала и реконструкции взлетно-посадочной полосы планируется начать в апреле 2013 года. «Параллельно будет осуществляться обучение персонала и прохождение сертификации», – говорит министр экономического развития Калужской области Владимир Попов. В министерстве экономического развития области говорят, что базироваться в «Ермолино» будет авиакомпания «ЮТэйр», которая разместит там low-cost подразделение. Аэропортовый комплекс сможет обслуживать пассажирские воздушные суда всех типов. 
По предположению министра, открытие пассажирского аэропорта в Калужской области должно способствовать развитию в России low-cost перевозчиков. «Наличие такого аэропорта позволит развиться отечественным low-cost перевозчикам, расширить туристическую маршрутную сеть как внутри страны, так и на международных направлениях», – считает В.Попов. 
В самой «ЮТэйр» такие планы не опровергают, но и подробностей не раскрывают, ссылаясь на то, подписанный вчера документ лишь меняет статус аэродрома, но стратегия его использования перевозчиком окончательно не выработана. При этом в компании подчеркивают, что сотрудничают с администрацией Калужской области уже давно. В настоящее время реализуются проекты по созданию в регионе тренажерного центра и ремонтной базы для вертолетов. 
О том, какой объем инвестиций понадобится для реконструкции и сертификации аэропорта, ни в правительстве Калужской области, ни в «ЮТэйр» не говорят. Ранее министерство транспорта Российской Федерации озвучивало, что на реконструкцию «Ермолино» может потребоваться 23 миллиарда рублей. С такой оценкой соглашается глава компании «Аэропорт Инвестментс» Сергей Детенышев. По его словам, в случае с «Ермолино» требуется и строительство терминала, и УВД, и ССО, и всего прочего для сертификации аэропорта под требования ФАПов ГА. Кроме того, придется ремонтировать ВПП и рулежные дорожки, потому что они из бетонных плит, стыки между которыми быстро приведут в негодность стойки шасси иностранных самолетов. 
Эксперт полагает, что low-cost проект не будет выгодным, если для него строить по сути отдельный аэропорт. «Реализация модели low-cost модели выгодна только тогда, когда аэропорт не требует никаких инвестиций в инфраструктуру, а необходима исключительно технологическая проработка процессов, – говорит эксперт. – Реализация всех затрат даже теоретически не может привести к снижению ставок аэропортового обслуживания по сравнению с крупными московскими портами, которые способны разнести постоянные затраты аэропорта по обслуживанию инфраструктуры на большее количество пассажиров». 
Ввод в эксплуатацию нового аэропорта позволит решить только одну проблему Московского авиационного узла: дефицита пропускной способности, обусловленного несовершенством аэронавигационного обслуживания и большим числом запретных зон, считает руководитель аналитической службы агентства «АвиаПорт» Олег Пантелеев. «В Московском авиаузле дефицитный ресурс – пропускная способность воздушного пространства. Калужская область такой проблемы лишена – там столичные аэропорты полетам не мешают», – напоминает он. Однако реализация проектов в области совершенствования управления воздушным движением в Московском авиационном узле может лишить проект этого преимущества. 
Также не ясно, как будет решаться вопрос транспортной доступности аэропорта. У компании «Аэроэкспресс» пока нет планов строительства ветки в Калужскую область. В свою очередь в пресс-службе РЖД «АвиаПорту» сказали, что модернизировать железнодорожную инфраструктуру в окрестностях аэропорта пока не планируют. Впрочем, парирует В.Попов, «место расположения аэропорта – в непосредственной близости от новой границы Москвы – оптимально с точки зрения доступности для пассажиров и управления воздушным движением». 
Партнер консалтинговой компании Concuros Partners Ltd. Эндрю Пайн называет проект строительства в Калужской области отдельного аэропорта для низкобюджетного перевозчика «рискованным». По его словам, выгодное для авиакомпании сотрудничество возможно с уже существующими аэропортами МАУ. «Мы знаем, исходя из прежнего опыта, что эти аэропорты могут работать по стандартам low-cost в смысле времени выполнения операций, обслуживания пассажиров и так далее. Тарифы на перевозку должны быть предельно низкими, чтобы привлекать достаточное число пассажиров так далеко от города. Кроме того, мы должны помнить, что сборы аэропортов составляют только 16% от общей стоимости услуг low-cost компании, так что хорошее предложение от аэропорта само по себе еще не гарантирует сохранения конкурентоспособных цен», – говорит эксперт. При этом Э.Пайн уверен, что новый аэропорт будет подталкивать уже существующие к более гибкой ценовой политике.
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