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ГАЗЕТА.RU; АЛИНА ЧЕРНОИВАНОВА; 14.02.2013; «ДРУГИХ СРОКОВ У НАС ПРОСТО НЕТ, ОЛИМПИАДА ОТКРОЕТСЯ 7 ФЕВРАЛЯ»

Интервью «Газете.Ru» министра транспорта Максима Соколова о подготовке к Сочи-2014, ЧМ по футболу-2018 и транспортной стратегии

Министр транспорта Максим Соколов о готовности транспортной инфраструктуры Сочи к Олимпиаде, планах по подготовке к чемпионату мира по футболу 2018 года и перспективах инвестиций в отрасль до 2030 года – в интервью «Газете.Ru».

– Как вы оцениваете подготовку транспортной инфраструктуры Сочи к Олимпиаде на данный момент?

– Минтранс является ответственным исполнителем по 21 объекту из олимпийской программы. Еще 7 объектов находятся в компетенции ОАО «Российские железные дороги». В среднем степень готовности всех транспортных объектов – около 80%.

Работы ведутся по всем отраслям транспортной инфраструктуры. Что касается дорожного строительства, я надеюсь, что здесь определенный прогресс видят уже не только члены Международного олимпийского комитета, которые очень тщательно контролируют выполнение всех работ, но и сами сочинцы. В прошлом году были введены в эксплуатацию две развязки. Это Адлерское кольцо, возможно, не совсем простая развязка с точки зрения логистики, но очень функциональная и удобно разводящая транспортные потоки в разных направлениях, и развязка «Стадион».

Уже два года работает обход Сочи, который существенно разгрузил город. А недавно открыта первая очередь дублера Курортного проспекта. Эта дорога – знаковый проект, который, безусловно, станет одним из важнейших объектов олимпийского наследия в Сочи. Плюс завершается строительство участка Адлер – Веселое, на дороге М-27 в сторону Абхазии. Работы идут полным ходом.

Впереди развязка около самого аэропорта и развязка в районе Адлерского железнодорожного вокзала. Там наконец решены все земельные вопросы, и теперь проект будет завершаться динамично.

Особое внимание мы, конечно, будем уделять завершению второй и третьей очередей дублера Курортного проспекта.

– Задержка с первой очередью дублера составила почти полгода. Вы можете гарантировать, что вторая и третья очередь будут завершены в срок?

– Завершить все объекты дорожной инфраструктуры в Сочи мы планируем к Новому году, возможно, даже чуть раньше – к декабрю. Здесь каждый день, что называется, дорог, будем стараться двигаться в графике.

Есть сложности с третьей очередью дублера Курортного проспекта: по восьмому, последнему туннелю, у русла реки Сочи, из-за геологии, из-за нерешения земельных вопросов и ряда других факторов сложилась не скажу, что критичная, но напряженная ситуация. Мы утвердили суточный план-график, выполнение которого на ежедневном контроле в Минтрансе. Сегодня все вопросы по объекту сняты.

Кстати, на этом объекте используются очень интересные современные технологии проходки туннелей в слабых грунтах, когда на расстояние 30 и более метров забиваются пластиковые трубы, которые укрепляют грунт, а затем грунт вместе с этими трубами выбирают комбайном или проходческим щитом.

В общем, работы много, но при этом мы прекрасно осознаем свою ответственность. Все – и подрядчики, и субподрядчики – мобилизованы. Других сроков у нас просто нет, Олимпиада все равно откроется 7 февраля 2014 года.

– Как оцениваете готовность объектов железнодорожной и морской инфраструктуры?

– Что касается железной дороги, сегодня сделано практически все. Почти завершены работы по развитию инфраструктуры на плече Сочи – Адлер. Помимо этого практически в завершающей стадии – на этапе установки электротехнического оборудования – находится ветка Адлер – Красная Поляна. Это один из самых масштабных транспортных проектов Олимпиады. Есть еще над чем поработать по автодороге, входящей в проект так называемой совмещенки. Подрядчикам РЖД предстоит ударно потрудиться летом этого года, ведь эта дорога – важнейший элемент транспортной инфраструктуры Олимпиады.

Строительство нового морского порта в Сочи по масштабам сравнимо со строительством совмещенной дороги. И, знаете, он впечатляет. Я недавно вновь побывал там. И хотя я хорошо знал проект, был подробно информирован и про тысячи кубометров бетона, которые закладываются в гидротехнические сооружения порта, представлял, как порт должен выглядеть в итоге, но все равно не осознавал до сих пор, насколько это масштабное сооружение. Морской вокзал, который сейчас является украшением и символом Сочи, с удаления последних портовых сооружений нового порта смотрится как игрушечный.

Это то наследие Олимпиады, которое, безусловно, останется не только сочинцам, но и всем жителям нашей страны. Ведь мы, по сути, не имеем таких интересных возможностей для круизного туризма на Черноморском побережье – из-за отсутствия защищенных портов. Новый порт сможет использоваться в дальнейшем как один из крупнейших круизных центров на Черном море.

Во время же Олимпиады морской транспорт будет использован в основном для размещения зрителей, волонтеров, для ряда клиентских групп. Мы уже зафрахтовали семь круизных лайнеров – у компаний из Италии, Греции, России и Норвегии. Максимальная емкость – 11 с половиной тысяч человек. Это хорошее подспорье для объектов гостиничной инфраструктуры.

– Но непосредственно в Сочи большинство участников и гостей Олимпиады, наверное, прибудут по воздуху?

– Да, мы рассчитываем, что 90% прибывающих воспользуются именно авиасообщением. Во всяком случае, 95% иностранных зрителей – почти 93 тысячи человек – планируют прибывать воздушным транспортом. Поездом, скорее всего, воспользуются в основном жители стран СНГ – Украины и Белоруссии.

– Аэропорт Сочи готов к этому потоку?

– Нет сомнений, что все объекты аэродромной инфраструктуры – и перроны, и рулежные дорожки, и командно-диспетчерский пункт – будут сданы в срок.

Недавно начался ввод первых рукавов из десяти галерей и телетрапов Сочинского аэропорта. Спортсмены и зрители тестовых соревнований смогут воспользоваться третьим, пятым и восьмым рукавами, а к сентябрю все десять рукавов заработают на полную мощность. Это позволит обеспечить пропускную способность существующего аэропортового комплекса в пределах двух с половиной тысяч человек в час. Требование заявочной книги – 3,8 тысячи человек – будет достигнуто с введением временного терминала, который инвестор построит летом этого года. Уже строятся VIP- и бизнес-залы. Еще предстоит расширить зону для вылета международных пассажиров.

– Какие дни, по вашим расчетам, будут наиболее напряженными?

– Первые два дня Олимпиады и следующий день после закрытия Олимпийских игр. Ожидаем, что будет порядка 29 тысяч пассажиров на прилете и немного больше на вылете. В основные же дни Олимпиады аэропорт будет обслуживать около 25 тысяч человек в сутки.

На случай, если погода не позволит работать в таком режиме, у нас есть запасные варианты: резервные аэропорты первой очереди Краснодар, Анапа и Геленджик, второй очереди – Ставрополь, Минеральные Воды и Ростов-на-Дону.

Но, даже если непогода будет бушевать на всем юге России, мы понимаем, как управлять пассажирскими потоками, в том числе в Москве и других городах, через которые будут осуществляться транзитные рейсы. Конечно, это будет не очень удобно, но в любом случае постараемся минимизировать негатив от неблагоприятных погодных условий. При этом сейчас оцениваем резервы. Мастер-план по движению всех пассажиров Олимпиады подготовлен в прошлом году и направлен в оргкомитет, а для согласования с Международным олимпийским комитетом представим его в марте этого года. Все замечания коллег мы, безусловно, учтем, но в целом понимание того, как будут двигаться пассажиры и грузы во время Олимпиады, у нас есть.

Кстати, сейчас завершаем строительство логистического транспортного центра, куда будет стекаться вся информация от всех балансодержателей, пользователей объектов инфраструктуры и откуда в автоматическом режиме будет осуществляться управление всеми пассажиропотоками и грузопотоками во время Олимпиады. Весной этот центр будет введен в эксплуатацию. В дальнейшем он может быть использован для создания и развития интеллектуальной транспортной системы Сочи и, возможно, юга России в части Черноморского побережья.

– Сроки строительства дороги к олимпийским трамплинам сорваны, произошло удорожание объекта – есть ли у вас понимание, почему это произошло?

– Этот объект не входит в компетенцию Министерства транспорта, и мы никоим образом не касались его. Это чисто олимпийский объект.

– В АНО «Транспортная дирекция Олимпийских игр» Николая Лямова сменили на Андрея Жукова. С чем связано это решение?

– Это был вопрос организационный, нежели политический. Николай Сергеевич Лямов – профессионал в области транспорта, безусловно, очень опытный человек, но у каждого есть личная жизнь. Андрей Викторович Жуков тоже опытный руководитель, выходец из Минтранса, из Ространснадзора. Это рокировка, которая, уверен, позволит нам на завершающем этапе реализации проекта выполнить все поставленные задачи.

– Еще какие-то рокировки не ожидаются ли в ближайшее время? Или можно пока успокоиться всем немного?

– До конца Олимпиады точно никому успокаиваться не надо. Мы, безусловно, будем усиливать кадровый состав дирекции, особенно в области логистики и туризма. Такие предложения сейчас готовятся.

– Как идет подготовка автомобильного транспорта для Олимпиады и водителей?

– Уже закупаются автобусы для обслуживания Олимпиады. Причем в отличие от Лондона закупается абсолютно новый автопарк. Это касается и автобусов, и микроавтобусов, и автомобилей для маломобильных групп населения. Татарстан уже купил первую сотню автобусов для Олимпиады, конкурсы прошли и в Московской области, и в Петербурге. Из федерального бюджета субсидируется 30% средств, а субъекты федерации отвечают не только за поставку автобусов на период Олимпиады, но и за подбор водителей. Порядка тысячи автобусов будут поставлены в Сочи для обслуживания всех участников и гостей Олимпиады. Водителей, конечно, будет больше. Они пройдут и специальную практическую подготовку – все-таки в Сочи горная местность, и лингвистическую подготовку.

– После Олимпиады Минтранс ждет, кажется, еще более сложное событие по инфраструктуре – чемпионат мира по футболу 2018 года. Олимпиада – один город, а ЧМ – сразу одиннадцать….

– Да, одиннадцать, но, к счастью, во многих из них соответствующая инфраструктура уже создается. По чемпионату мира наша задача переходит с двухуровневой – внешнего прибытия и внутренней логистики – на трехуровневую модель, когда зрители перемещаются еще и между городами проведения чемпионата. Причем заранее спрогнозировать объемы транспортных и пассажирских потоков между городами практически невозможно, а значит, нужно быть готовыми к максимальному пассажиропотоку по всем направлениям.

Эта задача гораздо сложнее и, конечно, потребует большего напряжения сил, тем более учитывая те обязательства, которые у нас есть в заявочной книге: бесплатная доставка железнодорожным транспортом и во внутригородском сообщении городов-участников. Такие гарантии уникальны в практике проведения чемпионатов мира.

Но мы работаем над решением этой задачи.

Особое внимание, конечно, уделяем аэропортам, как воротам чемпионата мира. За Москву мы не переживаем. В Сочи и Казани тоже все в порядке. В Санкт-Петербурге в конце этого года будет введен современный терминал почти на 17 млн пассажиров в год. К 2018 году с учетом реконструкции терминала Пулково-1 проект уже заработает на полную мощность, поэтому здесь тоже проблем не возникнет. Что касается приволжских городов, то и в Нижнем Новгороде, и в Самаре есть сильный инвестор, кстати, этот же инвестор занимается и аэропортом в Ростове – это группа компаний «Ренова». И Нижний Новгород, и Самара, уверен, будут реконструированы вовремя. В Саранске терминал надо будет строить, скорее всего, временный, потому что необходимости развивать аэропорт в капитальном варианте нет. Приступаем к строительству нового аэропорта в Ростове. Есть планы по реконструкции аэродрома в Калининграде.

– Кстати, в калининградском Храброво говорят, что предполагают добиваться введения режима открытого неба для аэропорта…

– Такого обращения в Минтранс пока не поступало, но в целом я всегда положительно отношусь к любым идеям, которые усиливают роль и значение нашей инфраструктуры, дают России определенные конкурентные преимущества. Поэтому, если эта инициатива будет официально представлена, мы ее, конечно, самым внимательным образом рассмотрим. Так же как это было сделано во Владивостоке.

– Какие требования в принципе предъявляются к этим аэропортам в рамках ЧМ по футболу?

– По требованиям FIFA должна быть обеспечена пропускная способность аэропортов, за исключением фонового потока пассажиров, в размере 20% вместимости стадиона (то есть 8,8 тыс. человек для городов – организаторов матчей группового этапа) – это прилет за 10 часов до начала матча и вылет в течение 10 часов после матча. Аэропорты должны обслуживать как внутренние, так и международные авиарейсы в ночное и дневное время при любых погодных условиях.

– Что предстоит сделать Минтрансу в рамках подготовки к ЧМ?

– Мы уже ведем работу по планированию, приступили к разработке программного документа – «Концепции транспортного обеспечения ЧМ-2018». Этот документ основан на требованиях FIFA, планируем завершить его проработку в первой половине этого года. Это анализ пассажиропотоков и инфраструктуры и предложения по тем объектам, которые необходимо ввести в ближайшие четыре года. Концепция ляжет в основу в том числе бюджетного планирования на уровне федерации, субъектов федерации, муниципалитетов.

– Предполагалось, что уже к ЧМ между городами-участниками может быть организовано высокоскоростное железнодорожное движение. Но в бюджете денег под него нет. Что реально может быть сделано для подготовки железнодорожной инфраструктуры к ЧМ по футболу?

– Да, это более длительный по времени реализации проект, хотя, конечно, это один из приоритетов в деятельности Министерства. Мы считаем, что страна, претендующая на лидерство в мировой экономике, должна обладать своими проектами высокоскоростного железнодорожного движения. К чемпионату же реально снять те инфраструктурные ограничения, которые есть на некоторых направлениях: увеличить скорость движения поездов где-то до 160 км/ч, может еще чуть выше, между Москвой и Нижним Новгородом, например; где-то может быть даже сделать участки высокоскоростного движения, если такие решения будут приняты. Думаю, к середине года перспективы развития высокоскоростного сообщения будут окончательно определены. Сейчас предложения Минтранса рассматриваются в правительстве.

– Минспорта сообщало, что льгота будет предоставляться болельщикам для проезда между городами-организаторами на железнодорожном транспорте или автобусах за 18 часов до и после матча, но такие временные рамки, скорее всего, не позволят болельщикам полностью воспользоваться обещанным бесплатным проездом. Сформированы ли условия бесплатного проезда болельщиков? Можно ли уже оценить убытки от обеспечения бесплатного проезда болельщиков?

– По нашим предварительным прогнозам, с учетом опыта проведения чемпионатов мира по футболу, основной объем болельщиков будет прибывать в города-организаторы в день матча и уезжать из города сразу после его проведения. С учетом необходимости доставки зрителей до пунктов отправления временной промежуток в 18 часов наиболее оптимальный.

Условия бесплатного проезда болельщиков определены проектом закона «Об организации и о проведении в РФ чемпионата мира FIFA по футболу 2018 года, Кубка конфедераций FIFA по футболу 2017 года». Сейчас этот документ находится на рассмотрении в Госдуме. Про затраты на обеспечение бесплатного проезда говорить пока рано, но в проекте закона определено, что эти затраты будут компенсированы из федерального бюджета и бюджетов субъектов России.

– Минтранс подготовил проект транспортной стратегии до 2030 года. В него включены достаточно амбициозные проекты, но амбициозной выглядит и цена реализации стратегии – более 100 трлн рублей за 20 лет (с 2010-го по 2030 год). При этом транспортная госпрограмма до 2020 года – всего 12,5 трлн рублей…

– Надо ставить перед собой амбициозные задачи, хотя отмечу, что актуализацию стратегии мы провели, исходя из прогноза социально-экономического развития Российской Федерации на период до 2030 года. Этот прогноз формирует единую платформу для разработки долгосрочных стратегий, целевых программ и прогнозных и плановых документов среднесрочного характера.

Доля вложений из федерального бюджета на реализацию Транспортной стратегии по отношению к суммарному ВВП России составит в среднем 1 процент, в то время как в последние годы доля расходов на транспорт составляет немногим менее 0,8%. Так что в абсолютных цифрах расходы вырастут значительно за счет общего роста ВВП страны.

По инновационному варианту стратегии мы предполагаем финансирование из федерального бюджета на уровне около 31 трлн рублей, из бюджетов субъектов и местных бюджетов – около 21 трлн рублей, но основной объем – из внебюджетных источников, это почти 54 трлн рублей. И мы хорошо понимаем, что без привлечения денег с рынка, без государственно-частного партнерства достичь столь амбициозных целей невозможно. Поэтому сейчас мы формируем мощный ГЧП-центр в Минтрансе, во всех наших ведомствах, активно развиваем модель государственно-частного партнерства.

– Когда должна быть утверждена стратегия?

– Сейчас идет широкое обсуждение проекта стратегии: документ уже представлен и на экспертном совете при правительстве РФ, и в Общественной палате, и на «транспортной неделе». Стараемся привлечь к обсуждению как можно больше заинтересованных в развитии нашей инфраструктуры экспертов. К концу марта предполагаем завершить этот процесс и внести обновленную стратегию на утверждение в правительство России.
РИА НОВОСТИ; 14.02.2013; ГОТОВНОСТЬ ТРАНСПОРТНЫХ ОБЪЕКТОВ К ОИ-2014 СОСТАВЛЯЕТ ОКОЛО 80% – ГЛАВА МИНТРАНСА

Готовность всех транспортных объектов к Зимней Олимпиаде, которая пройдет в Сочи в 2014 году, составляет в среднем около 80%, сообщил в интервью «Газете.Ru» министр транспорта РФ Максим Соколов.

«Минтранс является ответственным исполнителем по 21 объекту из олимпийской программы. Еще семь объектов находятся в компетенции ОАО «Российские железные дороги». В среднем степень готовности всех транспортных объектов – около 80%», – привел данные министр.

Он напомнил, что работы к сочинской Олимпиаде ведутся по всем отраслям транспортной инфраструктуры. В части дорожной инфраструктуры в прошлом году были введены в эксплуатацию две дорожные развязки (Адлерское кольцо и развязка «Стадион»), уже два года работает обход Сочи, который существенно разгрузил город, недавно открыта первая очередь дублера Курортного проспекта, завершается строительство участка Адлер – Веселое.

Среди планируемых к завершению проектов Соколов назвал развязки около самого аэропорта и в районе Адлерского железнодорожного вокзала, завершение второй и третьей очередей дублера Курортного проспекта.

По словам Соколова железнодорожные проекты, подготавливаемые к Олимпиаде, практически все реализованы. В частности, почти завершены работы по развитию инфраструктуры на плече Сочи – Адлер, в завершающей стадии ветка Адлер – Красная Поляна и т.д.

Соколов напомнил также про проект по строительству нового морского порта в Сочи. Он добавил, что объекты аэродромной инфраструктуры будут сданы в срок.

«Завершить все объекты дорожной инфраструктуры в Сочи мы планируем к Новому году, возможно, даже чуть раньше – к декабрю. Здесь каждый день, что называется, дорог, будем стараться двигаться в графике», – отметил министр.

РИА НОВОСТИ; 14.02.2013; ПРОГРАММУ ТРАНСПОРТНОГО ОБЕСПЕЧЕНИЯ ЧМ-2018 ПОДГОТОВЯТ К СЕРЕДИНЕ ГОДА

Минтранс планирует в первой половине 2013 года завершить разработку программы «Концепции транспортного обеспечения ЧМ-2018», сообщил министр транспорта РФ Максим Соколов.

«Мы уже ведем работу по планированию, приступили к разработке программного документа – «Концепции транспортного обеспечения ЧМ-2018». Этот документ основан на требованиях FIFA, планируем завершить его проработку в первой половине этого года. Это анализ пассажиропотоков и инфраструктуры и предложения по тем объектам, которые необходимо ввести в ближайшие четыре года. Концепция ляжет в основу, в том числе бюджетного планирования на уровне федерации, субъектов федерации, муниципалитетов», – сказал Соколов в интервью «Газета.Ru».

Касаясь вопроса об организации высокоскоростного железнодорожного движения между городами участниками ЧМ, Соколов отметил, что к середине года перспективы развития высокоскоростного сообщения будут окончательно определены.

Сейчас, по его словам, предложения Минтранса рассматриваются в правительстве.

«Мы считаем, что страна, претендующая на лидерство в мировой экономике, должна обладать своими проектами высокоскоростного железнодорожного движения. К чемпионату же реально снять те инфраструктурные ограничения, которые есть на некоторых направлениях: увеличить скорость движения поездов где-то до 160 км/ч, может еще чуть выше, между Москвой и Нижним Новгородом, например; где-то может быть даже сделать участки высокоскоростного движения, если такие решения будут приняты», – сказал Соколов.

Отвечая на вопрос о готовности аэропортов к приему гостей и участников ЧМ, Соколов отметил, что ряд аэропортов готовы, – это аэропорты Москвы, Сочи и Казани.

«В Санкт-Петербурге в конце этого года будет введен современный терминал почти на 17 миллионов пассажиров в год... Что касается приволжских городов, то и в Нижнем Новгороде, и в Самаре есть сильный инвестор, кстати, этот же инвестор занимается и аэропортом в Ростове – это группа компаний «Ренова». И Нижний Новгород, и Самара, уверен, будут реконструированы вовремя. В Саранске терминал надо будет строить, скорее всего, временный, потому что необходимости развивать аэропорт в капитальном варианте нет. Приступаем к строительству нового аэропорта в Ростове. Есть планы по реконструкции аэродрома в Калининграде», – сказал он.

РИА НОВОСТИ; 14.02.2013; РФ ТЕРЯЕТ 3% ВВП В ГОД ИЗ-ЗА ПЛОХОЙ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ – МИНТРАНС

Экономика РФ ежегодно недополучает 3% ВВП из-за плохой транспортной инфраструктуры, заявил в четверг на конференции «Государственно-частное партнерство в дорожной отрасли» министр транспорта РФ Максим Соколов.

Конференция стартовала в четверг в Белокурихе и продлится три дня. За это время планируется обсудить нюансы государственно-частного партнерства в дорожной отрасли со стороны всех основных участников процесса: государства, представителей финансовых институтов, а также крупнейших строительных компаний.

Соколов отметил, что в рамках конференции предстоит обсудить актуальные вопросы, поскольку именно автодороги становятся одним из инфраструктурных ограничений целенаправленного развития экономики страны.

«Если говорить о потерях внутреннего валового продукта, то, по оценкам специалистов, российская экономика ежегодно недополучает порядка 3% ВВП. Решить задачу по опережающему развитию транспортной инфраструктуры можно за счет альтернативных финансовых ресурсов и использования новых правовых механизмов», – заявил министр.

По его словам, примеры государственно-частного партнерства есть не только в сфере транспорта, но и других отраслях экономики по всей стране. Формируются профессиональные команды, в том числе, в субъектах Российской Федерации, которые дают старт новым проектам.

ИТАР-ТАСС; 14.02.2013; РОССИЙСКАЯ ЭКОНОМИКА ЕЖЕГОДНО НЕДОПОЛУЧАЕТ ПОРЯДКА 3 ПРОЦЕНТОВ ВВП ИЗ-ЗА ИНФРАСТРУКТУРНЫХ ОГРАНИЧЕНИЙ

Российская экономика ежегодно недополучает порядка 3 проц ВВП из-за инфраструктурных ограничений, главным из которых является отсутствие качественной сети автодорог. Об этом сегодня заявил министр транспорта РФ Максим Соколов, выступая на конференции в Алтайском крае, посвященной государственно-частному партнерству в дорожной сфере.

«Если говорить о потерях внутреннего валового продукта, то, по оценкам специалистов, российская экономика ежегодно недополучает порядка 3 проц ВВП. Решить задачу по опережающему развитию транспортной инфраструктуры можно за счет альтернативных финансовых ресурсов и использования новых правовых механизмов», – уверен Соколов.

Большое внимание в решении этой проблемы министр уделяет сотрудничеству власти и бизнеса. «Диалог важен. Это суть государственно-частного партнерства. Реализовать крупный проект можно, только выступая единой командой. Государственно-частное партнерство – сложный процесс, который дает возможности для развития всех, кто работает в дорожной отрасли», – сказал Максим Соколов.

Конференция «Государственно-частное партнерство в дорожной отрасли», организованная госкомпанией «Автодор», проходит сегодня в городе-курорте Белокуриха Алтайского края. По словам организаторов, на конференции «будет представлен взгляд на развитие партнерства со стороны всех основных участников процесса: государства, представителей финансовых институтов, а также крупнейших строительных компаний России, западных концессионных компаний и экспертов с международным опытом».
ВЕДОМОСТИ; ЕКАТЕРИНА СОБОЛЬ; 15.02.2013; КОМПЕНСАЦИИ ПО-ЕВРОПЕЙСКИ

Максимальные компенсации пассажирам российских авиакомпаний за задержку рейсов и потерю багажа вскоре могут вырасти в разы. Но получить их будет сложнее

Минтранс планирует кратно увеличить максимальный размер компенсационных выплат в случае задержки рейса, потери багажа, причинения вреда здоровью, жизни и собственности авиапассажиров, следует из законопроекта, опубликованного на сайте министерства 13 февраля. Компенсации для пострадавших или погибших пассажиров в авиакатастрофах могут достигать 4,8 млн. руб. (вместо максимальных сегодня 2 млн. руб.), следует из документа.

Если законопроект будет принят, то за просрочку доставки пассажира перевозчик будет нести ответственность в размере причиненного в результате вреда, но не более $6700 (по текущему курсу). За каждый час просрочки при доставке багажа или груза авиакомпаниям может грозить штраф в размере до 25% минимального размера оплаты труда, но не более чем 50% от стоимости провоза. За утерю багажа с необъявленной стоимостью авиакомпания будет платить до 800 руб. за 1 кг, но не более 48 000 руб. Сейчас по Воздушному кодексу компенсации гораздо ниже: за каждый час задержки – 25 руб., но не более 50% от стоимости билета; плата за утерю багажа – 600 руб. за 1 кг, говорит эксперт ИКАО, профессор Дипломатической академии МИД России Виталий Бордунов.

По словам Бордунова, законопроект – этап присоединения России к Монреальской конвенции 1999 г. Он приводит российское авиационное право в соответствие с европейскими стандартами. Сейчас Россия подчиняется Варшавской конвенции 1925 г., а этот документ устарел, резюмирует Бордунов.

Новый законопроект может повысить ответственность перевозчиков, говорит Бордунов. Но документ пока слишком сырой, отмечает эксперт: не прописаны алгоритмы, где именно пассажир должен требовать компенсации, как должен доказывать стоимость утерянного имущества (через суд, в офисах авиакомпаний). Что считать задержкой, как разграничивается ответственность авиакомпании и где начинается ответственность аэропорта. В Европе, например, задержкой считается перенос рейса на два часа и более, компенсации рассчитываются в зависимости от дальности полета, например минимальная – 250 евро (Лондон – Париж), перечисляет он.

«Документ Минтранса может быть трактован по-разному», – соглашается сотрудник одной из крупнейших авиакомпаний. Новые правила предусматривают компенсации лишь в том случае, если вина перевозчика будет доказана. Но в основном задержки происходят по объективным причинам – техническим, погодным, добавляет собеседник. Представитель «Аэрофлота» сообщил, что авиакомпания всегда выступала за унификацию законодательства с европейскими авиационными нормами. Но это должно касаться не только обязанностей, но и прав перевозчиков, заключает он.

В Минтрансе сказать, какой предусмотрен алгоритм получения компенсаций пассажирами, затруднились. «Пока сам законопроект проходит стадию публичного обсуждения и согласования с ведомствами. Что будет в итоговом документе, который мы направим в правительство, неизвестно. Про дополнительные документы к законопроекту речь пока вести рано», – заявил представитель министерства. Когда закончатся эти процедуры согласования, он тоже сказать затруднился. Дождь заставил ...

Вопрос о присоединении к монреальской конвенции после массовых задержек рейсов в «Шереметьево» и «домодедово» в конце декабря 2010 г. поднял тогдашний министр транспорта Игорь Левитин. из-за ледяного дождя в течение нескольких дней были отложены сотни рейсов. только к «Аэрофлоту» было подано почти 50 исков на общую сумму около 10 млн. руб.

ИНТЕРФАКС; 14.02.2013; ПЕРСПЕКТИВЫ ВЫСОКОСКОРОСТНОГО Ж/Д СООБЩЕНИЯ В РФ ОПРЕДЕЛЯТСЯ К СЕРЕДИНЕ 2013 Г. – СОКОЛОВ

Перспективы развития высокоскоростного железнодорожного сообщения в РФ будут окончательно определены к середине 2013 года, заявил глава министерства транспорта РФ Максим Соколов.

«Сейчас предложения Минтранса рассматриваются в правительстве», – заявил он в этой связи в интервью «Газете.ру».

При этом министр отметил, что к Чемпионату мира по футболу 2018 г. в РФ «реально снять те инфраструктурные ограничения, которые есть на некоторых направлениях». «Увеличить скорость движения поездов где-то до 160 км/ч, может еще чуть выше, между Москвой и Нижним Новгородом; где-то может быть даже сделать участки высокоскоростного движения, если такие решения будут приняты», – привел он примеры.

«Мы считаем, что страна, претендующая на лидерство в мировой экономике, должна обладать своими проектами высокоскоростного железнодорожного движения», – сказал М.Соколов.

ИНТЕРФАКС; 14.02.2013; РФ ЕЖЕГОДНО НЕДОПОЛУЧАЕТ 3% ВВП ИЗ-ЗА НЕРАЗВИТОСТИ ДОРОЖНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ – ГЛАВА МИНТРАНСА

Экономика РФ ежегодно недополучает порядка 3% ВВП из-за неразвитости дорожной инфраструктуры, сообщил министр транспорта РФ Максим Соколов на форуме, посвященном вопросам развития дорожной инфраструктуры, в Белокурихе (Алтайский край) в четверг.

«Если говорить о потерях ВВП, то из-за неразвитости дорожной инфраструктуры российская экономика ежегодно недополучает порядка 3% ВВП, и в абсолютных цифрах это звучит очень удручающе», – сказал М.Соколов.

По его словам, именно слабость автодорожной сети являются одним из основных инфраструктурных ограничений для целенаправленного развития российской экономики. «Развитие дорожной инфраструктуры не только способствует увеличению мобильности населения, увеличению скорости грузооборота, но и снижению транспортных издержек, а значит, повышению конкурентоспособности производимой в нашей стране продукции. И очевидно, что сегодня в нашей стране происходит дисбаланс между уровнем автомобилизации, который серьезно вырос в последние годы, и уровнем развития сети автодорог. И большая часть нашей уличной дорожной сети работает в режимах перегрузки», – отметил министр.

По его мнению, в условиях ограниченных возможностей бюджетов всех уровней решить проблему такого дисбаланса можно за счет привлечения инвесторов. «Решить задачу по опережающему развитию транспортной или дорожной инфраструктуры возможно только за счет альтернативных финансовых ресурсов, использования новых правовых механизмов», – подчеркнул М.Соколов.

Также министр транспорта озвучил варианты государственно-частного партнерства при реализации крупных инвестпроектов в транспортном секторе. Так, государство может выступить партнером в плане предоставления госгарантий перед банком.

РИА НОВОСТИ; 14.02.2013; МИНТРАНС ИЗУЧИТ ВОПРОС О ПРЕДОСТАВЛЕНИИ РЕЖИМА «ОТКРЫТОГО НЕБА» АЭРОПОРТУ КАЛИНИНГРАДА

Минтранс изучит вопрос о предоставлении режима «открытого неба» аэропорту «Храброво» (Калининградская область), когда поступит соответствующее обращение, сообщил министр транспорта Максим Соколов.

Ранее ряд СМИ сообщали, что «Храброво» претендует на введение режима открытого неба.

«Такого обращения в Минтранс пока не поступало, но в целом я всегда положительно отношусь к любым идеям, которые усиливают роль и значение нашей инфраструктуры, дают России определенные конкурентные преимущества. Поэтому, если эта инициатива будет официально представлена, мы ее, конечно, самым внимательным образом рассмотрим – так же, как это было сделано во Владивостоке», – сказал Соколов в интервью «Газета.Ru».

В России режим «открытого неба» действует только в аэропорту Владивостока и то лишь в рамках третьей и четвертой свобод воздуха (сняты ограничения по количеству перевозчиков и частот).

МОСКОВСКИЙ КОМСОМОЛЕЦ; ЮРИЙ РЯБОКОНЬ; 15.02.2013; ЖУКОВСКОМУ МАЛО ДОРОГ 

Андрей Воробьев зовет инженеров в будущий авиационный центр

Буквально три недели назад мэр Жуковского подал в отставку после разговора с врио губернатора области Андреем Воробьевым. Было это сделано после многочисленных жалоб жителей, связанных, в частности, и со строительством дороги через Цаговский лес. И вот три недели спустя Андрей Воробьев снова приехал в город, но уже не ругаться, а, наоборот, посмотреть, что изменилось.
В ходе поездки Андрей Юрьевич посетил два «круглых стола»: в ЦАГИ и ЛИИ им. Громова. На них, в частности, обсуждалось, почему вопросы авиастроительной отрасли, привлечения кадров и сотрудничества всегда упираются в городе в вечную проблему – дороги.
«Это самая больная тема», «люди в Жуковском хотят перемен», – таким был смысл всех обсуждений. Как оказалось, одним Цаговским лесом проблемы не исчерпались. К примеру, когда в городе строили очередную магистраль, пришлось снести даже котельную, из-за чего у жителей появилась проблема с отоплением. Воробьев слушал с пониманием и как превентивную меру борьбы с пробками предложил развивать не только автотранспортную связь, но и железнодорожную.
– Сегодня совместно с Минтрансом и Москвой мы реализуем такие достаточно масштабные проекты, как строительство ЦКАД. Приступаем к проектированию хордовых дорог... Но понятно, что только автосообщения недостаточно, должен развиваться и железнодорожный транспорт – удобный и скоростной...
Кроме того, он озвучил план переноса в Жуковский конструкторских бюро. Еще в прошлом году было объявлено о том, что в Подмосковье необходимо создать программу авиастроения, начать производство самолетов для малой авиации и создать авиационный центр. Позднее в областном правительстве сообщили о планах создать центр по подготовке летчиков и техников для малой авиации именно в Жуковском. А бывший глава города Александр Бобовников заявил, что он будет создан на базе филиалов Московского физико-технического института (МФТИ) и Московского авиационного института (МАИ): туда из Москвы переедут основные конструкторские бюро. Центр уже вошел в генплан развития города.
– Есть осязаемый и четкий план по переносу конструкторских бюро в Жуковский, – сказал Воробьев на встрече с руководством ЛИИ им. Громова. – Мы создадим все условия для инженеров, которые могут и должны находиться здесь исходя из традиций территории. Мы, конечно, будем всячески вас поддерживать и надеемся: этот совместный план не ограничится только тем, что здесь будет построено жилье, но сюда переедут инженеры, которые будут выдавать новый продукт.

ВЕДОМОСТИ; АЛЕКСАНДРА ТЕРЕНТЬЕВА, ВИТАЛИЙ ПЕТЛЕВОЙ, МИЛАНА ЧЕЛПАНОВА; 15.02.2013; БАЙСАРОВ ВСТАЛ НА РЕЛЬСЫ

Структуры Руслана Байсарова построят за 150 млрд. руб. железную дорогу к Элегестскому месторождению угля. Бизнесмену достанется и само месторождение, уверены эксперты и чиновники

Сегодня на Красноярском форуме представители Минтранса, администрации Красноярского края, правительства Тувы и гендиректор Тувинской энергетической промышленной корпорации (ТЭПК) Руслан Байсаров подпишут соглашение о строительстве железной дороги Кызыл – Курагино протяженностью 410 км, рассказали «Ведомостям» представитель Минтранса, председатель правительства Тувы Шолбан Кара-оол и Байсаров. Дорога свяжет гигантское Элегестское месторождение угля и Транссиб.

По словам чиновника, имевшего отношение к составлению соглашения, это будет рамочный договор о намерениях: «Байсаров должен выступить в роли генерального подрядчика. А после завершения строительства он может сохранить за собой построенную ветку (и нести расходы на ее содержание) или передать ее в собственность РЖД».

Пропускная способность дороги составит 15 млн. т в год, в дальнейшем она может быть увеличена до 27 млн, говорит Кара-оол. Строительство дороги оценивается в 150 млрд. руб., рассказал заместитель гендиректора ТЭПК Сергей Мельниченко (его слова передал «Интерфакс»). Вопрос финансирования решен не полностью, но уже понятно, что скорее всего будут привлечены деньги ВЭБа и Сбербанка под госгарантии, рассказал Кара-оол. Мельниченко также подтвердил, что с ВЭБом идут переговоры об участии в проекте освоения Элегестского месторождения. Представитель ВЭБа это комментировать не стал. Байсаров лишь сказал, что готов вложить в строительство до 25% личных средств. Как он планирует распорядиться дорогой по окончании строительства, бизнесмен говорить не стал.

Дорогу к Элегесту уже начинали строить. Предполагалось, что частично проект будет профинансирован за счет средств инвестфонда, а частично – частного инвестора. В конце 2011 г. Росжелдор провел тендер на выбор подрядчика. Победу одержала «Стройновация» (входит в группу «Сумма» Зиявудина Магомедова). А тендер на частный участок – омское НПО «Мостовик».
Правда, проект встал. Лицензия на разработку этого месторождения принадлежала Енисейской промышленной компании (ЕПК), которой владели структуры владельца Межпромбанка Сергея Пугачева. В июне 2011 г. Байсаров и его бывший партнер по Русской медной компании (РМК) Игорь Алтушкин договорились о покупке 100% акций ЕПК. Но выяснилось, что у ЕПК есть долг перед структурами Межпромбанка на 60 млрд. руб. Из-за этого Байсаров и Алтушкин отказались от покупки ЕПК. Причем Байсаров, прежде чем выйти из проекта, в своем письме президенту Владимиру Путину (копия есть у «Ведомостей») сообщил, что ЕПК из-за долгов перед Межпромбанком не сможет построить свою часть дороги. Осенью инвестфонд исключил дорогу из проектов, которые получают госфинансирование. А чуть раньше подрядчику перестала платить ЕПК.
В итоге компания нарушила условия лицензионного соглашения и в конце 2012 г. лишилась лицензии на освоение месторождения. Временную лицензию Роснедра выдали структурам Байсарова, рассказывали два федеральных чиновника. Конкурс на право разрабатывать Элегестское месторождение назначен на 26 апреля. Заявки Роснедра собирают до 22 февраля.
Будут ли структуры Байсарова участвовать в конкурсе, бизнесмен не говорит. Но федеральный чиновник уверен, что лицензия достанется именно Байсарову. Скорее всего так и будет, считает аналитик БКС Кирилл Чуйко. Правда, опыта реализации насколько крупных проектов у Байсарова нет, отмечает аналитик «Инвесткафе» Андрей Шенк. Вероятнее всего, ему нужно будет привлекать более опытного партнера
Расстался с медью ...
О том, что Байсаров стал владельцем 20% акций РмК, стало известно в 2011 г. Но вчера представитель РмК рассказал, что 20% акций, принадлежащих компании Meranda Trading Limited (контролируется Байсаровым), передано швейцарскому инвестфонду Tempest PE Fund 1. сумму сделки и бенефициаров фонда представитель РмК не раскрыл. 80% акций компании по-прежнему контролирует Алтушкин. А представитель Tempest PE Fund 1, как ожидается, войдет в состав совета директоров РмК, говорит представитель компании.

ИНТЕРФАКС; 14.02.2013; ФПК ПРЕДЛАГАЕТ ВВЕСТИ 50%-НЫЙ ДИСКОНТ ПОКУПАТЕЛЯМ НЕВОЗВРАТНЫХ Ж/Д БИЛЕТОВ

«Дочка» ОАО «Российские железные дороги» (РТС: RZHD) (РЖД) – ОАО «Федеральная пассажирская компания» (ФПК) – предлагает установить стоимость невозвратных билетов в вагонах купе, СВ и «люкс» на 50% ниже существующих тарифов.

«Основной экономический эффект от реализации «невозвратных билетов» будет достигнут за счет перераспределения перевозок из регулируемого сегмента (плацкартных и общих вагонах – ИФ) в дерегулированный, что позволит большему объему пассажиров путешествовать в поездах дальнего следования в комфортных условиях», – пояснили «Интерфаксу» в ФПК.

Вместе с тем, как «невозвратные» тарифы (в случае их введения) будут сочетаться с вводимым с 1 марта в ряде поездов динамическим ценообразованием, в ФПК сказать пока затруднились.

Как сообщалось ранее, министерство транспорта РФ уже подготовило проект поправок в Устав железнодорожного транспорта, вводящий в стране «невозвратные» билеты в поездах дальнего следования наряду с обычными. При этом перевозчик будет ограничен в праве устанавливать такие тарифы не более чем на 50% рейсов. «Будет создан новый сегмент доступных тарифов, которые привлекут новых пассажиров», – отмечало ведомство. Сейчас такие нормы в законодательстве отсутствуют, что «вынуждает перевозчика учитывать риск убытков от возврата билета при определении его цены» и «увеличивает стоимость перевозки для всех пассажиров», замечал Минтранс.

При этом ведомство отмечало, что такие нерегулируемые тарифы также позволят компании получить необходимый фиксированный минимум доходов для рентабельного выполнения перевозки и за счет снижения финансовых рисков, – увеличить количество предлагаемых к продаже мест по более низким тарифам. В конечном счете это позволит пользоваться услугами ж/д транспорта пассажирам с низкой платежеспособностью и приведет к увеличению пассажирооборота.

Сейчас Устав железнодорожного транспорта РФ при возврате неиспользованного билета предоставляет пассажиру право вернуть проездной документ не позднее, чем за 8 часов до отправления поезда за полную стоимость (цена билета и «плацкарты»), за 2-8 часов – за полную стоимость билета и 50% «плацкарты», менее чем за 2 часа – получить обратно стоимость билета без цены «плацкарты».

РИА НОВОСТИ; 14.02.2013; ПЕРЕВОЗЧИКИ ОПАСНЫХ ГРУЗОВ НА Ж/Д ТРАНСПОРТЕ ДОЛЖНЫ БУДУТ СТРАХОВАТЬ ОТВЕТСТВЕННОСТЬ

Министерство транспорта предлагает ввести обязательное страхование гражданской ответственности перевозчика за причинение вреда при перевозке железнодорожным транспортом опасных грузов, следует из законопроекта, опубликованного на сайте ведомства.

Основной идеей законопроекта является нормативное регулирование отношений, связанных с установлением, организацией и осуществлением обязательного страхования гражданской ответственности железнодорожного перевозчика за причинение вреда жизни, здоровью и имуществу третьих лиц, а также окружающей природной среде, при перевозке опасных грузов.

В соответствии с проектом, страховая выплата в случае причинения вреда жизни и здоровью гражданам устанавливается на уровне 2 миллионов рублей, не более 200 тысяч рублей – в части причинения вреда, причиненного в связи с нарушением условий жизнедеятельности каждого потерпевшего, не более 360 тысяч рублей – в части возмещения вреда, причиненного имуществу каждого потерпевшего – физического лица, не более 500 тысяч рублей – в части возмещения вреда, причиненного имуществу каждого потерпевшего – юридического лица.

К опасным грузам относятся вещества, материалы, изделия, отходы производства и иной деятельности, которые в силу присущих им свойств и особенностей при наличии определенных факторов в процессе транспортирования, при производстве погрузочно-разгрузочных работ и хранении могут нанести вред окружающей природной среде, послужить причиной взрыва, пожара или повреждения транспортных средств, устройств, зданий и сооружений, а также гибели, травмирования, отравления, ожогов или заболевания людей, животных и птиц.

При этом конкретный перечень опасных грузов, при перевозке железнодорожным транспортом которых перевозчику необходимо будет страховать гражданскую ответственность, будет устанавливаться правительством РФ.

Предельные (минимальные и максимальные) значения страховых тарифов в зависимости от класса перевозимых опасных грузов и влияющих на степень риска факторов будет также устанавливать правительство.

Планируется, что страховщики, которые будут работать по этому виду страхования, должны будут являться членами профессионального объединения и перестраховочного пула, созданного в рамках объединения.

Профессиональное объединение страховщиков должно будет сформировать компенсационный фонд, из которого будут выплачиваться возмещения пострадавшим в случае банкротства или отзыва лицензии у страховщика.

Планируемая дата вступления проекта в силу – 1 января 2015 года.

ИТАР-ТАСС; 14.02.2013; ПОРТОВИКИ СТРАН ЕС И РОССИИ ОБСУЖДАЮТ В КАЛИНИНГРАДЕ ВОПРОСЫ ОХРАНЫ ОКРУЖАЮЩЕЙ СРЕДЫ

Руководители и специалисты десяти ведущих портов и портовых городов девяти стран участвуют в международной встрече «Порты и охрана окружающей среды: опыт стран Европейского Союза и России», которая открылась сегодня в Калининграде.

Встреча с участием портовиков Испании, Франции, Германии, Великобритании, Бельгии, Литвы, Латвии, Эстонии и России организована в рамках европейской программы международного сотрудничества в области развития портов, грузоперевозок и логистики «Port Integration».

Как сообщил в беседе с корр.ИТАР-ТАСС представитель проекта «Port Integration» с российской стороны Георгий Себов, Калининградское управление Северо-Западного бассейнового филиала ФГУП «Росморпорт» является единственным российским партнером проекта «Port Integration».

«Этот проект, взаимодействие в его рамках важно и выгодно обеим сторонам, с учетом высокой значимости портов в транспортном процессе, их большой роли в международной торговле», – отметил Себов. А обмен опытом в области государственного регулирования, применения природоохранных и ресурсосберегающих технологий, выполнения требований по охране окружающей среды на объектах морского транспорта полезен как для стран Евросюза, уделяющих вопросам экологии первостепенное внимание, так и для России, где наработана своя практика решения экологических проблем, считает Себов.

В частности, внимание зарубежных партнеров привлек опыт портовиков Калининграда по организации сборов отходов судов в порту, внедрение системы экологического контроля на предприятиях портового комплекса.

Начальник Калининградского управления «Росморпорта» Андрей Мошков назвал символичным проведение международной встречи в России, где 2013-й год объявлен Годом охраны окружающей среды. «Росмортпорту» на решение экологических проблем на подведомственных ему предприятиях из федерального бюджета на текущий год выделено 122 млн. рублей.

Глава департамента европейских отношений министерства экономики, транспорта и инноваций правительства германского города-порта Гамбурга Вибке Меллвиг подчеркнула, что географическая близость Калининградской области к странам Евросоюза, общее для всех стран Балтийское море делают особо актуальными такого рода встречи в Калининграде, позволяют совместно разрабатывать новые стратегии защиты окружающей среды, водных ресурсов, находить новые экологически безопасные технологии в проектировании и строительстве новых портовых терминалов, предоставлять рекомендации государственным органам власти для решения проблем.

Уже в марте в Калининграде пройдет еще одна «экологическая» встреча портовиков, в рамках другого международного проекта Евросоюза – «Чистое судоходство на Балтике» /»Clean Baltic Sea Shipping»/. Ассоциированным партером этого проекта от России также является и Калининградское управление «Росморпорта».

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 15.02.2013; АВАРИЙНЫЙ СЧЕТ – АВИАЦИЯ

Пассажирам будут платить около 5 миллионов рублей

Авиационные пассажиры опять будут в приоритете и смогут получить за причинение вреда своему здоровью в два раза больше, чем те, кто передвигается по земле. Такие предложения по изменению законодательства уже подготовлены минтрансом.

На международных рейсах иностранные пассажиры российских авиакомпаний вправе требовать компенсацию в 4,8 миллиона рублей за ущерб жизни и здоровью уже сейчас, пояснили «РГ» в минтрансе, комментируя информацию о том, что ведомство предлагает увеличить компенсации пострадавшим и родственникам погибших в авиакатастрофах  более чем в два раза – до 4,8 миллиона

Если говорить о поправках в Воздушный кодекс, опубликованных на сайте минтранса, то там идет речь о корректировке нашего законодательства под международные нормы Монреальской конвенции. По ним перевозчик обязан обеспечить выплату компенсации родственникам погибшего в авиакатастрофе «в размере ста тысяч установленных по официальному курсу на момент причинения вреда жизни специальных прав заимствования». Точная сумма в проекте документа не назначается. Но в пояснительной записке к документу говорится, что это примерно 4,8 миллиона рублей. А если быть точными, то сегодня это бы составило по курсу ЦБ 4,6 миллиона

Если Россия присоединится к Монреальской конвенции, которая унифицирует правила для международных перевозок, тогда у родственников российских пассажиров будут тоже основания для получения таких денег. Но когда может произойти это присоединение, в минтрансе не прогнозируют, однако законопроект на всякий случай подготовили

Пока же родственники пассажиров в случае аварии могут получить 2 миллиона рублей, пострадавшие – до 2 миллионов рублей в зависимости от степени тяжести повреждений на всех видах транспорта. В том числе и в авиации. И эти внутрироссийские нормы никто менять пока не предлагает. Хотя, присоединившись к конвенции, Россия на своей территории может увеличить размер компенсаций, пояснили в минтрансе. Получается, что за испорченный багаж при авиаперевозке компенсация сможет вырасти с  600 рублей за килограмм груза до 48 тысяч за все вещи. Но на сколько может вырасти стоимость билета для авиапассажиров из-за увеличения возможных финансовых рисков перевозчиков, пока  неизвестно.

МОСКОВСКИЙ КОМСОМОЛЕЦ; 15.02.2013; ЦИФРА ДНЯ

4,8 млн руб. планируется выплачивать пострадавшим и родственникам погибших в авиакатастрофах в качестве компенсации. Проект соответствующих поправок в Воздушный кодекс подготовило Министерство транспорта. Напомним, что сейчас размер выплаты составляет 2 млн рублей в случае гибели пассажира и до 2 млн рублей – тем, кто получил травмы. При порче багажа без объявленной ценности выплатят примерно 48 тысяч рублей. Сейчас пассажир может претендовать всего лишь на 600 руб. за кг груза.

НЕЗАВИСИМАЯ ГАЗЕТА; 15.02.2013; ПОСТРАДАВШИМ И РОДСТВЕННИКАМ ПОГИБШИХ В АВИАКАТАСТРОФАХ УВЕЛИЧАТ КОМПЕНСАЦИИ 

Минтранс РФ предлагает увеличить компенсации пострадавшим и родственникам погибших в авиакатастрофах с нынешних 2 млн. до 4,8 млн. руб., говорится в опубликованных вчера материалах министерства. Соответствующий проект поправок в Воздушный кодекс РФ размещен на сайте ведомства. Документ разработан в связи с присоединением России к Монреальской конвенции.
В настоящее время родственники погибшего могут получить 2 млн. руб., пострадавшие – до 2 млн. руб. в зависимости от степени тяжести повреждений.
ИЗВЕСТИЯ; 15.02.2013; «КУРЕНИЕ И ХАМСТВО НА РЕЙСАХ – СПЛОШЬ И РЯДОМ»

Глава «Аэрофлота» ВИТАЛИЙ САВЕЛЬЕВ рассказал корреспонденту «Известий» Марии Киселевой о том, какими будут черные списки пассажиров, зачем нужны в самолете наручники и пассажиры каких рейсов чаще всего хамят персоналу.
- «Аэрофлот» инициирует введение черных списков пассажиров и предлагает ввести уголовную ответственность за дебоши на борту. Чем мотивированы ваши предложения и насколько проблема актуальна для компании?
- Проблема актуальна не только для «Аэрофлота». Ежегодно фиксируются тысячи инцидентов с деструктивными авиапассажирами. Известными становятся лишь единичные случаи. Необходимо дать компании право отказать в перевозке пассажиру, совершившему серьезное правонарушение на борту. Только так можно эффективно бороться с хулиганами и отстоять право клиентов на комфортный и безопасный полет.
Существует мнение, что создание списков якобы ущемляет права человека. Но черные списки существуют во многих странах с развитой демократией: в США, Канаде, государствах Евросоюза. Существуют черные списки и в Китае. И потом. Почему мы говорим об ущемлении прав одного человека, который ведет себя неадекватно? А разве унижение, которое испытывают остальные пассажиры, в том числе женщины, дети, – это не ущемление их прав?
Мы на всех уровнях пытаемся доказать необходимость внед рения практики черных списков. Подавляющее большинство и пассажиров, и представителей государства нас поддерживают. Мы предлагаем ввести и черный список, и уголовное наказание вместо административного за дебош на борту. Это не взаимоисключающие вещи, как многие думают. Допустим, пассажир на борту сквернословит, курит – наверное, это не тянет на то, чтобы ему дать срок. Не умеешь себя прилично вести в обществе – в черный список. Если же дебошир совершает насилие над пассажирами, кабинным экипажем – мы вынуждены сажать самолет. И тогда должно последовать уголовное наказание. Угроза наказания отрезвит многих.
Кроме того, экипажам нужны средства сдерживания. Как правило, буянят крепкие мужчины, которые реально могут нанести увечья. Наши партнеры по альянсу SkyTeam, например KLM, Air France, Delta, – у них у всех есть средства сдерживания, например/ пластиковые наручники. Некоторые говорят, давайте выдадим оружие или электрошокеры экипажу. Но они забывают, что это самолет, любая оплошность может вызвать разгерметизацию и привести к трагедии.
- Вы предлагаете вести единый список по всем авиакомпаниям в России или у каждой будет свой «стоп-лист»?
- В идеале должен быть единый список. Ричард Бренсон, глава VirginAtlantic, вообще говорит, что должен быть единый список на весь мир – пассажир неадекватный, и все перевозчики его должны знать. Но я предлагаю в России, учитывая территориальную разбросанность, делать по компаниям – у нас есть регионы, куда, кроме авиации, ничем не доберешься. Каждому перевозчику надо дать право сделать свой список.
Все российские авиакомпании за. Люди будут вести себя осторожнее, будут понимать: еще раз – и ему не на чем будет летать. Компании смогут обмениваться списками.
- Когда мы будем принимать пассажира и он будет «со звездочкой», поставим на эти рейсы экипаж повнимательнее и стюардов – ребят поплотнее, пожестче. У нас бортпроводников 3,5 тыс. человек. Мы найдем среди них человек 500 здоровых ребят. Наши стюардессы обучены всему, даже роды принимать на борту, но если учить, как в Израиле, приемам самообороны – до чего мы докатимся. В дальнейшем в идеале списки могут быть объединены.
- Неофициально вы уже ведете черный список. Что будет с ним?
- Если механизмы будут утверждены законодательно, мы список обнулим и начнем с чистого листа. Сейчас у нас в списке 1,829 тыс. «проблемных» пассажиров. В прошлом году мы внесли в него 490 человек, еще 680 не пустили на борт на законных основаниях. Не надо думать, что «проблемные» клиенты проходят в самолет пьяные – они на борт проходят трезвые. Кстати, треть случаев – это пассажиры, которые повторно создают проблемы. Нет такого, чтобы один и тот же пассажир второй раз устраивал дебош и нам приходилось сажать самолет, но курение или хамство – это сплошь и рядом.
- Есть предложение устанавливать на борту камеры для фиксации факта нарушений. Как вы относитесь к этой инициативе?
- Камеры установить можно, но это не так просто сделать: это решает производитель машины. Если надо установить камеру, то будут дополнительные затраты, надо обращаться к производителю – Boeing, Airbus, «Сухой Суперджет», – чтобы они монтировали камеры.
Но сейчас у подавляющего большинства пассажиров мобильные телефоны с функцией ви деозаписи. Я считаю, что если на борту есть хотя бы пять человек, способных свидетельствовать, что пассажир хамит, то зачем дополнительные камеры? При этом в течение полета дебошир может одуматься, извиниться. Но если есть свидетельства пассажиров, есть рапорт стюардессы, есть формализованное свидетельство командира корабля, этого достаточно, чтобы быть в черном списке.
- То есть принимать решение о включении в список будет командир корабля?
- Да. Почему нет?
- Куда летают самые буйные пассажиры?
- Самые «проблемные»в этом смысле рейсы – это Гавана, Бангкок, в России – Владивосток и другие длинные рейсы.
- Будет ли предусмотрена возможность выйти из этого списка?
- Нет. Тогда начнется телефонное право. Если хулиган попал в список на три или пять лет, по истечении этого срока он автоматически из списка исключается. Это не ущемляет его права передвижения – в России 130 авиакомпаний. Назовите хоть одну точку в России, куда «Аэрофлот» летает один, – ни одной. У нас от трех до семи конкурентов на любом маршруте.
- Когда, по вашему мнению, может быть принят закон о черных списках?
- Я не исключаю, что он не будет внесен. У нас нет права законодательной инициативы. А те, у кого она есть, не реагируют. Минтранс нас поддерживает, но пока ничего не вносит. Я знаю, что многие нас поддерживают в Думе.
- Правительство готовит план приватизации госкомпаний в том числе по «Аэрофлоту».
Контрольный пакет может быть продан стратегическому инвестору. Какой сценарий прихода инвестора менеджмент видит целесообразным?
- Приватизация проводится в двух случаях – когда нужно пополнить казну или когда нужен стратегический инвестор, который может резко улучшить качество сервиса и вывести компанию на более высокий уровень. По поводу казны – сегодня «Аэрофлот», по мнению аналитиков, недооценен на 30% по разным причинам. Какой смысл государству продавать авиакомпанию, которая недооценена? В таком случае потенциальную выгоду мы кому-то отдаем. Какое улучшение качества в настоящий момент может дать стратегический инвестор? Мы и так сегодня первые в Европе. Что нам может принести инвестор? Ничего.
Возникает вопрос: государство хочет избавиться от национального перевозчика, продает контрольный пакет – ради чего? Когда мы с вами говорим про авиакомпании, мы восхищаемся «Эмирайтс», «Сингапурскими авиалиниями» – это компании с контрольным пакетом государства. И это никого не раздражает. Тогда зачем эта гонка – любой ценой приватизировать «Аэрофлот»? Государство наш собственник, оно может все что угодно. Но если государство полностью выходит, не оставляет даже блокпакет, это тоже сигнал ддя инвесторов. Инвестор понимает, что это низкомаржинальный бизнес и если государству неинтересен перевозчик в принципе, то инвестор тоже будет осторожничать.
Сегодня, я думаю, говорить о приватизации «Аэрофлота» просто рано. Правительство тоже это, мне кажется, понимает, поэтому решение этого вопроса отложено на 2016 год – это наша общая позиция, и правительства, и «Аэрофлота». К 2016 году многое может измениться – это может быть совсем другая компания по стоимости. И тогда продажа компании принесет выгоду
- Как вы относитесь к идее прихода иностранного инвестора?
- Вопрос – кто купит пакет. На мой взгляд, нельзя продавать «Аэрофлот» компаниям профильным, т.е. любой иностранной авиакомпании. Потому что они с удовольствием поглотят нас, чтобы просто нас не было. Сегодня, конечно, можно найти, за что «Аэрофлот» критиковать. Но когда это будет западный перевозчик, он отменит, к примеру, рейсы в Новосибирск, и что вы будете делать? Территорию в 17 млн кв. км вы ничем не покроете, вы не поедете на поезде во Владивосток даже в шикарном купе, потому что у вас нет «лишней» недели.
- А к нестратегическим инвесторам – иностранцам как вы относитесь?
- Сейчас в «Аэрофлот» могут входить иностранные инвесторы, и у нас есть такие акционеры. Надо увеличивать free-float (доля свободно оборачивающихся на рынке акций. – «Известия») – согласен. Этот показатель сейчас 6-7%, надо делать процентов 20.
- Осенью на встрече с Владимиром Путиным шла речь о создании низкотарифного перевозчика. Вы говорили о том, что лоукостер может быть создан в течение полугода с того момента, когда будет изменена нормативная база. Ведете ли вы какую-то подготовительную работу к созданию такой компании, пока нормативная база готовится?
- Параллельно с ожиданием нормативной базы мы занимаемся подготовкой к этому проекту. У нас есть рабочая группа, консультанты, которые имеют соответствующий опыт. Мы прорабатываем те условия, при которых лоукостер может работать. Поэтому те вещи, которые сейчас обсуждают Госдума и правительство, для нас критичны. В России нет условий для работы лоукостера. Мы это увидели и на примере «Авиановы», и «Скайэкспресса». Более того, те лоукостеры, которые начали приходить в Россию, в частности Easyjet, они летают по другим правилам. Российские перевозчики оказываются в неконкурентной среде. Поэтому мы просим гармонизировать законодательство.
- Какая модель создания лоукостера наиболее вероятна? Будет ли он построен на базе одной из существующих «дочек» «Аэрофлота», или будет использована стандартная в мировом опыте модель, когда это новая компания с новыми машинами?
- Модель лоукостера – на первом этапе это 12-15 машин, машины новые. Почему я брал от полугода до года после принятия решения – это связано прежде всего со сроками поставки самолетов. Машины не стоят готовые – их надо заказывать.
- Какая скидка на билеты может быть у низкобюджетного подразделения?
- Лоукостер для России будет очень необычным. Это довольно жесткая модель, когда кресло будет, как в автобусе или электричке, и больше двух часов вы на нем не пролетите – не выдержите. Там не будет питания, напитков – это нужно будет покупать отдельно. Машина будет убираться один раз в сутки. Не каждый прилет ее будут убирать, как у нас, а один раз в сутки из экономии времени и средств.
Это иллюзия лоукостера, которая распространяется маркетинговыми ходами: что лоукостер, 5 евро – и ты куда-то полетел. Средняя цена, мы посчитали, будет на 30%, максимум не 40% дешевле билета в экономклассе «Аэрофлота». Это существенно, но это не 20 евро и не 5 евро. Если вы сейчас зайдете на сайт любого лоукостера – Ryanair, Easyjet, там вы увидите билеты даже до 800 евро! Экономику никто не отменял. Керосин, он как стоил, так и стоит, на него приходится 30-32% цены, лизинг судов, если они новые, – это примерно 22%. Аэропортовое обслуживание – если найдем аэропорт отдельный, дешевый, это будет меньше, чем сейчас, если не найдем – еще 17% плюс 3% аэронавигационное обслуживание. Получается, более 70% мы отдаем.
- Вы скептически относитесь к идее?
- Нет, это реальный проект, иначе бы я его не предлагал. Но это новый сервис для России, и его надо продвигать.
- Какие модели самолетов вы планируете закупать?
- Это должны быть новые, в том числе отечественные, машины со среднесуточным налетом не менее 12-14 часов.
- Вы ожидаете помощи государства в случае покупки российских самолетов?
- Мы ожидаем помощи государства только в изменении нормативной базы. Мы абсолютно кредитоспособны, платежеспособны, нам финансовой поддержки не надо.
- Существует вероятность пересмотра соглашения с ГСС либо в сторону увеличения, либо в сторону уменьшения?
- У нас есть контракт на 30 машин и опцион на 15. Когда они поставят нам 45 машин, мы дальше будем говорить об увеличении или о чем-то другом.
- Недавно стало известно, что Минтранс скорректировал одну из основных ваших инициатив по изменению нормативной базы для создания низкотарифного перевозчика. В Россию могут приходить максимум 200 пилотов-иностранцев. Вы говорили о том, что, с вашей точки зрения, эта квота недостаточна. Ведете ли вы переговоры с Минтрансом, чтобы ее увеличить?

- Нет, не ведем. Мы считаем, что если нам удастся хотя бы эту цифру принять, это улучшит ситуацию в отрасли. Есть опасность, что в условиях сохраняющегося дефицита мы опять начнем перебивать деньгами этих пилотов друг у друга. Потому что только «Аэрофлоту» надо 150 пилотов, а всей отрасли – тысячу. Но давайте начнем хотя бы с 200. Если мы эту квоту быстро выберем, мы к этому вопросу вернемся. Трудно сделать первый шаг. Почему все говорят о пилотах из Средней Азии? В крупных западных авиакомпаниях есть переизбыток летных кадров. У меня сейчас вторых пилотов в избытке, но командиров не хватает. От пилота до командира корабля – это три года постоянного «налета». Наем иностранных пилотов – временная, но вынужденная мера. Нам разрешают заключать контракты на пять лет. Через пять лет соглашения закончатся, и иностранцы улетят.

ДЕЛОВОЙ ПЕТЕРБУРГ; 13.02.2013; РОСАВИАЦИЯ НАЧАЛА ПЕРЕГОВОРЫ С ВЛАСТЯМИ ЛЕНОБЛАСТИ О СОЗДАНИИ АЭРОПОРТА ДЛЯ БИЗНЕС-АВИАЦИИ И БЮДЖЕТНЫХ АВИАКОМПАНИЙ. НОВЫЙ АЭРОПОРТ ПРЕДПОЛАГАЕТСЯ СОЗДАТЬ НА ТЕРРИТОРИИ ОДНОГО ИЗ ВОЕННЫХ АЭРОДРОМОВ РЕГИОНА.

Росавиация ведет переговоры с властями Ленобласти о создании аэропорта для бизнес-авиации и бюджетных авиакомпаний. Новый аэропорт предполагается создать на территории одного из военных аэродромов региона, сообщил начальник Северо-Западного межрегионального территориального управления воздушного транспорта Федерального агентства воздушного транспорта (Росавиация) Олег Гринченко. Планам федерального ведомства может помешать договоренность властей Ленобласти и Петербурга не строить новые аэропорты в границах региона в течение 20 лет, то есть до 2030 года.

По словам Олега Гринченко, Росавиация планирует создание нового аэропорта, опираясь на транспортную стратегию РФ до 2020 года, в которой говорится о переводе существующих военных аэродромов «на гражданские рельсы». В рамках стратегии Минобороны уже разрешило авиакомпании «ЮТэйр» разместить в военном аэропорту Ермолино Калужской области свое лоукост-подразделение.
КОММЕРСАНТЪ; ЕЛИЗАВЕТА КУЗНЕЦОВА; 15.02.2013; ШЕРЕМЕТЬЕВО НЕ УСПЕВАЕТ ЗА КОНКУРЕНТАМИ

Пассажиропоток аэропорта растет медленнее рынка

Аэропорт Шереметьево, который по итогам 2012 года рос быстрее всех в московском авиаузле, начал серьезно отставать от конкурентов. В январе его пассажиропоток увеличился на 9%, тогда как Домодедово и Внуково показали рост на уровне 13,3% и 14% соответственно, а российские авиакомпании в целом – почти на 16%. В самом Шереметьево замедление роста объясняют остановкой украинской авиакомпании Aerosvit и переходом Turkish Airlines во Внуково. Участники рынка не менее важным фактором считают решение второго в России авиаперевозчика – «Трансаэро» – расширять сотрудничество с тем же Внуково.

Пассажиропоток второго в России аэропорта – Шереметьево – в январе 2013 года увеличился на 9%, до 1,9 млн человек. Пассажиропоток ближайших конкурентов Шереметьево, Домодедово и Внуково, растет гораздо быстрее – на 13,3% и 14% соответственно. Шереметьево в основном подвели международные рейсы, количество пассажиров на которых выросло всего на 6,4% (до 1,23 млн человек). Внутренние линии показали рост на 13,3%, до 665 тыс. человек. В Домодедово ситуация похожая: на внутренних линиях пассажиропоток вырос на 15,1%, на международных – на 12,3%. Зато Внуково удалось увеличить пассажиропоток на международных линиях на 73,2%. По итогам 2012 года пассажиропоток Шереметьево вырос на 16,1%, Домодедово – на 9,6%, Внуково – на 16%. 

Официальный представитель Внуково Елена Крылова сообщила «Ъ», что рост обусловлен в первую очередь приходом в аэропорт новых авиаперевозчиков, а также большой зимней чартерной программой. Часть из прибывших во Внуково пассажиров как раз и потеряло Шереметьево. В аэропорту пояснили, что снижение темпов роста связано с переходом во Внуково Turkish Airlines (авиакомпания выполняла 24 рейса в неделю) и прекращением полетов украинского Aerosvit (компания заявила о банкротстве). Но в Шереметьево надеются, что после того, как Aerosvit заменят «Международные авиалинии Украины», темпы роста восстановятся. Но, уточнили в аэропорту, там в принципе ожидали замедления, прогнозируя на 2013 год рост на уровне 9-11%. Однако перевозки российских авиакомпаний в целом растут быстрее, в январе они увеличились на 15,9%. 

Участники рынка полагают, что проблемы Шереметьево во многом связаны с планами второго в России авиаперевозчика – «Трансаэро» – по расширению сотрудничества с Внуково. В весенне-летнем сезоне 2013 года «Трансаэро» начнет полеты из Внуково в Нью-Йорк и Майами. Кроме того, из Внуково будут выполняться полеты в Лондон, Франкфурт, Венецию, Тель-Авив, Астану, Алма-Ату, Актау, Атырау, Караганду, Кустанай, Чимкент. В результате, по прогнозам гендиректора авиакомпании Ольги Плешаковой, объем перевозок «Трансаэро» через Домодедово и Шереметьево в 2013 году останется на уровне 2012 года – 6,5 млн и 1,8 млн человек соответственно, а прирост во Внуково должен составить 1,2-1,3 млн человек и порядка 500 тыс. человек по региональным программам. По мнению участников рынка, авиакомпания стремится обеспечить себе надежные позиции в альтернативных аэропортах во многом потому, что Шереметьево в октябре 2012 года заключило стратегическое соглашение с «Аэрофлотом». 

Глава аналитической службы агентства «Авиапорт» Олег Пантелеев согласен, что сейчас для московского авиаузла принципиальна позиция «Трансаэро». Именно от этого будет зависеть расклад между столичными аэропортами. Но, уточняет эксперт, играет роль и оптимизация внутри группы «Аэрофлот». Например, в летнем расписании дочерняя авиакомпания «Аэрофлота» «Россия» прекратит полеты из Шереметьево, увеличив свое присутствие в других столичных аэропортах. Один из собеседников «Ъ» на рынке добавляет, что «инфраструктура Шереметьево достигла пика возможностей», что также снижает пропускную способность аэропорта. Кроме того, отмечает он, московский авиарынок в целом уже «насыщен» и быстрее развиваются перевозки между регионами. 

ИНТЕРФАКС; 14.02.2013; РОСАВИАЦИЯ РАЗРЕШИЛА 3 САМОЛЕТАМ SSJ-100 «AЭРОФЛОТА» ПРОДОЛЖИТЬ ПОЛЕТЫ

Росавиация возобновила действия сертификатов летной годности трех воздушных судов Sukhoi SuperJet-100 (SSJ-100) авиакомпании ОАО «Аэрофлот – российские авиалинии» (РТС: AFLT), у которых были выявлены неполадки в системах.

«Ожидается, что четвертый самолет SSJ-100 вернется в эксплуатацию до конца текущей недели. Неисправности устранены совместно с авиакомпанией», – сообщила пресс-служба ГСС в четверг вечером.

Ранее ГСС сообщали, что коммерческая эксплуатация четырех SSJ-100, у которых были выявлены неполадки, возобновится до конца февраля.

«До конца февраля будут возобновлены коммерческие полеты четырех самолетов Sukhoi SuperJet-100, находящихся в эксплуатации у авиакомпаний. В настоящее время в соответствии с выпущенными ранее сервисными бюллетенями завершается их доработка. Первые два смогут возобновить эксплуатацию до конца текущей недели, остальные – до конца месяца», – говорилось ранее в сообщении ГСС.

Авиапроизводитель уточнял ранее, что, в соответствии с заключенным ранее договором, в случае возникновения технических проблем ГСС компенсируют авиакомпании возникшие финансовые потери за каждые сутки простоя. Также ГСС отмечают, что за время эксплуатации SSJ-100 были обнаружены ложные срабатывания системы обнаружения утечек, невыпуск предкрылков и неуборка стоек шасси во время полетов.

Газета «Ведомости» в начале недели сообщила, что Росавиация приостановила эксплуатацию четырех из 10 самолетов SSJ-100, находящихся в эксплуатации у ОАО «Аэрофлот» из-за технических проблем с системами уборки шасси и системы предкрылок. В общей сложности «Аэрофлот» заказал 30 самолетов SSJ-100.
ГАЗЕТА.РУ; 14.02.2013; ГСС: СНЯТ ЗАПРЕТ НА ПОЛЕТЫ ТРЕХ SSJ-100 «АЭРОФЛОТА» ИЗ ЧЕТЫРЕХ ПРИОСТАНОВЛЕННЫХ

Росавиация сняла запрет на эксплуатацию трех SSJ-100 «Аэрофлота» из четырех лайнеров, полеты которых были приостановлены ведомством ранее. Об этом сообщили «Газете.Ru» в пресс-службе «Гражданских самолетов Сухого» (ГСС).

В понедельник «Аэрофлот» получил от Росавиации письмо о приостановке свидетельства годности 4 из 10 самолетов Superjet-100. Под действие предписания попали самолеты, на которых были зафиксированы сбои в системе работы шасси и предкрылок.

«В четверг предписания по трем самолетам – с бортовыми номерами RA-89010, RA-89009 и RA-89006 – Росавиацией сняты», – сообщили в ГСС. Возобновление свидетельства годности по четвертому самолету в ГСС ждут до конца недели.

Получить комментарий представителя Росавиации вечером в четверг не удалось.

Вице-президент по послепродажной поддержке ГСС Андрей Недосекин пояснял отраслевому агентству «Авиапорт», что у одного из самолетов были обнаружены «задиры на предкрылках», еще у трех – проблемы с системой уборки-выпуска шасси. Из трех выявленных случаев с шасси одинаковые проявления имеют два.
ГСС и «Аэрофлот» провели проверку эксплуатируемого парка самолетов SSJ-100, на других машинах подобных дефектов не обнаружено, сказал Недосекин, напомнив, что в ходе эксплуатации SSJ-100 обнаружено три крупных проблемы: с системой обнаружения утечек воздуха, предкрылками и системой уборки-выпуска шасси.
По данным сайта, отслеживающего статистику эксплуатации SSJ-100 в компании «Аэрофлот», 13 февраля полеты совершали только два самолета – с бортовыми номерами RA-89003 и RA-89004. Они совершили в общей сложности 13 рейсов. Первый провел в воздухе чуть менее 12 часов, второй – 12,5 часов.

ИНТЕРФАКС; 14.02.2013; «ЧЕРНЫЙ СПИСОК» ПАССАЖИРОВ ТРАНСАЭРО НАСЧИТЫВАЕТ 1,1 ТЫС. ЧЕЛОВЕК – ГЕНДИРЕКТОР

ОАО «Авиакомпания «Трансаэро» ведет свой «черный список» пассажиров, в котором уже значится порядка 1,1 тыс. человек, сообщила гендиректор авиакомпании «Трансаэро» Ольга Плешакова в интервью, размещенном на сайте «Газета.Ru».

«Черные списки». Безусловно, мы ведем эти списки. Сейчас у нас порядка 1100 человек в этих списках. Но, опять-таки, мы ограничены законом о правах потребителей, когда мы можем отказать только в одном пролете в обратном (направлении – ИФ), по закону, и, соответственно, не можем отказать в продаже билета повторно этому пассажиру», – сказала О.Плешакова.

Она добавила, что авиакомпания выступает за легализацию «черных списков» и за обмен ими между различными авиакомпаниями.

По ее словам, только в 2012 году «Трансаэро» передало полиции 320 «дебоширов».

Ранее генеральный директор ОАО «Аэрофлот – российские авиалинии» (РТС: AFLT) Виталий Савельев сообщал в своем микроблоге в Twitter, что компания составляет свой так называемый «черный список», в который попали 1,8 тыс. человек.

РИА НОВОСТИ; 14.02.2013; МАК СМОДЕЛИРОВАЛ РАБОТУ СИСТЕМЫ РЕВЕРСА В РАМКАХ РАССЛЕДОВАНИЯ КРУШЕНИЯ ТУ-204 ВО ВНУКОВО

Межгосударственный авиационный комитет (МАК) смоделировал работу системы блокировки и управления реверсом тяги двигателей самолета Ту-204, сообщил МАК.

Самолет Ту-204 авиакомпании Red Wings 29 декабря 2012 года при посадке в московском «Внуково» выкатился за взлетную полосу и загорелся. Погибли пять человек, еще трое попали в больницы, было возбуждено уголовное дело. Предварительной причиной ЧП называлась ошибка пилотов, однако следствие рассматривает и другие версии трагедии, в том числе неблагоприятные метеоусловия и техническую неисправность самолета.

«Председатель технической Комиссии по расследованию авиационного происшествия с самолетом Ту-204 RA-64047 авиакомпании Red Wings информирует, что в рамках работы комиссии 13 февраля 2013 года выполнена утвержденная Росавиацией, ГосНИИ ГА и ЛИИ им. Громова программа проведения натурного наземного моделирования работы системы блокировки и управления реверсом тяги двигателей ПС-90А на самолетах типа Ту-204-100В», – говорится в сообщении.

Работа выполнена на самолете Ту-204 RA-64050 с участием специалистов ГосНИИ ГА, ЛИИ им. Громова, ЖЛИиДБ, ОАО «Туполев», ОАО «ПМЗ», ОАО «Авиадвигатель» и авиакомпании Red Wings.

Результаты работ оформляются заключением, которое будет использовано при анализе причин авиационного происшествия с самолетом во «Внуково».

РИА НОВОСТИ; 14.02.2013; МИНТРАНС РФ ПРЕДЛАГАЕТ УВЕЛИЧИТЬ КОМПЕНСАЦИИ ЖЕРТВАМ АВИАКАТАСТРОФ БОЛЕЕ ЧЕМ В 2 РАЗА 
Минтранс РФ предлагает увеличить компенсации пострадавшим и родственникам погибших в авиакатастрофах до около 4,8 миллиона рублей с 2 миллионов, говорится в материалах министерства.

Соответствующий проект поправок в Воздушный кодекс РФ размещен на сайте министерства. Документ разработан в связи с присоединением России к Монреальской конвенции.

В настоящее время родственники погибшего могут получить 2 миллиона рублей, пострадавшие – до 2 миллионов рублей в зависимости от степени тяжести повреждений.

Согласно Монреальской конвенции, выплаты жертвам катастроф подлежат возмещению независимо от вины авиаперевозчика, однако авиакомпания получает возможность освободиться от ответственности, если докажет, что вред произошел не по вине перевозчика.

По новым правилам также будут рассчитываться и размеры компенсаций за утрату, недостачу, повреждение багажа или ручной клади. Так при перевозке багажа без объявленной ценности будет выплачена компенсация в размере около 48 тысяч рублей.

Сейчас за испорченный багаж при авиаперевозке пассажир может получить сумму, не превышающую 600 рублей за килограмм груза.

ГАЗЕТА.РУ; АНАСТАСИЯ БЕРСЕНЕВА; 14.02.2013; СПЗ ВЗАМЕН РУБЛЕЙ

Минтранс предлагает в два раза повысить компенсации пострадавшим и родственникам погибших в авиакатастрофах

Министерство транспорта России предложило более чем в два раза увеличить максимальные компенсации пострадавшим и родственникам погибших в авиакатастрофах. Изменятся также выплаты за задержки вылетов. Разработанный законопроект вводит поправки в Воздушный кодекс, приводя его в соответствие с Монреальской конвенцией, которую Россия планирует вскоре ратифицировать.

На сайте министерства транспорта России размещен проект поправок в Воздушный кодекс, которые меняют сумму компенсаций за травмы и гибель авиапассажиров. Разработчики говорят в пояснительной записке, что законопроект приводит Воздушный кодекс России в соответствие с Монреальской конвенцией, предусматривающей унификацию некоторых правил международных воздушных перевозок. Россия еще не присоединилась к этому документу. Ранее сообщалось, что Минтранс внесет в правительство законопроект о ратификации Монреальской конвенции в ноябре 2012 года. Сейчас к конвенции присоединились 103 государства.

Поправки Минтранса в числе прочего корректируют понятие перевозки пассажиров и грузов, осуществляемой несколькими последовательными перевозчиками: вводится термин индивидуального перевозочного документа (то есть билета), разрешается применение электронной формы грузовой накладной (технология e-freight), а также изменяется перечень прав грузоотправителя.

Для авиапассажиров более актуальными являются пункты, касающиеся компенсаций.

В пояснительной записке авторы законопроекта указывают, что сейчас есть существенные различия в размерах гражданско-правовой ответственности перевозчика за причинение вреда пассажирам, их имуществу и перевозимым грузам. В настоящее время Воздушный кодекс обязывает авиакомпании выплатить в случае гибели пассажира 2 млн рублей, а в случае причинения травм – сумму, не более 2 млн рублей. В Монреальской конвенции установлен другой подход к определению размера компенсаций.

Конвенция привязывает компенсации к искусственному платежному средству – специальным правам заимствования (СПЗ), которые имеют свой курс на основе корзины из четырех ведущих валют – доллара, евро, иены и фунта стерлингов.

Поправки в Воздушный кодекс меняют 2 млн рублей на 100 тысяч СПЗ – как это указано в конвенции. На 14 февраля курс одного СПЗ равен 1,52 доллара (45 рублей). Таким образом, компенсация за гибель пассажира будет составлять примерно 4,5 млн рублей – вне зависимости от вины перевозчика.

Такая же сумма – 100 тыс. СПЗ – указана в качестве максимальной компенсации за причиненный пассажиру вред. Если же сумма компенсации будет выше, то перевозчик имеет право доказать в суде свою невиновность.

По новым правилам будут рассчитываться и размеры компенсаций за утрату, недостачу, повреждение багажа или ручной клади.

Она должна будет определяться в размере стоимости вещей, но не более 1000 СПЗ (45 тыс. рублей). Сейчас за испорченный багаж при авиаперевозке в России пассажир может получить сумму, не превышающую 600 рублей за килограмм груза. За поврежденную ручную кладь авиакомпании обязаны вернуть клиенту компенсацию, равную ее стоимости, а в случае невозможности ее установления – компенсацию в размере не более 11 тыс. рублей.

Изменения коснулись и компенсаций за задержку рейса.

Сейчас Воздушный кодекс назначает штраф в размере 25% от МРОТ за каждый час просрочки, но не более чем 50% от стоимости полета. Монреальская конвенция предусматривает выплату за задержку пассажирам не более 4150 СПЗ (около 74 тыс. рублей), при перевозке грузов – не более 17 СПЗ (около 800 рублей) за 1 кг, и не более 1 тыс. СПЗ (около 46 тыс. рублей) при задержке по доставке багажа.

«Я давно говорю об этих двойных стандартах, это сплошной обман – когда у нас выплачивают по два миллиона там, где пассажиры застрахованы по европейским стандартам на 12-14 миллионов рублей», – пояснил «Газете.Ru» адвокат Игорь Трунов, занимающийся делами о компенсациях пострадавшим авиапассажирам, а также о выплатах родственникам погибших. Он пояснил, что сейчас авиаперевозчики должны страховать самолеты по правилам Монреальской конвенции, если намереваются лететь над территорией стран, которые ратифицировали конвенцию. Причем самолет страхуется не на один рейс, а на год. Однако если с пассажирами этого борта что-то произойдет на территории России, то выплаты назначаются согласно российскому законодательству. «Даже до такого доходит – в судах стали секретить договор страхования, в котором указаны европейские цифры в 10 миллионов. Его опечатывают в отдельном конверте и берут со всех о неразглашении информации вплоть до уголовной ответственности, а людям платят всего по 2 миллиона», – говорит Трунов.

По данным Aviation Safety Network, в России с 2007 года в результате инцидентов на воздушном транспорте погибло почти 300 человек.

Крушения самолетов в России происходят каждый год. 29 декабря 2012 года в столичном аэропорту Внуково разбился самолет Ту-204, пять человек погибли. В апреле 2012 года года после вылета из аэропорта Тюмени разбился ATR-72 авиакомпании UTair. Погибли 33 человека. В сентябре 2011 года под Ярославлем разбился Як-42 с хоккейной командой «Локомотив», погибли 44 человека. В том же году в Карелии рухнул Ту-134, в результате чего погибли 46 человек.
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