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РИА НОВОСТИ; 14.02.2013; МИНИСТР ТРАНСПОРТА ОБСУДИТ ГОСУДАРСТВЕННО-ЧАСТНОЕ ПАРТНЕРСТВО В ДОРОЖНОЙ ОТРАСЛИ НА АЛТАЕ

Министр транспорта РФ Максим Соколов прилетел в четверг Алтайский край, чтобы обсудить нюансы государственно-частного партнерства в дорожной отрасли между всеми участниками процесса, сообщает официальный сайт администрации Алтайского края.

По данным ведомства, конференция «Государственно-частное партнерство в дорожной отрасли», стартует в четверг в городе-курорте Белокуриха и продлится три дня.

«За это время участники конференции обсудят нюансы государственно-частного партнерства в дорожной отрасли со стороны всех основных участников процесса: государства, представителей финансовых институтов, а также крупнейших строительных компаний», – говорится в сообщении.

По данным ведомства, почетным гостем на конференции станет министр транспорта Максим Соколов. Участие в конференции примут председатель правления государственной компании «Российские автомобильные дороги» Сергей Кельбах, губернаторы регионов.

REGNUM; 14.02.2013; В АЛТАЙСКИЙ КРАЙ ПРИБЫЛ МИНИСТР ТРАНСПОРТА РФ МАКСИМ СОКОЛОВ

Сегодня, 14 февраля, для участия во всероссийской конференции «Государственно-частное партнерство в дорожной отрасли» в Алтайский край прибыл Министр транспорта Российской Федерации Максим Соколов, – сообщают в пресс-центре региона.

Губернатор края Александр Карлин: «Наша сверхзадача – убедить руководство Федерального дорожного агентства и Министерства транспорта России в необходимости ускоренной реконструкции Чуйского тракта».

Об этом глава Алтайского края заявил накануне в ходе общения с журналистами в формате «Медиалога».

Александр Карлин рассказал, что вопросы реконструкции федеральной трассы М52 будут рассмотрены в ходе общения с Министром транспорта Российской Федерации Максимом Соколовым, который 14 февраля приедет в Алтайский край для участия во всероссийской конференции «Государственно-частное партнерство в дорожной отрасли».

Как отметил Губернатор, Министерство транспорта занимается решением вопросов развития Чуйского тракта. «Я признателен Максиму Юрьевичу за то, что с его приходом сдвинулась застарелая тема завершения строительства обхода вокруг Бийска. Работы по строительству «полукольца» протяженностью более 9 километров при движении из Барнаула с левой стороны г. Бийска будут завершены до осени 2013 года. Цена проекта – более 1 млрд рублей. Обход Бийска будет современным и в полной мере задействует мостовой переход, находящийся за чертой города выше по течению Бии. Нагрузка на центр и главный коммунальный мост Бийска будет снижена», – рассказал Губернатор.

По его словам, в настоящее время завершается государственная экспертиза проектно-сметной документации по строительству нового моста через Чумыш. Объект расположен ниже по течению реки от действующего моста. Новый мостовой переход будет иметь большую пропускную способность, а автомобильная трасса будет выпрямлена. Александр Карлин рассчитывает, что уже в текущем году начнутся подготовительные работы. Стоимость реконструкции этого участка Чуйского тракта (мостовой переход и подходы к нему) составляет порядка 9 млрд рублей.

Александр Карлин особо отметил, что актуальным для руководства края является вопрос реконструкции Чуйского тракта на участке от Новоалтайска до Бийска. «Однорядное движение в каждом направлении создает массу угроз с точки зрения возможности автомобильных аварий. Очередное ДТП со смертельным исходом произошло буквально вчера в Троицком районе. Поэтому сейчас наша сверхзадача – убедить руководство Федерального дорожного агентства и Министерства транспорта в необходимости ускоренной реконструкции Чуйского тракта», – подчеркнул Губернатор края.
РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; 14.02.2013; СТАРТУЕТ II ВСЕРОССИЙСКИЙ КОНКУРС ЖУРНАЛИСТСКИХ РАБОТ «МЫ ДЕЛАЕМ ДОРОГИ ЛУЧШЕ!»

Росавтодор объявляет о начале сбора заявок для участия в журналистском конкурсе «Мы делаем дороги лучше!». В ведомстве хотят поощрить журналистов, активно освещавших деятельность дорожной отрасли в 2012 году. В течение года в разных концах страны были введены в эксплуатацию многокилометровые участки автодорог на федеральной сети, состоялось открытие моста на остров Русский во Владивостоке, были приняты важные законодательные акты, регламентирующие деятельность дорожной отрасли, формируются по-настоящему эффективные инструменты государственно-частного партнерства. 

Все эти события привлекли внимание средств массовой информации и нашли отражение на страницах прессы, в публикациях интернет-СМИ, в теле- и радиосюжетах. Можно без преувеличения сказать, что российские журналисты активно работали над задачей, вынесенной в девиз Росавтодора: со своей стороны делали все возможное, чтобы отечественные дороги стали лучше. За прошедший год было опубликовано больше 8 тысяч материалов, касающихся деятельности дорожников России, и эта работа, по мнению Федерального дорожного агентства, должна быть оценена по достоинству. Конкурс журналистских работ – это возможность для дорожников отметить авторов лучших материалов о ситуации в отрасли. Критерии оценки предельно просты: информативность, достоверность, оригинальность. 

Конкурс проводится по шести номинациям: «Стройка века» – лучший материал, посвященный строительству новых дорожных объектов; «Дорожная казна» – лучший материал, посвященный финансированию дорожной отрасли; «Люди, которые строят дороги» – лучший материал, посвященный личностям строителей-дорожников; «От первого лица» – лучший материал о дорожном хозяйстве, написанный в жанре интервью; «Как это было» – лучший репортаж с места строительства дорожных объектов, важных отраслевых совещаний, визита руководства отрасли и др.; «Передний край» – лучший материал о положении дорожной отрасли в регионах России. 

В состав жюри конкурса входят представители как Росавтодора, так и профессиональных журналистских объединений, а также независимые эксперты. В каждой номинации ими будут определены три победителя: по одному от печатных и приравненных к ним интернет-СМИ, радио- и телепрограмм. 

На конкурс принимаются работы, опубликованные или вышедшие в эфир в период с 1 января 2012 года по 31 января 2013 года. Прием заявок заканчивается 28 февраля 2013 года.

ГАЗЕТА.РУ; АНАТОЛИЙ КАРАВАЕВ; 13.02.2013; МКАД ЗАКРОЮТ ОТ ГРУЗОВИКОВ РУБЛЕМ

Штраф для тяжелых фур за проезд днем по МКАД может вырасти с 300 рублей до десяти тысяч

Штраф для грузовиков за выезд днем на МКАД может вырасти в десятки раз

Власти Москвы собираются серьезно ужесточить наказание для тяжелых грузовиков, которым с 1 марта в дневное время будет запрещен въезд на МКАД. Столичный мэр Сергей Собянин попросил о поддержке в этом вопросе премьер-министра Дмитрия Медведева, и тот пообещал ее оказать. По данным «Газеты.Ru», наказание для дальнобойщиков-нарушителей вырастет с 300 до 10 000 рублей.

Вопрос об увеличении наказания для водителей тяжелых фур, которым с 1 марта запретят въезд на МКАД, Собянин затронул в среду на заседании российского правительства. Выступив с рядом инициатив, градоначальник среди прочего посетовал и на мизерное наказание, которое действующее законодательство предполагает для водителей грузовиков, нарушивших запрет.

«Прошедшие снегопады в Москве достаточно негативно сказались на трафике, в основном на МКАД, где стояли многотонные фуры, – заявил градоначальник. – С 1 марта вводится ограничение в Москве на проезд в дневное время тяжёлых грузовиков, но административное законодательство в этом плане достаточно щадящее: общий штраф за такое нарушение составляет около 300 рублей.

Это, конечно, совершенно мизерные штрафы, и вряд ли они будут адекватны той задаче, которая стоит. Поэтому я бы тоже просил поддержать инициативу по ужесточению этих административных санкций».

Напомним, что, согласно решению властей столицы, ограничение на движение по МКАД будет введено для грузовиков массой свыше 12 тонн с 6.00 до 22.00. В период дачного сезона, с 1 мая по 1 октября, запрет будет действовать до 24.00. При этом эмбарго коснется только транзитных грузовиков, которые не зарегистрированы на территории Москвы или Подмосковья. Похожий запрет для грузовиков массой более 3,5 тонн уже действует на Третьем транспортном кольце (ТТК).

«В том что касается административной ответственности, увеличения её размеров, я также просил бы подготовить предложения правительства, для того чтобы окончательно определиться и принять решения», – заявил Медведев.

Источники «Газеты.Ru» в департаменте транспорта Москвы заявили о том, что пока никаких конкретных предложений или документов по вопросу ужесточения административной ответственности нет и они будут реализованы уже после 1 марта. «Это делается для того, чтобы сразу не шокировать водителя высокими штрафами, – заявил один из источников. – Людям дадут немного адаптироваться к запрету, после чего наказание будет усилено».

Другой источник «Газеты.Ru», знакомый с ходом обсуждения проблемы, заявил, что штраф за выезд на МКАД предполагается многократно увеличить.

«Точных цифр пока нет, – говорит источник. – Штраф может составить от нескольких тысяч до 10 тысяч рублей. Пока все на уровне идей и намерений, никакой конкретики по срокам или деталям нет, но и Минтранс России, и коллеги из Подмосковья понимают, что эти меры необходимы».

По словам собеседника «Газеты.Ru», удалось наладить и взаимодействие с подмосковными властями, которые в конце прошлого года выступали резко против введения подобного запрета. В частности, чиновники и депутаты из Подмосковья сетовали, что в регионе не хватает парковочных мест, где фуры будут стоять в ожидании проезжа, и что подобная мера может спровоцировать серьезные заторы как на основных, так и на вторичных областных магистралях. «Насколько я знаю, парковки есть и с этим буде все нормально. Деваться в любом случае некуда: решение принято, срок его реализации неотвратимо подходит, и как-то договариваться все равно придется», – отметил источник.

«К консенсусу в итоге действительно пришли, и сейчас есть согласованный план действий между властями обоих регионов, – добавляет еще один собеседник «Газеты.Ru» в департаменте транспорта. – О конкретных цифрах говорить трудно, но часть парковок для грузовиков уже построены и действуют, к маю этого года должны быть достроены остальные парковочные места. Акцент при этом будет делаться на расширении уже действующих стоянок».

В конце прошлого года сообщалось, что в Подмосковье для грузовиков не хватает 12 тысяч парковочных мест. Сколько в итоге было решено добавить, собеседники «Газеты.Ru» не уточняют. При этом чиновники сами признают, что водители фур после введения запрета предпочтут рассчитать маршрут движения так, чтобы проехать через МКАД ночью и без задержек, а не приезжать днем, чтобы потом терять время, ожидая наступления «окна».

Источники напомнили, что, как и в случае с запретом движения грузовиков по ТТК, некоторым категориям тяжелых грузовиков все же разрешат движение в дневное время, а общий контроль за соблюдением новых правил будет осуществляться с помощью камер видеофиксации. «Сейчас действует регламент о выдаче специальных пропусков для грузовиков, позволяющих им ездить по ТТК. В него будут внесены поправки, которые затронут и грузовики на МКАДе, – рассказывает собеседник «Газеты.Ru». – Будут разработаны четкие критерии, и электронный пропуск будет выдаваться тем грузоперевозчикам, которые докажут, что они не могут перевозить свой груз в ночное время.

Прежде всего речь о скоропортящихся продуктах, перевозках, связанных с непрерывным циклом производства, или если невозможно осуществить в ночное время погрузо-разгрузочные работы». При этом полномочия по выдаче определенного количества пропусков получат и подмосковные власти.

Чиновники обещают, что критерии выдачи будут достаточно жесткими и тяжелых фур на МКАД днем будет немного. Электронный пропуск будет заноситься в специальную базу, соединенную с системой фотовидеофиксации нарушений. Система будет распознавать номер автомобиля и тут же проверять по базе пропусков, имеет ли конкретный грузовик право ездить по МКАД. В случае отсутствия такого, владельцу фуры будет по почте высылаться штраф. «Сейчас проводится очень большая работа, чтобы совместить электронную базу пропусков системы ГИБДД», – говорит источник.

VESTI.RU; 13.02.2013; ИНОСТРАННЫХ ВОДИТЕЛЕЙ ЗАСТАВЯТ ПОЛУЧИТЬ РОССИЙСКИЕ ПРАВА

Пакет поправок к закону о безопасности дорожного движения все ближе к принятию. Документ вводит новые категории прав, а также запрещает работать водителем, не имея российских прав. Ожидается, что проект будет рассмотрен в весеннюю сессию Госдумы. 

Как сообщает «Российская газета», недавно законопроект был направлен в Государственно-правовое управление президента. Только после оценки Управления, документ снова вернется в Госдуму на рассмотрение. Как рассказал изданию главы Комитета Госдумы по транспорту Евгений Москвичев, депутаты планируют рассмотреть проект сразу же, как только Управление вынесет положительный вердикт. Затягивать с рассмотрением поправок не будут. 

Одна из главных новаций нового законопроекта – запрет на трудоустройство водителем для тех, у кого нет российских прав. Для того чтобы устроиться водителем иностранным автомобилистам придется сдавать на права уже в нашей стране. Авторы считают, что иностранцы зачастую не знают не только местности, но и правил дорожного движения, но при этом могут перевозить пассажиров или многотонные грузы. 

Пожалуй, наиболее важным для российских водителей пунктом поправок является введение дополнительных категорий водительских удостоверений. В настоящее время в российских правах есть четыре наиболее распространенные категории – А (мотоциклы), В (е автомобили, с разрешенной максимальной массой до 3,5 тонн и количеством мест не больше 8), С (масса более 3,5 тонны) и D (автобусы с количеством пассажирских мест более восьми). Также есть категория Е, разрешающая управление ТС, относящихся к категориям В, С или D, с прицепом, масса которого превышает 750 кг. Есть также права на управление трамваем (Tm) и троллейбусом (Tb). 

Проект предлагает дополнить этот список следующими категориями: А1 (мотоциклы с рабочим объемом двигателя, не превышающем 125 куб. см), В1 (трициклы и квадроциклы), С1 (автомобили, разрешенная максимальная масса которых от 3,5 до 7,5 тонн), D1 (автомобили, предназначенные для перевозки пассажиров, имеющие более 8, но не более 16 сидячих мест помимо сиденья водителя), а также С1Е и D1E (те же подкатегории, только с прицепом, масса которого больше 750 кг, но не превышает массы самого автомобиля). Если у водителя открыта категория А, то он сможет управлять ТС, подпадающими под категории А1 и В1. То есть каждая «старшая» категория разрешает управлять «младшей». 

Еще одна новая категория – М – предназначена для мопедов, мокиков и квадрициклов, для управления которыми придется сдавать на права. Причем разрешат это с 16 лет. 

Еще одно новшество в том, что сдавать экзамен на категорию В можно будет на автомобилях как с автоматической, так и с механической коробкой передач. Однако в случае с «автоматом» вы правах появится специальная отметка о том, что такому водителю можно управлять машиной только с АКПП. Экзамены проводятся уполномоченными лицами органов внутренних дел, а порядок приема экзамена должно утверждать правительство. Отмечается, что данный закон будет касаться только новичков, тем водителям, у которых уже есть права, не придется пересдавать экзамены.

РБК DAILY; ОЛЕСЯ ЕЛЬКОВА; 14.02.2013; МИНТРАНС ТРЕБУЕТ АВАНС

Государство в лице Росжелдора требует от «Стройновации» (входит в группу «Сумма» Зиявудина Магомедова) свыше 5 млрд. руб. Это аванс, который агентство выдало компании на строительство железнодорожной ветки Кызыл – Курагино, а теперь хочет вернуть, хотя само стало инициатором разрыва контракта.

Арбитражный суд Москвы в понедельник зарегистрировал иск Росжелдора к компании «Стройновация» на сумму 5,05 млрд. руб., следует из материалов суда. Как рассказали РБК daily в «Стройновации», речь идет об авансе, который Росжелдор выдал ей на строительство железной дороги Курагино (Красноярский край) – Кызыл (Тува).

В прошлом году «Стройновация», предложив цену 44,3 млрд. руб., выиграла проводившийся Росжелдором (от лица Минтранса) конкурс на проектирование и строительство первого 147-километрового участка ветки Кызыл – Курагино. Строительство второго участка – 255 км – должна была финансировать Енисейская промышленная компания (ЕПК), владевшая лицензией на разработку Элегестского угольного месторождения в Туве (сейчас лицензия отозвана). Но ЕПК не укладывалась в график работ, поэтому государство и усомнилось в целесообразности тратить на этот проект бюджетные средства.

В начале 2013 года «Стройновация» получила письмо от Росжелдора, в котором агентство сообщило ей о прекращении финансирования заказа и предложило разорвать договор. «Мы считаем, что отсутствие бюджетного финансирования не является основанием для расторжения государственного контракта», – прокомментировали в «Стройновации». Компания согласилась на расторжение договора при условии оплаты выполненных работ и компенсации понесенных расходов. Но Росжелдор захотел через суд вернуть выплаченный аванс.

«Закон, предоставляя право заказчику расторгнуть договор, обязывает его оплатить фактически выполненные работы», – поддерживает позицию «Стройновации» Ярослав Кулик из юрфирмы Art de Lex. Весь спор теперь сведется к определению объема этих работ, полагает он. По мнению самой «Стройновации», полученный от заказчика аванс был отработан ею в полном объеме.

Оперативно получить комментарий Росжелдора не удалось.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 14.02.2013; ЭЛЕКТРИЧКИ В ОБЪЕКТИВЕ
В пригородных поездах и на перронах могут быть установлены видеокамеры. Такая мера предлагается в проекте правительственного распоряжения о продлении Комплексной программы обеспечения безопасности населения на транспорте на 2014-2016 годы. Его готовит Минтранс.

Пока, как уточнили «РГ» в Ространснадзоре, в действующей программе обеспечения безопасности оснащение электричек видеокамерами не предусмотрено. Такой опыт, правда, есть в некоторых регионах. Например, на Северокавказской дороге электрички оборудовали камерами после серии взрывов. Но устанавливали их за счет региональных денег. А теперь предлагают делать это за счет федерального бюджета. Если же говорить о перронах пригородного направления, то здесь опыт есть на Ярославском направлении в столичном регионе. В ситуационном центре Ярославской железной дороги следят за тем, чтобы люди не оставляли без внимания бесхозные вещи. Если пять минут на платформе лежит забытый пакет, то дежурные оперативно выходят на проверку, чтобы выяснить, не представляет сверток опасности для жизни людей.

По программе безопасности, за прошлый год при помощи технических средств, установленных на транспортных объектах, в том числе на железной дороге и в метро, задержано почти 700 лиц, находящихся в розыске. Но пока из федерального бюджета в основном оснащаются средствами безопасности высокоскоростной железнодорожный транспорт и метро. Хотя больше всего жалоб со стороны пассажиров как раз на безопасность в электричках. У кого-то кошелек стянули, у кого-то телефон отобрали, где-то курили прямо в вагоне. И, кстати, по-прежнему в электричках часто распивают спиртные напитки. А вот еще один показательный факт. Новые составы с видеокамерами были запущены на линию в поездах-спутниках. Но не успели подключить камеры к какому-либо ситуационному центру, как их сняли нарушители.

Сейчас железнодорожники намерены для обеспечения безопасности во время Универсиады в Казани и Олимпийских игр в Сочи организовать видеонаблюдение в электричках, которые будут возить гостей этих мероприятий. И сделать это в том числе и за счет своих средств. Но Росжелдор считает, что такую практику надо распространить постепенно на все пригородное сообщение. А сначала уделить внимание самым криминогенным направлениям, которые находятся в зоне риска у служб безопасности. Скорее всего, будет решаться и вопрос о дополнительном патрулировании в этих электричках. Сейчас, правда, на это не хватает ни сил, ни средств, признают в Росжелдоре. Деньги на пригородную безопасность предлагается запланировать немалые. Но конкретные суммы в агентстве уточнять не стали. И пояснили, что комплексная программа изначально считается антитеррористической. Но у нее в итоге есть и еще один эффект – улучшится криминогенная обстановка. Ведь карманник вряд ли полезет под видеонаблюдение.

Само же изображение с видеокамер в электричках, помимо записи на дублирующие жесткие диски в кабине машиниста, должно будет в обязательном порядке передаваться в ситуационный центр железной дороги, настаивают в Росжелдоре. Это поможет оперативно предотвращать нарушения и задерживать тех, кто находится в розыске. Трансляция с дороги будет анализироваться с помощью интеллектуальных систем.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА – НЕДЕЛЯ; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 14.02.2013; ВАШ БИЛЕТ?

Железнодорожные билеты весной начнут продавать с учетом спроса на них

Чем больше дефицит, тем дороже билет

Весной на железной дороге начнет действовать новая система продажи билетов, которая станет учитывать спрос пассажиров в реальном времени, а не только длину маршрута

Пока стоимость поездки там рассчитывается по так называемым гибким тарифам, которые утверждаются один раз в год. Они и останутся таковыми на билеты в плацкарту и общие вагоны, так как стоимость проезда в них субсидируется и регулируется государством. Выше или ниже установленной Федеральной службой по тарифам цены, как еще говорят, коридора стоимости, они меняться не могут. А вот билеты в вагоны купе, СВ и люкс идут по коммерческим расценкам, и здесь, как в авиации, скоро начнет действовать принцип, кто первый забронировал, тому и дешевле. А чем выше спрос и меньше билетов, тем их цена выше.

По четырем направлениям

В поездах из Москвы в Питер, Нижний Новгород, Воронеж и Смоленск и обратно билеты уже продаются по-новому. При этом цена в купе на более популярный поезд, который приходит в Питер к 8 утра, уже отличается на 300 рублей от другого, что прибывает ближе к 10 утра, а уходит из столицы на час позже ночью. С билетами в Нижний Новгород немного другая ситуация, здесь больше спрос на поезд, который уходит из Москвы вечером, а приходит в Нижний Новгород за полночь. Тот, что идет ночью и приходит утром, менее популярен, и билет в его купе стоит на 500 рублей дешевле. Конечно, стоимость плацкарты и общих вагонов все равно остается меньше, даже если покупать билеты в коммерческие вагоны заранее. При этом и комфорта в них меньше. Но все равно на эти вагоны самый большой спрос, и они практически всегда в дефиците, особенно в сезон отпусков

Ближе к лету – больше выбор

Когда новую систему продаж откатают на 4 популярных маршрутах, к ней подключат и другие поезда. Всего на втором этапе пилотного проекта прибавят еще 10 направлений: из Москвы в Минводы, Ростов-на-Дону, Сочи, Екатеринбург, Архангельск, Чебоксары, Волгоград, Мурманск, Самару и Казань. К этому времени при продаже билета планируется учитывать и вкусовые пожелания пассажира, включать питание в стоимость билета или нет. Тогда он сможет сэкономить на этом в зависимости от дальности поездки от 500 рублей, взяв еду с собой

Скидка в 5%

На сайте РЖД сейчас можно купить билет и получить скидку в 5% от его стоимости, которую рассчитывает система на день покупки. Но при этом надо знать, как оплатить билет со своей банковской карты или уметь пользоваться сервисами электронных денег. Что вообще не так уж сложно.

Но чтобы сделать доступ к электронным продажам билетов удобней, в ближайшее время железнодорожники намерены запустить мобильную версию сайта. Тогда с любого гаджета, в том числе и телефона, не придется заходить каждый раз на сайт РЖД в ручном режиме. Можно будет скачать один раз сотовую версию сайта, как любое другое мобильное приложение, и очень быстро открыть его на своем гаджете. Какой именно будет его интерфейс, пока не раскрывается. Но при покупке через это приложение сохранится скидка в 5%, и деньги за посреднические услуги при покупке билетов никто брать не будет, отметили в РЖД. Там же можно будет узнать об изменениях в расписании, о льготах и новых тарифах на поезда дальнего следования и электрички. На данный момент существуют уже мобильные приложения операторов по продаже билетов. И хотя скачать их ничего не стоит, но они зарабатывают на том, что берут комиссию с каждого проданного через их приложение билета в зависимости от его цены. Минимальный сбор – 200 рублей

С запуском железнодорожного мобильного приложения появится и возможность на ходу купить билет в электричку с сотового телефона или планшета. Но рассчитываться надо будет и за этот билет при помощи банковской карты. А заплатить за проезд в пригородном поезде со своего абонентского счета можно будет только через платежные терминалы, установленные в электричках, воспользовавшись своим телефоном.

Без риска убытков

В ближайшее время сэкономить на стоимости проезда в поезде можно будет, купив т.н. невозвратный билет. Речь о билетах в купе, СВ и люкс. Покупая дешевый невозвратный билет, человек должен понимать, что, получив скидку на него примерно в половину от стоимости традиционного билета, он не сможет его сдать и вернуть свои деньги. Однако у него есть выбор: либо прокатиться в купе по цене плацкарты, либо заплатить за возможность его сдать. Но пока в законодательство еще не внесены поправки, которые бы дали возможность железнодорожникам уже в этом году ввести такой тариф. Мяч на стороне депутатов – одобрить введение в авиации и на железной дороге невозвратные билеты. Предложения по изменению законодательства уже сделаны минтрансом. Пока перевозчик обязан возвратить в зависимости от условий договора полную стоимость билета в купе, СВ или люкс и 50% от цены плацкарты. Предлагаемый минтрансом законопроект позволит пассажиру самостоятельно выбрать, на каких условиях заключать договор с перевозчиком: на условиях, предусматривающих полный возврат стоимости проезда, или же по невозвратному тарифу.

Кстати

Двухэтажные поезда начнут курсировать в аэропорты Москвы в 2015 году. Составы закажут в Швейцарии. С введением в эксплуатацию новых поездов пропускная способность аэроэкспрессов возрастет на 30-40%. Всего же парк экспрессов пополнится 172 двухэтажными вагонами.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ОЛЬГА ОСТРОВЕРХ; 14.02.2013; В ХАБАРОВСКОМ КРАЕ ГРУЗОВОЙ ПОЕЗД СОШЕЛ С РЕЛЬСОВ 

В ночь на четверг в Верхнебуреинском районе Хабаровского края пять вагонов грузового поезда сошли с рельсов. Никто не пострадал, сообщает в четверг пресс-служба Дальневосточного регионального центра МЧС России.

Инцидент произошел на перегоне Алонка – Стланик.

В Центр управления в кризисных ситуациях регионального МЧС России информация поступила в 08.50 14 февраля. Железнодорожный состав состоял из 14 вагонов и перевозил щебень.

Сразу же после поступления сообщения о происшествии со станций Новый Ургал Верхнебуреинского района Хабаровского края и поселка Февральск Амурской области выдвинулись два аварийных поезда.

- По донесению старшего диспетчера ДВЖД, железнодорожное полотно не повреждено, один из вагонов лежит на боку, у остальных телеги сошли с рельсов. Также для оценки обстановки на место происшествия выдвинулась оперативная группа управления МЧС, – рассказали в пресс-службе.

В 09.30 аварийный поезд с Нового Ургала подошел к станции Алонка. В настоящее время проводятся работы по восстановлению вагонов на пути.

- Движение поездов на аварийном участке временно приостановлено. По предварительным данным, ориентировочно аварийно-восстановительные работы планируется завершить к 12 часам 14 февраля, – пояснил собеседник.

Всего к ликвидации последствий происшествия привлечено 69 человек и 4 единицы техники.

РИА НОВОСТИ; 13.02.2013; НЛМК ЗАВЕРШИЛ СТРОИТЕЛЬСТВО ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ НОВОГО ЗАВОДА В КАЛУГЕ

Группа НЛМК завершила строительство железнодорожной инфраструктуры нового электрометаллургического завода – ООО «НЛМК-Калуга» в Калужской области, говорится в сообщении компании.

Федеральное агентство железнодорожного транспорта приняло в постоянную эксплуатацию железнодорожную станцию «Промышленная», а также внутризаводские железнодорожные пути на промплощадке «НЛМК-Калуга». Инвестиции в проект строительства железнодорожной инфраструктуры нового предприятия составили более 1,2 миллиарда рублей.

Транспортная железнодорожная сеть протяженностью 21 километр входит в состав внутренней инфраструктуры завода и соединяет железнодорожный узел со станцией «Ворсино» Московской железной дороги, расположенной на расстоянии 1,2 километра от предприятия. Пропускная способность станции «Промышленная» составляет 3 состава в сутки, длиной до 55 вагонов и весовой нормой до 4 тысяч тонн. Станция предназначена для приема вагонов с сырьем (металлоломом), формирования и отправки составов с готовой продукцией. Она также позволит принимать не только грузы «НЛМК-Калуга», но и всех предприятий индустриального парка «Ворсино».

В начале текущей недели железнодорожная станция «Промышленная» начала принимать вагоны с металлоломом для проведения горячих испытаний на основном технологическом оборудовании завода.

ООО «НЛМК-Калуга» – предприятие сортового дивизиона группы НЛМК, находится под управлением компании ООО «НЛМК-Сорт».

Группа НЛМК ведет строительство на площадке в Калужской области с 2008 года, общий объем инвестиций в проект оценивается в 40 миллиардов рублей. Проектная мощность предприятия составляет 1,55 миллиона тонн в год жидкой стали и 1,5 миллиона тонн в год сортового и фасонного проката. Строительство предприятия включено в перечень приоритетных инвестиционных проектов стратегии развития металлургической промышленности России до 2020 года и позволит обеспечить металлопрокатом строительный рынок центральных регионов России. Пуск предприятия планируется в первом полугодии 2013 года.

РИА НОВОСТИ; 13.02.2013; РОСТРАНСНАДЗОР ЗАПРЕТИЛ ЭКСПЛУАТАЦИЮ 50 ВАГОНОВ С ПОДШИПНИКАМИ ВОЛЖСКОГО ЗАВОДА

Ространснадзор запретил эксплуатацию на железных дорогах страны 50 грузовых вагонов, оборудованных подшипниками производства ОАО «Волжский подшипниковый завод», следует из сообщения ведомства.

Данное решение принято по результатам расследования схода вагонов 2 февраля на Западно-Сибирской железной дороге из-за излома шейки оси колесной пары, оборудованной подшипниками кассетного типа производства «Волжского подшипникового завода».

«Запретить эксплуатацию на территории Российской Федерации грузовых вагонов, оборудованных подшипниками кассетного типа (...) до окончания расследования», – говорится в сообщении.

Предписание адресовано начальнику центральной дирекции инфраструктуры филиала ОАО «РЖД» Владимир Супруну. РЖД его должны выполнить по окончанию погрузочно-разгрузочных операций.

Информация о принятых мерах по устранению нарушений должна быть представлена до 11 марта 2013 года.

ИНТЕРФАКС; 13.02.2013; EN+ СОХРАНЯЕТ ИНТЕРЕС К УСТЬ-ЛУГЕ, РАССМАТРИВАЕТ ДРУГИЕ ВОЗМОЖНОСТИ НА БАЛТИКЕ

En+ Олега Дерипаски по-прежнему рассматривает вариант строительства глиноземного и алюминиевого терминала в порту Усть-Луга, но не на тех условиях, которые предлагает ОАО «Компания «Усть-Луга» (управляющая компания порта), заявили «Интерфаксу» в пресс-службе En+.

Гендиректор ОАО «Компания Усть-Луга» Светлана Макарова ранее заявляла, что компания считает себя свободной от обязательств перед En+ по строительству терминала по перевалке алюминия и глинозема на базе ОАО «Балтийский алюминиевый терминал» (БАТ) в порту Усть-Луга.

В 2009 году «РусАл» (основной акционер – En+) и ОАО «Компания «Усть-Луга» подписали меморандум о реализации совместного проекта по строительству и вводу в эксплуатацию перевалочного комплекса в порту. А в 2012 году Федеральная антимонопольная служба (ФАС) РФ разрешила структуре, подконтрольной О.Дерипаске, Gektrans Ltd приобрести 100% БАТ. Однако, как заявила С.Макарова, срок действия решений по этому проекту истек и площадка, вероятно, будет выставлена на открытые торги.

В En+ «Интерфаксу» сообщили, что сейчас компания рассматривает различные варианты строительства перевалочных мощностей на Северо-Западе и выберет наиболее экономически эффективное решение. При этом представитель компании уточнил, что она по-прежнему готова рассматривать проект в Усть-Луге, но не в нынешней конфигурации.

«В связи с тем, что так и не был решен вопрос по инвестициям в строительство железнодорожной станции для обслуживания алюминиевого и глиноземного терминала, инвестиционные показатели проекта значительно ухудшились, и он стал менее привлекательным для En+», – сказал представитель пресс-службы.

По данным «РусАла», за время сотрудничества с портом Усть-Луга по проекту строительства терминала для перевалки грузов компании были произведены предпроектные и изыскательные работы.

«Первоначально предполагаемая стоимость проекта выросла за счет необходимости дополнительного развития инфраструктуры, дополнительных инвестиций. В связи с этим наш заказчик-застройщик En+, принял решение о приостановке дальнейшего сотрудничества с портом. В настоящее время мы обдумываем дальнейшие шаги», – сообщили «Интерфаксу» в «РусАле».

Ранее в интервью «Интерфаксу» в 2012 году глава En+ Logistics Рашад Гусейнов говорил, что мастер-план по строительству терминала на базе БАТ уже готов, вопрос упирался как раз в строительство железнодорожной ветки до порта. «Тут не все зависит от нас: проект задуман, опять же, в рамках частно-государственного партнерства, мы должны получить четкое понимание, что РЖД построит свою часть дороги общего пользования, а Минтранс выполнит свою – работы в акватории: подводной канал, дноуглубление и т.д. К сожалению, пока такого понимания нет», – заявлял топ-менеджер.

БАТ был создан ОАО «Компания Усть-Луга», которое является заказчиком-застройщиком одноименного порта в Ленинградской области. Затем «Усть-Луга» передала БАТ функции заказчика-застройщика терминала по перевалке товарного алюминия и глинозема суммарной мощностью 5,5 млн тонн в год.

«Усть-Луга» на протяжении последних лет практикует такой способ передачи инвесторам прав на реализацию проектов в порту – сначала создает специализированную «дочку», потом продает ее компании, реализующую той или иной проект.

Сейчас 100% акций БАТ принадлежит ОАО «Компания «Усть-Луга».

ИА REGNUM; 13.02.2013; 45,2 МЛН. Т СОСТАВИЛ ОБЪЕМ ПЕРЕВАЛКИ ГРУЗОВ В МОРСКИХ ПОРТАХ РОССИИ В ЯНВАРЕ

Объем перевалки грузов в морских портах России за январь 2013 г. составил 45,2 млн. тонн. Как сообщили в пресс-службе Министерства транспорта РФ, это на 6,2% больше, чем за аналогичный период 2012 года. Из общего объема перевалки сухогрузы составили 18,3 млн. тонн (увеличение на 5% по сравнению с аналогичным периодом 2012 года), наливные грузы – 26,9 млн. тонн (увеличение на 7 %).

Объем перевалки в портах Арктического бассейна составил 3,7 млн. тонн (увеличение на 49,9% по сравнению с аналогичным периодом 2012 года), из которых сухогрузы составили 1,9 млн. тонн (увеличение на 15%), наливные – 1,8 млн. тонн (увеличение на 117%). Объем перевалки в портах Балтийского бассейна составил 16,7 млн. тонн (увеличение на 8,3% по сравнению с аналогичным периодом 2012 года), из которых сухогрузы составили 5,8 млн. тонн (увеличение на 9%), наливные – 10,9 млн. тонн (увеличение на 8%).

Объем перевалки в портах Азово-Черноморского бассейна составил 12,9 млн. тонн (снижение на 3,6%), из которых сухогрузы составили 4,4 млн. тонн, наливные – 8,5 млн. тонн. Объем перевалки в портах Каспийского бассейна составил 0,7 млн. тонн, из которых сухогрузы составили 0,2 млн. тонн, наливные – 0,5 млн. тонн.

Объем перевалки в портах Дальневосточного бассейна составил 11,2 млн. тонн (увеличение на 8,1% по сравнению с аналогичным периодом 2012 года), из которых сухогрузы составили 6,1 млн. тонн (увеличение на 8%), наливные -5,1 млн. тонн (увеличение на 8%).

КОММЕРСАНТЪ-FM; 13.02.2013; «НУЖНО ОБЯЗАТЕЛЬНО ЛЮДЯМ ПОКАЗАТЬ, ЧТО ДИСЦИПЛИНА В ВОЗДУХЕ –– ПРЕЖДЕ ВСЕГО»

Пьяных авиапассажиров готовятся усмирять электрошокерами и наручниками. С таким предложением в Росавиацию обратились российские авиаперевозчики. Президент Федерации любителей авиации Виктор Заболотский и ведущий эксперт УК «Финам Менеджмент» Дмитрий Баранов ответили на вопросы ведущего Алексея Норкина.

В ведомстве идею поддержали. Теперь она обсуждается в Минтрансе. Предполагается, что на рейсах появятся так называемые воздушные маршалы: они будут обеспечивать безопасность пассажиров на борту. Кроме того, в Госдуму внесен законопроект об установке видеокамер в самолетах для фиксации действий хулиганов.

–– Господин Заболоцкий, к вам первый вопрос. Как вы относитесь к этим предложениям? Давайте по порядку, давайте с «маршалов» начнем.

В.З.: Я положительно отношусь к этому. Потому что, вы знаете, все-таки большая ответственность ложится на командира и на экипаж, особенно на таких крупных рейсах, где очень много пассажиров, и за это все отвечать, будем так говорить, одному человеку достаточно тяжело. 

Если будет такого вида маршал, полицейский, который будет помогать в данной ситуации разбираться, хоть командир и отвечает за все, что на борту происходит, то это очень хорошо. Это вообще принято в мире.

–– Нужно на все рейсы, как вы думаете, «маршалов» привлекать?

В.З.: Нет, я думаю, не на все, только на более ответственные. Например, если больше где-то порядка 120-150 пассажиров, это нужно обязательно делать, вводить. Здесь функции нужно разделять, и полномочия все-таки стюардам давать шире, ведь они боятся, что их просто обвинят в применении насилия к пассажирам и прочем. Если это будет все еще и задокументировано, то будет только положительный эффект. Об этом нужно всегда постоянно информировать общественность, что такое-то произошло, то-то разбирательство, и какие были последствия.

–– Господин Баранов, ваше мнение?

Д.Б.: Такой опыт в советские времена существовал, как мы все помним, что сотрудники правоохранительных органов действительно сопровождали самолеты. Особенно это у нас случалось, когда появились первые случаи воздушного терроризма. Но в данном конкретном случае я отношусь к этой идее, скорее, отрицательно по ряду причин.

Первая –– не совсем понятно, на каком основании «воздушный маршал» будет применять против меня электрошокер. Я выпил и начинаю громко, например, петь песни. Это считается опасностью для полета или нет? То есть он мне делает замечание, я ему говорю: «Идите на фиг» и дальше начинаю петь песни. То есть пора уже применять или надо, чтобы я уже рвался в кабину пилотов, и только тогда будут приняты меры? 

–– Я так понимаю, что там предполагается прописать все эти полномочия маршалов.

Д.Б.: Полномочия, да. Но как он будет определять, насколько у него хватит компетенции, чтобы определить, что действительно сейчас пение мною песен в пьяном виде создает угрозу полету и безопасности других пассажиров? Непонятно. И вряд ли это возможно прописать.

–– Давайте Виктора Васильевича спросим. Виктор Васильевич, а вы как думаете? 

В.З.: Я могу сказать так, что все эти разглагольствования о том, как это будет, что это будет –– это разговор некомпетентного человека, который сразу выдает себя в том, что есть определенные границы. Если ты поешь, можно тебя урезонить, действительно. Но если это соответствует какому-то уровню безопасности полета, это совершенно другое. 

Я вам могу привести пример. У меня был случай, когда на летных испытаниях у меня была очень разношерстная команда. Были даже люди и хмельные. И однажды они взбунтовались в самолете. А у нас, у экипажа, было очень ответственное задание, и экипажу выдано было оружие. Вот командир был такой очень вежливый, культурный, он пытался их как-то урезонить и все. А я тогда вторым еще летал на этих испытаниях, и мне досталась задача –– раздать им оружие. У меня остался один пистолет, который нужно было в конце самолета, в хвосте, одному сотруднику передать. Но я просил командира: «Командир, ну урезоньте его». А он: «Ты хочешь, ты и урезонь». К тому моменту уже человек 15 кричали, просто брызгали слюной, и вот только я вставил обойму в пистолет, развернулся, уже никого не было. Все кресла были оборудованы парашютами и привязными ремнями, так вот я пока шел по салону, все были пристегнуты и не только в парашют залезли, а еще и в подвесную систему.

–– То есть все сразу были урезонены?

В.З.: Да, все были урезонены. Когда есть «маршал» на борту, и нарушитель знает, что будут применены санкции к нему, он будет знать, что чего-то делать нельзя. Я считаю, что тут, может быть, даже наказывать нужно, может быть, достаточно строго, может быть, потом как-то помиловать, но нужно обязательно людям показать, что дисциплина в воздухе –– прежде всего.

–– Господин Баранов, ваш комментарий. 

Д.Б.: Не соглашусь я, во-первых, с оценкой, которую высказал в отношении меня уважаемый эксперт. Я скажу следующее. Эти все замечательные истории, с пистолетами там и прочим, где гарантия в том, что человек, против которого собираетесь применить что-то, не окажется сильнее вас?

–– Пистолета-то у него точно не должно быть.

Д.Б.: Он пьяный, но он владеет какими-то приемами, какой-то борьбой, не знаю, каратэ, чем угодно. Да просто он ударит человека. В итоге пистолет окажется в руках дебошира, который еще больше власть свою осознает –– «смотрите, я победил этого «маршала». Вы представляете, что у такого пьяного человека будет в руках электрошокер, что он дальше будет делать? Есть такая опасность? Такая опасность существует, понимаете.

МОСКОВСКИЙ КОМСОМОЛЕЦ; 13.02.2013; ПИЛОТОВ RED WINGS ОБВИНИЛИ В ОТСУТСТВИИ ДОЛЖНОЙ ПОДГОТОВКИ

Прокуратура выявила нарушения после ЧП с самолетом Ту-204 во Внуково

В частности, летчики не проходили тренировок на летном тренажере по отработке действий в экстремальной ситуации. 

Как заявил замглавы Московской транспортной прокуратуры Мурад Кехлеров, пилоты авиакомпании Red Wings не отрабатывали на тренажере случаи, когда срабатывает бортовая система предупреждения столкновений и близости земли. При этом он не уточнил, касается ли это пилотов с разбившегося Ту-204, сообщает РИА Новости.

Кроме того, по словам зампрокурова, в авиакомпании вовремя не вносили изменения в руководство по организации технического обслуживания и несвоевременно предоставили в уполномоченный орган информацию о крушении Ту-204 во Внуково.

В связи с этим транспортная прокуратура через суд потребовала от Red Wings устранить нарушения и запретить доступ к полетам летчикам, не прошедшим должной подготовки.

Ранее проверку Red Wings проводила и Росавиация. «По ее результатам были констатированы многочисленные существенные нарушения в организации летной работы, техническом обслуживании воздушных судов, подготовке пилотов и прочие недостатки в деятельности авиакомпании, имеющие системный характер», – отмечалось в сообщении ведомства. Уже в этом году, 29 января у самолета Ту-204, выполнявшего рейс ИН112 по маршруту Челябинск-Москва, не сработал реверс правого двигателя. По сообщению авиакомпании, это было связано с действиями второго пилота. В результате полеты авиакомпании были приостановлены Росавиацией с 4 февраля.

Напомним, что 29 декабря прошлого года самолет Ту-204 после посадки выкатился за пределы взлетно-посадочной полосы во Внуково и развалился на части. Погибли 4 человека, еще столько же получили травмы. 30 декабря скончалась одна из пострадавших – бортпроводница Татьяна Пенкина.

ВЕДОМОСТИ; ЕКАТЕРИНА СОБОЛЬ; 14.02.2013; ПОВОЛЖЬЕ БЕЗ КРЫЛЬЕВ

Пилотный проект поддержки региональных перевозок в Поволжье под угрозой. «Авиалинии Мордовии», которые могли бы взять на себя большую часть перевозок в регионе, прекратили полеты

Вчера Росавиация сообщила, что аннулировала сертификаты двух перевозчиков – «Финлайта» и «Авиалиний Мордовии». Но первый так и не начал полеты, а вот закрытие второго ставит под вопрос реализацию пилотного проекта субсидирования региональных перевозок в Поволжье, утвержденного правительством в начале прошлого года. Конкурс по привлечению основного перевозчика должна провести Росавиация в марте. Заявки на участие подали Red Wings, «Авиалинии Мордовии», «Ютэйр», «Татарстан», знают сотрудники двух компаний-участниц. Правда, сертификат Red Wings был аннулирован в начале февраля.

Сертификат «Авиалиний Мордовии» аннулирован в связи с ухудшением безопасности полетов, отсутствием мер по устранению замечаний, объясняет Росавиация. За год в авиакомпании произошло два серьезных авиапроисшествия. Например, 8 января из-за ошибочных действий экипажа самолет Ан24 выкатился за пределы взлетно-посадочной полосы аэропорта Саранска, на борту находилась местная хоккейная команда, рассказывает представитель ведомства.

В прошлом году «Авиалинии Мордовии» оказались в четвертой группе риска по финсостоянию и фактически в предбанкротном состоянии, следует из документов Росавиации (есть у «Ведомостей»). Тем не менее авиакомпания должна была стать полноправным участником альянса с «Татарстаном» и «Ак барс аэро». Альянс претендует на статус основного перевозчика в Поволжском округе, рассказывал гендиректор «Татарстана» Аксан Гиниятуллин.

Пилотный проект в Поволжском округе был утвержден правительством на совещании в Самаре в январе (см. врез). По планам правительства если в 2012 г. в пределах округа было всего 10 линий, обслуживаемых авиатранспортом, то после запуска программы их число достигнет 114 – столько маршрутов будет поддержано субсидиями. Среди них как прямые рейсы, так и трансферные через региональные хабы – Самару, Казань и Уфу. В основном это региональные рейсы дальностью до 2000 км. Представитель Росавиации уверен, что проблем для проекта закрытие «Авиалиний Мордовии» не создаст.

Выход «Авиалиний Мордовии» из числа претендентов может поставить весь эксперимент под угрозу, опасаются сотрудники компаний – участниц конкурса. У «Авиалиний Мордовии» есть три Ан-24, не обремененные лизинговыми платежами и оптимальные для региональных рейсов. На них и делали основную ставку «Татарстан» и «Ак барс аэро», говорят собеседники «Ведомостей». Ведь основа парка «Татарстана» – среднемагистральные Airbus-319, Boeing-737, Ту-154, финансовое состояние авиакомпании, согласно анализу «Росавиации», нестабильно. Региональные самолеты есть у «Ак барс аэро» (CRJ200), но у нее своя обширная маршрутная сеть и сможет ли она отвлечь самолеты – вопрос. Получить комментарии представителя «Татарстана» вчера не удалось.

А крупные перевозчики со своим среднемагистральным парком вряд ли смогут обеспечить региональные маршруты, говорит один из собеседников «Ведомостей». «Мы будем претендовать на субсидии только на тех маршрутах, которые уже есть в маршрутной сети, например Уфа – Казань», – подтверждает это и представитель «Ютэйр».

Спасти эксперимент может появление новых участников, считает источник, близкий к Росавиации. Интерес к конкурсу проявляли, например, региональные Dexter и «Руслайн»

Пилотный проект в Поволжье

Предполагалось, что из федерального бюджета до конца года на этот проект будет выделено 300 млн. руб., столько же готовы были предоставить 14 входящих в округ регионов, говорит видевший проект «карты» руководитель аналитического отдела «Авиапорта» Олег Пантелеев. от каждого региона – 4–57 млн. руб. За эти деньги авиаторы должны перевезти 125 000 пассажиров, добавляет он. срок действия программы – с 1 апреля по 30 ноября.
ИЗВЕСТИЯ; ЕЛИЗАВЕТА ШЕВЧЕНКО, СВЕТЛАНА БАШАРОВА; 14.02.2013; НАРОДНЫЕ ДРУЖИНЫ НАЧНУТ ПАТРУЛИРОВАТЬ АЭРОПОРТЫ

Народные дружины, охраняющие общественный порядок, могут вскоре появиться в аэропортах Московского авиаузла. В настоящее время идет набор сотрудников, рассказал « Известиям» начальник Московского городского штаба народной дружины Владимир Семерда. По его подсчетам, одновременно в каждом аэропорту смогут нести дежурство до 10 человек. Штаб надеется заступить на регулярную «службу» до конца 2013 года. Инициативу уже поддержал глава департамента региональной безопасности Москвы Алексей Майоров.
Дружинники в аэропортах будут следить за общественным порядком: пресекать попытки воровства, грабежа, вычислять подозрительных личностей, останавливать драки. Их задача – заметить то, что осталось незамеченным полицейским, говорит начальник штаба.
Пока по закону дружинники могут ходить только с полицией, напомнил Семерда. Как далеко они смогут отходить от полицейского, курсируя по залу аэропорта, будет определено позже.
- Дружинник – это защитник инспектора, его руки и глаза. Кроме того, это свидетель, – объясняет Семерда.
Для того чтобы добровольцы из Москвы получили право работать в аэропортах, должен быть заключен специальный договор с полицией на федеральном уровне, объясняет Семерда (в аэропорту порядок обеспечивают сотрудники управления на транспорте МВД России по Центральному федеральному округу). Отдельный договор заключался и тогда, когда дружинники заступали на вокзалы.
Дружины в аэропортах смогут появиться, когда численность столичной транспортной дружины (входит в состав городского штаба народной дружины) достигнет 500-600 человек, пояснил Семерда. Подразделение транспортной дружины было создано в прошлом декабре. Сейчас в ее составе 160 человек. Этого количества хватает, чтобы дежурить на вокзалах, и то не каждый день,
объяснил Семерда. В основном дружинники участвуют в рейдах.
Глава штаба рассчитывает на помощь Министерства транспорта, которое в свое время выступило инициатором появления транспортной дружины. А ее основу сейчас составляют студенты МИИТа.
- По регламенту дружинники работают с 6.00 до 22.00, но из аэропорта трудно добираться домой. Возможно, сначала эта служба будет работать по выходным, – полагает Семерда. Он ожидает, что в будущем дружинников обеспечат бесплатным проездом на электричках или в аэроэкспрессах.
- Я не вижу ограничений, которые бы не позволяли привлекать дружинников к охране общественного порядка в аэропортах, – в свою очередь, заявил глава департамента региональной безопасности столицы Алексей Майоров. – Они не являются территорией, где нет правонарушений.
Первый замминистра транспорта Московской области Александр Митусов отметил, что ведомство готово рассмотреть вопрос помощи будущим аэродружинникам.
- Нужно посмотреть динамику правонарушений по аэропортам, – добавил он.
Председатель Общероссийского профсоюза негосударственной сферы безопасности Дмитрий Галочкин уверен, что волонтерское движение в сфере безопасности эффективным быть не может.
- Дружинники – это полупрофессионалы, у них нет опыта, – убежден Галочкин. – К охране безопасности нужно подходить системно и на помощь в случае необходимости привлекать профессионалов, в том числе частные охранные структуры.
Между тем зампред общественного совета московского ГУ МВД Антон Цветков уверен, что полиции не хватает везде, в том числе в аэропортах.
- Собственники аэропортов обязаны усиливать меры безопасности, и народная дружина должна там присутствовать по максимуму, – пояснил он. Цветков считает, что присутствие дружинников будет служить профилактикой преступлений.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА – НЕДЕЛЯ; ДАНИЯР КАРИМОВ; 14.02.2013; ПЕРЕПРОФИЛИРУЮТ

Базу НАТО заменят грузовыми терминалами

Россия подтвердила интерес к участию в создании логистического центра в аэропорту «Манас»

Киргизия и Россия продолжают переговоры о создании крупного центра логистики под столицей КР. Республику вновь посетила делегация специалистов из РФ во главе с заместителем министра транспорта Валерием Окуловым. По словам последнего, стороны придают большое значение реализации проекта, который имеет большие перспективы.

Центр логистики, по мнению участников российской делегации, увеличит объем грузоперевозок между странами Южной и Юго-Восточной Азии с одной стороны и Европы – с другой. Представители Киргизии, в свою очередь, утверждают, что намерены реализовать совместный с РФ проект, поскольку обе страны являются союзниками и их связывают интеграционные инициативы.

- Киргизстан и Россия – стратегические партнеры, – заявил министр транспорта КР Калыкбек Султанов. – Визит российской делегации такого уровня станет импульсом в развитии наших партнерских отношениях, проверенных надежным долговременным сотрудничеством. Мы были одной страной, у наших народов общее прошлое и, уверен, общее будущее.

- Мы придаем огромное значение разработке бизнес-плана этого проекта, – заявил, в свою очередь, Валерий Окулов. – Визит нашей делегации имеет промежуточный характер. В перспективе уже намечена двусторонняя встреча в Москве.

К слову, немногим ранее в Киргизии уже побывала российская делегация для обсуждения проекта по созданию логистического центра. Эксперты из РФ побывали в аэропорту «Манас», где ознакомились с существующей инфраструктурой.

Киргизия, напомним, настаивает на выводе американских военных, дислоцирующихся в аэропорту «Манас», в 2014 году. Глава республики Алмазбек Атамбаев считает, что военный объект НАТО несет потенциальную угрозу безопасности КР – в свете боевых действий в Евразии, в которых принимают участие подраз-деления Пентагона. Официальный Вашингтон, в свою очередь, пока не торопится называть дату закрытия авиабазы.

- США продолжают вести дискуссию по поводу транзитного центра (так называет авиабазу в Киргизии американская сторона), но я бы не хотел спекулировать на возможных результатах этих переговоров, – заявил побывавший в КР с визитом помощник госсекретаря США Роберт Блейк. – Мы полностью понимаем желание президента Алмазбека Атамбаева создать коммерческий логистический узел в «Манасе» и поддерживаем эту идею.

Западные информационные источники, тем временем, утверждают, что США ищут запасной аэродром в Центральной Азии, который бы смог заменить «Манас».

Муратбек Иманалиев, экс-министр иностранных дел КР, эксперт

- Переговоры, касающиеся военной базы в «Манасе», Киргизстан уже какое-то время ведет не с американской администрацией, а с минобороны США. Речь идет об ее переформатировании, но пока объект находится в ведении Пентагона, он никогда не станет гражданским.

В целом из-за существования американской военной базы на своей территории Киргизстан уже понес потери в имидже. Проблема Афганистана уже касается не только этой страны и талибов, но и нас. Появились радикальные организации, недоброжелательно настроенные по отношению к КР. Киргизстан как член антитеррористической коалиции вправе поинтересоваться о выполненных и невыполненных западными военными задачах в Афганистане, стоявших перед ними на момент открытия авиабазы в КР. Мы должны знать, что сделано, а что нет.

Киргизия надеется, что американские военные покинут «Манас» в 2014 году.

КОММЕРСАНТЪ; АЛЕКСАНДР ВОРОНОВ; 14.02.2013; АВИАЦИОННЫХ ХУЛИГАНОВ БЕРУТ ПОД НАБЛЮДЕНИЕ 

Госдума считает нужным оборудовать салоны самолетов видеокамерами 

В Госдуму вчера был внесен проект поправок к Воздушному кодексу РФ, который должен осложнить жизнь любителям дебоширить на борту авиалайнеров. Салоны самолетов предлагается оснастить автоматическими видеокамерами, а всех пассажиров – уведомлять о технической новинке, что, по задумке, должно создать психологический барьер для потенциальных хулиганов. В авиакомпаниях уже подсчитали, что камеры для одного самолета обойдутся в €1,5 млн и их установка приведет к удорожанию билетов. Между тем в Росавиации предлагают раздать стюардам электрошокеры и наручники, а в авиакомпаниях считают более эффективным бороться с дебоширами созданием черных списков пассажиров. 

Проект поправок к Воздушному кодексу РФ внесла в Госдуму группа депутатов (в их числе глава комитета по информационной политике Алексей Митрофанов). Их суть сводится к оснащению салонов самолетов автоматическими видеокамерами. Камеры должны вести съемку мест нахождения пассажиров и экипажа судна. Необходимость поправок объясняется «участившимися случаями противоправных действий» на борту лайнеров, а видеокамеры, по мнению депутатов, станут для потенциальных дебоширов сдерживающим психологическим фактором. «Все лица на борту судна будут уведомлены о видеонаблюдении»,– говорится в пояснительной записке к проекту. Видеозапись, надеются депутаты, поможет и в разрешении спорных ситуаций между пассажирами и экипажем. 
На рейсах российских авиалиний в последнее время действительно участились скандалы, связанные с дебошами. В январе 2013 года саратовский бизнесмен Сергей Кабалов на борту рейса Москва–Хургада в ответ на просьбу не курить в самолете избил стюарда и пытался вломиться с угрозами в кабину к пилотам. При этом бизнесмен утверждал, что является бойцом «спецназа ГРУ» и депутатом. В феврале 2013 года подмосковный бизнесмен Вячеслав Исмаилов на борту рейса Москва–Пхукет устроил драку; двум пострадавшим в ней потребовалась медпомощь, в результате чего самолет совершил вынужденную посадку в Ташкенте. В обоих случаях виновники инцидентов были нетрезвы. В «Аэрофлоте» за последние три года зафиксировали 1,1 тыс. нарушений с нетрезвыми гражданами на борту. 
Российские авиационные власти предлагают свои меры против дебоширов. Как заявил накануне начальник управления транспортной безопасности Росавиации Юрий Сапрыкин, крупнейшие авиакомпании («Аэрофлот», «Трансаэро», «ЮТэйр») выступили за сопровождение рейсов сотрудниками авиационной безопасности. В Росавиации просьбу поддержали, дополнительно предложив разрешить сотрудникам пользоваться электрошокерами и наручниками. Причем господин Сапрыкин уточнил, что если у авиакомпании нет своей службы безопасности, то Росавиация допускает использование шокеров и наручников стюардами рейсов. Впрочем, эти предложения пока не оформлены на бумаге. Тем временем Минтранс РФ ранее разработал другие поправки к Воздушному кодексу РФ, предложив обязать граждан сдавать алкоголь, купленный в duty free, при входе на борт – в целях все той же борьбы с дебоширами (см. «Ъ» от 13 ноября 2012 года). 

Первый заместитель гендиректора «Трансаэро» Дмитрий Столяров подсчитал, что оснащение салона только одного лайнера видеокамерами обойдется в сумму до €1,5 млн. При этом он не понимает, «насколько легитимны будут эти видеозаписи», кто будет сертифицировать видеорегистраторы на борту и кто заплатит за их установку. «Если это возложат на авиакомпании, это приведет к удорожанию стоимости билетов»,– предупредил господин Столяров. В «Аэрофлоте» считают как видеокамеры в салонах, так и запрет проноса спиртного из duty free «подменой понятий и изобретением велосипеда». «Правильная мера по борьбе с дебоширами, опробованная в США, Японии, Корее и всех развитых странах, это черные списки пассажиров»,– заявил представитель перевозчика. Законодательная возможность для авиакомпаний создавать и публиковать такие списки, по мнению представителя «Аэрофлота», «дисциплинировала бы людей». В авиакомпании добавили, что порядка трех лет обращаются в Минтранс и другие ведомства с идеей черных списков: «На словах все за, но до дела так и не доходит». 
КОММЕРСАНТЪ; ЕЛИЗАВЕТА КУЗНЕЦОВА; 13.02.2013; МОРДОВИЮ ЛИШИЛИ АВИАЛИНИЙ

Росавиация остановила еще двух перевозчиков

Остановлена работа еще двух российских авиакомпаний – «Авиалиний Мордовии» и «Финлайт». Основными причинами послужили ухудшение показателей безопасности полетов, нарушения в организации летной работы, а также нарушения трудового и воздушного законодательства в ходе приема на работу летного состава.

Росавиация аннулировала сертификаты эксплуатантов двух российских авиакомпаний – «Авиалиний Мордовии» и «Финлайт». Как поясняют в ведомстве, основной причиной для принятия указанного решения в отношении «Авиалиний Мордовии» стало ухудшение показателей безопасности полетов. Кроме того, руководство перевозчика «не приняло эффективных мер по устранению неоднократно отмечавшихся несоответствий сертификационным требованиям». Так, в 2012 году с самолетом Ан-2 авиакомпании произошло авиационное происшествие из-за грубых нарушений в технике пилотирования. 8 января 2013 года воздушное судно Ан-24РВ выкатилось за пределы ВПП аэропорта Саранска в результате ошибочных действий экипажа, отмечается в сообщении Росавиации. Несмотря на предоставленное время для устранения выявленных нарушений, менеджмент авиакомпании не выполнил указаний.

«Авиалинии Мордовии» осуществляли регулярные и чартерные рейсы в Москву и Сочи. База перевозчика расположена в Саранске. Парк авиакомпании состоит из трех Ан-24РВ и одного Ан-26–100. Авиакомпания также выполняла совместные рейсы с компанией «Руслайн» с привлечением самолетов СRJ-100 и CRJ-200.

Росавиация также провела внеплановую инспекционную проверку ООО «Авиакомпания “Финлайт”«. Авиакомпания получила сертификат только в июне 2012 года, она специализируется на грузовых перевозках, флот состоит из трех самолетов Ил-76. Выяснилось, что перевозчик допускал случаи приема на работу летного состава с нарушением трудового и воздушного законодательства РФ. Кроме того, по данным Росавиации, авиакомпания существенно нарушала организацию летной работы, систематически не соблюдала установленные нормы рабочего времени и времени отдыха летных экипажей. Проведенный инспекционный контроль, утверждают в ведомстве, выявил также фактическое отсутствие в авиакомпании системы контроля качества технического обслуживания воздушных судов.

КОММЕРСАНТЪ; ИРИНА ПЕЛЯВИНА, ПЕРМЬ; ЕВГЕНИЙ ТИМОШИНОВ; 14.02.2013; ПЕРМСКИЙ АЭРОПОРТ ПРИМЕТ ТРЕХ ПРЕТЕНДЕНТОВ 

Вслед за «Базэлом» и «Реновой» на конкурс пойдет «Новапорт» 

«Новапорт» стал третьим претендентом на пермский аэропорт Большое Савино вслед за «Базэлом» и «Реновой». Внуково, Шереметьево и болгарский холдинг «Химимпорт», которые также обсуждали возможность участия в конкурсе, документацию пока не получали и заявок не подавали. Как выяснил «Ъ», интерес к активу проявляет также ЛУКОЙЛ, у которого много предприятий в регионе, но он, видимо, выступит партнером одного из претендентов, поскольку прямо участвовать в тендере не может из-за условий. Судьба Большого Савино решится 28 февраля. 

Министр транспорта Пермского края Владимир Митюшников рассказал «Ъ», что вчера регион посетили представители «Новапорта», которые получили пакет документов для участия в конкурсном отборе инвестора для аэропорта Большое Савино. Министр добавил, что интерес к конкурсу проявил также ЛУКОЙЛ, у которого в регионе сосредоточено сразу несколько ключевых активов. «Но они пока только интересуются»,– уточнил господин Митюшников. Он сообщил, что пакеты документов для участия в конкурсе получили также «Ренова» и «Базэл Аэро». «В конкурсных документах есть плюсы и минусы для каждой компании,– пояснил чиновник.– Если у кого-то возникают вопросы, они должны обратиться к организатору тендера за разъяснениями. Пока никаких вопросов мы не получали». В «Новапорте» подтвердили, что провели переговоры с региональными властями, но от детальных комментариев отказались. 
Холдинг «Новапорт» принадлежит казахской инвесткомпании Meridian Capital Ltd и структурам Романа Троценко. Управляет аэропортами Новосибирска, Челябинска, Волгограда, Томска, Барнаула, Читы, Астрахани. Пассажиропоток по итогам 2012 года составил 6,2 млн человек. 
КГУП «Пермские авиалинии» (находится в стадии реорганизации в ОАО «Международный аэропорт Пермь») управляет аэропортом Большое Савино, а также посадочными площадками в Ныробе, Чайковском, Лысьве и Чермозе. Уставный капитал – 9,95 млн руб., после реорганизации составит более 280 млн руб. По итогам 2011 года чистая прибыль составила около 100 млн руб. Пассажиропоток в 2012 году – 994 тыс. человек. 
КГУП «Пермские авиалинии» объявило об отборе предложений по строительству нового аэровокзального комплекса аэропорта Перми 1 февраля. Прием заявок идет до 21 февраля, их рассмотрение и оценка завершатся до 28 февраля. Победитель конкурса выкупит допэмиссию ОАО «Международный аэропорт Пермь» и станет его основным акционером. Согласно планам краевых властей инвестор должен вложить в строительство аэровокзала не менее 4 млрд руб. и открыть его до конца 2016 года. Пассажиропоток аэропорта должен увеличиться как минимум до 2 млн пассажиров в год и 7,5 тыс. тонн грузов к 2020 году. Руководитель аналитического отдела агентства «Авиапорт» Олег Пантелеев считает, что пассажиропоток в 2 млн человек в Перми достижим, однако ожидания властей региона по росту грузопотока эксперт называет преждевременными. 
По словам губернатора Пермского края Виктора Басаргина, интерес к конкурсу проявляла болгарский холдинг «Химимпорт», которая до недавнего времени была совладельцем аэропорта Казани, а также управляющий авиакомитет Шереметьево и Внуково. Основательнее всех к конкурсу подготовилась «Ренова» – бывшие менеджеры подконтрольного ей аэропорта Кольцово работают на руководящих постах в «Пермских авиалиниях», с конца 2011 года сотрудники этого холдинга регулярно посещали Большое Савино и знакомились с работой аэропорта. «Сроки проведения конкурса нам видятся чересчур жесткими, но я уверен, что мы справимся»,– заявил «Ъ» гендиректор «Аэропортов регионов» Евгений Чудновский. Во Внуково подтвердили интерес к проекту, но не уточнили, будет ли подана заявка. 
Источник среди претендентов на аэропорт также слышал, что ЛУКОЙЛ интересовался торгами, но собеседник «Ъ» считает, что нефтекомпания станет партнером одного из претендентов. «Сама она не сможет из-за требований тендера»,– пояснил собеседник «Ъ». Так, претенденты должны в течение трех лет эксплуатировать российский аэропорт с пассажиропотоком 2 млн человек в год, при этом требуется наличие опыта в течение последних десяти лет строительства или реконструкции как минимум одного пассажирского терминала площадью не менее 20 тыс. кв. м на территории России. В пресс-службе ЛУКОЙЛа вчера отказались комментировать интерес к аэропорту. В «Ренове» и «Базэл Аэро» переговоров с ЛУКОЙЛом пока не вели. Высокопоставленный источник в «Новапорте» отметил, что «вопрос щекотливый», и отказался комментировать возможность партнерства с ЛУКОЙЛом. А совладелец Внуково Виталий Ванцев предположил, что ЛУКОЙЛ может стать партнером уже победителя тендера. 
КОММЕРСАНТЪ – СРЕДНЯЯ ВОЛГА; ЕЛЕНА КОЛЫЧЕВА, СЕРГЕЙ ТИТОВ; 14.02.2013; РЕГИОНЫ ПФО РАЗЛЕТАЮТСЯ ПО СТОРОНАМ

С апреля города округа могут связать сотни новых авиарейсов

В начале марта Росавиация определит авиаперевозчиков для субсидированных маршрутов в ПФО

Завершается подготовка регионов ПФО к апрельскому старту программы субсидированных авиаперевозок, согласно которой пассажир по спецтарифу будет оплачивать лишь 50% стоимости билета, по 25% за него заплатят федеральный и региональный бюджеты. Предполагается, что новой услугой в апреле-ноябре 2013 года воспользуются около 34 тыс. пассажиров из Самары, 4 тыс. из Ульяновска, около 10 тыс. из Саратова. Если программа заработает, то из Самары еженедельно будут осуществляться 166 новых прямых рейсов по 12 маршрутам, из Ульяновска – 18 рейсов по четырем направлениям, Саратов свяжет с городами ПФО 11 маршрутов, ожидается 117 рейсов в неделю. Какие авиакомпании будут участвовать в программе, станет известно в начале марта. 

Завтра истекает срок, когда правительства регионов ПФО должны принять нормативные акты о субсидировании региональных перевозок. Процесс обсуждения этой субсидии, по сути, свелся к формальности: сколько выделять из регионального бюджета, определил федеральный центр. Сумма региональной субсидии будет такой же, как и федеральной. Правительство Ульяновской области утвердило размер субсидий в понедельник – 7,088 млн руб. Самарские власти должны найти в бюджете 57,15 млн, саратовские – 20 млн руб. 

Напомним, проект программы развития региональной авиации в округе был подготовлен в прошлом году по инициативе приволжского полпреда Михаила Бабича. На осуществление перевозок с 1 апреля по 30 ноября 2013 года выделяется 300 млн руб. на компенсацию выпадающих доходов из федерального бюджета, столько же – из бюджетов регионов ПФО. Авиаперевозки должны связать 15 крупных городов округа 37 прямыми и 20 трансферными маршрутами. Согласно постановлению правительства РФ, в рамках этой программы пассажир оплачивает только 50% стоимости перелета, 25% компенсируется федеральным бюджетом, еще 25% – региональным. «Субсидии из бюджета будут предоставляться ежемесячно, в соответствии с представленными авиаперевозчиком данными о количестве фактически перевезенных пассажиров по субсидируемому маршруту за отчетный месяц», – уточнили в министерстве транспорта и автомобильных дорог Самарской области. 

Таким образом, начиная с 1 апреля 2013 года еженедельно в города ПФО из Самары будут осуществляться 166 новых прямых рейсов по 12 маршрутам (максимальное количество, столько же запланировано лишь из Уфы). Предельная величина спецтарифа, то есть затраты пассажиров на билет, тоже определена. В частности, по 21 рейсу в неделю запланировано из Самары в Нижний Новгород (3906 руб.), Оренбург (3364 руб.), Саратов (2984 руб.) и Уфу (3310 руб.). По 14 рейсов в Саранск (2876 руб.) и Пензу (2984 руб.), 12 в Ижевск (3572 руб.), по 10 в Киров (4286 руб.) и Чебоксары (2930 руб.), восемь в Пермь (4720 руб.), по семь вылетов ожидается в Казань (2311 руб.) и Йошкар-Олу (3201 руб.). 

Количество маршрутов из Ульяновска – наименьшее в рамках программы. Ожидается четыре полета в Нижний Новгород (ежедневно, предельная стоимость билета для пассажира – 3147 руб.), Пермь (четыре раза в неделю, предельная стоимость – 4612 руб.), Саратов (три раза в неделю, 3093 руб.) и Уфу (четыре раза в неделю, 3527 руб.). Эти рейсы также будут прямыми. Куда меньше повезло оренбуржцам: из десяти новых маршрутов семь предполагают пересадку в Самаре, Казани и Уфе. 

Саратов свяжет с городами ПФО 11 маршрутов, семь из которых будут трансферными (в основном через Самару), всего ожидается 117 рейсов в неделю. В частности, по 21 рейсу в Самару (2984 руб.), в Оренбург (6342 руб.) и Уфу (6294 руб.). Десять рейсов в Нижний Новгород (4178 руб.), восемь в Ижевск (6511 руб.) и Пермь (7704 руб.), по семь рейсов в неделю в Казань (прямой рейс, 3852 руб.) и Чебоксары (5914 руб.), шесть вылетов в Киров (6673 руб.), пять в Йошкар-Олу (6185 руб.) и три прямых рейса в Ульяновск (3093 руб.). 

Из аэропорта Пензы планируется открыть семь маршрутов: прямые рейсы в Казань (семь рейсов в неделю, тариф 3310 руб.), Нижний Новгород (ежедневно за 3093 руб.) и Самару (дважды в день, тариф 2984 руб.). Также запланированы трансферные рейсы в Киров, Оренбург, Пермь и Уфу. 

Первый вице-премьер облправительства Александр Пинков объяснил малое количество маршрутов из Ульяновска тем, что «есть финансовая составляющая, с которой тоже нужно считаться», «к тому же есть и объективные причины: Пермский край, Нижегородская и Самарская области и по численности, и по промышленному потенциалу значительно крупнее». 

Согласно постановлению правительства РФ, до 1 марта авиакомпании должны подать заявки в Росавиацию на участие в конкурсе, до 10 марта должны быть определены авиаперевозчики, авиаперевозки должны начаться с 1 апреля. По предварительной информации, из Ульяновска в рамках программы могут начать летать «Ак барс аэро», и «ЮТэйр». В Самарской области ранее сообщалось о возможности участия в проекте объединенного перевозчика «Авиалинии Мордовии» – ОАО «Эйр Самара»(не имеет собственного парка). 

Вчера в пресс-службе международного аэропорта «Курумоч» (который станет трансферным для 24 маршрутов из 114 прописанных в программе) уточнили, что «предварительную заинтересованность» в участии выразили авиакомпании «ЮТэйр», «Декстер», «Ак барс аэро». «Экономические риски по «раскатке» направлений, где много лет не было полетов, чрезвычайно велики, для их компенсации и требуется внешнее субсидирование. Себестоимость единицы перевозки на региональном типе ВС примерно в три раза больше, чем на магистральном, поэтому экономически эффективными такие перевозки могут быть только в контексте сетевого эффекта для некой магистральной компании», – считают в «Курумоче». Стоит отметить, что у аэропорта «Кольцово» (вместе с «Курумочем» входит в холдинг «Аэропорты Реновы») подобный опыт имеется: в 2012 году программой развития регионального авиасообщения, выполняемой на 30-кресельных Embraer-120 по региональным маршрутам до 1000 км (в Казань, Уфу, Самару, Пермь, Магнитогорск и Оренбург) воспользовались больше 60 тыс. пассажиров. 

Коммерческий директор «Ак барс аэро» Артур Насрутдинов, подтвердив интерес к маршрутам, сообщил „Ъ“, что «авиакомпания намерена подать заявку на участие в конкурсе Росавиации», по результатам которого и будет определен перевозчик-консолидатор. «В зависимости от пассажиропотока перевозчик-консолидатор может привлекать авиакомпании с нужными самолетами. Это могут быть и девятиместный Pilatus, и 18-местный Л-410, и Ан-24, и АТР-42», – сказал господин Насрутдинов. 

МОСКОВСКИЙ КОМСОМОЛЕЦ; 14.02.2013; ПЬЯНЫХ АВИАПАССАЖИРОВ БУДУТ УСПОКАИВАТЬ ТОКОМ

На рейсах российских авиакомпаний могут появиться новые сотрудники – «воздушные маршалы», вооруженные электрошокерами и наручниками для борьбы с разбушевавшимися нетрезвыми пассажирами. Как стало известно в среду, эта инициатива исходит от нескольких ведущих авиаперевозчиков при поддержке Росавиации. После детального обсуждения в Минтрансе инициатива, возможно, будет передана депутатам. Тем временем в Госдуму в среду был внесен законопроект об оборудовании салона и кабины самолетов видеокамерами. Согласно пояснительной записке, целью документа является «обеспечение безопасности пассажиров и членов экипажа воздушного судна» в связи с участившимися случаями противоправных действий на бортах воздушных судов. По мнению разработчиков, оборудование самолетов данными техническими средствами «позволит получить объективные доказательства о произошедшем на борту воздушного судна происшествии».

РБК DAILY; АНДРЕЙ ЛЕМЕШКО, СЕРГЕЙ СТАРИКОВ; 14.02.2013; FLYDUBAI ПРЕДЛОЖИТ ДЕШЕВЫЕ ПЕРЕЛЕТЫ В ЭМИРАТЫ - ЭКСКЛЮЗИВ

Иностранные низкобюджетные перевозчики теснят российские авиакомпании не только с запада, но и с востока. flydubai планирует выйти на маршрут Дубай – Москва, количество пассажиров на котором ежегодно увеличивается на 60%. Помимо Москвы перевозчик планирует летать в Минеральные Воды.

О том, что flydubai собирается летать в Москву, РБК daily рассказали несколько источников на авиационном рынке. Сейчас перевозчик ведет переговоры с москов­скими аэропортами Домодедово и Внуково. Последний, по словам собеседников РБК daily, рассматривается как приоритетный вариант. «Домодедово взаимодействует с авиакомпаниями, заинтересованными в изучении возможностей Московского авиационного узла, но вопрос выбора аэропорта-партнера основывается на множестве факторов и остается за авиакомпанией. По нашей информации, авиакомпания flydubai не опре­делилась с партнером и датой начала выполнения полетов», – поясняет официальный представитель аэропорта Домодедово. Во Внуково не стали комментировать ход переговоров. Источник РБК daily в flydubai отмечает, что компания планирует начать полеты с зимы 2013 года.

Маршрут Москва – Дубай считается высококонкурентным. Согласно межправительственным соглашениям, на нем может летать лишь один назначенный перевозчик с каждой стороны. С российской – это «Аэрофлот», с арабской – Emirates. Рейс «Трансаэро» (ежедневный на Boeing 747) имеет статус чартерного. «Рынок между и Москвой и Дубаем настолько развит, что давно необходимо ввести второго регулярного перевозчика с обеих сторон», – отмечает официальный представитель «Трансаэро». Авиакомпания на протяжении нескольких лет инициирует назначение второго перевозчика. flydubai может выступить с таким же предложением от арабской стороны.

ОАЭ и эмират Дубай – одно из самых быстрорастущих туристических направлений из России. «Приход flydubai интересен для рынка, так как цены на этом направлении высокие, – признает основатель поисковика авиабилетов Aviasales Константин Калинов. – В 2012 году продажи по этому направлению выросли более чем на 60%».

С зимней навигации помимо Москвы flydubai собирается летать в Минеральные Воды и в города-миллионники в европейской части России. Согласно межправительственным соглашениям, авиакомпании из ОАЭ могут летать в шесть российских городов (Москва, Санкт-Петербург и еще четыре города на выбор). Сейчас flydubai выполняет рейсы в Екатеринбург, Уфу, Самару и Казань. Осенью прошлого года авиационные власти двух стран начали обсуждать расширение перечня городов до десяти.

Парк flydubai состоит из 28 Boeing 737 NG в одноклассной компоновке (189 мест). К 2015 году количество судов должно вырасти до 50. В прошлом году авиакомпания перевезла 5,1 млн пассажиров.

ИНТЕРФАКС; 13.02.2013; ПИЛОТЫ RED WINGS ПРОХОДИЛИ ПОДГОТОВКУ В СЕРТИФИЦИРОВАННЫХ РОСАВИАЦИЕЙ ЦЕНТРАХ

Авиакомпания Red Wings проводит подготовку пилотов в сертифицированных Росавиацией учебных центрах на сертифицированных тренажерах, говорится в сообщении авиакомпании.

«Авиакомпания Red Wings проводит подготовку пилотов в сертифицированных Росавиацией учебных центрах на сертифицированных тренажерах. При невозможности имитации тренажерным устройством отдельных функций тренаж проводится в кабине самолета по утвержденной Росавиацией программе», – сообщила авиакомпания.

Ранее первый заместитель Московского транспортного прокурора Мурад Кехлеров заявил, что пилоты Red Wings не проходили тренировок на тренажере в условиях чрезвычайных ситуаций.

«В ходе проверки установлены факты непроведения тренировок на летном тренажере по действиям экипажа при срабатывании системы предупреждения о близости земли и при срабатывании бортовой системы предупреждения столкновений, несвоевременного внесения изменений в руководство по организации технического обслуживания, связанные с введением новой структуры технического департамента», – сказал М.Кехлеров в среду на коллегии столичной транспортной прокуратуры.

29 декабря 2012 года самолет Ту-204 авиакомпании Red Wings выкатился за пределы взлетно-посадочной полосы в московском аэропорту «Внуково» и развалился на три части. Жертвами катастрофы стали пять человек из восьми, находившихся на борту. На борту был только экипаж.

РИА НОВОСТИ; 13.02.2013; РОСАВИАЦИЯ АННУЛИРОВАЛА СЕРТИФИКАТЫ ЭКСПЛУАТАНТА ДВУХ АВИАКОМПАНИЙ

Росавиация аннулировала сертификаты эксплуатанта авиакомпаний ОАО «Авиалинии Мордовии» и ООО «Авиакомпания Финлайт», сообщило ведомство.

Сертификаты аннулированы 12 февраля.

«Ухудшение показателей безопасности полетов и непринятие руководством ОАО «Авиалинии Мордовии» эффективных мер по устранению неоднократно отмечавшихся несоответствий сертификационным требованиям стали главными причинами аннулирования сертификата эксплуатанта авиакомпании», – говорится в сообщении.

В Росавиации напоминают, что в 2012 году с самолетом Ан-2 авиакомпании произошло авиационное происшествие, связанное с грубыми нарушениями в технике пилотирования и попытке посадки воздушного судна из непосадочного положения. «8 января 2013 года воздушное судно Ан-24РВ выкатилось за пределы взлетно-посадочной полосы аэропорта Саранска в результате ошибочных действий экипажа. Данный серьезный инцидент едва не привел к более тяжелым последствиям», – отмечается в сообщении.

После инцидентов Росавиация провела проверки в авиакомпании, которые установили существенные недостатки в организации летной и эксплуатационной деятельности. Руководству авиаперевозчика был предоставлен достаточный временной интервал для устранения выявленных нарушений. Однако менеджмент авиакомпании не выполнил указания Росавиации.

Росавиация также приняла решение об аннулировании сертификата эксплуатанта «Авиакомпании Финлайт», которое было выдано 5 июня 2012 года.

«В ходе проведенной в феврале 2013 года внеплановой инспекционной проверки Росавиация установила, что авиаперевозчик не осуществляет свою операционную деятельность на территории Российской Федерации и перестал соответствовать сертификационным требованиям, предъявляемым к эксплуатантам коммерческой гражданской авиации», – говорится в сообщении.

Росавиация дала указания авиакомпании до 15 января представить отчет об устранении выявленных недостатков, однако авиакомпания этого не сделала.

ИА REGNUM; 13.02.2013; ЖИТЕЛИ ЧУВАШИИ СМОГУТ ДОЛЕТЕТЬ ДО ГОРОДОВ ПФО ЗА ПОЛЦЕНЫ

В Чувашии будут субсидировать авиаперевозки в три города Приволжского федерального округа. Это коснётся прямых авиарейсов из Чебоксар до Самары и Уфы, а также перелёта до Саратова с остановкой в Самаре. Как передаёт корреспондент ИА REGNUM, соответствующее решение было поддержано сегодня, 13 февраля, на заседании чувашского правительства. Пассажирам, которые выберут воздушный транспорт по этим направлениям, из бюджета будут оплачивать 50% стоимости билетов.

Стоимость авиабилетов будет определяться за вычетом доплат из двух бюджетов – регионального и федерального, которые разделяют поровну финансовую нагрузку. Размер федеральной субсидии для Чувашии определён в размере 5,78 млн рублей, аналогичная сумма предусмотрена и в республиканской казне.

Реализация проекта начнется 1 апреля 2013 года, завершится 30 ноября 2013 года. Авиаперевозчик будет определён на конкурсной основе Росавиацией.

Как ранее сообщало ИА REGNUM, Приволжский федеральный округ в 2013 году станет экспериментальной площадкой по развитию региональной авиации. Об этом заявил сегодня на пресс-конференции полномочный представитель президента в ПФО Михаил Бабич. По его словам, из федерального бюджета на эти цели будет выделено 320 млн рублей, аналогичная сумма уже заложена в региональных бюджетах. Это позволит субсидировать 50% стоимости перелета каждого пассажира. Михаил Бабич пояснил, что средства будут выделяться «на субсидирование факта перевозки конкретного пассажира», «провоз каждого конкретного пассажира»: «Мы не будем субсидировать самолёт, который может быть пустым или полупустым». Субсидии составят половину стоимости билета: «Пассажир вносит половину стоимости, остальное будет оплачено из бюджетов двух уровней – федерального и регионального».

Предполагается, что таким образом пассажиры начнут перемещаться с автомобильного и железнодорожного транспорта на авиационный. И будет простимулировано развитие авиаперевозок, а также производство пассажирских самолетов малой вместимостью. «Авиационное сообщение, безусловно, выгоднее, быстрее, комфортнее», – сказал Бабич. И сообщил, что в округе пассажиропоток на авиационном транспорте может возрасти с нынешних 39 тыс. человек до 150-170 тыс. в 2013 году. Если поток пассажиров будет увеличиваться, то авиакомпании могут выйти на уровень безубыточности, считают авторы проекта.

В рамках пилотного проекта между 15 крупными городами – региональными центрами ПФО и Нижнекамском – будут организованы 37 прямых авиарейсов и 20 трансферных за счет стыковки прямых рейсов в аэропортах Самары, Казани и Уфы.
[image: image1.jpg]
PAGE  
24

