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ИНТЕРФАКС; 11.02.2013; ТРАНСПОРТНЫМИ ВОПРОСАМИ ОЛИМПИАДЫ В СОЧИ ЗАЙМЕТСЯ ЗАМГЛАВЫ РОСТРАНСНАДЗОРА ЖУКОВ

Генеральным директором Транспортной дирекции Олимпийских игр (АНО «ТДОИ») назначен Андрей Жуков, сообщает пресс-служба ТДОИ в понедельник.

Данное решение было принято наблюдательным советом АНО «ТДОИ».

Ранее А.Жуков занимал должность заместителя руководителя Федеральной службы по надзору в сфере транспорта, говорится в сообщении.

С 2012 года является заместителем председателя Оперативного штаба по транспортному обеспечению подготовки и проведения тестовых мероприятий на спортивных объектах в Сочи в 2012-2013 гг.

До настоящего времени пост гендиректора ТДОИ занимал Николай Лямов, назначенный на эту должность в конце 2012 года.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ЯН ВАЛОВ; 12.02.2013; ВСЕ ФУРЫ В ГОСТИ

Перевозчики обсудили проблемы отрасли

Нижегородская область – лидер ПФО по международным грузоперевозкам. 

Об этом заявил президент ассоциации международных автоперевозчиков, председатель комитета по транспорту Госдумы РФ Евгений Москвичев на конференции, посвященной состоянию и перспективам развития рынка грузоперевозок. Ежедневно в Нижнем Новгороде проходят таможенную очистку 100-130 фур, на втором месте – Татарстан.

 – Оборот рынка международных грузоперевозок в России – более 7 миллиардов евро в год, – утверждает Евгений Москвичев.

ИЗВЕСТИЯ; ЕЛИЗАВЕТА ШЕВЧЕНКО; 12.02.2013; В ПОДМОСКОВЬЕ ПОТРАТЯТ 1,5 МЛРД НА ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНУЮ БЕЗОПАСНОСТЬ

Программа по долевому финансированию новых переходов должна снизить число несчастных случаев на путях

Московская область совместно с РЖД намерена потратить около 1,5 млрд рублей на программу по безопасности на железнодорожных путях, которая должна снизить число травм и смертельных случаев на полотне. Об этом рассказал «Известиям» первый замминистра транспорта Московской области Александр Митусов. Программа включает в себя срочное строительство в черте населенных пунктов безопасных пешеходных переходов.

Строить планируется подземные тоннели под железнодорожными путями, мосты и настилы со звуковой и световой сигнализацией. Многие населенные пункты в области перерезаны железной дорогой, «а пешеходного перехода нет, люди ходят через дорогу, и, естественно, травмы, смерть», говорит Митусов.

- У нас 397 остановочных пунктов по радиальным железным дорогам. Из них 249 – те, где более интенсивное движение, – перечисляет Митусов. – Сейчас мы собрали перечень неотложных объектов, первоочередных, согласовали его с РЖД.

В проекте программы 34 перехода, построить их должны в течение 2013-2015 годов. При подготовке РЖД предоставляли данные по стоимости и возможным срокам, сообщил «Известиям» глава управления по взаимодействию с федеральными транспортными системами министерства транспорта Московской области Дмитрий Матюхин.

- Железнодорожники готовы строить, но с участием бюджета Московской области, – сказал он.

В проект вошли четыре подземных тоннеля: у поселка Киевский в Наро-Фоминском районе, на станции Баковка в Одинцовском районе, у платформ Коломна и Подлипки-Дачные. Вопрос строительства пятого пешеходного перехода на станции Сергиев Посад пока не решен. Также, по словам Матюхина, в перечень попали 15 мостов и 15 настилов. По предварительным данным, общая стоимость проекта 1,37 млрд рублей.

Программа должна быть пред-с тавлена исполняющему обязанности главы Московской области Андрею Воробьеву в среду, 13 февраля, после его одобрения просьба утвердить проект будет отправлена главе РЖД Владимиру Якунину, сказал Матюхин.

Пешеходные переходы через железную дорогу строятся в области регулярно согласно программе РЖД, пояснил он, но «мы считаем, что нам надо больше. В Московской области повышенная опасность», отметил он. По словам Матюхина, Московская область предлагает, чтобы каждый из партнеров взял на себя половину расходов. По данным министерства, стоимость одного пешеходного тоннеля составляет около 90 млн рублей. Примерно столько же стоит мост, перекинутый над пятью путями. Сегодня в области насчитывается 30 подземных переходов и 65 пешеходных мостов.

- Из всех существующих в Москве и области пешеходных мостов мне известен только один, который построен по правилам – мост на станции Мытищи, – заявил сопредседатель межрегиональной общественной организации «Город и транспорт» Александр Морозов. – По законодательству мосты должны быть оборудованы для инвалидов, то есть там должен быть лифт и он должен работать.

Однако все равно люди не могут дождаться лифта и вынуждены идти пешком по лестнице, длина которой превышает некоторые эскалаторы на станциях метро, замечает Морозов.

- Если не обеспечить достойный комфорт подъема на мост или спуска в переход, то люди начинают перебегать и появляются жертвы. Поэтому настилы с сигналами о приближении поезда иногда оказываются более безопасными, – говорит эксперт.

По его мнению, мосты и тоннели стоит оборудовать эскалаторами или большим количеством лифтов, которые должны работать постоянно.

По данным министерства транспорта Московской области, в 2012 году на перегонах между станциями было травмировано 317 человек, из них 213 смертельно, на путях станций попали под поезд 266 человек, из них 162 умерли, в пределах пассажирских платформ получили травмы 54 человека, 111 человек погибли.

ДЕЛОВОЙ ПЕТЕРБУРГ; 11.02.2013; ПРАВИТЕЛЬСТВО ПОДДЕРЖИТ ОТЕЧЕСТВЕННЫХ ВАГОНОСТРОИТЕЛЕЙ

Правительство РФ намерено запретить железнодорожникам постоянно продлевать сроки эксплуатации вагонов. Им придется теперь списывать по 30 тыс. вагонов ежегодно. Эта инициатива, поддержанная президентом Владимиром Путиным, должна поддержать российских вагоностроителей. 

С прошлого года Минтранс РФ, а затем Министерство промышленности и торговли пытались запретить эксплуатацию грузовых вагонов, прослуживших больше срока (30 лет для цистерн и 20 лет для остальных вагонов). Но каждый раз чиновники сталкивались с сопротивлением крупнейших перевозчиков. В конце января инициативу профильных ведомств поддержал президент РФ Владимир Путин. Это только первый шаг по поддержке отечественного вагоностроения, за ним последуют и другие.

Пессимистичный прогноз

Запрет на продление сроков эксплуатации должен поддержать отечественных вагоностроителей, которые в 2013 году, впервые за последние годы, могут столкнуться с почти двукратным снижением спроса. По прогнозам генерального директора отраслевого исследовательского агентства «Infoline-аналитика» Михаила Бурмистрова, по самым оптимистичным оценкам, спрос на вагоны в этом году не превысит 50 тыс. единиц.
ИЗВЕСТИЯ; МАРИЯ КИСЕЛЕВА; 12.02.2013; МИНТРАНС СОГЛАСИЛСЯ ПОМЕНЯТЬ РЫБУ НА ФУТБОЛЬНЫХ БОЛЕЛЬЩИКОВ

Минтранс считает «принципиально возможным» строительство международного пассажирского порта с яхтенной стоянкой в поселке Пионерский в Калининградской области, рассказал «Известиям» источник в правительстве. Пострадавшим от такого решения окажется Росрыболовство, которому придется отдать «Росморпорту» часть своих активов. Правительство может выделить на проект бюджетные средства, но деньги будут перераспределены из программы развития строительства глубоководного порта в соседнем Балтийске.

Развитие портовой инфраструктуры в Калининградской области планируется для обслуживания чемпионата мира по футболу 2018 года. Правительству еще предстоит найти внебюджетные источники для софинансирования проекта, а также оценить эффективность вложения бюджетных денег. Однако один из наиболее острых моментов – в необходимости передачи уже существующих объектов порта ФГУП «Росморпорт» (Минтранс). Сейчас актив находится в ведении «Нацрыбресурса» (Росрыболовство).

Потенциальным источником бюджетного финансирования проекта в Пионерском может стать раздел «Морской транспорт» федеральной целевой программы «Развитие транспортной системы России в 2015-2020 годах». Сейчас в ней заложены деньги на строительство глубоководного порта в соседнем городе Балтийске. В случае принятия положительного решения средства могут быть перераспределены в пользу международного пассажирского терминала и яхтенной стоянки в Пионерском, говорит источник «Известий».

Балтийск был одним из вариантов места для развития международного порта с марины. Как рассказал источник в Минтрансе, этот вариант не получил статуса приоритетного, так как город является главной базой Балтийского флота – территорией с регламентированным заходом иностранных судов. Перспективный план развития военно-морского флота предусматривает дальнейшее ее использование как основной базы Балтфлота.

Пионерский – часть курортной зоны Калининградского взморья, там, в частности, находится единственный в России федеральный детский ортопедический санаторий. В то же время на территории расположен незамерзающий рыбный порт. Ведущее место в промышленности занимают добыча и переработка рыбы, а также перевозка грузов. В 2009 году в поселке началось строительство госрезиденции, там был построен 1,5-километровый бетонный променад с причалом для яхт. Как пояснил «Известиям» пресс-секретарь Управделами президента Виктор Хреков, причал для яхт на территории резиденции действительно есть, но он не находится в порту и не связан с самим поселком.

Ранее проект строительства яхтенной марины был оценен в E300 млн. Развитием порта готова заниматься компания «Амбер Ленд компани», контрольный пакет акций которой принадлежит российской стороне, а 49% – французскому инвестору «Мерсфор Рус». В рамках проекта планировалось построить международный пассажирский морской терминал для круизных лайнеров и паромов в зоне существующего мола, туристическую зону, включающую гостиницы, амфитеатр под открытым небом на 3 тыс. мест и крытый концертный зал на 1,2 тыс. мест, а также яхтенную марину вместимостью 750 яхт с прилегающей зоной (3,5 га) для хранения судов в зимний период. Против строительства ранее выступал глава федерального агентства по рыболовству Андрей Крайний. Однако в сентябре прошлого года идею поддержал президент Владимир Путин.

В Росрыболовстве по-прежнему выступают против проекта. «В последнее время никаких требований о передаче имущества в Пионерском не поступало», – отметили в ведомстве. В Минтрансе не смогли прокомментировать ситуацию.

Проект международного пассажирского порта может быть достаточно затратным, так как могут понадобиться дноуглубительные работы, отмечает главный редактор журнала «Морские порты» Анатолий Кузнецов. В Балтийском море не так много рыбы и рыбопромысловые суда имеют гораздо меньшую осадку, чем грузопассажирские лайнеры, поясняет он. Калининградская область раньше имела большое значение для рыбодобывающей отрасли, отсюда промысловые суда выходили в океан – сейчас этого больше не происходит. Кроме того, стоянка для яхт не будет перспективна в этом регионе сама по себе, активный сезон для таких судов в Балтийском море – только четыре месяца – с мая по август.

- Гораздо выгоднее было бы вложить эти деньги в развитие грузовой портовой инфраструктуры и превращение региона в транспортно-логистическую площадку России в центре Европы. Сейчас грузы из Калининграда и обратно проходят через Литву, где на них накладываются крупные пошлины, и Калининград оказывается в изоляции, – говорит Анатолий Кузнецов.

Источник в рыбодобывающей отрасли Калининградской области подтвердил, что сейчас в Пионерском базируются небольшие компании, владеющие малотоннажными судами. «Когда-то там уже проводились дноуглубительные работы, чтобы туда могли заходить океанские лайнеры, но сейчас все «занесло», – говорит собеседник газеты.

Проект сравним с реконструкцией грузового порта в Имеретинской низменности в Сочи, которым занимается холдинг «Базовый элемент». Во время Олимпиады-2014 он должен принять плавучие отели, а затем – перепрофилирован в гавань для яхт, на берегу в объектах Олимпийской деревни расположится курорт. Стоянка будет вмещать 600-700 яхт, при этом место в марине будет сдаваться на 30 лет по цене E2,5 тыс. за кв. м. Перепрофилирование Имеретинского порта будет стоить от E50 до E100 млн и должно окупиться за два года.

ИА PORTNEWS; 11.02.2013; ПОРТ АНТВЕРПЕН ПОДПИСАЛ СОГЛАШЕНИЕ О СОТРУДНИЧЕСТВЕ С РОСМОРПОРТОМ

Порт Антверпен через дочернюю компанию Port of Antwerp International подписал соглашение о сотрудничестве с ФГУП «Росморпорт» на срок пять лет, сообщается на сайте порта. 

Через пять лет сотрудничество может быть продлено. 

Обе стороны договорились сотрудничать в области развития российских и бельгийских портов, расширения транспортных и логистических связей и привлечения инвестиций в портовые проекты. Кроме того, оба партнера будут совместно исследовать возможности улучшения энергетической эффективности портовых сооружений и привлечения для этих целей возобновляемых источников энергии. 

В долгосрочной перспективе возможна организация учебных курсов для российских профессионалов портовой отрасли в APEC (учебном центре под управлением Antwerp Port Authority). 

Россия является четвертым по объёмам торговым партнером Антверпена. В 2012 году общий объем транспортировки грузов между Антверпеном и Россией составил 8,6 млн. тонн. Около 90% этого объема приходится на торговлю между Антверпеном и портами Балтийского побережья России.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; СВЕТЛАНА БРАЙЛОВСКАЯ; 12.02.2013; 90 ТОМОВ «БУЛГАРИИ»

Завершено расследование уголовного дела о кораблекрушении  в Куйбышевском водохранилище

Следственное управление СКР по РТ передало уголовное дело о кораблекрушении «Булгарии» в прокуратуру республики для утверждения обвинительного заключения, после чего оно уйдет в суд.

Пока неизвестно, где пройдет судебный процесс. По правилам, дело должно будет рассматриваться в Камско-Устьинском районном суде, где произошла трагедия. Однако потерпевшие могут потребовать перенести слушание дела в Казань, где проживает большинство выживших в кораблекрушении.

«Булгария» затонула 10 июля 2011 года в нескольких километрах от берега в районе поселка Сюкеево Камско-Устьинского района Татарстана на Куйбышевском водохранилище. Из 201 пассажира и члена экипажа погибли 122 человека, из них 28 детей. 

Обвинения были предъявлены помощнику капитана судна Рамилю Хаметову, субарендатору «Булгарии» Светлане Инякиной, эксперту Российского речного регистра Якову Ивашову и двум сотрудникам Ространснадзора Владиславу Семенову и Иреку Тимергазееву. В зависимости от роли каждого они обвиняются по статьям «Оказание услуг, не отвечающих требованиям безопасности жизни и здоровья потребителей», «Нарушение правил безопасности эксплуатации внутреннего водного транспорта», «Нарушение правил охраны труда» и «Злоупотребление должностными полномочиями». 

По версии следствия, непосредственной причиной затопления дизельэлектрохода «Булгария» стала негодность судна к плаванию как по техническому состоянию, так и по уровню подготовки его экипажа. А также ряд таких причин, как несоблюдение требований и правил безопасности судоходства, неисполнение либо ненадлежащее исполнение своих обязанностей судовладельцами, командой теплохода, должностными лицами контролирующих органов и учреждений как при подготовке судна к плаванию, так и при его эксплуатации в навигацию 2011 года.

Как сообщили в СУ СКР по РТ, во время расследования дела потерпевшими были признаны свыше двухсот человек, допрошена тысяча свидетелей, на что потребовался не один месяц. Кроме того, следствие было вынуждено продлевать сроки расследования из-за 250 экспертиз. Наиболее сложной из них стала комплексная судоводительская и инженерно-техническая судебная экспертиза, длившаяся с августа 2011 по март 2012 года. Именно она определила окончательный круг подозреваемых.

Как сказал корреспонденту «РГ» старший следователь-криминалист СУ СКР по РТ Айдар Галиев, также во время следствия была установлена вина капитана «Булгарии» Александра Островского и старшего механика Владимира Подъячева. Однако уголовное дело, возбужденное против них по статье «Нарушение правил безопасности движения и эксплуатации внутреннего водного транспорта», было прекращено в связи с их гибелью.

Всего по факту крушения теплохода «Булгария» было возбуждено несколько уголовных дел. И двое обвиняемых – капитаны судов «Арбат» Юрий Тучин и «Дунайский-66» Александр Егоров, прошедших мимо тонущего корабля, - были осуждены. Их приговорили к выплате штрафов.

Наверняка число спасенных человеческих жизней могло быть большим, если бы не поступок капитанов сухогруза «Арбат» и буксира «Дунайский-66», прошедших мимо терпящих бедствие людей, так и не оказав им помощи. Со слов выживших, это сломило их волю, у многих создалось ощущение, что они никому не нужны.

ИНТЕРФАКС; 11.02.2013; МЕДВЕДЕВ УТВЕРДИЛ 10 НОВЫХ ЛЬГОТНЫХ АВИАМАРШРУТОВ, ВКЛЮЧАЯ ГОРНО-АЛТАЙСК И КЫЗЫЛ

Премьер-министр РФ Дмитрий Медведев подписал постановление о введении десяти новых льготных авиамаршрутов, в том числе в Горно-Алтайск и Кызыл.
«Я подписал соответствующее решение о десяти новых маршрутах», – сообщил Д.Медведев на совещании с вице-премьерами в понедельник в Горках.
Вице-премьер РФ Аркадий Дворкович пояснил, что, как и прежде, льготами смогут воспользоваться молодые люди и пенсионеры (то есть мужчины старше 60 лет, женщины – старше 55 лет), инвалиды первой группы всех возрастов и сопровождающие их лица, а также лица, сопровождающие детей-инвалидов.
В этом году в схему льготных авиаперевозок было введено два новых принципа. Первый принцип, по словам А.Дворковича, это сообщение ряда городов с курортными городами юга России. В частности, в новом документе речь идет о новых льготных авиаперелетах от Якутска, Хабаровска и Норильска до Анапы, Геленджика и Минеральных Вод. «Спрос на эти маршруты есть, они востребованы – и субсидирование поможет большему числу людей пройти оздоровительные процедуры на наших курортах», – сказал он.
Кроме того, по его словам, субсидированы два новых маршрута – в города Горно-Алтайск (Республика Алтай) и Кызыл (Республика Тыва), «в том числе по прямому маршруту Кызыл – Москва, а не по маршруту через Красноярск, который действует в настоящее время». «Это существенное расширение возможностей для людей, которые живут в этих регионах», – сказал вице-премьер. А.Дворкович заявил, что в результате принятия этих мер число пассажиров на льготных авиаперелетах приблизится к 600 тыс. человек.
Д.Медведев отметил, что «эта программа востребована, надо только чтобы ею смогли пользоваться все льготные категории». Он напомнил, что в 2009 году речь шла о 19 льготных маршрутах с Дальнего Востока и Сибири и было перевезено порядка 160 тыс. пассажиров, в 2012 году число маршрутов выросло уже до 33 и было перевезено 0,5 млн пассажиров, а субсидии составили 3 млрд рублей.

РОСБИЗНЕСКОНСАЛТИНГ; 11.02.2013; ПРОГРАММА ЛЬГОТНЫХ АВИАПЕРЕВОЗОК ПОПОЛНИЛАСЬ 10 МАРШРУТАМИ

Премьер-министр РФ Дмитрий Медведев подписал распоряжение о расширении программы льготных авиаперевозок Дальнего Востока на 10 новых маршрутов. Программой могут воспользоваться молодежь, пенсионеры, инвалиды и лица их сопровождающие.

«Программа востребована и эффективна, и было бы правильным продолжить расширение ее параметров. Я подписал решение о 10 новых маршрутах», – сообщил Д.Медведев на совещании с вице-премьерами.

Новым принципом программы стало сообщение городов Дальнего Востока с курортными городами, отметил вице-премьер Аркадий Дворкович. В частности, льготное авиасообщение организовано от Иркутска, Хабаровска и Норильска до Анапы, Геленджика и Минвод. Кроме того, субсидированы 2 новых маршрута из Горно-Алтайска и Кызыла, в том числе прямой маршрут Кызыл – Москва, минуя Красноярск. В результате принятых мер число пассажиров, которые воспользуются льготными перевозками, может приблизиться к 600 тыс., добавил А.Дворкович.

Стоит отметить, что льготные авиаперевозки с Дальнего Востока в центральную часть страны и обратно осуществляются с 2009г. Ими могут воспользоваться граждане до 23 лет и люди пожилого возраста. При этом льготные перевозки осуществляются не круглогодично, а в апреле-октябре.

Тем временем, Министерство экономического развития РФ в сентябре 2012г. сообщило, что поддерживает идею обнуления налога на добавленную стоимость (НДС) на внутренние авиаперевозки в 2013г. «Я считаю, что это надо делать, у нас есть определенные наработки», – сказал глава ведомства А.Белоусов, добавив, что выпадающие доходы бюджета будут не очень большими. Сейчас НДС на внутренние авиаперевозки составляет 18%., его отмена могла бы привести к существенному снижению цен на билеты. МЭР уже не в первый раз выступает с данной инициативой.

Напомним, что Министерство транспорта предложило расширить существующую программу субсидирования межрегиональных перевозок на большее количество федеральных округов еще в начале августа 2012г.

«Необходимо сохранить эту программу не только на следующий год, но и на последующие, и распространить ее на другие федеральные округа, помимо четырех, в которых она сейчас действует», – заявил глава Минтранса Максим Соколов. По его словам, в такой программе заинтересован Приволжский федеральный округ.
ПЕРВЫЙ КАНАЛ; 11.02.2013; ИНОСТРАННЫМ ЛЕТЧИКАМ МОГУТ РАЗРЕШИТЬ РАБОТАТЬ В РОССИЙСКИХ АВИАКОМПАНИЯХ

Российские авиакомпании добивались приглашения пилотов-иностранцев несколько лет. Не хватает именно командиров судов – первых пилотов. Профессионалы каждый год сотнями уходят на пенсию или на работу к тем же самым зарубежным авиперевозчикам.

«У нас сегодня в «Аэрофлоте» не хватает, и в компании этого не скрывают, 146 командиров только на этот год. На следующий год мне нужно ещё 150, потому что сейчас подходят машины новые», – сообщил генеральный директор ОАО «Аэрофлот» Виталий Савельев.

Но многие пилоты российских судов сами не хотят видеть иностранцев своими коллегами.

«Высокопрофессиональные пилоты к нам не поедут, у нас, к сожалению, не созданы условия, как бы не убеждали с высоких трибун. К нам поедут люди с непонятным прошлым», – считает командир самолета Ил-96-300, член Шереметьевского профсоюза летного состава Сергей Кнышов.

«Не надейтесь, что придёт кто-то из Объединённого королевства, Франции, Швеции. Мы не предоставим в силу объективных обстоятельств ни медицинского обслуживания, ни безопасности на улице ни трансфера, как в Эмиратах или других ведущих компаниях. Мы не предоставим соответствующее жильё», – говорит директор ФГУП «Учебно-тренировочный центр» Игорь Кузнецов.

Или европейцев придётся заманивать королевскими условиями, или к нам будут устраиваться только те, кого в родной стране на работу уже не берут из-за нарушений, уверены противники инициативы. Но скорее всего, по их мнению, в качестве пилотов-гастарбайтеров в Россию опять же поедут граждане из Средней Азии.

«Что такое Средняя Азия, это что отстой? Или по Средней Азии мы судим только по тем рабочим, которые у нас убирают улицы и стройки? Мы же не о них говорим. Мы проверяем английский язык, базовые знания, мы же не сумасшедшие, да ни одна компания в мире этого сделать не сможет, есть правила, по которым мы можем принять или не принять», – объясняет генеральный директор ОАО «Аэрофлот» Виталий Савельев.

«Сейчас происходит ровно наоборот. Российский гражданин – командир корабля или второй пилот, допустив серьёзное правонарушение, получает взыскание, тут же пишет заявление и через два дня уже летает в другой авиакомпании», – рассказывает заместитель генерального директора ОАО «Трансаэро» Дмитрий Столяров.

Авиаперевозчики считают, наши пилоты просто не хотят работать в конкурентной среде. Из-за дефицита кадров им многое прощается, а зарплаты командиров постоянно растут. Они достигли уже европейского уровня – больше 400 тысяч рублей в месяц. А это отражается и на стоимости билетов. Приедут зарубежные граждане – рост зарплат может прекратиться. Но противники идеи просто не понимают, зачем нужны даже иностранцы-профессионалы, когда наши выпускники лётных училищ встают в очереди, чтобы устроится в авиакомпании. И говорят, если бы сами перевозчики больше сил вкладывали в их подготовку, то те бы быстро заняли пустующие кресла у штурвалов.

Правда, сразу занять место первого пилота, то есть командира, выпускник не может. Максимум – он станет вторым пилотом. И ещё одно но: обычно у курсантов опыт полётов только на российской технике – самолёты Як или Ан. Но этих машин в крупных авиакомпаниях практически не осталось, сегодня летают на «Боингах» и «Эйрбасах». Выпускникам нужно снова переучиваться. А разница серьёзная, считают авиаторы. Говорят, на нашей старой технике, главное, уметь управлять самолётом, а на зарубежной – сложным компьютером, который управляет самолётом. 3

Вчерашних курсантов приходится сразу переучивать на иностранную технику. Тратятся и время и деньги. Первыми пилотами выпускники могут стать примерно через три года, а дефицит нужно закрывать сейчас. На должности командиров судов планируют брать иностранцев с опытом работы на новой технике, им и русский язык не понадобится. Ведь летать такие пилоты будут на международных линиях. Так что предложение Минтранса и авикомпаний многие эксперты называют разумной мерой, если, конечно, она будет временная. Ведь занимай иностранцы годами командирские кресла, так ни один из российских вторых пилотов может до высокой должности и не дослужиться. 

ВЕДОМОСТИ; ЕКАТЕРИНА СОБОЛЬ; 12.02.2013; SUPERJET ИДЕТ НА ПОСАДКУ

Как стало известно «Ведомостям», Росавиация предписала «Аэрофлоту» временно остановить эксплуатацию 4 из 10 самолетов Sukhoi Superjet-100

Вчера «Аэрофлот» получил от Росавиации письмо о приостановке свидетельства годности 4 из 10 самолетов Superjet-100, сообщили «Ведомостям» два источника, близких к ведомству. Представитель «Гражданских самолетов Сухого» (ГСС, производитель лайнеров) подтвердил факт временной остановки части парка. Он говорит, что под действие предписания попали первые четыре судна. На них зафиксированы сбои в системе работы шасси и предкрылок.

При этом представитель ГСС утверждает, что компания выявила причины неполадок и сейчас устраняет их. В ближайшие дни состоятся совещания с представителями «Аэрофлота», а в течение недели самолеты вновь встанут на крыло, заверил он. «Самолет переживает детские болезни, как и все новые, в том числе и зарубежные, машины», – объясняет представитель ГСС. Речь идет о новинке Boeing – самолете Dreamliner. Его поставки на рынок задержались на несколько лет. А недавно регуляторы США и ряда других стран временно остановили полеты этих самолетов из-за неполадок с аккумуляторами. Когда закончится расследование причин инцидентов, неизвестно.

Проблема на самом деле гораздо серьезнее, уверяет близкий к Росавиации источник. Согласно данным регистраторов полетов, из имеющихся у «Аэрофлота» 10 SSJ100 регулярно летают сейчас лишь три. Остальные семь уже несколько дней находятся в ремонте, отмечает собеседник «Ведомостей».

«Аэрофлот» – первый эксплуатант этих машин. Авиакомпания получила льготы и скидки, напоминает представитель ГСС. Сейчас портфель заказов составляет 179 лайнеров.

О неполадках SSJ-100 известно давно. Еще год назад авиакомпания констатировала, что суточный налет самолетов составил в среднем 3,9 часа при стандартном показателе для региональной техники в 8–9 часов. Простои были вызваны как неполадками судов, так и несвоевременной поставкой запчастей для их устранения, говорилось в презентации «Аэрофлота» для Росавиации. Но тогда источник в ГСС сообщил, что прямых убытков от простоя самолетов «Аэрофлот» не несет.

Их авиакомпании оплачивает сам производитель, говорили «Ведомостям» источники, близкие к «Аэрофлоту» и ГСС. Размер компенсационных платежей собеседники «Ведомостей» не называли. И это была далеко не единственная уступка ГСС «Аэрофлоту». Всего авиакомпания законтрактовала 30 самолетов и получила гигантскую скидку – 38% от каталожной цены ($19 млн. вместо $31 млн). Помимо этого ГСС предоставила авиакомпании бесплатное инжиниринговое обслуживание, техническую поддержку, обучила пилотов-инструкторов и обеспечила тренажер для их подготовки, говорит близкий к компании источник. Близкий к «Аэрофлоту» источник сказал, что все это вместе тянет на несколько десятков миллионов долларов.

Наиболее эффективная эксплуатация новой техники достигается в течение первых 2–4 лет со дня эксплуатации, добавляет представитель ГСС. Пока же прошло только чуть больше года, напоминает он. Представитель ГСС добавляет также, что первые самолеты были поставлены «Аэрофлоту» не в той комплектации, которая была предусмотрена контрактом. ГСС готова в ближайшие годы обменять их на новые самолеты.

Впрочем, проблему качества SSJ100 приходится решать не только Росавиации и «Аэрофлоту». Несколько дней назад министр промышленности и торговли Денис Мантуров провел совещание по этому вопросу, говорит близкий к ГСС источник. Его итоги он раскрывать не стал. Но отметил, что сразу после этого было объявлено о том, что с 1 февраля президентом ГСС вместо Владимира Присяжнюка станет Андрей Калиновский, ранее занимавший должность первого вице-президента компании по производству и директора ее филиала в Комсомольске-на-Амуре. Впрочем, официальной причиной перестановок называлось тогда истечение срока контракта Присяжнюка.

Представители «Аэрофлота» и Росавиации от комментариев отказались.

ИНТЕРФАКС; 11.02.2013; НОВЫЙ BOEING АЭРОФЛОТА СЕЛ В ШЕРЕМЕТЬЕВО С ОТКЛЮЧЕННЫМ ДВИГАТЕЛЕМ, НИКТО НЕ ПОСТРАДАЛ 
Пассажирский Boeing компании «Аэрофлот» (РТС: AFLT), летевший из Бангкока, приземлился в «Шереметьево» с неработающим двигателем, сообщил в понедельник «Интерфаксу» источник в инженерно-технических службах аэропорта.

«Самолет Boeing-777-300ER совершал рейс из Бангкока в «Шереметьево», однако на подлете к Москве у него возникла серьезная неполадка правого двигателя, которая привела к течи в двигателе, и пилотам пришлось его отключить. В результате самолет приземлился на одном левом двигателе», – отметил источник.

Он добавил, что никто из находившихся на борту не пострадал. «Между тем, самолет новый, недавно сошедший с завода в Сиэтле. По предварительным данным, самолет эксплуатируется не более одной недели», – уточнил источник.
ГАЗЕТА.РУ; 11.02.2013; В ШЕРЕМЕТЬЕВО С ОТКЛЮЧЕННЫМ ДВИГАТЕЛЕМ ПРИЗЕМЛИЛСЯ BOEING-777, НЕДАВНО ПОЛУЧИВШИЙ РАЗРЕШЕНИЕ НА ПОЛЕТ 

Пассажирский Boeing компании «Аэрофлот», летевший из Бангкока, приземлился в Шереметьево с неработающим двигателем, сообщил в понедельник «Интерфаксу» источник в инженерно-технических службах аэропорта.

«Самолет Boeing-777-300ER» совершал рейс из Бангкока в Шереметьево, однако на подлете к Москве у него возникла серьезная неполадка правого двигателя, которая привела к течи в двигателе, и пилотам пришлось его отключить. В результате самолет приземлился на одном левом двигателе», – отметил источник.

Он добавил, что никто из находившихся на борту не пострадал.

«Между тем, самолет новый, недавно сошедший с завода в американском Сиэтле. По предварительным данным, самолет эксплуатируется не более одной недели», – уточнил источник.

5 февраля «Аэрофлот» получил от Росавиации разрешение на эксплуатацию нового Boeing-777-300ER. Ранее «Аэрофлот» не мог получить сертификат типа АР МАК на самолет Boeing-777-300ER «из-за неразберихи в авиационных властях» России.

ГАЗЕТА.РУ; 12.02.2013; РОСАВИАЦИЯ ПРИКАЗАЛА «АЭРОФЛОТУ» ПРИОСТАНОВИТЬ ПОЛЕТЫ ЧЕТЫРЕХ ИЗ 10 САМОЛЕТОВ SUPERJET

«Аэрофлот» получил от Росавиации письмо о приостановке свидетельства годности четырех из 10 самолетов Superjet-100, сообщили «Ведомостям» два источника, близких к ведомству.

Представитель «Гражданских самолетов Сухого» (ГСС), компании, производящей лайнеры, подтвердил факт временной остановки части парка. Он говорит, что под действие предписания попали первые четыре судна. На них зафиксированы сбои в системе работы шасси и предкрылок.

При этом представитель ГСС утверждает, что компания выявила причины неполадок и сейчас устраняет их. В ближайшие дни состоятся совещания с представителями «Аэрофлота», а в течение недели самолеты вновь встанут на крыло, заверил он. «Самолет переживает детские болезни, как и все новые, в том числе и зарубежные, машины», – объясняет представитель ГСС.

Согласно данным регистраторов полетов, из имеющихся у «Аэрофлота» 10SSJ-100 регулярно летают сейчас лишь три. Остальные семь уже несколько дней находятся в ремонте, отмечает близкий к Росавиации источник.

«Аэрофлот» – первый эксплуатант этих машин. Авиакомпания получила льготы и скидки, напоминает представитель ГСС. Сейчас портфель заказов составляет 179 лайнеров.

Проблемы с SSJ-100 стали предметом широкого обсуждения после того, как Superjet-100 разбился 9 мая в Индонезии. На борту находились 45 человек, в том числе восемь россиян. Все они погибли.

REGIONS.RU; 11.02.2013; В НИЖНЕМ НОВГОРОДЕ УТВЕРЖДЕН ПРОЕКТ НОВОГО ТЕРМИНАЛА АЭРОПОРТА

В Нижнем Новгороде состоялось заседание градостроительного совета под председательством губернатора Валерия Шанцева, в рамках которого были рассмотрены два проекта нового пассажирского терминала Международного аэропорта «Нижний Новгород».

Один из проектов разработан компанией «Hintanassociates». Как сообщили корреспонденту REGIONS.RU в пресс-службе губернатора и правительства области, по замыслу разработчиков, архитектурный образ здания должен создавать ощущение динамичности: обтекаемые формы, плавные линии стен будут соседствовать с прямоугольными очертаниями и рублеными формами. Авиационные мотивы архитекторы предлагают подчеркнуть материалами фасада и отделки здания – стеклом и алюминием.

Второй проект терминала разработан компанией «Nefaresearch». Архитекторы предлагают сделать акценты в планировочной схеме внутреннего пространства на внутренние дворы – «стаканы», которые будут трех типов: теплый с верхним световым фонарем, холодный со стенами из наружного остекления и третий холодный двор с возможностью выхода посетителей. В элементах остекления в интерьере планируется использовать цветовые архитектурные пленки.

«Проекты нового пассажирского терминала были вынесены на градостроительный совет не случайно, – заявил Валерий Шанцев. – Мы их обсуждали на совете директоров аэропорта, но целенаправленно не стали принимать решение сами, в узком кругу, а вынесли эти проекты на суд общественности. Аэропорт – это воздушные ворота города, и то, какими они будут, волнует каждого нижегородца. Мы должны прислушаться ко всем экспертным мнениям».

Как сообщил губернатор, после экспертного обсуждения единогласно было принято решение выбрать проект, предложенный компанией Hintonassociates. «Это более классический, проработанный вариант. Он предполагает рациональное использование ограниченной территории аэропорта и его внутреннего пространства. Планируется, что терминал будет построен к 2015 году. Строительство будет вестись за счет инвестора. К 2018 году планируется вторая очередь реконструкции аэропорта, которая предусматривает снос существующего здания и строительство еще одного современного терминала. Пассажиропоток нашего аэропорта постоянно растет. И уже по итогам января можно судить, что он в 2013 году составит не менее 1 млн человека в год», – отметил Валерий Шанцев.

Как подчеркнул заместитель председателя градостроительного совета, заместитель губернатора Антон Аверин, «реконструкция нижегородского аэропорта – только один из этапов модернизации транспортной инфраструктуры, которая ждет Нижний Новгород в будущем. Регион должен развиваться: надо продолжать строительство метро, новых транспортных развязок. Эти задачи необходимо решать, не откладывая их на десятилетия».

По мнению экспертов, коллегиальное обсуждение проектов на градостроительном совете позволило повысить качество представляемой проектной документации и уровень проектных идей. «Невозможно прийти на совет с одним эскизом и не ответить на вопросы, которые задает и Валерий Шанцев, и другие участники, – заявил архитектор Арсений Чакрыгин. – Разработчики проектной документации понимают, что им придется отвечать за свою работу. Это повышает уровень проработки проекта, осознание последствий того, что делаешь. Общественное обсуждение значительно сужает возможные коррупционные лазейки».

Кроме того, члены градостроительного совета приняли проект планировки и межевания территории по улице Родионова в Нижегородском районе Нижнего Новгорода, но проектировщики должны будут в окончательном варианте учесть ряд высказанных членами совета замечаний. Проект предполагает строительство жилого микрорайона с детскими садами, школой и физкультурно-развлекательным комплексом.

Градостроительный совет Нижегородской области был создан в 2006 году по инициативе Валерия Шанцева. Совет является коллегиальным совещательным органом при губернаторе. Помимо постоянных членов, на заседания приглашаются представители областной организации «Союз архитекторов России», руководители проектных организаций, органов государственного надзора, органов местного самоуправления.

Основная цель деятельности градостроительного совета – участие в подготовке решений правительства Нижегородской области в части формирования единой градостроительной и архитектурной политики, повышения архитектурно-планировочных и архитектурно-художественных качеств застройки городов и поселений на территории Нижегородской области. По мнению экспертов, коллегиальное обсуждение градостроительных проектов значительно снижает коррупционный фактор при принятии решений.

По данным исследования фонда «Индем», с 2005 года по уровню коррупции Нижегородская область опустилась с 3 места на 64 среди регионов России.

Напомним, что международный аэропорт Нижний Новгород обслуживает международные и внутренние авиарейсы и является основным запасным аэродромом аэропортов московского авиаузла. По инициативе правительства области, поддержанной федеральными властями и министерством транспорта РФ, в феврале 2011 года состоялся открытый конкурс по определению потенциального инвестора аэропорта, победителем в котором признано ОАО «Аэропорт Кольцово». Программа поэтапной реконструкции аэропортового комплекса, которая будет реализована с участием нового акционера аэропорта, рассчитана на 10 лет – с 2011 по 2021 гг. Общий объем инвестиций составит около 2,7 млрд. рублей.

АВИАПОРТ.РУ; 11.02.2013; РОСТРАНСНАДЗОР ЗА НЕДЕЛЮ ВЫЯВИЛ 37 НАРУШЕНИЙ В СФЕРЕ ВОЗДУШНОГО ТРАНСПОРТА 

Ространснадзор с 1 по 8 февраля провел 72 контрольно-надзорных мероприятия, в том числе 8 инспекторских проверок соблюдения требований воздушного законодательства в деятельности субъектов гражданской авиации, 52 рамповые проверки и 12 проверок по задержкам отправления пассажиров, обращениям граждан, а также совместные проверки с другими надзорными органами, говорится в сообщении ведомства. 

В результате проведенных мероприятий было выявлено 37 нарушений требований воздушного законодательства. При проведении рамповых проверок на 30 воздушных судах выявлено 39 замечаний и 17 нарушений. 

По фактам выявленных нарушений выдано 25 инспекторских предписаний, оформлено 6 протоколов об административных правонарушениях. Как сообщается, 1 должностное лицо привлечено к административной ответственности.
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