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РБК; 06.02.2013; V МЕЖДУНАРОДНАЯ СПЕЦИАЛИЗИРОВАННАЯ ВЫСТАВКА «РОСАВИАЭКСПО» ОТКРОЕТСЯ В МОСКВЕ.

V международная специализированная выставка «РосАвиаЭкспо» пройдет в Москве 7-9 февраля 2013г. В рамках выставки запланированы мероприятия, посвященные празднованию 90-летия со дня создания гражданской авиации.

АИФ – ЕКАТЕРИНБУРГ; 06.02.2013; ПРЕДЪЯВИТЕ ПАСПОРТ 

Говорят, что отныне билеты на междугородние автобусы на автовокзалах столицы Урала будут продавать по паспорту. Законно ли это?

Максим Коркин, Екатеринбург

Действительно, с 1 февраля Северный автовокзал Екатеринбурга начал продажу билетов на рейсы между городами Российской Федерации с регистрацией паспортных данных пассажиров. Как сообщили «АиФ-Урал» в пресс-службе организации, данная процедура абсолютно законна. «Это создаст возможность заблаговременно создать базу данных для выполнения приказа Министерства транспорта России. В ближайшем будущем всех перевозчиков обяжут передавать данные о пассажирах, которые выезжают за пределы своего региона любыми видами транспорта. Мера эта вводится для усиления безопасности». Пока это нововведение действует у нас только в тестовом режиме. Кассиры спрашивают у пассажиров удостоверение личности и при его наличии вводят эти данные в регистрационную компьютерную базу. На самом же деле до 1 июля автовокзал сохранит продажу билетов без паспорта. А вот с июля билет на автобус без документа будет уже не купить.

Стоит отметить, что продажа билетов по паспортам на Северном автовокзале давно действует на международных маршрутах, таких как Екатеринбург – Костанай, Екатеринбург – Караганда и другие рейсы в Казахстан.

REGIONS.RU; 06.02.2013; ПУТИ РАЗВИТИЯ МЕЖДУНАРОДНЫХ АВТОПЕРЕВОЗОК ОБСУДЯТ В НИЖНЕМ НОВГОРОДЕ

7 февраля в Нижнем Новгороде состоится конференция «Состояние и перспективы развития рынка международных автомобильных перевозок в Приволжском федеральном округе». Как сообщили корреспонденту REGIONS.RU в пресс-службе губернатора и правительства региона, в мероприятии примут участие директор департамента транспорта Нижегородской области Александр Зубарев, президент ассоциации международных автоперевозчиков (АСМАП), председатель комитета по транспорту ГД РФ Евгений Москвичев, представители ГИБДД ГУ МВД России по Нижегородской области. 

По мнению экспертов, международные автомобильные перевозки в Нижегородской области имеют серьезный потенциал для развития: регион находится на пересечении торговых путей – почти весь грузопоток (70% российского транзита) проходит через Нижний Новгород – и в центре потребительского рынка страны. Из конкурентных преимуществ: низкая стоимость складов, менее загруженная железная дорога, чем вокруг и внутри Москвы и Санкт-Петербурга.
ВЕЧЕРНЯЯ МОСКВА; ВЛАДИСЛАВ ПРОТОПОПОВ; 07.02.2013; МИНТРАНС ЗАПРЕТИТ СДАВАТЬ БИЛЕТЫ НА ДАЛЬНИЕ ПОЕЗДА

Министерство транспорта вчера предложило железнодорожникам ввести практику «невозвратных билетов». С точки зрения ведомства, это позволит перевозчикам снизить стоимость на билеты дальнего следования и привлечь тем самым новых клиентов. «Невозвратные тарифы всегда более доступны за счет исключения из стоимости билета риска убытков перевозчика от возврата, и от этого в первую очередь выиграют пассажиры», – следует из проекта Минтранса.

Ведомство уже подготовило поправки в соответствующий федеральный закон. Кстати, уже известно, что инициатива Минтранса коснется только поездов межрегионального сообщения, а невозвратными могут быть не больше 50% продаваемых на каждом маршруте билетов.

«Невозвратные билеты» планируют ввести и на авиатранспорте с похожей целью – снизить стоимость билетов. Разве что авиационщики требуют больших льгот: они добиваются от Минтранса права не кормить пассажиров и взымать плату за ручную кладь.

РОСБАЛТ; 06.02.2013; ОЗПП: НЕВОЗВРАТНЫЕ БИЛЕТЫ ВЫГОДНЫ ЛИШЬ ТРАНСПОРТНИКАМ

Общество защиты прав потребителей (ОЗПП) считает, что инициатива Минтранса РФ по введению невозвратных билетов на поезда повышенной комфортности противоречит российскому законодательству.

«Мы выступаем категорически против данной инициативы. Транспортники хотят облегчить себе жизнь, заявил глава ОЗПП Михаил Аншаков. В настоящее время, согласно действующему законодательству, потребители вправе отказаться от услуги в любой момент, лишь компенсировав ее фактическую стоимость, фактические затраты исполнителя».

«У пассажира в некотором случае не будет выбора, и он будет вынужден купить невозвратный билет на поезд повышенной комфортности. Маловероятно, что Минтранс снизит стоимость проезда в поездах такого класса. Если цена на такие билеты и снизится, то только символически», указал эксперт. 

Напомним, Минтранс предложил ввести практику невозвратных билетов, что якобы позволит перевозчикам сделать билеты дешевле и привлекать большее количество пассажиров.

Согласно проекту, который был подготовлен ведомством, часть билетов на проезд в купе и вагонах повышенной комфортности в поездах дальнего следования предлагается продавать потребителям без возможности возврата. Изменения коснутся межрегиональных сообщений, невозвратными могут быть не больше 50% продаваемых на каждом маршруте билетов. Сейчас этот проект вынесен на общественное обсуждение на сайте министерства.

Сейчас пассажир может вернуть неиспользованный билет в кассу и получить всю уплаченную за него сумму (если билет был сдан не менее чем за восемь часов до отправления поезда) или ее часть за вычетом комиссий за оформление и возврат.
ИНТЕРФАКС; 06.02.2013; РФ И УКРАИНА ДОГОВОРИЛИСЬ О ЛИБЕРАЛИЗАЦИИ РЫНКА АВИАЦИОННЫХ ПЕРЕВОЗОК

Государственная авиационная служба Украины и министерство транспорта РФ договорились о снятии ограничения по количеству рейсов и назначенных авиаперевозчиков для выполнения полетов по маршруту Москва-Киев.

Тексты писем, которыми обменялись Госавиаслужба и Минтранс РФ, обнародованы на сайте Росавиации.

Согласно документам, стороны также намерены снять ограничения по количеству рейсов при полетах украинских авиакомпаний с использованием Транссибирского маршрута, а также снять ограничения на выполнение чартерных перевозок авиапредприятиями сторон.

Согласно письму Минтранса РФ, указанные договоренности предлагается считать временными – до момента внесения соответствующих изменений в межправительственное соглашение о воздушном сообщении.
Как сообщалось, с летнего сезона 2012 года были сняты ограничения по количеству назначенных авиаперевозчиков и полетов на всех маршрутах между странами, кроме маршрута Москва-Киев, квота на количество рейсов на который была увеличена с 49 до 56 рейсов в неделю для каждой из сторон. Количество перевозчиков на этом маршруте с украинской стороны возросло с 4 до 5.

ИНТЕРФАКС; 06.02.2013; ЯКУТИЯ ВЕДЕТ ПЕРЕГОВОРЫ С МИНТРАНСОМ О СОЗДАНИИ В ТИКСИ ФИЛИАЛА «АЭРОПОРТОВ СЕВЕРА»

Министерство транспорта и дорожного хозяйства Якутии ведет переговоры с Минтрансом РФ об организации филиала федерального казенного предприятия «Аэропорты Севера» в поселке Тикси.

«Мы ведем переговоры об открытии укороченной полосы для приема воздушных судов третьего и четвертого классов, а также установки аэронавигационного оборудования. С министерством транспорта России ведутся переговоры о возможности создания филиала федерального казенного предприятия «Аэропорты Севера» в поселке Тикси», – сообщил министр транспорта и дорожного хозяйства Якутии Семен Винокуров на заседании коллегии министерства в среду.

Как сообщили «Интерфаксу» в пресс-службе министерства, в настоящее время обсуждается несколько вариантов решения вопроса функционирования аэропорта. Один из вариантов предполагает финансирование его работы за счет средств Якутии, другой – за счет федеральных средств.
Ранее сообщалось, что работы по реконструкции аэродрома «Тикси» начнутся в 2013 году, с наступлением тепла, а в полноценном режиме аэродром начнет функционировать к 2015 году.
Аэропорт был закрыт с 1 октября 2012 года по решению Минобороны РФ. Минобороны в качестве причины закрытия аэропорта называло ремонт взлетно-посадочной полосы. Правительство Якутии выразило мнение, что закрытие аэродрома было связано с выводом базировавшейся в поселке войсковой части, в связи с чем военное ведомство вывезло из аэропорта аэронавигационное оборудование, необходимое для приема и отправки самолетов.
Сейчас стыковочные рейсы до «Тикси» выполняются по маршруту Якутск – Усть-Куйга на самолете Ан-24 и Усть-Куйга – «Тикси» на вертолете Ми-8.
ФКП «Аэропорты Севера» создано в 2007 году с целью сохранения аэропортов с малой интенсивностью полетов в районах Крайнего Севера, приведения инфраструктуры аэропортов к нормативным требованиям, создания вертикально-интегрированной структуры управления малыми аэропортами. ФКП объединяет 25 аэропортов.
ВЕДОМОСТИ; ВИТАЛИЙ ПЕТЛЕВОЙ, АЛЕКСАНДРА ТЕРЕНТЬЕВА; 07.02.2013; МИНТРАНС ОТКРЫВАЕТ НЕБО ДЛЯ ИНОСТРАНЦЕВ

Минтранс предлагает разрешить авиакомпаниям нанять за рубежом до 200 пилотов. Это хорошо, но мало, отмечают эксперты. Столько нужно одному «Аэрофлоту»

Минтранс подготовил поправки в Воздушный кодекс и закон « О правовом положении...» иностранцев в России, позволяющие нанимать на должности командиров воздушных судов граждан других государств. Документ опубликован на сайте министерства. Поправки направлены на межведомственное согласование, говорит представитель Минтранса.

Сейчас членами экипажей воздушных судов – не только пилотами, но и бортпроводниками – могут быть только россияне. Минтранс предлагает отменить эту норму для командиров воздушных судов. Квоту на иностранцев, а также срок их контрактов должно определить правительство, говорится в поправках.

В пояснительной записке к законопроекту сказано о том, что нехватка командиров воздушных судов уже сейчас составляет 150–200 человек. Ликвидировать дефицит в короткий срок невозможно. Подготовка командиров занимает 5–7 лет, говорится в пояснительной записке. При этом дефицита вторых пилотов нет.

Минтранс предлагает разрешить авиакомпаниям нанять до 200 командиров. Предполагается, что квота будет действовать пять лет, говорится в пояснительной записке. За этот срок удастся ликвидировать дефицит благодаря подготовке собственных кадров.

Авиакомпании давно поднимают вопрос о нехватке пилотов и разрешении нанимать иностранцев. Последний раз осенью об этом просил президента Владимира Путина гендиректор «Аэрофлота» Виталий Савельев. «Без этого отрасль встанет, нужны именно командиры воздушных судов», – настаивает представитель авиакомпании. По его мнению, квота в 200 человек недостаточна. «S7 Airlines в настоящее время недостатка пилотов не испытывает», – комментирует представитель авиакомпании, но к инициативе Минтранса разрешить привлекать иностранных пилотов относится положительно. Первый заместитель гендиректора «Трансаэро» Дмитрий Столяров отмечает, что его компания еще несколько лет назад предлагала привлекать иностранцев. С учетом планируемого роста только в этом году отрасли нужно 1400 новых пилотов, а с учетом оттока кадров цифра возрастает до 2100 человек. Сейчас столько пилотов взять неоткуда, категоричен Столяров.

Гендиректор компании «Инфомост» Борис Рыбак уверен, что если квоты будет распределять правительство, то больше всего пилотов достанется «Аэрофлоту». «Уже к концу 2013 г. нужно будет привлечь около 1000 человек для управления самолетами», – считает Рыбак. Олег Пантелеев, руководитель аналитического отдела «Авиапорта», полагает, что найти 200 пилотов российским авиакомпаниям особой проблемы не составит (хотя командиры воздушных судов должны будут знать русский и английский языки). «200 человек – мало, но сколько еще нужно будет привлечь кадров, предсказать пока нереально», – говорит Пантелеев.

Президент Шереметьевского профсоюза летного состава Игорь Дельдюжев вчера был недоступен для журналистов. Ранее он говорил, что дефицит пилотов надо ликвидировать за счет увеличения набора в летные школы и переучивания военных. Привлечение же персонала из-за рубежа приведет в перспективе к закрытию летных училищ, убеждал он.
ИТАР-ТАСС; 06.02.2013; ПОТРЕБНОСТЬ В АВИАЦИОННОМ ПЕРСОНАЛЕ В ПРЕДСТОЯЩИЕ ГОДЫ В РОССИИ БУДЕТ ТОЛЬКО ВОЗРАСТАТЬ – ПРЕДСТАВИТЕЛЬ РОСАВИАЦИИ

Потребность в авиационном персонале в предстоящие годы в России будет только возрастать. Об этом заявил сегодня на проходящей в столице Второй международной конференции «Профессионалы авиации» представитель Управления летной эксплуатации Федерального агентства воздушного транспорта /Росавиации/ Михаил Губанов.

«Обозначенный руководством страны курс на переоснащение российских авиакомпаний современной техникой означает, что в ближайшие годы потребуются сотни пилотов, имеющих допуск к полетам на новых типах воздушных судов. Отечественная авиапромышленность приближается к началу массового производства гражданских самолетов нового поколения. Уже сейчас наблюдается потребность в притоке высококвалифицированных работников, и со временем эта потребность будет лишь возрастать», – сказал специалист.

По данным Росавиации, прием курсантов в учебные заведения гражданской авиации ежегодно увеличивается. Если в 2006 году было принято 240 человек, то в 2011 году – 790. «Интерес к учебным заведениям и специальностям гражданской авиации повысился и с каждым годом возрастает», – подчеркнул Губанов.

Подготовка персонала для гражданской авиации страны осуществляется по программам высшего и среднего профессионального образования в 15 учебных заведениях, в том числе в 6 – по летным специальностям.
ИТАР-ТАСС; 06.02.2013; НУЖНО ВВОДИТЬ УГОЛОВНУЮ ОТВЕТСТВЕННОСТЬ ЗА ХУЛИГАНСТВО НА ТРАНСПОРТЕ, А НЕ ЗАПРЕЩАТЬ ПРОНОСИТЬ АЛКОГОЛЬ В САМОЛЕТ, СЧИТАЕТ КРАШЕНИННИКОВ

Необходимо вводить уголовную ответственность за хулиганство на транспорте, а не запрещать пассажирам проносить алкогольные напитки на борт самолета. Такое мнение сегодня на пресс-конференции в региональном информационном центре «ТАСС-Урал» высказал глава комитета Госдумы по гражданскому, уголовному, арбитражному и процессуальному законодательству, председатель Ассоциация юристов России Павел Крашенинников.

«Глупо запрещать пассажирам проносить в самолет алкоголь из Duty Free зоны. Почему? Я летел однажды в Екатеринбург, при мне на высоте в две тыс метров подрались достаточно известные люди. И что? Ничего. При этом они были абсолютно трезвы. Поэтому необходимо вводить уголовную ответственность за хулиганство на транспорте. Тогда люди будут знать, что за драку или хулиганство их ждет ответственность. И не должно быть смягчающих  обстоятельств вроде «немного перебрал» или «на высоте закружилась голова», – подчеркнул депутат.

3 февраля  на борту российского самолета произошел инцидент, связанный с неадекватным поведением пассажира. По сообщениям СМИ, Вячеслав Исмаилов оскорблял бортпроводников, устроил драку, угрожал экипажу. Рейс компании «Аэрофлот», следовавший по маршруту Москва – Пхукет, по решению командира воздушного судна был прерван, и самолет совершил посадку в Ташкенте.

Для решения этой проблемы, ряд законодателей предложили запретить жителям России проносить на борт самолета алкоголь.  Так, первый зампред комитета Госдумы по транспорту Виталий Ефимов /»Единая Россия»/ сообщил ИТАР-ТАСС, что проект закона о запрете на распитие алкоголя во время полета может быть подготовлен не раньше, чем через полгода. По его словам, комитет в ближайшее время начнет обсуждать разработку инициативы со специалистами авиакомпаний, спецслужбами, а также Минтрансом.

Парламентарий пояснил, что прорабатываются разные возможные варианты поправок, однако ключевым является пункт о запрете распития алкогольных напитков на борту. «Надо, чтобы мы предусмотрели следующий вариант: покупай на здоровье, но чтобы не было распития на борту. Это надо исключить», – подчеркнул он.
Один из вариантов, по словам Ефимова, предполагает, чтобы члены экипажа могли в течение всего полета видеть содержимое пакетов с покупками из Duty Free, и таким образом следить за ситуацией. При этом он не исключил и того, что будет обсуждаться вопрос «о том, чтобы запретить продажу /спиртного в Duty Free/ в России».

«Вариантов много. Мы будем подходить к этому жестко, чтобы защитить граждан РФ от таких поступков», – заключил Ефимов.

В свою очередь фракция ЛДПР настаивает на рассмотрении и принятии проекта закона о введении «черных списков» авиапассажиров. Документ был внесен на рассмотрение Госдумы главой комитета по общественным объединениям и религиозным организациям Ярославом Ниловым /ЛДПР/ еще в апреле прошлого года. Тогда он предложил  законодательно закрепить право авиакомпаний отказать в продаже билета пассажирам, допустившим за последние 5 лет нарушение правил поведения на борту самолета, создающее угрозу безопасности полета либо жизни и здоровью других лиц.

РИА НОВОСТИ; 06.02.2013; ЗАМПРЕД КОМИТЕТА ГД ПО ТРАНСПОРТУ ВЫСТУПАЕТ ЗА ЗАПРЕТ УПОТРЕБЛЕНИЯ СПИРТНОГО В САМОЛЕТЕ

Заместитель председателя комитета Госдумы по транспорту Александр Старовойтов выступает за запрет употребления спиртных напитков в самолете. По его мнению, этот шаг может поставить точку в дискуссии вокруг инициативы о запрете проноса алкоголя на борт.

Ранее первый зампред комитета Госдумы по транспорту Виталий Ефимов сообщил, что в палате может быть подготовлен законопроект о запрете проноса алкоголя на борт. Подобные инициативы появились после двух инцидентов, когда пьяные пассажиры устроили дебош на борту самолета, один из которых завершился вынужденной посадкой лайнера «Аэрофлота» в Ташкенте, другой – ранением бортпроводника «Когалымавиа». Депутаты предлагают изымать у пассажиров алкоголь, приобретенный в зоне duty free. По словам вице-спикера Госдумы от «Единой России» Сергея Железняка, законопроект может быть внесен в Думу в весеннюю сессию.

В опубликованном в конце 2012 года проекте федерального закона о внесении изменений в Воздушный кодекс РФ содержатся поправки, которые разрешат авиаперевозчикам сначала забирать у пассажиров алкоголь, приобретенный в магазинах розничной торговли в контролируемой зоне аэропорта, а потом выдавать его, но только по окончании полета. На борту же будет позволено покупать у стюардесс алкоголь по бокалам.

«Что касается моего личного мнения, то я не считаю необходимым усложнять жизнь, как нашим «авиаторам», так и пассажирам.

Однако в полной мере соглашусь с тем, что с употреблением спиртного на борту надо заканчивать, не дожидаясь еще более серьезных прецедентов. Все, кто летают, знают, что на борту самолета любой авиакомпании запрещено курение, и эта норма успешно выполняется и контролируется. Так почему бы просто не запретить употребление спиртного на борту и тем самым поставить жирную точку в этой проблеме!?», – сказал Старовойтов в интервью РИА Новости, отметив, что нельзя забывать о международных нормах, которые никто не отменял.

По словам депутата, запрет на пронос спиртного на борт самолета ущемит права добропорядочных пассажиров, которые хотели бы привезти в подарок алкогольный напиток, но «если мы пойдем по пути запрета употребления, а не проноса, проблема исчезнет сама собой».

RBC DAILY; 06.02.2013; ЗАПРЕТ НА ПРОДАЖУ АЛКОГОЛЯ В DUTY FREE ПОДНИМЕТ ЦЕНЫ НА БИЛЕТЫ

Из-за запрета на продажу спиртного в магазинах беспошлинной торговли цены на авиабилеты могут подняться, заявил сегодня журналистам председатель совета директоров аэропорта Внуково Виталий Ванцев. По его словам, из-за запрета доходы duty free настолько снизятся, что у операторов возникнет проблема с арендной платой.

«Они придут к нам и попросят снижения ставок. Свои затраты куда мы переложим? Мы эти затраты, безусловно, переложим тогда на ставки и сборы, автоматически повысятся цены на билеты», – пояснил глава совета директоров Внуково Ванцев, передает информационное агентство РБК. По его словам, необходимо провести совещание «главных участников рынка и посоветоваться, может быть, предложить какие-то меры, которые позволят и безопасность сохранить, и коммерцию не убить».

Депутаты Госдумы стали вновь задумываться о запрете продажи алкоголя в магазинах беспошлинной торговли после нескольких скандальных случаев на борту в начале этого года. Фигурантами этих ЧП являлись подвыпившие россияне. По словам первого зампреда думского комитета по транспорту Виталия Ефимова, ужесточать порядки на борту самолетов планируется разными путями – от запрета проносить в салон купленные в duty free спиртные напитки до введения уголовной ответственности за дебош на борту.

Ранее в ноябре прошлого года в Министерстве транспорта РФ разработали поправки в Воздушный кодекс, которые запретят авиапассажирам проносить на борт самолета спиртные напитки, купленные в том числе в магазинах duty free. Это требование касается и спиртного, которое продано непосредственно на борту.

КОММЕРСАНТЪ; 06.02.2013; ОБЩЕСТВЕННАЯ ПАЛАТА ПРОВЕДЕТ СЛУШАНИЯ ПО ПРОБЛЕМЕ ПРАВОНАРУШЕНИЙ В САМОЛЕТАХ

Слушания, посвященные противодействию правонарушениям и преступлениям на воздушных судах, пройдут 8 февраля в Общественной палате РФ, сообщает 6 февраля РИА «Новости» со ссылкой на пресс–службу. «Тема пьяных дебошей в самолетах в последнее время стала предметом широкого обсуждения в средствах массовой информации, среди специалистов и общественности. Одновременно в обществе появились инициативы по ужесточению законодательства, запрету продажи алкоголя в магазинах беспошлинной торговли, составлению «черных списков» пассажиров и т.д. Услугами авиакомпаний в России ежегодно пользуются десятки миллионов человек и, безусловно, любые предложения по ужесточению правил должны пройти общественное обсуждение», – говорится в сообщении пресс-службы. На слушания приглашены представители министерства транспорта, Росавиации, Ростуризма, МВД, авиакомпаний, аэропортов, а также депутаты Госдумы и эксперты.

РБК DAILY; СЕРГЕЙ КОЛОБКОВ; 07.02.2013; СОВЛАДЕЛЕЦ ВНУКОВО ВИТАЛИЙ ВАНЦЕВ МОЖЕТ СТАТЬ ИНВЕСТОРОМ АЭРОПОРТА ЕРМОЛИНО

Аэропорт Ермолино, который претендует на звание четвертого столичного аэропорта, в реализации своих планов может рассчитывать на опытного партнера. О своем желании построить в Ермолино новый терминал для перевозчиков low cost заявил частный совладелец и первый заместитель гендиректора аэропорта Внуково Виталий Ванцев.

Как рассказал РБК daily Виталий Ванцев, частные акционеры Внуково готовы рассмотреть вопрос участия в строительстве пассажирского терминала в аэро­порту Ермолино (расположен в 61 км от Внуково и в нескольких километрах от границы Новой Москвы). «Опыт строительства у нас есть. Также мы будем готовы взять организацию хендлингового обслуживания в новом аэропорту», – сказал он. В то же время, по его словам, проект находится в начальной стадии рассмотрения, и соответственно об объеме инвестиций на строительство терминала говорить пока рано. По мнению г-на Ванцева, участие в этом проекте может быть также предложено и государству, которое контролирует аэропорт Внуково. При этом для реализации проекта большое значение будут иметь льготы на имущество, предоставляемые руководством Калужской области, и средства, выделяемые на реконструкцию аэродромной инфраструктуры. Еще одним условием участия в проекте станет строительство железнодорожной ветки в аэропорт.

В конце прошлого года правительство России расширило список перевозчиков, которые могут работать в аэропорту Ермолино, включив в него авиакомпанию UTair. Перевозчик готов забазировать в аэропорту несколько самолетов. Терминал, который планируется построить в Ермолино, будет рассчитан на обслуживание максимум 8 млн пассажиров в год, речь идет в основном о низкобюджетных перевозках. Официальный представитель UTair отметил, что компания планирует начать полеты из Ермолино «в ближайшие два года». Будут ли это перевозки low cost, в авиакомпании не ответили, сейчас в структуре UTair нет низкобюджетного подразделения.

Для частных акционеров Внуково проект в Ермолино дает возможность вернуться к реализации давней идеи по созданию сети региональных аэропортов. В 2008 году они даже успели создать управляющую компанию «Аэропорт», которая вела активные переговоры с владельцами аэропортов в Красноярске и Владивостоке, а также присматривалась к активам в других регионах. Однако г-ну Ванцеву и его партнерам так и не удалось выйти в регионы.

Сейчас стремление частных акционеров Внуково найти «запасной аэродром» обусловлено тем, что их будущее в самом аэро­порту не определено. Федеральные власти планируют объединить столичные аэропорты Шереметьево и Внуково и затем привлечь для них управляющую компанию. Частным акционерам в аэропорту принад­лежит 75% «Международного аэропорта Внуково» и 25% «Аэропорта Внуково» (владеет новым терминалом А). Они также контролируют авиапредприятие «Внуково-карго», 68% Внуковского авиаремонтного завода, 70% терминала бизнес-авиации «Внуково-3» и половину топливозаправочного комплекса. По словам Виталия Ванцева, свою долю он еще не оценивал и решения о продаже не принимал.

У совладельцев Внуково большой опыт управления аэропортом, поэтому проект развития Ермолино им вполне под силу, говорит главный редактор журнала «Авиатранспортное обозрение» Алексей Синицкий. Не исключено, что они вынашивают планы по кооперации между Ермолино и Внуково, отмечает эксперт.

КОММЕРСАНТЪ; ЕЛИЗАВЕТА КУЗНЕЦОВА; 07.02.2013; ВЛАДЕЛЬЦЫ ВНУКОВО ДОБЕРУТСЯ ДО КАЛУГИ

Виталий Ванцев может помочь «ЮТэйр» освоить Ермолино

Совладелец аэропорта Внуково Виталий Ванцев хочет вместе с «ЮТэйр» развивать аэропорт Ермолино в Калужской области. Там авиакомпания планирует разместить своего лоукост-перевозчика. Общий объем инвестиций в проект оценивается на уровне 6 млрд руб. Виталий Ванцев может стать акционером нового терминала, но решение будет зависеть от нескольких факторов, в том числе от получения льгот со стороны властей Калужской области.

Вчера совладелец аэропорта Внуково Виталий Ванцев заявил, что вместе с гендиректором «ЮТэйр» Андреем Мартиросовым рассматривает варианты развития аэропорта Ермолино в Калужской области. «Мы изучаем этот проект,– пояснил господин Ванцев.– «ЮТэйр» должна будет разместить в аэропорту свои воздушные суда, мы же займемся терминалом». Он добавил, что вопрос о его вхождении в проект в качестве акционера обсуждать пока рано, хотя и такой вариант возможен. Слова Виталия Ванцева подтвердил Андрей Мартиросов. «Внуково является профессиональным аэропортовым оператором и вполне мог бы стать акционером проекта в Калуге,– пояснил «Ъ» глава «ЮТэйр».– Планируемый размер инвестиций, вероятнее всего, будет небольшим, порядка 6 млрд руб., поскольку это низкобюджетный проект». Детали он не уточнил, в минэкономики Калужской области от комментариев отказались. 

О том, что «ЮТэйр» планирует разместить на территории аэродрома Ермолино, расположенного в 80 км от МКАД по Киевскому шоссе, свое лоукост-подразделение, стало известно в начале января – после того как правительство России расширило список перевозчиков, которые могут работать в аэропорту. До недавнего времени на аэродроме базировался исключительно полк особого назначения внутренних войск МВД (самолеты Ил-76, Ан-26, Ан-30, Ан-12) и авиационная эскадрилья авиации ВВС (самолеты Ан-72). Аэродром способен принимать самолеты Ил-76, Ту-154, Ан-12, Ан-72 и все более легкие, а также вертолеты всех типов. Планируется, что в апреле начнутся работы по созданию необходимой для гражданских перевозок инфраструктуры, строительству терминала и реконструкции взлетно-посадочной полосы. Начало полетов намечено на конец 2014 года или начало 2015 года. Главным инвестором реконструкции выступит «ЮТэйр». 

По словам Виталия Ванцева, его участие в проекте зависит, в частности, от получения «льгот на имущество от властей области и строительства аэродромной инфраструктуры». Заместитель губернатора Руслан Смоленский пояснил «Ъ», что размер льгот зависит от объемов инвестиций в экономику региона. Так, вложения в размере 100 млн руб. предполагают освобождение налогов в течение года. В случае инвестиций от 1 млрд руб. налоговые льготы предоставляются на срок до семи лет. При этом в первые четыре года компания вообще не платит налогов, в дальнейшем шкала ставок постепенно увеличивается. Источники, участвующие в реализации проекта, заверили «Ъ», что «проблем с военной авиацией возникнуть не должно, распоряжение правительства дает «ЮТэйр» право базироваться, летать и садиться в Ермолино». 

Прогнозируемый пассажиропоток Ермолино должен составить порядка 10 млн человек в год, прорабатывается проект развития железнодорожного сообщения с аэропортом с участием «Аэроэкспресса». «Без этого все бессмысленно»,– считает Виталий Ванцев. В «Аэроэкспрессе» говорят, что пока по проекту состоялась всего лишь «рабочая встреча». 

Заместитель гендиректора ИК «Регион» Анатолий Ходоровский полагает, что приход в проект Виталия Ванцева является «несомненным плюсом». Однако нужно понимать, что успешное сочетание в одном аэропорту военной и гражданской авиации возможно только при четком разделении его инфраструктуры, подчеркивает эксперт. По его мнению, озвученный размер инвестиций должен в перспективе обеспечить такую возможность. В то же время, добавляет Анатолий Ходоровский, железнодорожное сообщение с аэропортом экономически эффективно только при наличии большого пассажиропотока. Мировая практика, по словам эксперта, показывает, что в удаленных аэропортах в основном используется альтернативное автобусное движение, организованное авиакомпаниями: так, например, работают Wizz Air или Ryan Air. 

КОММЕРСАНТЪ; НИКОЛАЙ СЕРГЕЕВ; МИХАИЛ БУЛАНОВ; 07.02.2013; НЕТРЕЗВОЕ СНИЖЕНИЕ 

Межгосударственный авиакомитет (МАК) обнародовал вчера результаты расследования катастрофы на Камчатке в сентябре 2012 года самолета Ан-28, принадлежавшего ФГУП «Камчатское авиапредприятие». Жертвами столкновения самолета со склоном горы стали десять человек, в том числе оба пилота, находившиеся в состоянии опьянения. Их и считают виновниками происшедшего.

11 сентября самолет Ан-28 выполнял регулярный пассажирский рейс по маршруту Петропавловск-Камчатский–Палана. В 20:40 его экипаж прошел осмотр в медпункте аэропорта Елизово и по состоянию здоровья был допущен к полетам. Хотя потом патологоанатомы обнаружили в крови и моче погибших командира воздушного судна и второго пилота остатки этилового спирта. По мнению экспертов, это свидетельствовало, что в момент вылета они находились в легкой и средней стадии опьянения соответственно. Согласно же федеральным авиационным правилам, экипаж в таком состоянии вообще не должен допускаться до полетов.

Тем не менее даже подвыпивший экипаж благополучно довел машину до Паланы. Ошибки скорее делал диспетчер, использовавший для вызова экипажа опознавательный индекс другого воздушного судна. Однако, снижаясь, экипаж самолета Ан-28 начал уклоняться влево, в сторону горы Пятибратка. Скорее всего, решили эксперты, экипаж намеревался пересечь береговую черту и выйти из облачности над поверхностью Охотского моря с дальнейшим визуальным заходом на посадку правым доворотом. По трекам, сохранившимся на GPS-приемнике, используемом пилотами, подобные заходы на посадку применялись и в предыдущих полетах.

В этот момент радиовысотомер просигнализировал о том, что самолет находится над Пятибраткой слишком низко. «Отсутствие реакции на сигнализацию экипажем было обусловлено нарушением концентрации внимания, вызванным воздействием алкоголя»,– решили, в свою очередь, эксперты. Немедленное прекращение снижения могло бы предотвратить столкновение с деревьями на вершине отрога горы. Саму гору и деревья над ней пилоты, очевидно, не видели – даже экипаж спасательного вертолета смог подлететь к месту катастрофы лишь после того, как развеялась облачность.

Уже в самый последний момент пилоты, пытаясь избежать столкновения, резко взяли штурвалы на себя и перевели оба двигателя в положение «взлетный режим». Однако это не помогло: пролетев еще около 500 м, самолет с большим правым креном врезался в деревья и землю.

Причиной катастрофы Ан-28, жертвами которой стали десять человек, а еще четверо получили травмы, МАК признал нарушение экипажем установленной схемы захода на посадку в аэропорту Палана. Оно выразилось в преждевременном снижении до высоты ниже минимально безопасной при полете в горной местности и в погодных условиях, исключающих устойчивый визуальный контакт с ориентирами на земле. При этом был отмечен низкий уровень дисциплины во ФГУПе. Если бы на самолете имелась система предупреждения столкновения с землей (GPWS), это могло бы предотвратить катастрофу.

Как сообщили “Ъ” в СКР, «на основании заключения МАК будет проведена летно-техническая судебная экспертиза, по результатам которой в рамках расследования уголовного дела следствие даст юридическую оценку действиям всех лиц». Уголовное преследование погибших пилотов будет прекращено, зато его могут начать в отношении врача, допустившего вылет пьяного экипажа, а также бывших руководителей ФГУПа: после катастрофы их уволили по требованию Росавиации.

КОММЕРСАНТЪ (КРАСНОЯРСК); ЮРИЙ БЕЛОВ; 07.02.2013; АЭРОПОРТ ТОЛМАЧЕВО ЗАИНТЕРЕСОВАН В ПОРТОВОЙ ОЭЗ

ОАО «Аэропорт Толмачево» изучает возможность своего участия в проекте создания портовой особой экономической зоны (ОЭЗ). Об этом сообщил вчера гендиректор компании Евгений Янкилевич. Напомним, концепция портовой ОЭЗ на базе новосибирского аэропорта и прилегающих территорий готовится правительством региона совместно с Минтрансом РФ. По словам г-на Янкилевича, ОЭЗ интересна для аэропорта, поскольку «может повлиять на увеличение потока пассажиров и грузов, что является главным показателем деятельности предприятия». Одной из форм ОЭЗ, по мнению гендиректора, могло бы быть создание крупного логистического центра. «По большому счету, вокруг аэропорта Толмачево уже сформирована некоторая зона из различных инвестиционных проектов, и ей нужно просто придать особый экономический статус», – отметил Евгений Янкилевич. В начале января губернатор Василий Юрченко заявил, что портовая ОЭЗ должна быть создана в этом году.

ДЕЛОВОЙ КВАРТАЛ – РОСТОВ; ВИКТОРИЯ МОРОЗОВА; 06.02.2013; В 2013 Г НАЧНЕТСЯ ФИНАНСИРОВАНИЕ СТРОИТЕЛЬСТВА АЭРОПОРТА «ЮЖНЫЙ»

До конца недели Росавиация объявит тендер на проектные работы, уточнил губернатор в ходе пресс-конференции, прошедшей 6 февраля в Ростовском государственном университете путей сообщения.

Техническое задание по проектированию объектов федеральной собственности аэропортового комплекса «Южный» в январе этого года было представлено на утверждение в Росавиацию.

Конкурс по выбору подрядной организации на выполнение проектных работ объектов федеральной собственности аэропортового комплекса «Южный» проводит федеральное государственное унитарное предприятие «Администрация гражданских аэродромов (аэропортов)».

В начале марта нынешнего года минимущество области начнет реализацию мероприятий по выкупу первых 12 земельных участков под размещение объектов строительства аэропортового комплекса.

РИА НОВОСТИ; 06.02.2013; ЗАЩИТА ОТ АВИАДЕБОШИРОВ ПОТРЕБУЕТ ПОПРАВОК В КОАП И УК –  ЗАМГЛАВЫ ОБОРОННОГО КОМИТЕТА ГД

Эффективная защита авиапассажиров от пьяных дебошей на борту самолета потребует изменений в Воздушный и Уголовный кодексы и Кодекс об административных правонарушениях, заявил в среду в РИА Новости замглавы оборонного комитета Госдумы Игорь Баринов (ЕР).

Дискуссия о необходимости предотвращения пьяных дебошей в самолетах и ужесточения наказания за них возникла после череды громких случаев дебошей и драк в самолетах российских авиакомпаний. Результатом одного из таких случаев стало возбуждение уголовного дела по статье «побои» в отношении 54-летнего саратовского бизнесмена Сергея Кабалова, который в самолете он устроил пьяный дебош и избил бортпроводника в ответ на просьбу не курить на борту. Житель Курской области 3 февраля нарушал общественный порядок, курил на борту самолета, оскорблял бортпроводников, создавая угрозу безопасности 280 пассажиров.

Баринов напомнил, что депутаты уже обсудили возможность создания «черных списков» авиапассажиров, дебоширивших на борту, но законопроект об этом был отклонен из-за противоречия действующему законодательству.

«Отказать пассажиру в продаже билетов авиакомпании не могут.

Законопроект надо было готовить более тщательно. Там четко не прописывалось, что можно считать угрозой перевозке, что нельзя, каковы критерии буйного поведения на борту. Но я думаю, что либо этот проект, но в измененном виде надо принимать, либо вносить альтернативный с возможностью внесения поправок в другие законодательные акты. В Воздушный и Уголовный кодексы, Кодекс административных правонарушений, служебные инструкции экипажей. Мы понимаем, что «черные списки» не могут стать панацеей от подобных эксцессов, есть еще масса других проблем», –  сказал депутат.

Он рассказал, что в зарубежных странах для дебоширов действуют жесткие наказания –  высокие штрафы и открытые «черные списки».

«Нужно дифференцировать деяния, за которые надо наказывать. Те деяния, которые на земле подпадают под административные правонарушения, в воздухе должны считаться уголовными. Я сторонник исправительных работ, но если нанесены и телесные повреждения, то и тюремного заключения. В «черный список» можно заносить на срок до пяти лет», –  добавил Баринов.

Депутат также объяснил, что предложение о запрете проноса на борт алкоголя, купленного в duty free, с которым выступил Минтранс в ноябре 2012 года, технически сложно осуществить.

«Даже если мы это сделаем в РФ, за территорией России люди смогут купить алкоголь в зарубежных аэропортах. Изъять его будет невозможно. Плюс увеличится продолжительность посадки и высадки пассажиров. Значит, надо идти по другому пути.

«Аэрофлот» и «Трансаэро» уже запрещают распивать принесенный с собой алкоголь. Но возможностей у экипажа предотвратить распитие нет», –  заявил депутат.
РИА НОВОСТИ; 06.02.2013; СОЗДАНИЕ ЛОГИСТИЧЕСКОГО ЦЕНТРА В АЭРОПОРТУ «МАНАС» ИМЕЕТ БОЛЬШОЕ ЗНАЧЕНИЕ ДЛЯ РФ – ОКУЛОВ

Россия придает огромное значение созданию крупного логистического центра на базе международного аэропорта «Манас» в столице Киргизии, заявил в среду в Бишкеке заместитель министра транспорта РФ Валерий Окулов.

В настоящий момент в международном аэропорту «Манас» Бишкека расположена авиабаза США, созданная в 2001 году, которая является основным транспортным и логистическим узлом для перевозки груза и переброски сил антитеррористической коалиции в Афганистан. Договор о размещении авиабазы США в Киргизии действует до осени 2014 года. Руководство Киргизии заявило, что не намерено продлевать договор по авиабазе с Пентагоном и планирует создать на базе «Манаса» гражданский транспортный центр.

«Мы придаем большое значение созданию логистического центра на базе ОАО Международный аэропорт «Манас» (МАМ). Это позволит в будущем увеличить поток грузовых перевозок и соответственно через аэропорт «Манас» выйти в страны юго-восточной Азии», – заявил Окулов во время переговоров с министром транспорта и коммуникаций Киргизии Калыкбеком Султановым.

Окулов отметил, что нынешняя встреча носит промежуточный характер и в перспективе намечена встреча глав транспортных ведомств двух стран в Москве.

Со своей стороны представители Киргизии отметили, что «развитие международного аэропорта «Манас» в качестве международного грузового логистического центра окажет положительное воздействие на социально-экономическое положение республики, позволит открыть новые рабочие места, как в самом проекте, так и в инфраструктуре, возникающей вокруг него, а также увеличить доходы бюджета страны».

ИТАР-ТАСС; 06.02.2013; РОССИЯ ЗАИНТЕРЕСОВАНА В СОЗДАНИИ В АЭРОПОРТУ МАНАС В КИРГИЗИИ КРУПНОГО ЛОГИСТИЧЕСКОГО ЦЕНТРА – ЗАММИНИСТРА ТРАНСПОРТА РФ

Россия заинтересована в создании на базе международного бишкекского аэропорта Манас крупного логистического центра. Об этом, как сообщили корр. ИТАР-ТАСС в пресс-службе киргизского министерства транспорта и коммуникаций,  заявил сегодня замминистра транспорта РФ Валерий Окулов во время встречи с коллегой из Киргизии Калыкбеком Султановым.

«Это позволит в будущем увеличить поток грузовых перевозок и, соответственно, через аэропорт Манас выйти в страны Юго-Восточной Азии, - сказал Окулов. – Разработке бизнес-плана по этому проекту мы придаем огромное значение».

«Еще совсем недавно, по меркам исторического времени, мы были одной страной, у наших народов общее прошлое, и я уверен, что будет и общее будущее, – отметил в свою очередь Султанов. – Киргизстан и Россия являются стратегическими партнерами и встреча наших президентов в сентябре прошлого года подтвердила приоритет дальнейшего укрепления тесных взаимоотношений между нашими странами».

Президент Киргизии Алмазбек Атамбаев неоднократно заявлял о планах создания в Манасе гражданского хаба после ухода летом 2014-го года из аэропорта американских военных. Их авиабаза располагается на территории Манаса с декабря 2001 года. При этом президент Киргизии несколько раз на различных уровнях заявлял о нежелании киргизской стороны продлевать соглашение с США о размещении американских военных в Бишкеке. Международный аэропорт Манас находится в 23 км севернее киргизской столицы. Его грузовой комплекс рассчитан на обработку около 200 тыс тонн грузов в год. «Грузовой комплекс также оснащен современным оборудованием для оперативной разгрузки-погрузки воздушных судов по современным технологиям, для эффективной обработки прибывающих и убывающих авиагрузов, обеспечения их безопасного хранения, строгого учета веса и объема грузов при помощи его контрольно-измерительного оборудования, основанного на компьютерных технологиях», – подчеркнули в минтранспорта и коммуникаций. Кроме того, транспортный узел Манаса, площадь которого составляет 3,36 тыс квадратных метров, оборудован охраняемыми складскими помещениями и «соответствует всем международным стандартам».

ИНТЕРФАКС; 06.02.2013; ПАССАЖИРЫ В 2012 ГОДУ В РФ ПРОДОЛЖИЛИ УХОДИТЬ С Ж/Д ТРАНСПОРТА НА ВОЗДУШНЫЙ

Пассажиры в 2012 году продолжили уходить с железнодорожного транспорта на авиационный, следует из мониторинга министерства экономического развития РФ.

Ведомство отмечает, что если на ж/д транспорте пассажирооборот вырос на 3,4%, то на воздушном – на 17,3%. «Рост связан с гибкой тарифной политикой авиакомпаний, ростом доходов, повышением деловой активности населения, а также государственной политикой (в этой сфере – ИФ)», – говорится в мониторинге. При этом министерство отмечает, что в структуре пассажирооборота в 2012 году доля железнодорожного транспорта снизилась на 1 процентный пункт, а воздушного – выросла на 3,8 процентного пункта.

Говоря о мерах государственной поддержки, Минэкономразвития напоминает, что в авиации в 2012 году субсидировались перевозки с Дальнего Востока и Восточной Сибири в европейскую часть РФ и обратно, а на железной дороге – транспортировка пассажиров в поездах дальнего следования (в плацкартных и общих вагонах), в том числе между Калининградской областью и центром России, а также льготный проезд учащихся. Кроме того, компенсировались потери в доходах в пригородном сообщении.

В то же время в конце 2011 г. были приняты меры по поддержке региональной авиации – в виде субсидий авиакомпаниям на уплату лизинговых платежей при покупке региональных самолетов и возмещений бюджетам регионов РФ в Северо-Западном, Сибирском, Уральском и Дальневосточном федеральных округах.

ГАЗЕТА.РУ; 06.02.2013; МИНТРАНС НЕ ПУСКАЕТ ЛОУКОСТ WIZZ AIR В РОССИЮ, МЕЖДУ МОСКВОЙ И БУДАПЕШТОМ УЖЕ ГОД ЛЕТАЕТ «АЭРОФЛОТ»

Бюджетная авиакомпания Wizz Air не может начать полеты из Будапешта в Москву из-за бюрократических проволочек. Еще осенью 2012 года Wizz Air получила назначение на линию между Венгрией и Россией вместо обанкротившего национального авиаперевозчика Венгрии компании Malev. Но, как утверждает источник «Газеты.Ru» в отрасли, согласование затягивается со стороны российских властей.

В Росавиации переадресовали вопрос о Wizz Air министерству транспорта.

«В конце прошлого года Минтранс запросил у авиавластей Венгрии дополнительную информацию о компании Wizz Air. Она до сих не предоставлена», – сообщили в свою очередь в министерстве. Но авиационные власти (Aviation Authority, National Transport Authority, AA NTA) Венгрии не получали никаких запросов от российских властей относительно Wizz Air, заявили в среду «Газете.Ru» в AA NTA Венгрии.

АА NTA в соответствии с требованиями законодательства провела процедуру распределения прав на выполнение полетов, выбрав Wizz Air, говорится в ответе венгерского ведомства. Тем самым компания получила право на полеты между Венгрией и Россией в рамках межправительственного соглашения о воздушном сообщении.

«Авиационные власти должным образом уведомили генерального директор по гражданской авиации (руководитель ведомства – «Газета.Ru») о своем решении, – пояснили в AA NTA, – затем российская сторона получила официальную информацию о назначенном авиаперевозчике. Что касается авиационных властей, то на этом вопрос был закрыт».

В Wizz Air от комментариев воздержались.

Назначение Wizz Air перевозчиком между Россией и Венгрией стало возможно после банкротства Malev в феврале 2012 года. Malev был назначенным национальным перевозчиком от Венгрии, обладавшим правом полетов в Турцию, Израиль, Украину и Россию. Эти линии Wizz Air получила, но полеты не может начать только в Россию. Единственным перевозчиком на маршруте Будапешт – Москва на данный момент остается «Аэрофлот».

АВИАТРАНСПОРТНОЕ ОБОЗРЕНИЕ; 06.02.2013; РОССИЯ ДОПУСТИТ ИНОСТРАННЫХ ПИЛОТОВ, НО НЕМНОГО

Законопроект о внесении изменений в статью 56 ВК, которая в нынешней редакции запрещает допуск иностранных пилотов к работе в российских авиакомпаниях, разработанный в Минтрансе, уже вынесен на межведомственное согласование, об этом сообщил заместитель начальника отдела Управления летной эксплуатации Федерального агентства воздушного транспорта Михаил Губанов на второй международной конференции «Профессионалы авиации», организованной компанией ATO Events.

По словам Михаила Губанова, предлагаемые изменения предполагают допуск до 200 иностранных граждан в течение пяти лет для работы в российских авиакомпаниях в качестве командиров воздушных судов и инструкторов. Также Михаил Губанов отметил, что приглашение иностранных пилотов – это вынужденная мера, вызванная создавшимся в России дефицитом летных кадров, особенно высококвалифицированных – КВС и инструкторов, и сам он выступал против принятого решения.
Вопрос о возможности допуска иностранных пилотов поднял гендиректор «Аэрофлота» Виталий Савельев на встрече с президентом Владимиром Путиным в конце прошлого года. Президент не возражал при условии согласования вопроса с профсоюзами.
Профсоюзы летного состава выступают против подобного решения, поскольку открытие рынка труда может привести к снижению заработной платы пилотов. По мнению летных директоров авиакомпаний, открытие рынка труда для иностранных пилотов полезно, но ни в коей мере не решит проблему дефицита пилотов – необходимо развитие и совершенствование российской системы обучения летного состава. По оценке одного из специалистов, прозвучавшей в кулуарах конференции, поскольку дефицит летного состава нарастает сейчас во всем мире, открытие российского рынка для иностранцев позволит привлечь не более нескольких десятков человек. Тем не менее, как отмечают в авиакомпаниях, изменение ст. 56 ВК позволит властям, по крайней мере, отчитаться о проделанной работе.

АВИАПОРТ.РУ; 06.02.2013; ПРОЕКТИРОВАТЬ РЕКОНСТРУКЦИЮ АЭРОДРОМА «ТОЛМАЧЕВО» НАЧНУТ В 2013 ГОДУ

Федеральный бюджет и ОАО «Аэропорт Толмачево» до 2018 года направят 18 миллиардов рублей на развитие новосибирского аэропорта, 8 миллиардов рублей из них пойдет на реконструкцию аэродрома, проектирование которой начнется в 2013 году, сообщил журналистам гендиректор ОАО «Аэропорт Толмачево» Евгений Янкилевич. 

По его словам, в развитие аэропорта в рамках частно-государственного партнерства до 2018 года 8 миллиардов рублей из федерального бюджета будут направлены на реконструкцию аэродрома, а 10 миллиардов рублей направят акционеры ОАО «Аэропорт Толмачево» на инфраструктурные проекты. 

«Проектные работы по реконструкции аэродрома начинаются в этом году, в ближайшее время Росавиация будет проводить конкурс по отбору проектной организации, 100 миллионов рублей запланировано на проектные работы в этом году», – сказал он. 

На проектные работы на 2014 год запланировано финансирование в размере 200 миллионов рублей, а на 2015 год – 700 миллионов рублей уже на строительно-монтажные работы. 

«Основные задачи по реконструкции мы видим – расширение перрона с увеличением мест стоянок и организацией сквозного руления широкофюзеляжных самолетов по перрону, реконструкция ВПП-1 с оборудованием одним курсом по третьей категории ИКАО посадки, второго курса минимум по второй категории», – сказал Янкилевич. 

Кроме того, будет построена соединительная магистральная рулежная дорожка между ВПП-1 и ВПП-2, оборудованы специальные места под противообледенительную обработку, а также инфраструктурные объекты для очистных сооружений. 

Аэропорт «Толмачево» – крупнейший за Уралом транзитный авиаузел на важнейших направлениях между Европой и Азией. Пропускная способность на внутренних авиалиниях составляет 1,8 тысячи пассажиров в час, на международных авиалиниях – 750 пассажиров в час. Аэропорт имеет две взлетно-посадочные полосы. Пассажиропоток по итогам 2012 года составил 3,27 миллиона человек.
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