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РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; СЕРГЕЙ КИСИН, ЕЛЕНА БРЕЖИЦКАЯ; 05.02.2013; КРЫЛЬЯ ДЛЯ СВОИХ

Транспорт Решение создать нового регионального авиаперевозчика на Юге страны вызвало неоднозначную реакцию

Министерство транспорта Российской Федерации поддержало инициативу создания региональной авиакомпании в Северо-Кавказском федеральном округе. Скорее всего, она будет открыта на базе одной из ныне действующих на Юге России организаций.

О том, что округу нужен новый авиаперевозчик, который выполнял бы рейсы внутри СКФО, еще в прошлом году заявил глава госкорпорации «Курорты Северного Кавказа» Ахмед Билалов.

- Мы рекомендовали создать региональную авиакомпанию, – подтвердил «РГ» начальник отдела общественных связей министерства транспорта России Тимур Хикматов. – Со своей стороны министерство обеспечит все условия для ее нормального функционирования на Юге России.

В ведомстве планируют в ближайшие три года поддерживать региональное авиасообщение в ЮФО и СКФО только из средств федерального бюджета. Ожидается, что перевозки будут субсидироваться так, чтобы стоимость билета на самолет местных авиалиний была эквивалентна цене железнодорожного проездного документа.

- Необходима модель, которая объединит СКФО и ЮФО, что позволит расширить не только сетку перевозок, но и емкость рынка, – считает министр транспорта Максим Соколов. – Мы ориентированы в первую очередь на жителей регионов. Попробуем в рамках СКФО и ЮФО опробовать такую систему, где в первое время будут задействованы средства исключительно федерального бюджета.

По утверждению Ахмеда Билалова, переговоры с авиакомпанией, на базе которой планируется организовать новую структуру, пока окончательно не завершены, но определенный положительный результат уже есть. Компания должна будет связать маршрутами основные курортные и бизнес-центры Юга страны – Краснодар, Ставрополь, Сочи, Нальчик, Владикавказ, Грозный, Махачкалу, Архыз и Майкоп.

Крылья для своих

Интересно, что еще 12 лет назад идею возрождения регионального авиасообщения высказывал и пытался лоббировать первый полпред президента в тогда еще едином Южном федеральном округе Виктор Казанцев. Однако она не прижилась из-за тяжелого экономического положения местных авиаперевозчиков и технического состояния аэропортов Юга России.

Впрочем, аналитики весьма скептически и сейчас относятся к идее организации регионального авиасообщения.

- Зачем нужно создавать авиакомпанию, когда в Краснодарском и Ставропольском краях и в республиках Северного Кавказа сегодня существует достаточно развитая сеть автомобильных и железных дорог, – удивляется генеральный директор исследовательского агентства «Инфраньюс» Алексей Безбородов. – Еще недавно кубанская авиакомпания выполняла рейсы по местному маршруту Краснодар – Сочи, но затем из-за нерентабельности он был закрыт. Подобная идея может быть оправдана только в восточных и северных регионах, где нет нормальных автодорог.

Стоит заметить, что в прошлом году два местных перевозчика «Кавминводавиа» и «Дагестанские авиалинии» прекратили деятельность, а с конца декабря из-за тяжелой финансовой ситуации и невозможности выполнять требования надзорных ведомств была остановлена операционная деятельность и авиакомпании «Кубань».

Эксперты считают, что выжить на рынке местным авиаперевозчикам без помощи государства невозможно.

- Необходимо снизить тарифы на обслуживание в аэропортах, субсидировать внутренние перевозки и приобретение техники, – считает аналитик крупнейшей российской брокерской организации Игорь Краевский. – В России сегодня нет собственных разработок самолетов региональной авиации. Попытки же крупных отечественных структур наладить их производство также успехом не увенчались.

Например, уральский холдинг пробовал выпускать на чешском авиазаводе привычные для российского рынка модернизированные 19-местные ближнемагистральные самолеты L-410/420. Но идея так и не была реализована из-за слишком высокой цены машины, а из-за начавшегося экономического кризиса пришлось этот проект отложить в долгий ящик.

- Для авиаперевозок на Северном Кавказе сегодня больше подойдут модернизированные самолеты типа «Ан-24», «Ан-26», – уверен Игорь Краевский. – А, может быть, даже имеет смысл восстановить пассажирские перевозки вертолетами, как в памятном фильме «Мимино».

Впрочем, ряд экспертов высказывают мнение, что для властей региона создание сегодня собственной авиакомпании больше является вопросом престижа, чем экономической выгоды.

На днях тему развития воздушных линий и аэропортовой инфраструктуры в СКФО обсуждали на совещании в Пятигорске, в котором принял участие министр транспорта Максим Соколов. Он сообщил, что в ноябре прошлого года правительство утвердило дорожную карту развития региональных авиаперевозок, главная цель которой – обеспечение транспортной доступности субъектов страны. Не секрет: сейчас, чтобы попасть на самолете из одного города России в другой, зачастую необходимо сделать пересадку в хабовых узлах.

Однако в прошлом году программой субсидирования межрегиональных воздушных перевозок из 30 субъектов пользовались только шесть (81 маршрут). Поэтому задачей авиационной дорожной карты стало создание госстандарта минимальной транспортной доступности всех уголков страны, развитие аэродромной инфраструктуры и совершенствование механизмов субсидирования из бюджетов разных уровней.

Как отмечают эксперты, региональные маршруты значительно менее доходны в сравнении с магистральными, так как стоимость билета ограничена низкой покупательной способностью населения. Пассажиропоток при этом незначителен, а эксплуатация самолетов малой вместимости обходится дорого.

Как рассказал замдиректора департамента госполитики в области гражданской авиации минтранса России Олег Труфанов, уже в нескольких округах выделяются субсидии, которые позволяют сделать авиатарифы доступнее. В частности, серьезный пилотный проект реализуется в Приволжском федеральном округе. Здесь тарифы субсидируются из федерального (300 миллионов рублей) и региональных бюджетов: пассажир оплачивает лишь половину стоимости билета экономкласса, остаток суммы возмещается из средств, выделенных на программу.

В случае успешной реализации приволжского проекта этот опыт внедрят и в других федеральных округах, в том числе и на Северном Кавказе.

- Сеть аэропортов и аэродромов на территории СКФО нам, к сожалению, сохранить не удалось. Сегодня это тормозит развитие местных перевозок, – подчеркнул Труфанов.

В минтрансе уже заявили, что власти субъектов СКФО и ЮФО должны подготовить проект программы субсидирования региональных воздушных перевозок на 2014 год, включая проработку маршрутной сети, обоснование уровня специальных льготных тарифов и размера субсидии на одного пассажира.

К тому же по федеральной целевой программе «Развитие транспортной системы России (2010-2015 годы)» предусмотрена реконструкция шести аэропортов СКФО: в Минеральных Водах, Ставрополе, Махачкале, Магасе, Нальчике и Владикавказе. А по ФЦП «Модернизация единой системы организации воздушного движения (2009-2015 годы)» планируется обновление средств радиотехнического обеспечения полетов и авиационной электросвязи аэропортов Грозный, Минеральные Воды, Махачкала, Владикавказ, Нальчик и Магас. В Нальчике в период 2015-2020 годов предполагается построить аэродромный комплекс на новой площадке за пределами города.

Заместитель полпреда президента РФ в СКФО Максим Быстров подчеркнул, что формирование транспортной инфраструктуры является одним из основных элементов стратегии развития округа:

- Это связано и со строительством туристического кластера в регионе. В последние годы была проведена реконструкция ряда аэропортов округа, и эта работа будет продолжена при поддержке федеральных властей.

Кстати

В 1991 году местные авиалинии охватывали практически все районные центры и крупные населенные пункты Северного Кавказа. Авиапредприятия на 80 процентов были загружены перевозками по местным маршрутам. Только в Дагестане внутренними рейсами пользовались до 180 тысяч пассажиров в год. Однако в 2012 году количество внутренних региональных маршрутов по сравнению с 1991-м сократилось в три раза.

Власти уже дали отмашку на создание окружного авиаперевозчика на Северном Кавказе, однако эксперты считают эту идею не слишком удачной.

ИНТЕРФАКС; 05.02.2013; МЕДВЕДЕВ ПРОВЕДЕТ СОВЕЩАНИЕ ПО СИТУАЦИИ НА ЗЕРНОВОМ РЫНКЕ

Премьер РФ Дмитрий Медведев во вторник проведет совещание по ситуации на рынке зерна и подготовке к весеннему севу, сообщили в пресс-службе правительства.

Участники совещания «обсудят состояние рынка зерна, озимых культур, прогноз посевов яровых культур в 2013 году, а также обеспеченность весеннего сева материально-техническими и финансовыми ресурсами», отмечается в сообщении.

Совещание пройдет в режиме видеоконференции с участием руководителей субъектов федерации. Запланированы прямые включения из Алтайского края, Белгородской, Оренбургской, Саратовской и Тамбовской областей. В мероприятии примут участие вице-премьер Аркадий Дворкович, министр экономического развития Андрей Белоусов, министр финансов Антон Силуанов, министр промышленности и торговли Денис Мантуров, министр энергетики Александр Новак, министр транспорта Максим Соколов, министр сельского хозяйства Николай Федоров.

РОСБИЗНЕСКОНСАЛТИНГ; 04.02.2013; САММИТ G8 ПОД ПРЕДСЕДАТЕЛЬСТВОМ РОССИИ В 2014Г. СОСТОИТСЯ В СОЧИ
Саммит G8 в 2014г. состоится в Сочи. Об этом говорится в указе президента РФ Владимира Путина «О подготовке председательства Российской Федерации в «Группе восьми» в 2014г.», сообщила пресс-служба Кремля.

Согласно документу, председателем организационного комитета по подготовке и обеспечению председательства Российской Федерации в «Группе восьми» назначен глава администрации президента РФ Сергей Иванов. Одновременно от этих обязанностей освобожден мэр Москвы Сергей Собянин.

Также В.Путин утвердил состав организационного комитета. Так, заместителями председателя комитета стали директор Федеральной службы охраны РФ Евгений Муров и помощник президента РФ Юрий Ушаков. Также в состав оргкомитета вошли помощник президента РФ Эльвира Набиуллина, министр транспорта РФ Максим Соколов, заместитель министра транспорта РФ Николай Асаул, статс-секретарь – заместитель Министра внутренних дел РФ Игорь Зубов, министр регионального развития РФ Игорь Слюняев, начальник Генерального штаба Вооруженных Сил РФ – первый заместитель Министра обороны РФ Валерий Герасимов, заместитель начальника экспертного управления президента РФ, российский шерпа в «Группе восьми» Алексей Квасов, полномочный представитель президента РФ в Южном федеральном округе Владимир Устинов и другие официальные лица.

«Большая восьмерка» (G8) – международный клуб, объединяющий правительства Великобритании, Германии, Италии, Канады, России, США, Франции и Японии. «Большая восьмерка» не является международной организацией, она не имеет учредительных документов, устава и секретариата, а решения клуба не обладают императивным характером. Тем не менее, G8 является одним из самых влиятельных политических клубов планеты.

Последний раз Россия принимала саммит G8 в 2006г. Тогда ареной для переговоров стал Санкт-Петербург. В рамках встречи участники форума обсудили вопросы энергетической безопасности, демографии и образования, укрепления и расширения сотрудничества по борьбе с терроризмом, а также ситуацию на Ближнем Востоке.
РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; 05.02.2013; ПОЛЕТ ГАРАНТИРУЕМ 

«Финансовый буфер» позволит развозить пассажиров авиакомпаний-банкротов

К следующему году необходимо сформировать «финансовый буфер», который позволит развозить пассажиров авиакомпаний-банкротов, заявил глава Росавиации Александр Нерадько.

Если в нынешнем году на это зарезервированы деньги в бюджете, то на 2014 год они не предусмотрены. С каждого билета предлагается направлять в специальный фонд по 35 рублей. Предложения по его формированию уже направлены Росавиацией в минтранс, сообщил Нерадько. И уточнил, что  деньги на экстренный вывоз пассажиров нельзя отвлекать для инвестпроектов. А размер фонда не должен раздуваться. До начала его формирования стоит провести оценки, какой должен быть его объем. Как говорит Нерадько: примерно такой, чтобы хватило на то, чтобы вывести пассажиров даже крупных авиакомпаний, предположил он.

Что касается выводов о финансовом положении авиакомпаний, то тут Росавиация намерена принимать решение индивидуально. В России есть ряд авиакомпаний, которые аккуратно выполняют свои обязательства перед пассажирами, но по существующим критериям финансовой оценки могут попасть в группу риска. Такие авиакомпании Росавиация не намерена закрывать в ближайшее время. Если же говорить о приостановке сертификата эксплуатанта «Ред Вингз», то в авиакомпании прошли две плановые проверки базовых объектов. По их результатам отмечались серьезные недостатки, связанные с безопасностью полетов. Росавиация дала рекомендации по их устранению. «Но когда мы пришли на внеплановую проверку после выката самолета Ту-204 на Киевское шоссе, то увидели, что перевозчик не выполнил ряд рекомендации по безопасности, сделанных до этого, что стало весомым аргументом для приостановки полетов», – сообщил Нерадько. Именно обеспечение безопасности пассажиров является для Росавиации решающим фактором, подчеркнул глава ведомства.

РБК DAILY; СЕРГЕЙ КОЛОБКОВ; 05.02.2013; РОСАВИАСТРАХ

Росавиация предлагает страховать ответственность авиакомпании за счет пассажиров

Несмотря на отрицательную позицию крупнейших отечественных перевозчиков, Росавиация продолжает настаивать на создании страхового фонда для авиакомпаний. Бюджетные средства на перевозку пассажиров обанкротившихся авиакомпаний закончатся в этом году, поэтому авиационные власти пытаются переложить эти траты на сами авиакомпании и их пассажиров.

По подсчетам главы Росавиации Александра Нерадько, создание страхового фонда может привести к повышению стоимости авиационных билетов на 35–45 руб. В то же время вопрос до конца не решен, и статус самого страхового фонда и механизмы его наполнения еще обсуждаются. По словам главы Росавиации, все необходимые документы ведомство передало в Минтранс.

До сих пор средства для перевозки пассажиров обанкротившихся авиакомпаний выделялись из бюджета. Если в 2008 году эта цифра составляла 5 млрд. руб., то к 2013 году, по данным Александра Нерадько, она сократилась до 130 млн. руб. Скорее всего, большая их часть пойдет на перевозку 15 тыс. пассажиров авиакомпании Red Wings. Планировалось, что уже с 2012 года бюджет перестанет нести ответственность за обанкротившиеся авиакомпании, но затем переход на страховую схему был отложен. Официальный представитель Минтранса отмечает, что вопрос создания фонда все еще обсуждается. Как отмечает представитель ведомства, один из рассматриваемых вопросов – временное введение надбавки за покупаемый билет до тех пор, пока в фонде не будет достаточного количества средств.

Крупнейшие перевозчики уже подсчитали, что при введении такой надбавки за билет в течение года фонд пополнится на 2,4–3,1 млрд. руб., причем основная нагрузка ляжет на крупнейших и самых стабильных перевозчиков из самой пятерки. Официальный представитель «Аэрофлота» отмечает, что если государственные органы имеют право останавливать деятельность авиакомпаний, то в этом случае они должны нести и финансовую ответственность. А авиакомпании и так платят государству налоги, рассуждает представитель «Аэрофлота». Представитель «Трансаэро» полагает, что Росавиация должна прекращать деятельность финансово неустойчивых перевозчиков еще до момента их банкротства.

ИНТЕРФАКС; 04.02.2013; АВИАКОМПАНИИ РФ В ЯНВАРЕ УВЕЛИЧИЛИ ПЕРЕВОЗКУ ПАССАЖИРОВ НА 10%

Авиакомпании РФ в январе 2013 года увеличили объем перевозок пассажиров на 10%, сообщил глава Росавиации Александр Нерадько журналистам в Москве.

«На 10% прирост за январь», – сказал он.

Отвечая на вопрос о прогнозе на 2013 год, А.Нерадько сказал, что ожидается рост на уровне 2012 года – около 16%. В 2012 году авиакомпании перевезли около 74 млн человек, рост по сравнению с 2011 годом составил 15,4%.

«Я думаю, что с учетом всех реализуемых программ (по субсидированию авиаперевозок – ИФ) рост перевозок будет в этих пределах – около 16%», – пояснил глава Росавиации.

ИНТЕРФАКС; 04.02.2013; РОСАВИАЦИЯ ЗА СОЗДАНИЕ СТРАХФОНДА ДЛЯ ПЕРЕВОЗКИ ПАССАЖИРОВ ПРЕКРАТИВШИХ ДЕЯТЕЛЬНОСТЬ АВИАКОМПАНИЙ

Росавиация располагает 130 млн рублей на 2013 год для перевозки пассажиров авиакомпаний, остановивших свою деятельность, сообщил глава Росавиации Александр Нерадько журналистам в понедельник в Москве.

«130 млн рублей в 2013 году предусмотрено. Что касается в будущем – наше предложение, что необходимо создавать страховой фонд», – заявил он.

Глава Росавиации отметил, что предложения по созданию страхового фонда уже направлены в министерство транспорта РФ. По его словам, страховой фонд будет формироваться за счет отчисления авиакомпаниями средств с каждого проданного билета.

«30-40 рублей с каждого билета – не так много», – считает он.

Ранее заместитель министра транспорта Валерий Окулов говорил, что авиакомпании РФ не поддерживают идею создания фонда для развоза пассажиров обанкротившихся или остановивших свою деятельность авиакомпаний. Однако, по его словам, Минтранс может принять непопулярные меры и создать данный фонд, не принимая во внимание мнения авиаперевозчиков.

РОСБИЗНЕСКОНСАЛТИНГ; 04.02.2013; ВЛАСТИ РФ ФОРМИРУЮТ ДИРЕКЦИЮ ПО РАЗВИТИЮ ТРАНСПОРТНОЙ СИСТЕМЫ ПЕТЕРБУРГА И ЛЕНОБЛАСТИ

Федеральные власти сформирует автономную некоммерческую организацию «Дирекция по развитию транспортной системы Санкт-Петербурга и Ленинградской области». Об этом говорится в официальных материалах правительства РФ.

В распоряжении о создании организации сказано, что цель формирования дирекции – повышение уровня координации федеральных и региональных органов исполнительной власти при реализации мероприятий по развитию транспортной системы Петербурга и Ленобласти.

В создании НКО «Дирекция по развитию транспортной системы Санкт-Петербурга и Ленинградской области» от правительства РФ будет участвовать Министерство транспорта РФ, кроме этого в ней примут участие и администрации двух регионов.

В настоящее время для совместной деятельности всех заинтересованных в развитии транспортной системы сторон создан «Координационный совет по развитию транспортной инфраструктуры Санкт-Петербурга и Ленинградской области».

РБК DAILY; ЮЛИЯ ГАЛЛЯМОВА; 05.02.2013; СКИДКА ЗА РИСК

Часть билетов на поезда могут стать невозвратными и более дешевыми
Государство решило дать железнодорожникам большую свободу в вопросе формирования цен на проезд в купе и вагонах повышенной комфортности в поездах дальнего следования. Так, Минтранс предложил ввести практику невозвратных билетов, что позволит перевозчикам предлагать более дешевые билеты и тем самым привлекать дополнительных пассажиров.

Минтранс предложил продавать часть билетов на проезд в купе и вагонах повышенной комфортности в поездах дальнего следования без возможности их возврата. Это следует из подготовленного ведомством проекта о внесении изменения в ФЗ «Устав железнодорожного транспорта РФ». Инициатива министерства должна коснуться лишь межрегиональных сообщений, причем невозвратными могут быть не больше 50% продаваемых на каждом маршруте билетов. Чиновники уверены: нововведение будет одинаково выгодно как для пассажиров, так и для перевозчиков. Невозвратные тарифы всегда более доступны за счет исключения из стоимости билета риска убытков перевозчика от возврата, и от этого в первую очередь выиграют пассажиры», – следует из проекта Минтранса. Что касается перевозчиков, подобная практика приведет к увеличению пассажиропотока за счет привлечения дополнительных пассажиров, которые прежде не могли позволить себе поездку в купе.

На данный момент все железнодорожные билеты являются сдаваемыми: сумма возвращаемых средств варьируется в зависимости от срока возврата. Если билет возвращается как минимум за 8 ч до отправления поезда, пассажиру выплачивается вся сумма, если за 2 ч – часть денег, еще меньше компенсируется после отправки поезда. В проекте Минтранса отмечается, что пассажир сможет получить деньги и за невозвратный билет, но только в случае отмены поезда, незапланированного перерыва в движении более чем на час или болезни пассажира.

В РЖД сообщили РБК daily, что знают о подобном предложении министерства, однако отказались его комментировать «до принятия государством каких-то конкретных решений». Источник в ФПК пояснил РБК daily, что этот проект активно обсуждался в правительстве в конце прошлого года и в целом компания его поддерживает. В Федеральной антимонопольной службе (ФАС) лишь сообщили РБК daily, что служба получила на согласование проект Минтранса о введении невозвратных билетов на железной дороге. Источник, знакомый с позицией ФАС, отмечает, что у антимонопольного органа есть вопросы к этому документу, ведь в железнодорожной сфере в отличие от авиации конкуренция практически отсутствует.

Практика невозвратных тарифов широко распространена на железных дорогах европейских стран. Так, например, при покупке билета на сайте британского перевозчика East Cost за несколько месяцев до отправления поезда разница между стоимостью обычного и невозвратного билета может быть в два-три раза.

Введение невозвратных билетов в дерегулируемом сегменте – это, по сути, мера, направленная на борьбу с издержками внутри ФПК в условиях недофинансирования государством перевозок в плацкарте и общих вагонах, говорит Лев Рузавин из Института проблем естественных монополий.

Еще несколько лет назад продажа невозвратных билетов активно практиковалась в отечественной авиации, но ее отмены добилась Федеральная антимонопольная служба, посчитав такие правила ущемляющими интересы потребителей. Впрочем, сейчас авиакомпании при поддержке Минтранса активно лоббируют возвращение невозвратных билетов.

РОСБИЗНЕСКОНСАЛТИНГ; 04.02.2013; В 2013Г. ПРОИЗОШЛО УЖЕ 10 СЛУЧАЕВ СХОДА Ж/Д ВАГОНОВ

В 2013г. было допущено десять случаев сходов железнодорожного подвижного состава, причиной восьми из которых стал излом боковых рам тележек. К крушению грузовых поездов привели два из десяти сходов, один из которых закончился трагической гибелью локомотивной бригады.

По данным РЖД, в 2004 и 2005гг. изломов боковых рам зафиксировано не было. Однако, начиная с 2006г. наблюдается постоянный рост таких случаев: в 2006г. – 7, в 2007г. – 10, в 2008г. – 8, в 2009г. – уже 12, в 2010г. – 21, в 2011г. – 24. За 2012г. на сети дорог было допущено 23 случая излома боковых рам тележек грузовых вагонов, из которых 21 случай привел к сходам подвижного состава с рельсов.

Во времена Министерства путей сообщения на железных дорогах использовался только один тип тележки для грузовых вагонов – модель 18-100 и ее модификации. Это обеспечивало необходимое качество и безопасность перевозок в советское время и последующее десятилетие, однако к началу 2000-х значительное количество находившихся на сети тележек выработало свой ресурс.

Вместе с тем, либерализация парадигмы управления рынком привела к появлению на железнодорожном транспорте частных компаний и, как следствие, усилению конкуренции. Производители подвижного состава, стремясь завоевать лидирующие позиции, начали внедрять свои разработки. В результате на рынке появилось большое количество различных по конструкции моделей грузовых тележек. С точки зрения государства, это малоэффективно: необходимо создавать склады запчастей, принимать многочисленные и не всегда эффективные меры по обеспечению качества и безопасности перевозок.

Эксперты считают, что в полной мере использовать потенциал российских железных дорог позволит создание единого стандарта и именно 2013г. должен стать годом начала внедрения на сети современных тележек. Несколько частных компаний-производителей с большими ресурсами и значительным заделом по внедрению своих продуктов взяли на себя ответственность за разработку и производство новых моделей ходовых частей вагонов.

Сегодня происходит консолидация технологий и на лидерство в этом сегменте претендуют тележки Уралвагонзавода, Тихвинского вагоностроительного завода и американская тележка «МоушнКонтрол». Последней модели, по всей видимости, будет сложнее пробиваться на рынок. В конце прошлого года Федеральная служба по надзору в сфере транспорта приостановила эксплуатацию 70 грузовых вагонов на тележке «МоушнКонтрол», которые успели пройти всего 35 тыс. км. Повторная комиссия, прошедшая уже в конце января с участием специалистов РЖД, Ространснадзора, Росжелдора, а также производителя и компании-разработчика Amsted Rail (США), выявила интенсивный износ и изломы в значительной части составных частей конструкции тележки 18-9836 «МоушКонтрол». В итоге, сертификат на производство данных вагонов может быть отозван.

Эксперты уверены, что перенимать зарубежную технологию в чистом виде категорически нельзя, и говорят о просчетах в конструкции, которые не были выявлены своевременно на моменте сертификации продукта. Как пояснили РБК в Институте проблем механики РАН, «данные показатели требуют серьезного исследования, в которых необходимо применить анализ по системе «вагон-путь». Отклонения возникли за счет несовместимости одной системы, которой является новая тележка, с другой системой, которой является наш путь. Причиной может быть вполне и неправильный выбор материалов. Помимо износа, есть еще контактно-усталостные повреждения, которые могут привести к магистральной трещине, поломке детали. Поэтому системный подход к исследованию любого, в том числе к новой тележке, которую пытаются внедрить, просто необходим», – заключили специалисты.

Безусловно, шансы у американского разработчика AmstedRail по успешному выводу своей технологии на российский рынок еще остаются: можно внести необходимые доработки в тележку и адаптировать ее к российским условиям эксплуатации. Но отечественные производители на Урале и в Ленинградской области не стоят на месте и могут стать реальными претендентами на роль основных производителей тележек нового стандарта.

BFM.RU; 04.02.2013; НА РЖД МОГУТ ПОЯВИТЬСЯ НЕВОЗВРАТНЫЕ БИЛЕТЫ

Невозвратные билеты появятся на «Сапсанах». Эта практика коснется купе и спальных вагонов. В Минтрансе считают, что введение невозвратных билетов на РЖД позволит снизить цены

Министерство транспорта России готово разрешить РЖД продавать невозвратные билеты на поезда дальнего следования. В соответствии с предлагаемыми поправками, дочерняя компания РЖД, «Федеральная пассажирская компания», сможет продавать пассажирам невозвратные билеты не более чем на половину своих рейсов в купе и в спальных вагонах.

Цена невозвратных билетов будет ниже, чем стоимость обычных, обещают в Минтрансе. Впрочем, такая услуга не всегда полезна для потребителей: в жизни возникают ситуации, когда у человека по объективным обстоятельствам меняются планы.

Эксперты также отмечают, что РЖД уже сейчас занимается похожей практикой, и это не вполне законно.

«Все-таки это не слишком соответствует законодательству о защите прав потребителей. Как известно, существует статья 302 соответствующего закона право потребителя на отказ от исполнения договора. Фактически билет это и есть договор на оказание услуг по перевозке. Так, потребитель в любое время вправе отказаться от исполнения договора, выполнения работ, услуг. В данном случае потребитель лишается этого права, и это неправильно. На самом деле у железнодорожников уже есть прецедент. Допустим, сдать билет, который вы приобрели на пригородный поезд, невозможно. Над каждой кассой уже висят объявления, что пригородные билеты к возврату не принимаются. Для меня всегда стоял вопрос, а почему», говорит партнёр компании ФБК Игорь Николаев. В РЖД комментариев пока не дают, поясняя, что решения Минтранса пока нет. Но, по данным СМИ, невозвратными могут сделать только билеты, тарифы на которые не регулируются государством то есть в поездах «Сапсан», купе и спальных вагонах. Однако эксперты говорят, что на такие поезда спрос всегда есть, поэтому вряд ли целесообразно вводить невозвратные билеты на них. Другое дело на курортных направлениях.

Возникает вопрос, насколько дешевле будут невозвратные билеты. Рассуждает заместитель генерального директора инвестиционной компании «Регион» Анатолий Ходоровский: «Мы же не понимаем механизма снижения цены. На отдельных направлениях или на всех? Или можно в одном месте продавать билеты с неснижаемым тарифом, а на другой поезд не продавать. Ровно то же самое делают авиакомпании. Это вопрос тарифной маркетинговой политики. Невозвратный билет будет дешевле, и этот тариф будет самым минимальным так устроено во всем мире. Так будет и у нас. Другой вопрос, все ли поезда. С отправлением в пятницу вечером, думаю, невозвратного билета не будет на «Сапсан» Москва-Питер. Там и так покупаются билеты».

Полную стоимость проезда пассажирам планируется возвращать только при отмене поезда, его задержке или при наличии уважительных причин у владельца невозвратного билета например, болезни.
ИТАР-ТАСС; 04.02.2013; ПРАВИТЕЛЬСТВО РФ УТВЕРДИЛО КАНДИДАТОВ В СОВЕТ ДИРЕКТОРОВ НОВОРОССИЙСКОГО ПОРТА

Правительство России утвердило списки кандидатов для выдвижения в советы директоров ОАО «Новороссийский морской торговый порт» /НМТП/, ОАО «Мурманский морской торговый порт» /ММТП/ и ОАО «Мурманское морское пароходство» /ММП/ на 2013-2014 корпоративный год. Об этом сообщается в материалах, опубликованных на сайте правительства.

 В частности, в совет директоров НМТП выдвинуты заместитель начальника управления Росимущества Виталий Сергейчук и директор департамента Минтранса Александр Тихонов.

 Кандидатами в совет директоров ММТП утверждены Виталий Сергейчук, заместитель руководителя Федерального агентства морского и речного транспорта Сергей Горелик и заместитель начальника отдела управления Росимущества Ольга Филиппова.

 В совет директоров ММП выдвинуты Сергей Горелик и советник руководителя Росимущества Иван Аксенов.

ИА PORTNEWS; 04.02.2013; ДНОУГЛУБИТЕЛЬНЫЙ ФЛОТ АЗОВСКОГО БАССЕЙНОВОГО ФИЛИАЛА ФГУП «РОСМОРПОРТ» ПОПОЛНИЛСЯ ДВУМЯ СУДАМИ 

Дноуглубительный флот Азовского бассейнового филиала ФГУП «Росморпорт» в январе 2013 года пополнился двумя судами: самоотвозным землесосом «Уренгой», который ранее находился в управлении Азово-Черноморского бассейнового филиала, и грунтоотвозной шаландой «Лигатне», приобретенной предприятием по итогам открытого запроса предложений у компании ООО «Морской Транспортный Альянс» (Санкт-Петербург). Об этом сообщает пресс-служба «Росморпорта». 

Таким образом, сформированная группировка дноуглубительного флота Азовского бассейнового филиала, состоящая из земснаряда «Кубань-2», трех грунтоотвозных шаланд типа «Одесская», шаланды «Лигатне», завозчиков якорей «Бриз», «МЗ-303», «МЗ-315», малого гидрографического катера «МГК-2», используемого для проведения промерных работ, и самоотвозного землесоса «Уренгой», позволит планомерно и своевременно выполнять дноуглубительные работы общим объемом до 1,5 млн куб. м в год в Азово-Донском морском канале и Азовском море, в частности, на Таганрогском подходном канале морского порта Таганрог. 

Судно «Лигатне» проекта № R-1650М построено в Румынии, в 1986 году. Название судно получило в честь города Лигатне на севере Латвии, расположенного вблизи реки с одноименным названием. 

Основные технические характеристики грунтоотвозной шаланды «Лигатне»: наибольшая длина судна – 56,19 м, наибольшая ширина – 11,21 м, высота наибольшая -14,4 м, осадка – 3,7 м, водоизмещение -1825 тонн, дедвейт – 1068 тонн, класс регистра – KM(*) L2 R3 hopper.Судно «Уренгой» проекта № СО-805 построено в Нидерландах, в 1974 году. Название судно получило в честь поселка Уренгой, который был основан в 1966 году геологами, открывшими уникальное Уренгойское месторождение газа. До 1992 года судно эксплуатировалось ФГУ «Обь-Иртышское речное пароходство» (г. Салехард). Затем судно использовалось в ГУ «Кубанское государственное бассейновое управление водных путей и судоходства» и в 2008 году поступило в хозяйственное ведение ФГУП «Росморпорт».

Технические характеристики самоотвозного землесоса «Уренгой»: класс судна – РРР +М-ПР 2.5, наибольшая длина -72,4 м, наибольшая ширина – 14,08 м, высота наибольшая – 15,5 м, осадка в грузу/порожнем – 2 200 тонн, водоизмещение судна – 600 куб. м, дедвейт – 600 куб. м.

ИЗВЕСТИЯ; АННА ПОЛЮХОВИЧ; 05.02.2013; ВОЗДУШНЫЕ ТРЕВОГИ

Из-за участившихся ЧП с нетрезвыми пассажирами авиакомпании могут ввести черный список дебоширов, а депутаты Госдумы – запретить проносить алкоголь из duty free на борт самолета. Сразу два неприятных инцидента произошло 3 февраля: житель Курской области устроил дебош на рейсе Бангкок-Белгород. А рейс из Москвы в Пхукет экстренно сел в Ташкенте из-за 28-летнего пассажира, подравшегося с соседями. Также было возбуждено уголовное дело против пьяного пассажира, ударившего полицейского в VIP-зоне аэропорта Шереметьево. По данным Минтранса, в период с 2009-го по конец 2012-го только на рейсах «Аэрофлота» зафиксировано 1,1 тыс. ЧП с участием пассажиров «под градусом».
Виновники таких инцидентов чаще всего платят штрафы, компенсируют стоимость поврежденного оборудования, а порой и издержки за внеплановую посадку. В феврале 2012 года россияне, из-за которых рейс Москва-Нью-Йорк экстренно сел в Канаде, отдали Delta $19 тыс. А в июне пьяную австралийку, из-за которой развернули рейс Qantac Мельбурн-Веллингтон, приговорили к четырем месяцам тюрьмы и штрафу в $22,6 тыс.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ТАТЬЯНА ЗЫКОВА, РОМАН МАРКЕЛОВ; 05.02.2013; ПАССАЖИРОВ ПРИГЛАШАЮТ К СТОЙКЕ БАРА

Правилами пользования вип-зон аэропортов и вокзалов надо запретить обслуживание пьяных пассажиров

Очередного авибуяна обезвредили вчера сотрудники линейного отдела милиции аэропорта Шереметьево.

Пьяную драку пассажир, летевший транзитом из Германии в Краснодар, устроил в вип-зале московского аэропорта перед самой посадкой в самолет. Бизнесмен, который оказался замдиректора одной из строительных компаний Краснодара, ударил полицейского и избил персонал вип-зоны. Как ему показалось, в бизнес-зале его плохо обслуживали. По этому факту уже возбуждено уголовное дело. По статье «Применение насилия в отношении представителя власти» пассажиру грозит до пяти лет лишения свободы. В пресс- службе аэропорта Шереметьево инцидент не комментируют, поскольку он произошел в вип-зоне. Вопросы предложили адресовать компании «Аэрофлот», которая считается ответственной за своего пассажира

Как удалось узнать «РГ», по правилам компаний, обслуживающих вип-зоны крупнейших московских аэропортов, в них с недавних пор не продают крепкое спиртное. Там теперь можно купить только пиво. Это делается, чтобы избежать последствий с пьяными вип-пассажирами, заплатившими дополнительные деньги за суперсервис по маршруту всего своего следования. Разбирательства авиакомпаниий по поводу задержания пассажиров, снятия их с рейсов в таких случаях нежелательны. Пассажиры обращаются в суд, требуют с авиакомпании не только возмещения ущерба за пропущенный рейс, но и моральной сатисфакции. А чтобы доказать неадекватное поведение или пьяный дебош, особенно на борту, нужно заручиться свидетельскими показаниями других пассажиров

Между тем это уже третий индицент с пьяными пассажирами в этом году. В Госдуме уже готовят законопроект, запрещающий проносить спиртные напитки на борт. По словам председателя Союза потребителей России Петра Шелища, для борьбы с теми, кто нарушает запрет на распитие алкоголя в самолетах, нужно составлять «черные списки» таких пассажиров. Кстати, Росавиация заявляла, что она поддерживает такое предложение авиакомпаний. Нормальным можно считать и изъятие у пассажира алкоголя, купленного в дьюти-фри на борту самолета, и его выдачу по прилету, как предлагает минтранс. «Ничьи права такая мера не затрагивает», – говорит Шелищ. Стоит подумать и об ответственности дебоширов, прописав изменения в Уголовном кодексе. Причем это должно касаться не только самолетов, но и всего общественного транспорта, где в связи с неадекватным поведением одних людей возникает повышенная опасность для других. Что касается вип-залов аэропортов, то пассажиров в нетрезвом состоянии надо просто не допускать к обслуживанию. «Норма должна быть прописана в правилах пользования вип-залом аэропорта или вокзала», – говорит Шелищ.

МОСКОВСКИЙ КОМСОМОЛЕЦ; ПАВЕЛ ЧУВИЛЯЕВ, ЕКАТЕРИНА СВЕШНИКОВА; 05.02.2013; 26 РОССИЙСКИХ АЛКОТЕРРОРИСТОВ ПЫТАЛИСЬ ВЫЙТИ В ПОЛЕТЕ ИЗ САМОЛЕТА. А ОБОРОНА ОТ ПЬЯНЫХ ДЕБОШИРОВ СТОИТ ВСЕГО 50 МЛН РУБЛЕЙ

Три серьезных авиационных происшествия с пьяными пассажирами случились в России почти одновременно: 2, 3 и 4 февраля. Это заставило депутатов Госдумы вспомнить об инициативах Минтранса полугодовой давности. В них предлагалось запретить пронос на борт алкоголя, купленного в магазинах duty free. Покупку следовало сдавать в багаж и получать после посадки, а не употреблять в салоне. К сожалению, инициативы тогда заглохли. Возможно, теперь власти залатают дыру в авиационной безопасности.
В системе зияет дыра: алкоголь, купленный в duty free, можно проносить на борт в запечатанном пакете. По данным Госавианадзора, в прошлом году в России зарегистрировано более 1,5 тыс. инцидентов с пьяными на борту самолетов. И в 26 случаях неадекватный пассажир пытался в воздухе… открыть дверь.
Но сделать с пьяными на борту до сих пор ничего нельзя. Если пассажир ни на кого не нападает, а просто орет матом и хочет «выйти по требованию», ему грозит смехотворный штраф в 1,5 тыс. руб. Полиции на борту нет, а стюарды не вправе применять к дебоширу физическую силу, пока он не стал на людей кидаться или оборудование портить.
Не сказать что авиационные власти не озабочены проблемой. Еще 12 ноября прошлого года Минтранс представил поправки в Воздушный кодекс, запрещающие проносить в самолет алкоголь, купленный в магазинах duty free. Согласно им, спиртное следовало сдавать в багаж и получать после посадки. При этом продажа алкоголя на борту не запрещалась (из российских авиакомпаний от нее отказалась только «Россия»). Инициативы заглохли в процессе межведомственных согласований и до Госдумы не дошли.
Пока все уходит в песок. Потому что в отечественных пассажирских авиаперевозках главный – не авиакомпания, а аэропорт. В подавляющем большинстве российских городов он один; монополист. Разрешит – будет авиакомпания летать в город и зарабатывать прибыль; не захочет – не пустит. Доходит до смешного: в одних московских аэропортах нельзя пить ничего крепче 16 градусов. Купишь крепче – дадут сок и заставят разбавлять. А в других аэропортах столицы можно пить сколько и чего хочешь.
Аэропорту выгодно держать у себя магазины duty free, где выбор крепкого и дешевого алкоголя весьма широк. Аэропорты нашпигованы камерами слежения и сотрудниками служб безопасности, имеющими право применять силу. Начнешь буянить – на борт не попадешь. Но после взлета хоть трава не расти.
Возможно, в этот раз дело доведут до конца и соответствующие поправки в Воздушный кодекс Дума примет. Главное – не перегнуть палку. Ведь многие пьют от страха, поскольку боятся летать. Решением проблемы стал бы сотрудник безопасности, сопровождающий каждый рейс. С соответствующими полномочиями и психологической подготовкой.
СПРАВКА «МК»

Поправки Минтранса, запрещающие проносить алкоголь из duty free на борт самолета, не говорят, кто, как и за сколько обеспечит его транспортировку в багаже. Но технические подробности прорабатывались. Расходы предполагалось возложить на аэропорты, так как именно они получают доход от арендных платежей магазинов duty free. Аэропорт должен был закупить контейнеры для авиаперевозки жидкостей в бутылках. Упаковку покупок предлагалось возложить на сотрудников магазинов duty free, но доставку к самолету и погрузку должен был взять на себя аэропорт. Например, московским аэропортам это обошлось бы в 300–400 тыс. руб. разово (покупка контейнеров) и в 5–7 тыс. руб. за каждый рейс. Итого: 3 млдр рублей придется потратить сразу во всех российских аэропортах. Затем оборона от пьяных дебоширов обойдется ежегодно всего лишь в 50 млн. Для аэропорта деньги небольшие. Авиакомпании возражали против лишнего груза в багажном отделении. Но после указания, что до 10% объема обычно пустует, а 5% всегда резервируется для экстренных случаев, согласились его брать. Со строгим условием: не повышать цены на авиабилеты. 
За аварийную посадку пьяный пассажир заплатит более 10 тысяч долларов
Подольский предприниматель Вячеслав Исмаилов, который 2 февраля учинил драку на борту рейса Москва–Пхукет, из-за чего лайнер был вынужден приземлиться в Ташкенте, вернулся в Москву.
Как уже сообщал «МК», 28-летний Исмаилов, который руководит фирмой по изготовлению лестниц, летел в Таиланд вместе с женой на две недели. На борту он напился и стал буянить. Он сцепился с пассажирами, сидевшими рядом. Бортпроводница сделала замечание, но это только разгорячило его. На помощь стюардессе поспешили другие члены экипажа, однако урезонить Вячеслава было трудно. Он стал рваться в кабину к пилоту, выкрикивал угрозы. Командир воздушного судна принял решение о вынужденной посадке в Ташкенте. Вместе с Вячеславом из самолета высадили его супругу, которая пыталась успокоить мужа. Исмаилова передали в руки узбекских стражей порядка.
По словам начальника отдела информации и общественных связей УТМВД России по ЦФО Николая Демьяненко, Исмаилов в понедельник уже был в столице. С него взяли объяснения. Сейчас правоохранители ждут заявлений от пострадавших пассажиров и членов экипажа. Только тогда будет решено, какую статью следует вменить буяну. В любом случае ему придется оплатить расходы по вынужденной посадке самолета. Как правило, сумму определяет суд по заявлению представителей авиакомпании, но в среднем это $10 тыс.
Между тем стало известно еще об одном инциденте в аэропорту «Шереметьево», который случился 16 января. Краснодарский бизнесмен устроил пьяный дебош возле стойки регистрации на рейс. 25-летний зампредседателя совета директоров ООО «Спецстроймонтаж» Александр Бондаренко возвращался домой из Германии транзитом через столицу после новогодних праздников. Как позже признался сам скандалист, он употребил значительное количество спиртного в полете до Москвы, поэтому находился в состоянии сильного алкогольного опьянения и не отдавал отчета в своих действиях. По словам очевидцев, Бондаренко громко кричал нецензурные слова. В какой-то момент ему не понравилось, что менеджер долго регистрировала его на рейс до Краснодара. Слово за слово – возникла потасовка. На помощь были вызваны полицейские линейного управления МВД РФ. Дебошир не желал сдаваться: он ударил кулаком в лицо одного из стражей порядка – Эдуарда Синева. Как позже заключили медики, мужчина получил сильный ушиб носа.
Бизнесмена препроводили в отделение, где он продолжал буянить. Александр пришел в себя на следующий день и раскаялся в содеянном. В отношении него возбудили уголовное дело по части 1 статьи 318 УК РФ («применение насилия в отношении представителя власти»). А полицейский после случившегося отправился на больничный.

По словам руководителя Московского следственного отдела на воздушном и водном транспорте ММСУТ СК РФ Павла Селиверстова, сейчас правоохранители не могут связаться с дебоширом и не знают, где он находится, так как предприниматель отключил сотовый телефон. Поэтому он объявлен в розыск.
Кстати, ждут не дождутся на родине в Саратове и местного бизнесмена Сергея Кабалова, избившего стюарда во время полета в Хургаду, – предприниматель, опасаясь уголовной ответственности, решил продлить отдых в Египте.
МЕЖДУ ТЕМ
Стало известно еще об одном буйном пассажире на борту самолета. 38-летний житель Курска летел из Бангкока на Boeing 737 и за непродолжительное время сумел выпить все алкогольные напитки, которыми затарился перед полетом в duty free. После этого мужчина затеял потасовку с несколькими пассажирами и членами экипажа. Лишь чудом никто серьезно не пострадал. Сразу после приземления в Белгороде дебошира препроводили в полицейский участок. Что может бортпроводник?
О том, как учат общаться с дебоширами стюардесс и стюардов, «МК» рассказала директор школы бортпроводников Елена ЛИХОДЕЕВА:
– К сожалению, бортпроводники практически бессильны перед буйными пассажирами. И набор средств противодействия дебоширам у них ограничен. Сначала бортпроводник должен сделать такому туристу устное замечание. Если он не успокаивается, то его просят предъявить паспорт и посадочный талон. Эти данные вносят в так называемый лист нарушений, который вместе с пассажиром отдают полицейским по прилете в пункт назначения. Этот лист нарушений рассчитан скорее на то, что скандалист испугается и успокоится. Но, по нашим наблюдениям, этого никогда не происходит. Плохо и то, что сейчас бортпроводников не обучают навыкам сотрудников службы безопасности. К тому же полномочий на то, чтобы применить к нарушителю силу или изолировать от общества, у них нет. Считаю, что необходимо внести поправки в законодательство и дать бортпроводникам такие полномочия. Мы выходили с подобными инициативами в Росавиацию, но ответа не получили. Хотя наша школа может предложить специальные программы по обучению безопасности. Но под этим должна быть правовая основа. По своему опыту могу сказать, что дебоширы встречаются очень часто, особенно туристы чувствуют безнаказанность на чартерных рейсах. Помню, когда сама работала бортпроводником, в салоне сцепились пьяные пассажиры. Мы, трое молодых девчонок, от испуга спрятались кто где. Разбираться в ситуации отправили своего коллегу мужского пола.
ИЗВЕСТИЯ; МАРИЯ КИСЕЛЕВА; 05.02.2013; АВИАБИЛЕТАМ ПРОПИСАНЫ «ДЕКОРАТИВНЫЕ» МЕРЫ

Власти продолжают искать любые пути удешевления авиабилетов. Правительство прорабатывает вопрос отмены таможенных сборов при ввозе в Россию запчастей для импортных самолетов. В отрасли такое решение называют «популизмом» – сбор не превышает 100 тыс. рублей, и его отмена никак не скажется на цене билетов. Более действенный шаг – отмена пошлин, но это лишит отечественные самолеты одного из немногих конкурентных преимуществ.
Минтрансу, Минэкономразвития и Федеральной таможенной службе (ФТС) до 20 марта должны представить согласованное предложение по отмене таможенных сборов при ввозе запчастей к самолетам иностранного производства. Поручение дано по итогам совещания у вице-премьера Аркадия Дворковича, состоявшегося в начале января, сообщил «Известиям» источник в правительстве.

Минтранс уже готовит свои предложения, говорит представитель ведомства. «Мы поддерживаем любые меры, направленные на снижение стоимости авиаперевозок. Освобождение от таможенных сборов – одна из таких мер», – отметили в министерстве. Впрочем, экономия перевозчиков от этой меры будет ничтожно мала. Размер сбора определяется исходя из стоимости детали, но не может превышать 100 тыс. рублей, пояснили в Минэкономразвития. Это сопоставимо с ценой билета на перелет в бизнес-классе в отдаленный регион России. Получить комментарии в ФТС не удалось.

Отмена таможенного сбора – декоративная мера, носящая популистский характер, говорит собеседник «Известий» в одной из крупных авиакомпаний. Она никак не может повлиять на стоимость авиабилетов. Действенным шагом могла бы стать отмена пошлин на ввоз комплектующих: сейчас они составляют от 7 до 15% и зачастую носят заградительный характер, говорит источник «Известий». При цене двигателей в миллионы долларов «скидка» была бы ощутима. С другой стороны, это лишит отечественные самолеты одного из немногих конкурентных преимуществ. Более дешевые российские борты дороже ремонтировать, говорит представитель авиасектора.

Снижение таможенных платежей способствует решению еще одной важной задачи – борьбе с контрафактными деталями для авиации, что положительно скажется на безопасности полетов, говорит собеседник «Известий» в одной из авиакомпаний.
Как отмечает аналитик «Ин-весткафе» Андрей Шенк, отмена пошлин на запчасти может только косвенно повлиять на цену билета. Многие авиакомпании ремонтируют самолеты у подрядчиков, а не самостоятельно. Увеличение маржи для обслуживающих организаций не означает снижения цены на билеты. На стоимость перелетов гораздо больше влияет, например, наличие конкуренции на том или ином маршруте. В то же время эта мера не повредит отечественному авиапрому, так как он и без того получает мощную поддержку, полагает Андрей Шенк.
Для отмены пошлин достаточно внести запчасти для импортной авиатехники в постановление правительства 2008 года, вводящее такие преференции для бизнес-авиации. Пока же авиакомпании самостоятельно ищут пути оптимизации затрат на ремонты. Так, авиакомпания «Сибирь» обновляет самолеты силами собственной «дочки» – «S7-инжиниринг». По тому же пути пошел «Аэрофлот»: вчера компания сообщила о создании СП по предоставлению услуг технического обслуживания и ремонта воздушных судов. Партнерами компании выступили госкорпорация «Ростех» и европейский независимый провайдер SR Technics. Таким образом «Аэрофлот» планирует снизить расходы на ремонты на 20%.
Более действенными мерами для снижения цен на билеты должны стать отказ от обязательного питания и бесплатного провоза багажа и допуск иностранных пилотов на внутри-российские авиалинии. Но эти нормы, согласно планам правительства, будут введены не ранее августа.
Могла бы помочь отмена пошлин на ввоз комплектующих

КОММЕРСАНТЪ; ЕЛИЗАВЕТА КУЗНЕЦОВА; 05.02.2013; RED WINGS МОЖЕТ ВЕРНУТЬСЯ

Александр Лебедев отказался от идеи закрытия компании 

Авиакомпания Red Wings, полеты которой приостановлены с понедельника, намерена устранить выявленные недостатки и возобновить летную деятельность. По мнению владельца Red Wings Александра Лебедева, несмотря на предстоящие расходы, компанию нужно сохранить и принимать решение о ее судьбе после устранения претензий. Но эксперты считают, что вернуться к работе Red Wings будет непросто, особенно учитывая заметные репутационные потери в глазах пассажиров. Впрочем, пока заметных проблем у них не возникло – пассажиров Red Wings успешно развозят ее конкуренты. 

Вчера владелец Red Wings Александр Лебедев заявил, что авиакомпания намерена в ближайшее время устранить претензии Росавиации и снова начать полеты. Еще в пятницу бизнесмен говорил, что не планирует возобновлять работу перевозчика. «Мы посчитали и пришли к выводу, что сейчас все равно придется выплачивать зарплату сотрудникам, оплачивать услуги топливно-заправочных комплексов, страхование, парковку самолетов,– пояснил он «Ъ».– Но смысл сохранять компанию есть только в том случае, если нам вернут сертификат». Господин Лебедев не уточнил, сколько времени может занять устранение претензий, но оценил месяц простоя Red Wings в 250 млн руб. 

Тем временем пассажиров Red Wings развозят ее конкуренты – «Аэрофлот», «ЮТэйр», «ВИМ-авиа» и «Уральские авиалинии». Например, по данным на 19:00 по Москве, «Аэрофлот» обслужил 540 человек с билетами остановленной авиакомпании. О проблемах с отправкой пассажиров в течение всего дня не сообщалось. 

Росавиация приостановила действие сертификата эксплуатанта Red Wings с 4 февраля на основании результатов внеплановой инспекционной проверки ее деятельности, состоявшейся с 10 по 16 января 2013 года. Проверка выявила «многочисленные существенные нарушения в организации летной работы, техническом обслуживании воздушных судов, подготовке пилотов и прочие недостатки в деятельности авиакомпании, имеющие системный характер». В частности, сертификационным требованиям не соответствует организация технического обслуживания и ремонта воздушных судов, неэффективна система управления безопасностью полетов. 
Как пояснил Александр Лебедев, 18 замечаний были выявлены еще 28 декабря 2012 года Ространснадзором, два из них устранили во время проверки. На данный момент устранены еще десять замечаний, шесть – в процессе. При этом, уверяет бизнесмен, «ни одно из замечаний не препятствовало дальнейшей работе компании, ситуация резко изменилась после катастрофы во Внуково». В нынешнем акте проверки господин Лебедев видит целый ряд «абсурдных» замечаний – например, то, что Росавиация отнесла Red Wings в третью группу финансовой несостоятельности. По словам бизнесмена, выручка Red Wings за 2012 год достигла 4,5 млрд руб. при долге за лизинг самолетов в 1,4 млрд руб., перед аэропортом Внуково – 20 млн руб. Кроме того, Александра Лебедева удивила претензия о несоответствии летных тренажеров для Ту-204 Федеральным авиационным правилам. Но, по словам бизнесмена, «вся отрасль знает, что используются одни и те же тренажеры для всех отечественных ВС», поэтому это также «вполне формальная претензия». 
Главный редактор «Авиатранспортного обозрения» Алексей Синицкий считает, что возвращение Red Wings на рынок возможно, но авиакомпания «определенно столкнется с трудностями». Прежде всего, отмечает эксперт, Red Wings необходимо убедить Росавиацию в полном устранении недостатков, что «будет сделать непросто». Кроме того, приостановка деятельности повлечет серьезные финансовые потери. И, наконец, немаловажным фактором являются репутационные потери компании. Несмотря на заверения Росавиации о том, что приостановка действия сертификата прямо не связана с катастрофой, в массовом сознании, отмечает господин Синицкий, проблемы авиакомпании теперь ассоциируются именно с этим. 
КОММЕРСАНТЪ (ВЛАДИВОСТОК); ВАДИМ ПАСМУРЦЕВ, ОЛЬГА ГОНЧАРОВА, АЛЕКСАНДР ОХРИМЕНКО; 05.02.2013; ФКП СЯДЕТ В БЛАГОВЕЩЕНСКЕ

Объединенная авиакомпания будет создана на базе «Аэропортов Приамурья»

Авиационные предприятия Амурской области и Хабаровского края планируют объединиться уже в этом году

Федеральное казенное предприятие(ФКП) «Аэропорты Дальнего Востока», о создании которого говорили последние несколько лет, будет создано на базе ФКП «Аэропорты Приамурья». Уже в этом году оно может рассчитывать на 336 млн руб. бюджетного финансирования. По планам властей, ФКП на начальном этапе объединит в трех регионах три аэропорта и 14 посадочных площадок. При этом авиапредприятия Хабаровского края и Приамурья смогут объединиться уже в этом году, о сроках присоединения Приморского края пока не сообщается.

На прошедшем в Благовещенске совещании заместитель руководителя Росавиации Александр Ведерников сделал ряд заявлений относительно развития внутрирегиональных авиаперевозок. В частности, он отметил, что для развития сети малых аэропортов Дальнего Востока необходимо около пяти млрд рублей. Более двух миллиардов будет выделено уже в этом году. Эти деньги, по словам господина Ведерникова, пойдут на обновления парка воздушных судов. При этом обслуживание инфраструктуры в северных аэропортах Амурской области, Хабаровского и Приморского краев возьмет на себя создаваемое ФКП «Аэропорты Дальнего Востока». На его деятельность, по словам господина Ведерникова, в текущем году будет выделено около 336 млн руб. из госбюджета. Предприятие создается на базе ФКП «Аэропорты Приамурья» в Амурской области, в 2013 году в него также войдет Хабаровский филиал. Таким образом, финансирование «Аэропортов Приамурья» составит в этом году 205 млн руб., Хабаровского филиала – 131 млн руб. «Два последующие года ФКП сможет рассчитывать на 435 млн руб. ежегодно»,– добавил заместитель руководителя Росавиации. В пресс-службе правительства Амурской области уточнили, что Росавиация будет настаивать на расположении головного офиса ФКП в Благовещенске.

Напомним, в ноябре «Ъ» (см. «Ъ» от 8 ноября) уже писал о планах по созданию единого авиапредприятия, которое объединит три южных региона Дальнего Востока. Как сообщал тогда и. о. заместителя министра промышленности и транспорта Хабаровского края Сергей Воронин, каждое подразделение нуждается в финансировании в размере 150-160 млн руб., в целом проекту ежегодно будет необходимо около 470 млн руб. федеральных вливаний. По его словам, объем инвестиций в аэропортовую инфраструктуру только одного Хабаровского края до 2018 года может составить около 7,3 млрд руб., средства были защищены краевыми властями в рамках программы развития Дальнего Востока и Байкальского региона.

Замначальника отдела пассажирских и грузовых перевозок министерства промышленности и транспорта Хабаровского края Дмитрий Кирсанов вчера сообщил «Ъ», что документ, корректирующий суммы затрат на ФКП, увидит свет в самое ближайшее время. Скорректировано будет и название – предприятие будет называться «Аэропорты Амурской области и Хабаровского края». В 2013 году оно объединит пять аэропортов в населенных пунктах Хабаровского края. Первоначально в этот список должен был войти и Николаевск-на-Амуре, добавил господин Кирсанов, но в настоящее время там проводится реконструкция в рамках другой целевой программы, рассчитанной до 2013 года. На завершение проекта будет затрачено 375 млн руб., после этого объект может влиться в состав ФКП. «Мы надеемся, что в полной мере ФКП «Аэропорты Амурской области и Хабаровского края» заработает в четвертом квартале 2013 года»,– добавил господин Кирсанов. 

Со стороны Амурской области в состав ФКП войдут 3 аэропорта и 6 посадочных площадок. 

В департаменте промышленности и транспорта Приморского края сообщили «Ъ», что сегодня готовятся документы на передачу в ведение ФКП трех посадочных площадок (всего в Приморье 12 аэродромов и посадочных площадок – «Ъ»). «Когда они будут переданы, зависит от самого ФКП»,– отметил собеседник «Ъ» и добавил, что в федеральной целевой программе развития Дальнего Востока и Забайкалья уже заложены средства на реконструкцию этих трех площадок. 

Источник «Ъ» в администрации Приморья сообщил, что существует устное распоряжение через некоторое время перенести «голову» ФКП из Благовещенска в Хабаровск. Ранее в разговоре с «Ъ» и.о. руководителя ФКП «Аэропорты Приамурья» Сергей Чигрин также говорил о такой возможности. «Головной офис предприятия со временем неизбежно будет перенесен в Хабаровск»,– заявил «Ъ» Дмитрий Кирсанов.

Приморские эксперты положительно оценивают перспективу создания общего для трех регионов ФКП. При этом нет большой разницы, где будет находиться головная казенного предприятия, уверен заместитель директора по организации летней работы авиакомпании «Гранат» Александр Хлус. «Главное, как будут идти денежные потоки между регионами. Очевидно, что деньги будут перетекать из кассы в кассу. Насколько мне известно, при создании ФКП свои рабочие места сохранят нынешние работники отрасли в регионах, аэропортам оставят их прежние функции. При этом у всех регионов будет единая программа реконструкции, ремонта и пр. Главное, чтобы все работало так, как будет прописано на бумаге, тогда будут положительные результаты»,– отметил эксперт. 

По его мнению, в состав ФКП постепенно войдут все 12 приморских аэродромов. «Реконструировать их все не имеет смысла. Очевидно, в составе казенного предприятия одни останутся в статусе аэродромов, а другие станут посадочными площадками. У них будут разные функции, задачи и, соответственно, финансирование»,– заключил господин Хлус.

КОММЕРСАНТЪ (УФА); ИРИНА САМОЙЛОВА; 05.02.2013; РОСАВИАЦИЯ ВЫБЕРЕТ ПРОЕКТ РЕКОНСТРУКЦИИ АЭРОДРОМА УФЫ

ФГУП «Администрация гражданских аэропортов (аэродромов)» 25 марта отберет проектировщика реконструкции аэропортового комплекса Уфы, следует из сообщения на официальном сайте размещения заказа. Госзаказчиком выступает Росавиация, работы будут финансироваться из федерального бюджета. Максимальная цена контракта с победителем составляет 111,85 млн руб., заявки от участников принимаются до 18 марта. Проект должен быть разработан до конца года, а реконструкция – завершиться к 2015 году. Ее стоимость не должна превышать 2,33 млрд руб., отмечается в конкурсной документации. 

Проектировщику предложено продумать реконструкцию взлетно-посадочных полос аэропорта Уфы, обновление действующего и строительство нового перрона с местами стоянки воздушных судов. Количество мест стоянки должно быть определено исходя из прогноза роста интенсивности движения в аэропорту Уфы до 2030 года. При этом проект должен предусмотреть возможность обеспечения мероприятий саммита ШОС, в том числе оборудование мест стоянки для приема широкофюзеляжных самолетов в соответствии с требованиями ФСО. Также заказчик просит предусмотреть реконструкцию и строительство рулежных дорожек, включая новую между двумя взлетно-посадочными полосами, замену светосигнального оборудования рулежных дорожек, реконструкцию очистных сооружений поверхностного стока, установку новых систем электроснабжения аэродрома и реконструкцию внутриаэродромных автодорог. Отдельным пунктом в документации оговаривается возможность использования при реконструкции местных стройматериалов, строительных изделий и конструкций отечественных производителей.

В ноябре прошлого года победителем конкурса на разработку проекта реконструкции терминальной части аэропорта стала санкт-петербургское ОАО «Проектно-изыскательский и научно-исследовательский институт воздушного транспорта „Ленаэропроект“« (см. „Ъ“ от 19 ноября 2012 года). Победитель должен разработать проект нового международного терминала аэропорта площадью 14 тыс. кв.м пропускной способностью до 500 пассажиров в час.

РИА НОВОСТИ; 04.02.2013; RED WINGS ОТВЕТИТ НА ВСЕ ПРЕТЕНЗИИ РОСАВИАЦИИ, ЧТОБЫ ВОЗОБНОВИТЬ ДЕЯТЕЛЬНОСТЬ 

Авиакомпания Red Wings планирует ответить на все претензии Росавиации, чтобы возобновить летную деятельность, сообщила авиакомпания.

В пятницу Росавиация сообщила, что действие сертификата эксплуатанта авиакомпании Red Wings, чей самолет Ту-204 в конце декабря разбился во «Внуково», приостановлено с 4 февраля.

Владелец авиакомпании Александр Лебедев не исключал, что авиакомпания не будет восстанавливать деятельность, даже если Росавиация возобновит действие ее сертификата.

«Стоит также отметить, что авиакомпания пока еще не получила от Росавиации официальный акт внеплановой инспекционной проверки, на основании которой и было вынесено решение о приостановке действия летного сертификата. Как только этот документ будет получен, компания намерена оперативно ответить на все претензии авиационного ведомства, чтобы возобновить летную деятельность», – говорится в сообщении авиакомпании.

Между тем в Росавиации на заявление компании сказали, что Red Wings получила акт внеплановой проверки, и гендиректор авиаперевозчикика расписался в получении и ознакомлении с актом.

Росавиация сообщала по итогам проверки Red Wings, что выявила многочисленные существенные нарушения в организации летной работы, техническом обслуживании воздушных судов, подготовке пилотов, а также прочие недостатки в деятельности авиакомпании, имеющие системный характер. При этом отмечалось, что приостановка действия сертификата эксплуатанта авиакомпании не связана с причинами катастрофы самолета Ту-204 во «Внуково».

Авиакомпания, в свою очередь, сообщает, что регулярно проходит проверки Росавиации и Ространснадзора. Плановая проверка комиссии Росавиации проводилась в конце сентября 2012 года.

Комиссия заключила, что Red Wings продолжает соответствовать сертификационным требованиям.

Ространснадзор 28 декабря 2012 года завершил проверку авиакомпании. В ходе проверки было сделано 18 замечаний, два из них устранены во время проверки. Согласно сообщению, на данный момент устранено еще 10 замечаний, шесть – находятся в стадии устранения. «Ни одно из замечаний не препятствовало дальнейшей работе компании», – отмечает Red Wings.

ИТАР-ТАСС; 04.02.2013; АВИАКОМПАНИЯ «РЕД ВИНГС» НАМЕРЕНА ОПЕРАТИВНО ОТВЕТИТЬ НА ВСЕ ПРЕТЕНЗИИ РОСАВИАЦИИ, ЧТОБЫ ВОЗОБНОВИТЬ ЛЕТНУЮ ДЕЯТЕЛЬНОСТЬ

Авиакомпания «Ред Вингс» намерена оперативно ответить на все претензии со стороны Федерального агентства воздушного транспорта /Росавиация/, чтобы возобновить летную деятельность. Об этом говорится в официальном заявлении перевозчика, опубликованном на его сайте в интернете.

С сегодняшнего дня Росавиация приостановила действие сертификата эксплуатанта у «Ред Вингс». Такое решение было принято по итогам внеплановой инспекционной проверки, состоявшейся после катастрофы самолета Ту-204 этой авиакомпании, которая произошла 29 декабря в московском аэропорту Внуково.

«Авиакомпания регулярно проходит проверки Росавиации и Ространснадзора. Плановая проверка комиссии Росавиации проводилась в конце сентября 2012 года. Комиссия заключила, что «Ред Вингс» продолжает соответствовать сертификационным требованиям»,- отмечается в заявлении компании. Также подчеркивается, что 28 декабря 2012 года Ространснадзор завершил проверку деятельности авиакомпании. «В ходе проверки было выявлено 18 замечаний, 2 из них устранены во время проверки. На данный момент устранено еще 10 замечаний, 6 – находятся в стадии устранения. Ни одно из замечаний не препятствовало дальнейшей работе компании»,- говорится в заявлении.

Что же касается официального акта внеплановой инспекционной проверки, на основании которой было принято решение о приостановке действия сертификатат эксплуатанта, то его, как утверждают в авиакомпании, здесь пока не получали. «Как только этот документ будет получен, компания намерена оперативно ответить на все претензии авиационного ведомства, чтобы возобновить летную деятельность»,- резюмируется в заявлении перевозчика.

Ранее в Росавиации сообщили, что решение о приостановке действия сертификата эксплуатанта у «Ред Вингс» «не связано с причинами катастрофы самолета Ту-204, произошедшей 29 декабря в московском аэропорту Внуково». Однако, согласно закону, после этого инцидента Росавиацией была проведена внеплановая инспекционная проверка деятельности перевозчика. «По ее результатам были констатированы многочисленные существенные нарушения в организации летной работы, техническом обслуживании воздушных судов, подготовке пилотов и прочие недостатки в деятельности авиакомпании, имеющие системный характер»,- сказал представитель ведомства.

Он напомнил, что «в 2012 году Росавиацией были проведены две плановые инспекционные проверки, по результатам которых в деятельности авиакомпании были также установлены недостатки при обеспечении и выполнении авиационных перевозок». Между тем, продолжил собеседник агентства, «руководство ЗАО «Ред Вингс» не принимало должных мер для их устранения, что самым негативным образом повлияло на состояние безопасности полетов ее воздушных судов и представляет прямую угрозу жизни и здоровью авиапассажиров».

В ведомстве также подчеркнули, что «в настоящее время ЗАО «Ред Вингс» испытывает дефицит финансовых ресурсов для обеспечения текущей деятельности и находится в 3-й группе риска по финансово-экономическому состоянию, что не позволяет должным образом поддерживать высокий уровень безопасности полетов, предъявляемый воздушным законодательством к коммерческим авиакомпаниям».

ИТАР-ТАСС; 04.02.2013; ВОЗМОЖНЫЙ УХОД С РЫНКА АВИАКОМПАНИИ RED WINGS МОЖЕТ СОЗДАТЬ ДЕФИЦИТ ПЕРЕВОЗОК В ПОПУЛЯРНЫЕ У РОССИЯН СТРАНЫ В ЛЕТНЕМ СЕЗОНЕ

Возможный выход с рынка авиакомпании «Ред Вингс» /Red Wings/ может создать дефицит перевозок в популярные у россиян страны в предстоящем летнем сезоне. Такой прогноз сделали сегодня в Ассоциации туроператоров России /АТОР/, комментируя приостановку Росавиацией действия сертификата эксплуатанта у авиакомпании.

В АТОР напомнили, что помимо регулярной перевозки у «Ред Вингс» была достаточно широкая чартерная программа по массовым направлениям. Так, зимой Ту-204 этой авиакомпании летали в Чехию, на горнолыжные курорты Франции, летом – в Египет, Турцию, Испанию, Италию. Эксперты туррынка считают, что уход авиакомпании никак не скажется на ходе зимнего сезона, а вот в предстоящий летний период рынку будет недоставать самолетов «Ред Вингс». «Уход флота из семи бортов не может пройти незаметно. Несмотря на проводимую проверку, некоторые операторы при планировании летнего сезона имели в виду и борта «Ред Вингс», – отметили в одной из компаний по продаже авиационных и железнодорожных билетов.

Ранее в СМИ со ссылкой на владельца авиаперевозчика Александра Лебедева появилась информация о том, что «Ред Вингс» не рассматривает вариант возвращения на рынок, а самолеты будут отданы лизингодателю. Позже Лебедев сообщил, что решение по компании будет принято только после дополнительных консультаций.

С сегодняшнего дня Федеральное агентство воздушного транспорта /Росавиация/ приостанавливает действие сертификата эксплуатанта у авиакомпании «Ред Вингс». Данное решение, как отмечают в ведомстве, не связано с катастрофой самолета Ту-204, произошедшей 29 декабря в московском аэропорту Внуково. Однако, согласно закону, после этого инцидента Росавиацией была проведена внеплановая инспекционная проверка деятельности перевозчика. «По ее результатам были констатированы многочисленные существенные нарушения в организации летной работы, техническом обслуживании воздушных судов, подготовке пилотов и прочие недостатки в деятельности авиакомпании, имеющие системный характер», – сказал представитель ведомства.

В ведомстве также подчеркнули, что в настоящее время «Ред Вингс» «испытывает дефицит финансовых ресурсов для обеспечения текущей деятельности и находится в 3-й группе риска по финансово-экономическому состоянию, что не позволяет должным образом поддерживать высокий уровень безопасности полетов, предъявляемый воздушным законодательством к коммерческим авиакомпаниям».

Что же касается пассажиров, то Росавиация и Ростуризм рекомендуют им сдавать ранее приобретенные билеты на рейсы «Ред Вингс». «Росавиация рекомендует пассажирам «Ред Вингс» сдавать билеты в кассы приобретения, представительства Транспортной клиринговой палаты /если билет напечатан на бланке ТКП/, либо обращаться в суды РФ для взыскания их стоимости с авиакомпании», – продолжил собеседник агентства.

По данным Транспортной клиринговой палаты, авиакомпания продала более 15 тыс билетов на регулярные рейсы вплоть до октября 2013 года. 8 тыс пассажиров должны быть перевезены в феврале, 2 тыс человек – в марте. Как сообщает официальный представитель аэропорта Внуково, доля «Ред Вингс» в общем пассажиропотоке аэропорта в 2012 году составила 7,5 проц. С 2012 года авиакомпания регулярно летала по семи направлениям: Махачкала, Омск, Уфа, Новосибирск, Екатеринбург, Красноярск, Челябинск. Кроме того, она совершала чартерные рейсы в Анталью, Хургаду, Стамбул, Шарм-эль-Шейх, Барселону, Бургас и другие города.

ИТАР-ТАСС; 05.02.2013; ЭКСПЕРТЫ ОБСУДЯТ ВОПРОСЫ БЕЗОПАСНОСТИ В АВИАЦИОННОМ СЕГМЕНТЕ ТРАНСПОРТНОГО КОМПЛЕКСА РОССИИ И СНГ НА КОНФЕРЕНЦИИ В МОСКВЕ

Более 100 российских и зарубежных специалистов принимают участие в открывающейся сегодня в Москве конференции «Безопасность авиатранспортного комплекса». Среди них – представители министерств, федеральных агентств и служб России, руководители и специалисты российских и зарубежных авиакомпаний, предприятий авиапрома, научных организаций, конструкторских бюро, эксперты лизинговых и страховых компаний, Федерального авиационного управления США, Международной ассоциации воздушного транспорта /ИАТА/.

«Цель конференции – привлечение внимания профессионального сообщества, деловых кругов, властных, законодательных и регулирующих структур, к вопросам обеспечения безопасности в авиационном сегмента транспортного комплекса России и СНГ. Особый акцент будет сделан на реализации системных мер по обеспечению безопасности полетов, рекомендуемых Международной организацией гражданской авиации /ИКАО/», – сказал ИТАР-ТАСС председатель оргкомитета конференции Алексей Комаров.

Работа форума пройдет в формате двух сессий. На первой представитель Минтранса РФ расскажет о реализации государственной системы безопасности полетов в Российской Федерации. Специалист ИАТА представит анализ безопасности полетов в России и странах СНГ. Председатель технического комитета Росстандарта /секция «Воздушный транспорт»/ рассмотрит проблему рисков и безопасности сложных систем. Представитель американского Федерального авиационного управления в России ознакомит участников форума с изменениями в системе регулирования воздушного транспорта США.

Вторая сессия будет посвящена конкретным вопросам формирования в авиакомпаниях системы управления безопасностью полетов /СУБП/. В ходе обсуждений за круглым столом представители крупнейших российских авиаперевозчиков поделятся опытом, как сделать СУБП реальным инструментом повышения уровня безопасности полетов, объединяя усилия государства и авиакомпаний.

В ходе работы конференции будут обсуждены также актуальные проблемы управления безопасностью с точки зрения разработчиков и производителей авиатехники. Европейские эксперты расскажут об опыте внедрения СУБП в аэропортах Европы.

Работа форума продлится один день

ИНТЕРФАКС; 04.02.2013; ДЕПУТАТЫ В СВЯЗИ С ДЕБОШАМИ В САМОЛЕТАХ ЗАДУМАЛИСЬ ОБ УЖЕСТОЧЕНИИ ОТВЕТСТВЕННОСТИ ЗА ЛЮБОЕ МЕЛКОЕ ХУЛИГАНСТВО

Глава комитета Госдумы по законодательству Павел Крашенинников считает необходимым ужесточить ответственность за мелкое хулиганство.

«Отношение в обществе к мелкому хулиганству в основном снисходительное: ну перебрал кто-то лишнего, мол, с кем не бывает, молодой еще, вся дурь не вышла», – сказал П.Крашенинников «Интерфаксу».

Вместе с тем он напомнил о недавних пьяных дебошах пассажиров на авиатранспорте, которые привели к нарушению графика полета, а также к нанесению травм как пассажирам, так и членам летных экипажей.

«Мелкое бытовое хулиганство отравляет жизнь значительному количеству граждан, а на любом транспорте – воздушном, автомобильном, водном, железнодорожном – оно может привести к трагическим последствиям. Поэтому считаю и оправданной и своевременной необходимость повысить ответственность за хулиганские проявления», – сказал П.Крашенинников.

Он напомнил, что сейчас законодательство «чрезмерно лояльно к мелким хулиганам, которым грозит либо административный штраф от 500 до 2 тыс. руб., либо арест на 15 суток».

По его мнению, «существующая мера ответственности фактически означает безнаказанность такого рода нарушителей и не выполняет сколь-нибудь значимой функции профилактики мелкого хулиганства».

Он напомнил, что в портфеле Госдумы находится законопроект, внесенный рядом депутатов еще прошлого созыва, которым предлагается существенно увеличить штрафы за мелкое хулиганство – до 4 тыс. руб., пояснил П.Крашенинников.

«Если хулиганские действия привели к общественно опасным последствиям, то тогда наступает уголовная ответственность, и в данном законопроекте предусматривается дифференциация наказания в зависимости от места совершения правонарушения. Ведь совершенно очевидно, что пассажиры воздушных судов, железнодорожного или водного транспорта подвергаются гораздо большей опасности в случае хулиганских действий кого-либо, нежели, к примеру, прохожие на улице. Ведь замкнутое пространство и возможность нарушения управляемости транспортным средством зачастую приводят к гораздо более тяжким последствиям», – добавил парламентарий.

Ранее в понедельник также стало известно, что до конца весенней сессии Госдумы планируется разработать законопроект о запрете алкоголя из duty free на борту самолета. Разработка этих поправок также связана с участившимися случаями пьяных дебошей граждан на борту самолетов, которые становятся угрозой для безопасности полета.

«Желательно до конца сессии его подготовить. Но работа предстоит большая, потому что необходимо будет согласовывать со многими ведомствами – и Минфином, и Минэкономразвития, и Минтрансом и с другими. Но поправки нужны, необходимо исключить случаи таких дебошей на борту самолета, это прямая угроза безопасности перелетов», – заявил агентству «Интерфакс-АФИ» первый заместитель председателя комитета Госдумы по транспорту Виталий Ефимов.

По его словам, потребуется внесение изменений в Воздушный кодекс, Гражданский кодекс, возможно, Уголовный кодекс. «Можно рассмотреть возможность огромной экономической ответственности. Будем консультироваться со специалистами», – добавил В.Ефимов.

При этом, отметил он, пока непонятно, как реализовать запрет технически.

ИТАР-ТАСС; 04.02.2013; В ОБЩЕСТВЕННОЙ ПАЛАТЕ ПОДДЕРЖИВАЮТ ИНИЦИАТИВУ ГОСДУМЫ ОГРАНИЧИТЬ УПОТРЕБЛЕНИЕ АЛКОГОЛЯ НА БОРТУ САМОЛЕТОВ

В Общественной палате /ОП/ РФ поддерживают инициативу Госдумы ограничить употребление алкоголя на борту самолетов.

Как отметил сегодня член комиссии ОП по проблемам безопасности граждан и взаимодействию с системой судебно-правоохранительных органов Дмитрий Галочкин, «за последнее время пьяные дебоши в воздухе, инициированные нашими соотечественниками, происходят с пугающей регулярностью». «При этом речь все чаще идет не о заурядном хулиганстве, а о серьезной угрозе безопасности сотен людей: в недавнем случае борту, летящему из Москвы в Таиланд, даже понадобилась аварийная посадка в Узбекистане», – напомнил он, добавив, что «борьба с пьянством в самолетах является очень важной стратегической задачей».

По словам Галочкина, «с самого необходимо четко сформулировать правовые механизмы, чтобы они не нарушали прав  адекватных, законопослушных пассажиров». «Мы не можем запретить покупать людям алкоголь в Duty Free. Многие путешественники приобретают перед трапом самолета памятные подарки для своих близких и знакомых, в том числе, национальные крепкие напитки. Запрещать это было бы неправильно», - считает он. Общественник полагает, что есть несколько вариантов решения проблемы: в частности, можно «просто обязать пассажиров сдавать эти покупки в специальный отсек самолета, а выдавать их обратно по прибытии в пункт назначения».

Галочкин выразил готовность принять участие в общественной экспертизе готовящегося законопроекта и внести в него свои предложения.

В свою очередь исполнительный директор Ассоциации туроператоров России /АТОР/ Майя Ломидзе в разговоре с корр. ИТАР-ТАСС отметила, что «скорее имеет смысл исполнять те требования, которые уже есть: то есть, не допускать на борт человека в состоянии алкогольного опьянения, не открывать на самолете спиртные напитки, купленные в Duty Free». «Конечно, возможно предлагаемая Госдумой мера и позволит снизить  случаи буйного поведения пьяных пассажиров в самолете, но необходимо и выполнять уже существующие требования», – подчеркнула она.

Ранее сегодня первый зампред комитета Госдумы по транспорту Виталий Ефимов /»Единая Россия»/ сообщил ИТАР-ТАСС, что проект закона о запрете на распитие алкоголя во время полета может быть подготовлен не раньше, чем через полгода. По его словам, комитет в ближайшее время начнет обсуждать разработку инициативы со специалистами авиакомпаний, спецслужбами, а также Минтрансом.

Парламентарий пояснил, что прорабатываются разные возможные варианты поправок, однако ключевым является пункт о запрете распития алкогольных напитков на борту. «Надо, чтобы мы предусмотрели следующий вариант: покупай на здоровье, но чтобы не было распития на борту. Это надо исключить», – подчеркнул он.

Один из вариантов, по словам Ефимова, предполагает, чтобы члены экипажа могли в течение всего полета видеть содержимое пакетов с покупками из Duty Free, и таким образом следить за ситуацией. «Можно ее /бутылку/ сдавать, в конце концов, как мы сдаем пальто в гардероб. Или надо туда /в самолет/, как делают американцы, сажать специально обученных людей из спецслужб. Но тогда будут дороже стоить билеты «, – продолжил зампред комитета.

При этом он не исключил и того, что будет обсуждаться вопрос «о том, чтобы запретить продажу /спиртного в Duty Free/ в России».

«Вариантов много. Мы будем подходить к этому жестко, чтобы защитить граждан РФ от таких поступков», – заключил Ефимов.

GAZETA.RU; ОЛЬГА КУЗЬМЕНКОВА, АНАСТАСИЯ БЕРСЕНЕВА, РУСТЕМ ФАЛЯХОВ; 04.02.2013; КАРТИНЫ ПЬЯНЫХ ДЕБОШЕЙ В САМОЛЕТАХ ПОРОДИЛИ НЕСКОЛЬКО ЗАКОНОДАТЕЛЬНЫХ ИНИЦИАТИВ

Дебоширы вылетают за борт

Депутаты Госдумы намерены положить конец пьяным дебошам в самолетах. Над разработкой законопроекта задумались сразу несколько парламентариев, вопрос обсуждается как минимум в двух думских комитетах. Ясности по поводу документа, который предстоит создать в Думе, у депутатов пока нет: допускаются варианты с запретом проноса алкоголя из магазинов duty free, вводом сотрудников службы безопасности, а также усилением ответственности для дебоширов вплоть до их уголовного преследования.

Случаи пьяных дебошей, сообщения о которых попадали в СМИ дважды за последний месяц, потрясли депутатов Госдумы. Изучив инциденты с избиением стюарда на рейсе Москва – Хургада и экстренной посадкой самолета, летевшего в Таиланд, парламентарии решили пересмотреть законодательство, регулирующее безопасность на транспорте. Первым с такой инициативой выступил зампредседателя комитета по транспорту единоросс Виталий Ефимов.

Утром в понедельник он предложил запретить пронос алкоголя на борт самолета (таким образом, под запретом оказались бы крепкие напитки, купленные пассажирами в магазинах duty free). К полудню депутат говорил уже о том, что запрет должен касаться не покупок, а распития алкоголя на борту.

«Я когда смотрел эти записи, которые сделали с мобильных телефонов, – это же просто страшно. Я знаю, что такое самолет, это очень неустойчивая машина. Там достаточно маленькой дырки, чтобы сделать разгерметизацию, – сказал Ефимов в разговоре с «Газетой.Ru». – Должны быть предусмотрены законодательные, правовые и нормативные процедуры, которые бы повышали ответственность не за пронос, а за распитие (алкоголя) на борту – меры, которые повысят ответственность за эти вопросы. Пронос – можно сдать в багаж, можно как угодно проносить, но только чтоб не пили». Пьяные дебоширы в самолете, считает парламентарий, могут быть «хуже, чем человек с гранатой». «Россия культуры к питию не имеет: мы начинаем со 100 грамм, а заканчиваем бутылкой. И потом некоторые теряют разум, – констатирует Ефимов. – Не дай бог, мы попадем на такой самолет. С десяти тысяч километров падать тяжело. Да и падаем мы всего две-три минуты».

Разработка законопроекта, по словам Ефимова, заняла бы не меньше полугода, поскольку депутатам потребовались бы консультации с представителями отрасли и спецслужбами. Ясности по поводу того, как может выглядеть финальный документ, у Ефимова пока нет. Впрочем парламентарий перечислил сразу несколько вариантов, с помощью которых законодатели и авиакомпании смогли бы покончить с пьянством в небе. Например, предположил депутат, можно совсем прекратить продажу алкоголя в лайнерах, обучить персонал на борту способам «нейтрализации» дебоширов или обязать авиакомпании отправлять в полеты сотрудников собственных служб безопасности.

Коллеги с инициативой не согласились. Запрет на употребление алкоголя на борту может оказаться неэффективным, считает другой представитель комитета по транспорту, «эсер» Олег Нилов.

«Вот вам сразу контрпример. Ну запретили. Что делают товарищи ушлые отдыхающие? Перед взлетом, за две буквально минуты до посадки на самолет, он берет и вливает все в себя. После взлета может пройти по линии. Через 10–20 минут у него все впитывается в кровь – и вперед. Те же самые последствия», – говорит Нилов. Куда более результативным, полагает депутат, был бы ввод серьезной ответственности и показательно жесткое наказание для тех, кто уже стал героем сообщений о пьянстве в самолете.

Обязательным Нилов считает уголовное преследование дебоширов и возмещение ими материальных потерь за вынужденную посадку самолета.

В случае если депутаты захотят усиливать административную или вводить уголовную ответственность за подобные действия, законопроект попадет на рассмотрение комитета по гражданскому, уголовному, арбитражному и процессуальному законодательству. Его председатель единоросс Павел Крашенинников сказал «Газете.Ru», что в законе не должно быть пояснений на тему того, что именно алкоголь склонил пассажира к девиантному поведению.

«Для нас абсолютно неважно, укололся он, съел таблетку или выпил лишний стакан. Для нас важно, что нарушается общественный порядок и то, что транспортное средство – это источник повышенной опасности.

Акценты надо смещать. Говорят, там, duty free или еще чего-то – глупости какие! У нас есть конкретное нарушение общественного порядка», – сказал Крашенинников. Сам депутат однажды тоже стал свидетелем дебоша в самолете, причем дрались, по его словам, «два очень известных и абсолютно трезвых человека».

В прошлом созыве, вспоминает Крашенинников, члены комитета по гражданскому законодательству уже вносили законопроект, вводящий ответственность за хулиганство на транспорте. Документ тогда не рассматривали, поскольку депутаты не были уверены в широкой поддержке инициативы. Теперь же Крашенинников намерен вернуться к прошлому законопроекту.

Борьбу с алкоголем на авиарейсах в прошлом году пытался начать Минтранс, предлагавший внести поправки в Воздушный кодекс.

В законопроекте предлагалось отбирать у людей купленный в магазинах аэропорта алкоголь и выдавать его только в точке назначения.

Идея не слишком понравилась представителям авиакомпании S7, давшим отрицательное заключение на документ, поскольку предложение об изъятии алкоголя у пассажиров, по их мнению, трудновыполнимо. «Необходим дополнительный бортпроводник для контроля, приемки, маркировки, складирования, последующей выдачи алкогольной продукции пассажирам; необходимо дополнительное пространство, исключающее доступ третьих лиц, для складирования алкоголя», – говорилось в их комментарии в конце декабря 2012 года. В понедельник с «Газетой.Ru» в авиакомпании разговаривать отказались, объяснив, что они не дают «никаких комментариев и предложений по этой теме».

В «Трансаэро» «Газете.Ru», наоборот, сообщили, что создать технологию, при которой пассажиры получали бы купленный алкоголь лишь в конце полета, более чем реально. Авиакомпания известна своими способами борьбы с употреблением спиртного на борту. Не став дожидаться указаний от депутатов, «Трансаэро» исключила алкоголь из ассортимента товаров, предлагаемых пассажирам на борту, и завела на дальних перелетах сотрудников службы безопасности. В случае необходимости они могут нейтрализовать буйных пассажиров или связаться с правоохранительными органами. «Наша позиция заключается в том, что борьба с противоправными действиями на воздушном транспорте должна вестись комплексно, – пояснил «Газете.Ru» руководитель пресс-службы авиакомпании «Трансаэро» Сергей Быхал. – Мы выступаем за то, чтобы ужесточались наказания за противоправные действия на борту воздушного судна. У нас обязательно должна быть проведена, как и во многих зарубежных странах, сертификация подручных средств, которые экипажи воздушных судов могут применять, чтобы обездвижить пассажира, представляющего угрозу для других пассажиров и членов экипажа. Мы выступаем за легализацию так называемых «черных списков» пассажиров, совершивших особо грубые нарушения (идея с «черными списками» не нова, предложение создавать такие списки вносилось в Госдуму в прошлом году. – «Газета.Ru»).

В «Аэрофлоте» предложили дождаться официальной реакции гендиректора в его микроблоге в Twitter.

Вскоре последовал ответ от гендиректора «Аэрофлота» Виталия Савельева. Он поддержал планы депутатов изменить законодательство. «Только запрет алкоголя на борту не решит проблему, – заявил Савельев. – Аэрофлот выступает за легализацию черных списков уже в течение 3 лет, но кажется, что это касается только нас! Мы не ощущаем поддержки! Воздушный кодекс запрещает авиакомпаниям вводить черные списки, а ведь самый действенный метод – закрыть доступ дебоширу в самолет. Только в 2012 году на рейсах «Аэрофлота» зафиксировано 490 инцидентов с пассажирами, нарушившими правила поведения непосредственно на борту. У нас есть условный «черный список», в котором 1821 человек. Но мы не можем отказывать им в перевозке, так как нет законных оснований. Можно определить максимальный срок попадания в черный список (от 3 до 5 лет). Никакого наступления на гражданские права в данном случае не вижу».

За год пассажиры привозят в Россию около двух млн литров алкоголя, который они покупают в дьюти-фри, пояснил «Газете.Ru» директор Центра исследований федерального и региональных рынков Вадим Дробиз.

«Алкоголь, который продается в магазинах беспошлинной торговли дьюти-фри, – это, как правило, сегмент премиального крепкого алкоголя, – говорит Дробиз. – За прошлый год в России всего было выпито примерно 120 млн литров такого алкоголя, включая виски, текилу, ром, дорогие виды коньяка. Через дьюти-фри проходит примерно 1–2%, то есть примерно 1–2 млн литров. По экспертным оценкам, это около 40% выручки магазинов беспошлинной торговли». Дробиз добавил, что лично он поддерживает идею передачи алкоголя, купленного в дьюти-фри, на хранение стюардам. А к садящимся на борт пассажирам, по его мнению, вообще надо применять алкотестер.

В настоящее время многие иностранные авиакомпании не боятся предложить пассажирам бесплатный легкий алкоголь – в основном пиво и вино.

Однако большинство предпочитает поить только пассажиров международных рейсов, например: American Airlines, Delta Air Lines (только если полет длится дольше 6 часов), Emirates (исключая рейсы в Саудовскую Аравию), Finnair, Japan Airlines, Malaysia Airlines, Singapore Airlines, SAS, Thai Airways и другие.

На местных рейсах выпивку предлагают Air France, Lufthansa, Air China, KLM, а на рейсах Air New Zealand алкоголь разносят только с 16 до 19 часов.

При этом иностранные авиакомпании запрещают раскрывать на борту пакеты с товарами, приобретенными в магазинах Duty free. В Нью-Йорке товары не отдают пассажирам, а вручают им чек с номером. Пакеты доставляются к самолету и передаются пассажирам в коридоре перед входом на борт. Дальнейший контроль ложится на плечи сотрудников авиакомпании.

За происходящим на борту следят сотрудники службы собственной безопасности, которые находятся в салоне под видом пассажиров. Например, несколько лет назад на рейсе Egypt Air пьяный суданец требовал повернуть самолет в Израиль, угрожая пластиковым ножом. Однако его скрутили сотрудники службы собственной безопасности.

В США есть отдельная профессия – воздушные маршалы. Они вооружены и сопровождают рейс под видом обычных пассажиров.

Их число было увеличено после терактов 11 сентября 2001 года. Спустя три года маршалы обратились к властям с просьбой изменить инструкции, которые предписывают им носить костюм, аккуратную прическу и чистить обувь. Они пожаловались, что в таком виде резко выделяются среди обычных пассажиров. Однако их начальство считает иначе: кто поверит бородатому человеку с татуировками, который вытащит пистолет и скажет, что он – маршал? В 2007 году заявлялось, что количество воздушных маршалов будет еще больше увеличено.

Экипаж иностранных авиакомпаний имеет право обездвижить пассажира с помощью наручников (в России спецсредства еще не разрешены).

В частности, в сентябре 2012 года в наручники был закован пьяный 57-летний пассажир авиакомпании Swiss, летевший из Цюриха в Китай. Он подрался с 29-летним пассажиром, который опустил спинку кресла во время обеда, а затем ударил бортпроводника.

Как показывает практика, усмирять пьяных драчунов бортпроводникам обычно помогают другие пассажиры. Например, в октябре прошлого года на рейсе Delta Air Lines во время снижения в Солт-Лейк-Сити пьяный украинец начал кричать, что у самолета горит крыло. Он бросился к аварийному выходу и схватился за ручку. Другие пассажиры повалили его на пол и удерживали до посадки, после чего передали полиции. А 4 января этого года пассажиры ирландской авиакомпании Iceland Air жестко пресекли пьяную выходку напившегося мужчины. Он перебрал спиртного, начал кричать, что самолет рухнет, плевался, кинулся душить соседку. Тогда пассажиры скрутили его, связали скотчем по рукам и ногам и привязали к креслу, чтобы он не вывалился, а также заклеили ему рот. По прилету в Нью-Йорк любителя выпить унести сотрудники полиции.

ИТАР-ТАСС; 04.02.2013; В ОБЩЕСТВЕННОЙ ПАЛАТЕ ПРЕДЛАГАЮТ СОЗДАТЬ НАЦИОНАЛЬНУЮ АССОЦИАЦИЮ АВИАПАССАЖИРОВ

В Общественной палате /ОП/ РФ решили создать Национальную ассоциацию авиапассажиров, которая, в частности, займется разрешением споров между путешественниками и перевозчиками.

Как сообщил сегодня заместитель секретаря ОП Владислав Гриб в ходе заседания оргкомитета будущей организации, в объединение войдут члены Общественной палаты, представители Ростуризма, Союза потребителей России и Федеральной палаты адвокатов РФ.

«Учитывая проблемы, существующие в сфере авиаперевозок, необходимость создания такой ассоциации назрела давно», – сказал он. Говоря об основных направлениях деятельности ассоциации, общественник особо выделил вопросы усовершенствования законодательного регулирования, в первую очередь, чартерных авиаперевозок. «Сейчас сложилась ситуация, когда пассажиры чартерных рейсов могут провести много часов, а иногда и целые сутки в аэропорту в ожидании вылета без какой-либо компенсации. Также авиаперевозчик может безнаказанно изменить время и даже дату вылета и прилета без согласования с пассажирами. Эту ситуацию необходимо менять», - заявил Гриб. По его словам, «ассоциация будет оказывать юридическую поддержку авиапассажирам и исполнять роль медиатора при разрешении споров между пассажирами и авиаперевозчиками». Кроме того, отметил замсекретаря ОП, еще одним важным направлением работы ассоциации станет создание общественных советов при аэропортах и авиаперевозчиках и участие членов ассоциации в работе общественных советов Росавиации и Минтранса.

Помимо этого, по словам представителя ОП, объединение сможет решить такие актуальные проблемы отрасли, как свобода конкуренции в сфере авиаперевозок, монополизации различного рода сервисов на территории аэропортов, защита прав пассажиров с ограниченными возможностями.

Гриб считает, что в создании подобной организации заинтересованы и представители профессионального сообщества, и общественные организации, и сами пассажиры.

Учредительный съезд Национальной ассоциации авиапассажиров состоится 26 февраля 2013 года.

ИНТЕРФАКС; 04.02.2013; АЭРОФЛОТ СФОРМИРОВАЛ «ЧЕРНЫЙ СПИСОК» ПАССАЖИРОВ ИЗ 1,8 ТЫС. ЧЕЛОВЕК, НО ОТКАЗАТЬ ИМ В ПЕРЕВОЗКЕ НЕ МОЖЕТ

ОАО «Аэрофлот – российские авиалинии» (РТС: AFLT) сформировало «черный список» пассажиров из 1,8 тыс. человек, но отказать им в перевозке не может из-за отсутствия законных оснований.

«У нас есть условный «черный список», в котором 1821 человек. Но мы не можем отказывать им в перевозке, так как нет законных оснований», – пишет в своем Twitter генеральный директор «Аэрофлота» Виталий Савельев.

По его словам, только в 2012 году на рейсах «Аэрофлота» зафиксировано 490 инцидентов с пассажирами, нарушившими правила поведения непосредственно на борту.

«Очередной инцидент с пьяным пассажиром показывает, что необходимо менять законодательство. Только запрет алкоголя на борту не решит проблему. «Аэрофлот» выступает за легализацию черных списков уже в течение 3 лет, но кажется, что это касается только нас. Мы не ощущаем поддержки. Воздушный кодекс запрещает авиакомпаниям вводить черные списки, а ведь самый действенный метод – закрыть доступ дебоширу в самолет», – пишет он.

По мнению В.Савельева, можно определить максимальный срок попадания в черный список от 3 до 5 лет. «Никакого наступления на гражданские права в данном случае не вижу», – пишет он.

В пресс-службе авиакомпании уточнили «Интерфаксу», что ввод запрета проноса алкоголя будет не эффективен. «Это увеличит время посадки пассажиров на борт воздушного судна, при этом, если забирать у пассажиров купленный алкоголь, то его попросту негде будет хранить на борту самолета. При этом есть пассажиры, которые выпьют и будут вести себя спокойны, а есть пассажиры, которые не употребляя алкоголь могут буянить. В мире распространена практика «черных списков» и эта мера очень эффективна», – отметили в компании.

Как сообщалось, 3 февраля пассажирский самолет «Аэрофлота», летевший из Москвы на остров Пхукет (Таиланд), вынужден был приземлиться в Ташкенте из-за неадекватного поведения нетрезвого пассажира. После приземления буйный пассажир был передан в руки местной полиции. Вместе с ним с самолет была снята и его жена. Ташкентские медики оказали помощь нескольким пострадавшим пассажирам.

ИНТЕРФАКС; 04.02.2013; В АЭРОПОРТАХ МОСКВЫ РАСТЕТ ЧИСЛО КРАЖ, РАСКРЫВАЕМОСТЬ ПРЕСТУПЛЕНИЙ ПАДАЕТ – ПРОКУРАТУРА

Количество краж из багажа в столичных аэропортах возросло в прошлом году более чем в два раза, а их раскрываемость во столько же раз снизилась, сообщил глава Московской межрегиональной транспортной прокуратуры Владимир Тюльков.

«На фоне общего снижения числа зарегистрированных преступлений, к сожалению, непропорционально сократилась их раскрываемость, при этом обращает на себя внимание значительный рост краж на объектах транспорта. Особенно печально, что раскрываемость этого вида преступлений сократилась на 12%», – заявил В.Тюльков в понедельник на итоговом заседании коллегии ведомства.

Он отметил, что «зарегистрирован двукратный рост числа краж из багажа в аэропортах (с 710 в 2011 году до 1479 в 2012 году), при этом раскрываемость этих преступлений снизилась в два раза».

Со своей стороны заместитель В.Тюлькова Александр Безлепкин сообщил, что в аэропорту «Домодедово» сотрудниками линейного отдела внутренних дел раскрыто всего 16,8% всех зарегистрированных преступлений. «Основная причина тому – заметное снижение активности сотрудниками полиции и их незаинтересованность в результатах работы», – считает А.Безлепкин.

По данным прокуратуры, в прошлом году в подразделениях транспортной полиции продолжали иметь место факты манипуляции со статистикой преступности, в частности, выявлено более 5000 нарушений в части статистического учета, установлено 828 скрытых от учета преступлений, к ответственности привлечены 73 должностных лица правоохранительных органов.

«Аналогичным образом обстоят дела в Московском межрегиональном следственном управлении на транспорте СКР. Выявлено 340 фактов незаконного отказа в возбуждении уголовного дела, что почти на 33% больше, чем в 2011 году (234 факта)», – сказал А.Безлепкин.
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