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ИНТЕРФАКС-ЦЕНТР. ДОРОЖНИКИ И ГОСАВТОИНСПЕКЦИЯ СООБЩАЮТ О ШТАТНОМ ДВИЖЕНИИ ПО ТРАССЕ М10 В ТВЕРСКОЙ ОБЛАСТИ 

Тверь. 31 января. - Управление Госавтоинспекции по Тверской области сообщает об отсутствии значительных затруднений в движении на трассе М10 "Россия" на территории региона.

"На территории обслуживания Госавтоинспекцией по Тверской области на участке автодороги Москва - Санкт-Петербург со 108 км по 362 км значительных затруднений в движении транспортных средств в настоящий момент нет. Движение идёт в обычном повседневном порядке", - говорится в сообщении на сайте УГИБДД УМВД России по Тверской области.

В свою очередь дорожные службы также сообщают об отсутствии автомобильных пробок на трассе "Россия".

"На участке с 240-го по 280 км автомобильной дороги М10 "Россия" в Тверской области на 31 января ДТП не зафиксировано. На всем протяжении автодороги М10 "Россия" движение осуществляется в штатном режиме. Претензий по состоянию дорожного покрытия и организации дорожного движения со стороны ГИБДД Московской, Тверской и Новгородской областей нет", - говорится в сообщении за подписью руководителя пресс-службы ФГУ "Управление автомобильной магистрали Москва - Санкт-Петербург" (М10 "Россия") Дениса Кошелева, текст которого поступил в "Интерфакс".

"Одновременно сообщаем, что на всем протяжении трассы проезжая часть обработана противогололедными материалами, вся техника и людские ресурсы подрядных организаций задействованы в полном объеме, созданы мобильные группы реагирования на подъемах и спусках с большими уклонами. По данным метеостанций и видео-наблюдения за последние три часа осадки в виде снега не наблюдаются", - отмечается в сообщении.

Ранее в четверг со ссылкой на УГИБДД по Тверской области сообщалось, что на 260 км федеральной автодороги М10 "Россия" в Тверской области по направлению к Москве образовалась пробка в 30 км из-за скопления большегрузного транспорта. Пробка растянулась от города Вышний Волочек.

По данным сервиса "Яндекс. Пробки" на 19.50 мск на трассе М10 возле Вышнего Волочка наблюдается затруднение движения в сторону города с обеих сторон. На некоторых участках скорость движения составляет от 10 до 15 км в час.

По сообщению корреспондента "Интерфакса", в данный момент в Твери метель, в городе движение автотранспорта затруднено.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; 31.01.2013; ГИБДД: НА ТРАССЕ «РОССИЯ» НЕТ 30-КИЛОМЕТРОВОЙ ПРОБКИ

Управление ГИБДД УМВД РФ по Тверской области проинформировало водителей, двигающихся по федеральной автомобильной дороге М10 «Россия» в сторону Москвы, о штатной обстановке на трассе.

- Значительных затруднений в движении транспортных средств на контролируемом участке со 108-го по 362-й километр в настоящий момент нет, – сообщили «Российской газете» в управлении. – Движение идет в обычном повседневном порядке.

Напомним, что ранее Интерфакс со ссылкой на тверскую Госавтоинспекцию сообщал о 30-киломеровом заторе, образовавшемся на территории Спировского района Тверской области, между городом Вышний Волочек и райцентром Спирово. Водители большегрузного транспорта ввиду осложненных погодных условий и гололеда на дороге создали заторы, информировало агентство.

Сейчас на территории Тверской области усилился снегопад. Накануне Главное управление МЧС РФ по Тверской области распространило штормовое предупреждение и сообщило о высокой вероятности возникновения чрезвычайных ситуаций.

Декабрьская пробка на трассе «Россия» растянулась более чем на 100 километров, многие провели в ней по двое и более суток. Пробка возглавила мировой список самых серьезных автомобильных заторов за последние 40 лет.

Между тем Генпрокуратура распространила официальное сообщение о том, что наказаны виновники декабрьской пробки. С занимаемых должностей уволены начальник ситуационного центра оперативного управления Федерального дорожного агентства и инженер отдела организации работ по содержанию и сохранности автомобильных дорог «Упрдор «Россия».

RBC DAILY; 31.01.2013; В ГИБДД НЕ ПОДТВЕРДИЛИ, ЧТО НА ТРАССЕ М-10 ПРОБКА В 30 КМ

В ГИБДД по Тверской области не подтвердили ранее появившиеся сообщения в СМИ, что на трассе М-10 образовалась пробка в 30 километров. По данным госинспекции, каких-либо значительных затруднений в движении транспортных средств нет.

«В настоящее время на автодороге Москва – Санкт-Петербург на участке, проходящем по Тверской области со 108-го по 362-й километр, каких-либо значительных затруднений в движении транспортных средств нет», – сказал в эфире радиостанции «Маяк» начальник отдела управления ГИБДД России по Тверской области Денис Черных.

По его словам, незначительные затруднения имеются в районе города Вышний Волочок. Однако с его слов, это ежедневные затруднения, связанные с тем, что дорога проходит через сам город, где имеется большое количество пешеходных переходов, а также светофорный объект, который обеспечивает прохождение транспорта с одной стороны города на другой.

Сегодня ранее в СМИ появились сообщения о том, что новый многокилометровый затор образовался на трассе М-10. Сообщалось, что движение затруднено от Вышнего Волочка на Москву. Длина пробки оценивалась в 30 км.

В конце ноября прошлого года на трассе М-10 сильного снегопада образовалась пробка, в которой водители провели почти более двух суток. Максимальной протяженности она достигла к утру 2 декабря, составив примерно 200 км. В снежном плену оказалось около 10 тыс. автомобилей. Полностью движение на дороге было восстановлено к утру 3 декабря. Однако позже в этот день на трассе вновь образовался затор. По свидетельству водителей, тогда пробка растянулась почти на 40 км. А 4 декабря из-за обильного выпадения осадков в виде снега на трассе «Россия» был снижен скоростной режим, что создало риск возникновения заторов и дорожно-транспортных происшествий.

Тогда по поводу случившегося на трассе высказался премьер-министр России Дмитрий Медведев. По его словам, «подобные ЧП случаются во всех странах», но чтобы предотвратить их возникновение в будущем, премьер высказал пожелание, чтобы службы, ответственные за расчистку дорог от снега, действовали более оперативно.

Ранее же стало известно об увольнении двух чиновников Росавтодора. В частности, их признали ответственными за образование 200-километровой пробки.

ИТАР-ТАСС; 31.01.2013; В РОСАВТОДОРЕ ОПРОВЕРГЛИ ИНФОРМАЦИЮ О НОВЫХ ПРОБКАХ НА М-10

В Росавтодоре опровергли информацию СМИ о новых многокилометровых автомобильных заторах на трассе М-10 в Тверской области.

«Мы очень удивлены такими сообщениями в прессе, потому что никаких заторов там не было, и на данный момент не обнаружено», – заявил сегодня ИТАР-ТАСС начальник управления трассы Москва – Санкт-Петербург /М-10/ Дмитрий Волков.

По его словам, ситуация на магистрали контролируется  дорожниками, в том числе и по средствам видеонаблюдения. «Мы видим, что движение осуществляется в нормальном режиме, в том числе и на 260-м км /о котором упоминали СМИ/», – подчеркнул собеседник агентства.

Он добавил, что метеоусловия на трассе в настоящее время нормальные, повышение температуры в сторону плюсовой также не способствует осложнению дорожных условий.

РОСБАЛТ; 31.01.2013; В ТВЕРСКОМ ГИБДД ОПРОВЕРГАЮТ СООБЩЕНИЯ О ПРОБКАХ НА ТРАССЕ МОСКВА – ПЕТЕРБУРГ

Управление ГИБДД  по Тверской области опровергает появившиеся в СМИ сообщения о затруднениях на дороге Москва – Санкт-Петербург.  

Как сообщили корреспонденту «Росбалта» в отделе организационно-аналитической работы и пропаганды, в управлении не давали информации о пробках на дороге.

«На территории обслуживания госавтоинспекцией по Тверской области на участке автодороги Москва – Санкт-Петербург со 108 км по 362 км значительных затруднений в движении транспортных средств в настоящий момент нет. Движение идет в обычном повседневном порядке», заявил начальник отдела Денис Черных.

Напомним, что в ночь на 29 ноября после сильного снегопада в Тверской и Новгородской областях коммунальные службы перекрыли въезд в Тверь для большегрузного транспорта. На федеральной трассе М10 в обоих направлениях скопились фуры, образовались гигантские пробки.

К должностным лицам, виновным в неудовлетворительной организации работ по содержанию автомобильной дороги, приняты меры дисциплинарного характера. Освобождены от занимаемых должностей начальник ситуационного центра оперативного управления Росавтодора и инженер отдела организации работ по содержанию и сохранности автомобильных дорог ФКУ «Упрдор «Россия».

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА – ЮЖНЫЙ УРАЛ; 31.01.2013; ВЛАСТИ ПЕРМСКОГО КРАЯ НАЧАЛИ ПЕРЕГОВОРЫ С ПОТЕНЦИАЛЬНЫМИ ИНВЕСТОРАМИ СТРОИТЕЛЬСТВА МОСТОВ ЧЕРЕЗ РЕКИ КАМА И ЧУСОВАЯ. ОБ ЭТОМ СООБЩИЛ В СВОЕМ БЛОГЕ ГУБЕРНАТОР ПЕРМСКОГО КРАЯ ВИКТОР БАСАРГИН.

- Интерес к участию в строительстве проявили четыре компании, – написал Басаргин. – Их названия озвучить пока не могу, но есть среди них и зарубежный инвестор.

Напомним, на прошлой неделе глава региона сообщил, что подготовка проектной документации для строительства нового моста через реку Чусовая завершена. Она уже прошла главгосэкспертизу, и уже в 2013 году можно начинать возведение объекта на условиях государственно-частного партнерства. Параллельно готовятся документы для возведения третьего городского моста рядом с нынешним Коммунальным через реку Кама. Строительство моста через Чусовую обойдется в минимальную сумму 7,5 миллиарда рублей, а моста через Каму – в 9-10 миллиардов.

Минтранс РФ предложил схему финансирования мостов, при которой 75 процентов стоимости объекта возьмут на себя в равных долях федерация и край, а еще 25 процентов – инвестор, которому потом в течение восьми лет за счет эксплуатационных расходов будут возмещены его затраты. Ранее губернатор не исключал, что проезд по новому мосту может быть платным до той поры, пока не окупятся вложения инвестора в его строительство.

Правда, сумма 9-10 миллиардов, в которую оценивается возведение моста через Каму, – уйдет на сооружение только собственно инженерного объекта над рекой.

- Нужно говорить не о мосте, а о новой автомобильной дороге через Каму, – считает доцент ПНИПУ, доктор технических наук Михаил Якимов. – Сам мост в этой дороге по протяженности занимает всего лишь одну пятую часть. Кроме собственно моста через реку необходимо будет построить еще и съезды с моста. А это ни много ни мало – семь искусственных сооружений и развязок в разных уровнях. И это только на левом берегу Камы. Без этих развязок эффекта от строительства моста не будет.

Тем временем

Губернатор Прикамья сообщил о своем решении возглавить попечительский совет строительства нового здания Пермского театра оперы и балета, в который войдут авторитетные представители культуры и бизнеса. С их помощью удастся сформировать необходимый бюджет, чтобы выйти на строительную площадку уже в 2013 году. Напомним, проект бюро Дэвида Чипперфилда предусматривает строительство нового многофункционального зрительного зала на 1000 мест и реконструкцию существующего зрительного зала на 800 мест. Площадь театра вырастет до 28 тысяч квадратных метров против восьми тысяч нынешних. Общая стоимость проекта реконструкции – семь миллиардов рублей. В одиночку этот затратный проект краю не реализовать – считает губернатор.

ИЗВЕСТИЯ; НАТАЛЬЯ КОРЧМАРЕК; 01.02.2013; ОБЩЕСТВЕННЫЙ ТРАНСПОРТ ОСНАСТЯТ АЛКОЗАМКАМИ

Все автобусы и маршрутки Подмосковья могут оснастить алкозамками – специальными устройствами, которые не позволяют нетрезвому водителю завести двигатель. Как рассказал «Известиям» замминистра транспорта Московской области Юрий Фельде, с такой рекомендацией в ближайшее время власти обратятся к региональным перевозчикам. Сами владельцы автопарков согласны оснастить системами блокировки зажигания только школьные и заказные автобусы.

По словам Фельде, вопрос законодательного закрепления использования алкозамков на общественном транспорте будет поднят после его общественного обсуждения. При этом в будущем рекомендации по установке систем блокировки на автобусах и маршрутках могут быть даны и производителям автобусов.

- Я бы оснастил ими все транспортные средства, которые выпускаются в России, – пояснил он.

В Подмосковье пилотным городом стал Клин, где в 2012 году алкозамки уже установили на школьные автобусы. ГИБДД области заявляет, что «тяжесть последствий при ДТП с общественным транспортом особенно высока». С начала 2013 года в Подмосковье произошло уже 18 ДТП с участием автобусов и маршруток, в которых погибли три человека и еще 29 пострадали. В областном минтрансе ссылаются на данные аналитиков, которые утверждают, что установка алкозамков позволит снизить общее количество ДТП, в том числе с летальным исходом, примерно на 25%.

Замглавы ГИБДД России Владимир Кузин, в свою очередь, заявил, что на случаи вождения автобусов и маршруток в нетрезвом состоянии «нужно реагировать очень остро».

Советник заммэра Москвы по вопросам транспорта Дмитрий Беликов отметил, что «поддерживает те меры, которые направлены на повышение безопасности на дорогах», однако затруднился сказать, появятся ли алкозамки на московских автобусах. На федеральном уровне идея пока не прорабатывается, отметили в пресс-службе Минтранса. Подмосковные перевозчики на идеи властей реагируют с осторожностью. Директор Дзержинского автотранспортного предприятия «Рейс» Михаил Макаров заявил, что поставит алкотестеры на свои машины только в том случае, если затраты профинансируют из бюджета: рыночная стоимость одного алкозамка составляет около 70 тыс. рублей.

- Мы и так несем достаточные расходы, в том числе на обязательное медицинское обследование водителей до выхода на рейс и после, – пояснил он.

Замгендиректора ООО «Кубинский автобусный парк» Алена Носикова согласна снабдить алкозамками только шесть своих школьных автобусов, а также заказные машины.

- Обычный рейсовый транспорт оснащать такими устройствами нет смысла, ведь водитель возвращается на базу трижды в день, в том числе на обед, и, таким образом, находится под постоянным присмотром, – пояснила она. – А вот школьные автобусы порой ждут пассажиров у школы по 40 минут, и проконтролировать, в каком состоянии водитель наконец заводит мотор, уже сложнее. Похожая ситуация с заказными машинами – за пассажирами порой уезжают в другой город, где проследить за шофером почти невозможно.

Носикова отметила, однако, что технически установить алко-замки можно не на все автобусы.

- В частности, его не поставить на некоторые машины Курганского автобусного завода, – пояснила она.

Между тем пассажиры планы областных властей поддерживают.

- Контингент среди водителей разный, а предрейсовый медосмотр часто проводится чисто формально, медики в штате лишь числятся, особенно это касается маршруток, – заявил председатель Союза пассажиров Кирилл Янков.

В то же время председатель Московского областного отделения Комитета по защите прав автомобилистов Алексей Дозоров полагает, что устанавливать алкозамки бессмысленно.

- Это устройство слишком легко обмануть – нетрезвому водителю достаточно дать подышать в него кому-то другому, а сесть за руль самому, – пояснил он.

ВЕЧЕРНЯЯ МОСКВА; ЖАННАТ ИДРИСОВА; 01.02.2013; ПОСТРОЯТ ДОПОЛНИТЕЛЬНЫЕ ДОРОГИ К АЭРОПОРТАМ

В Москве построят дополнительные дороги к авиаузлам. К апрелю Минтранс должен подготовить первые предложения по программе развития магистралей, а до начала июня разработчики представят схему развития железнодорожного транспорта. В настоящее время планируется построить еще одну ветку подъезда к аэропорту «Домодедово». Поводом к строительству дорожных трасс к авиаузлам стали предновогодние заторы в конце 2012 года на трассах у аэропортов. Сотни автомобилей скапливались на обочинах, мешая свободному проезду. Многие пассажиры тогда опоздали на рейсы. Торговых центров станет больше

В 2013-2014 годах в столице должно открыться несколько значимых торговых центров, сообщает один из порталов торговой недвижимости. Как отмечают аналитики, на этот период девелоперами заявлено сразу несколько объектов регионального масштаба. В частности, в четвертом квартале 2013 года на пересечении МКАД и Алтуфьевского шоссе должен открыться торгово-развлекательный центр общей площадью 126 тысяч квадратных метров (арендная – 56 тысяч). Архитектурную концепцию комплекса разработало голландское бюро. Снятие запрета на строительство привлекло миллиарды

Более 5 миллиардов рублей поступило в бюджет Москвы в 2012 году по одной из самых популярных госуслуг – выдаче распоряжения на снятие запрета на строительство на земельных участках. Об этом сообщил вчера на пресс-конференции замруководителя Департамента земельных ресурсов Москвы Дмитрий Тетушкин. – Снятие запрета на строительство предполагает платеж в размере 80 процентов от кадастровой стоимости земли, – сказал он, отметив, что популярность как этой, так и других госуслуг растет. В 2012-м в департамент поступило 26,5 тысячи обращений, что более чем на 40 процентов больше, чем в 2011 году. Два деловых центра свяжет галерея

Пешеходная галерея, связывающая Московский международный деловой центр «Москва-Сити» и «Экспоцентр» на Красной Пресне, может появиться в конце 2013 – начале 2014 года, заявил заместитель гендиректора компании «Экспоцентр» Николай Антонов, общаясь с представителями СМИ. По его словам, галерея позволит людям, минуя улицу свободно попадать из «Сити» в «Экспоцентр», и наоборот. Стоимость проекта, по предварительным данным, составит около 300-400 миллионов рублей.

VESTI.RU; 31.01.2013; МОСКВИЧИ СМОГУТ ДОЕЗЖАТЬ ДО АЭРОПОРТОВ БЕЗ ПРОБОК

Министерство транспорта хочет облегчить подъезды к аэропортам Москвы. Сообщается, что в пределах Московского транспортного узла будут построены дополнительные дороги в три столичных аэропорта – Домодедово, Внуково и Шереметьево. Увеличат и пропускную способность самих аэропортов.

Уже сообщалось, что аэропорт Шереметьево  и Ленинградку соединит новая трасса.

Как заявил замминистра транспорта Олег Белозеров, до июля Минтранс должен разработать программу развития Московского транспортного узла. Первый вариант предложений, куда входит три аэропорта, будет разработан даже к первому апреля.

Минтранс заинтересовался столичными аэропортами после транспортного коллапса в новогодние каникулы. Тогда на автодорогах у аэропортов скопились сотни машин. Это произошло из-за снегопада и выросшего числа ДТП. Многие люди просто опоздали на свои рейсы.

Итак, как пишет «Российская газета», до 1 июня будет представлена схема генерального развития железнодорожного транспорта. «Надо строить дополнительную ветку подъезда к Домодедово», – считает чиновник.

Кроме того, в поручении главы правительств, которое было опубликовано на сайте кабинета министров, говорится о необходимости подготовить предложения об ускорении строительства дорог к аэропортам. Минфину же придется найти дополнительные деньги в казне, а Минтрансу – отыскать заинтересованных инвесторов. Средства пойдут и на увеличение объемов интермодальных перевозок пассажиров в аэропорты Внуково и Шереметьево, строительство хордовых автомобильных дорог в Москве и Московской области, а также вылетных магистралей.

Будет улучшена и пропускная способность самих аэропортов. Здесь у Домодедово плюс по расположению взлетно-посадочных полос, они могут обслужить больше самолетов. Но пассажирский терминал небольшой, и в нем тесно. «Проект нового терминала сейчас в разработке. Во Внуково с местом для пассажиров обстоит лучше, но здесь загвоздка в пересеченных взлетно-посадочных полосах, которые могут сказаться на объемах полетов», – считают в Минтрансе.

В самом выгодном положении сейчас Шереметьево. Большой терминал и полосы не пересекаются, хотя и расположены рядом. Хотя после объединения госсобственности аэропортов и передачи их единой управляющей компании, появятся проблемы и здесь. Правда, чиновники уверены, что сумеют решить все вовремя.

VESTI.RU; 31.01.2013; ТЯЖЕЛЫЕ ГРУЗОВИКИ НАНОСЯТ ДОРОГАМ РОССИИ АСТРОНОМИЧЕСКИЙ УЩЕРБ

Федеральное дорожное агентство вновь собирается вводить сезонные ограничения на проезд тяжелых грузовиков по федеральным трассам. В Росавтодоре отметили: если этого не делать, ущерб, наносимый фурами, может составить порядка 1,1 трлн рублей за зиму. 

Проект приказа об ограничениях опубликован на сайте Минэкономразвития для антикоррупционной экспертизы, сообщают «Ведомости». В Росавтодоре подчеркивают, что пока России не обойтись без сезонных ограничений – природа вносит свои коррективы в управление движением, а некоторые перевозчики сильно перегружают свои фуры в погоне за прибылью.

С 1 марта 2013 года для большегрузных  автомобилей будет запрещен выезд  на МКАД в дневное время.

Как отмечается в пояснительной записке к документу, весенние ограничения нужны для «предотвращения разрушения автомобильных дорог» из-за «переувлажнения в весенний период». Традиционно движение фур по дорогам ограничивается примерно на 70% федеральных трасс в период с апреля по июль. Для каждого участка устанавливается индивидуальное значение предельной нагрузки на ось грузовика и срок действия ограничений. 

Так же традиционно бизнесмены выражают свое недовольство запретом. Ограничение тормозит перевозки (многим приходится выбирать пути объезда), а за нарушение запрета грозят высокие штрафы. Компания-перевозчик вполне может заплатить за несколько месяцев до полумиллиона рублей штрафов. Кроме того, нарушителю придется компенсировать вред дорожному полотну. Из-за таких потерь в весенний период грузовые перевозки по дорогам становятся просто невыгодными. 

Росавтодор привел еще один аргумент в пользу запрета, на этот раз финансовый. В агентстве подсчитали возможные убытки, взяв за основу стандартную интенсивность трафика и среднюю нагрузку на ось в 10 тонн. При таких условиях для восстановления дорог после зимы и весны понадобится порядка 1,14 трлн рублей. То есть сумма, превышающая весь дорожный бюджет 2013 года. Ведомство отмечает, что по нормативам финансирования на ремонт участков, где действует запрет, может быть выделено не более 756 млрд. То есть 387 млрд рублей бюджету придется искать где-то еще. Дорожники тем временем предупреждают, что без своевременного ремента со временем некоторые трассы вовсе окажутся разрушенными, а подъезды к некоторым населенным пунктам будут попросту перекрыты. 

В ведомстве также подсчитали потери бизнеса от ограничения проезда. Отмечается, что они за период ограничений перевозчиков составляют порядка 2,9 млрд рублей, исходя из средней себестоимости перевозки тонны груза в 2,23 рубля за 1 км. То есть потери перевозчиков несопоставимы с ущербом, который могут причинить тяжелые фуры – поэтому ограничения на проезд являются логичной мерой.

ИЗВЕСТИЯ; МАРИЯ КИСЕЛЕВА; 01.02.2013; НА ДОРОГУ ЦЕНОЙ 1,5 ТРЛН ПУСТЯТ ГРУЗОВЫЕ ПОЕЗДА

Минэкономразвития не смущает, что пассажирское сообщение замедлится в 1,5 раза

Для повышения рентабельности сверхдорогого проекта высокоскоростной железнодорожной магистрали Москва – Екатеринбург (1,43 трлн рублей) разработчики предлагают пустить по ней также грузовые поезда. Правда, это замедлит скорость пассажирского движения в 1,5 раза, а грузовые перевозки принесут РЖД лишь дополнительные убытки, уверены эксперты.

О возможности организации грузового контейнерного сообщения по высокоскоростной магистрали Москва-Екатеринбург (ВСМ-2) говорится в докладной записке Минэкономразвития, направленной в правительство. Документ есть в распоряжении «Известий». «В целях повышения эффективности проекта рассматривается возможность организации не только высокоскоростного, но и скоростного, грузового контейнерного сообщения для обеспечения поступления дополнительных финансовых ассигнований от реализации проекта на этапе эксплуатации», – говорится в докладе. Минэкономразвития уточняет, что сейчас разработчиками проводится анализ эффекта для бюджета от реализации проекта и только после проведения этого анализа можно будет определить целесообразность строительства ВСМ-2.

Строительство магистрали ВСМ-2 оценивается в 1,43 трлн рублей, еще 84,5 млрд потребуется на приобретение поездов. При этом оценочные расходы федерального бюджета в условиях частно-государственного партнерства на создание и эксплуатацию трассы могут составить от 2,05 трлн до 2,6 трлн рублей. Это дороже чем проведение Олимпиады-2014 (1,4 трлн рублей) и чемпионата мира по футболу 2018 года (632,4 млрд рублей). Стоимость проекта сопоставима с ценой строительства самой протяженной в мире высокоскоростной магистрали Пекин – Гуанчжоу.

РЖД планировали построить трассу именно к футбольному первенству. Но расходы на проект пока не заложены ни в трехлетний бюджет, ни в инвестпрограмму РЖД (ее объем до 2020 года – 5,9 трлн рублей, дефицит – 1,9 трлн рублей). Ранее эксперты говорили, что привязка к ЧМ-2018 – это единственный шанс РЖД реализовать проект, а глава компании Владимир Якунин заявлял, что для соблюдения сроков проект должен быть запущен уже в этом году.

Идея пустить на ВСМ-2 грузовые поезда принадлежала Центру стратегических разработок (один из учредителей – Академия народного хозяйства), рассказал «Известиям» источник на рынке. Вице-президент центра Владимир Косой подтвердил, что такое предложение было инициировано его организацией. Однако речь шла только о легких составах с контейнерами, которые должны передвигаться со скоростью около 150 км/ч. При этом скорость передвижения «профильных» для ВСМ-2 поездов должна снизиться до 250 км/ч.

Правда, тогда, по логике, путь из Москвы в Екатеринбург будет занимать больше предполагавшегося времени. Первоначальные параметры проекта предусматривали, что при скорости 350-400 км/ч путешествие из столицы на Урал будет занимать восемь часов. О возможном снижении скорости в докладе Минэкономразвития не упоминается.

- Мы не занимались глубоким изучением вопроса, но понятно, что плотность населения в России не так велика, чтобы обеспечить нужный пассажиропоток по ВСМ. Надо прорабатывать вопрос дополнительной загрузки этой сети, – отметил Владимир Косой.

По его словам, центр не выдвигал свою идею на официальном уровне, но он имеет «рабочие контакты» с РЖД и Минтрансом. Пока у центра нет заказа на плановую проработку проекта ВСМ.

Между тем РЖД планируют заняться анализом проекта, как того и требует Минэкономразвития, сообщили «Известиям» в госкомпании. РЖД уже объявили открытый конкурс на разработку обоснования инвестиций в строительство высокоскоростных железнодорожных магистралей Москва – Казань – Екатеринбург (ВСМ-2) и Москва – Ростов-на-Дону – Адлер (ВСМ Центр – Юг). Итоги будут подведены 8 февраля. «Работы по обоснованию должны быть выполнены до 30 августа, после чего из трех проектов (включая ВСЖМ-1, Москва-СПб) будут определены пилотные проекты», – заявили в РЖД.

В докладе Минэкономразвития говорится о предложении запустить 10 пар скоростных пассажирских поездов в сутки, о 26 парах грузовых поездов при 40 парах высокоскоростных поездов. При таком количестве грузовых поездов по ВСМ-2 может идти поток в 1 млн контейнеров в год, говорит руководитель департамента исследований железнодорожного транспорта Института проблем естественных монополий Владимир Савчук. Спрос на такие перевозки пока не оценен, и они могут принести большие убытки вместо прибыли. Для большинства грузоотправителей цена играет решающую роль, и такие перевозки им будут неинтересны, так как себестоимость транспортировки по ВСМ значительно выше обычных расценок. Если пускать обычные поезда для перевозки груза по высокоскоростной инфраструктуре, то товар может стать «золотым». Кроме того, эксплуатация таких линий чрезвычайно дорога, а грузовые поезда будут ускорять износ полотна, что потребует более частого техобслуживания и допрасходов на эксплуатацию, отмечает эксперт.

Грузовые поезда гораздо выгоднее пускать по обычным путям, специально отданным под перевозку грузов, так как у них другие, более низкие требования к инфраструктуре.

- Я не знаю примеров в мире, чтобы по участкам высокоскоростного движения ходили высокоскоростные грузовые поезда, – заключил эксперт.

Логичнее вынести все пассажирское движение на ВСМ-2, полагает Владимир Савчук. Такая система работает в США, где часть путей специализирована под грузы.

ИТАР-ТАСС; 31.01.2013; ПОДГОТОВКА ДОКУМЕНТАЦИИ ПО СТРАТЕГИЧЕСКОМУ ПРОЕКТУ «БЕЛКОМУР» НАЧНЕТСЯ УЖЕ В ЭТОМ ГОДУ – ГЛАВА РЕСПУБЛИКИ КОМИ

Подготовка документации по стратегически важному для регионов РФ проекту «Белкомур» начнется в 2013 году. Об этом заявил сегодня глава Республики Коми Вячеслав Гайзер, комментируя принятые в правительстве страны решения о реализации проекта на условиях государственно-частного партнерства по схеме концессии.

В комментарии главы Коми отмечается, что «уже достигнуто общее понимание механизмов практической реализации проекта, начиная с этапа подготовки проектно-сметной документации, который должен стартовать уже в этом году. После этого предполагается заключение концессионного соглашения с инвесторами в рамках государственно-частного партнерства. «Белкомур» - капиталоемкий инфраструктурный проект, поэтому поддержка со стороны государства в части финансирования проектных работ является знаковым событием. Поручения, обеспечивающие поддержку проекта на уровне федерального центра, позволят правительству республики лучше выстраивать взаимоотношения с финансовыми институтами и инвесторами», – пояснил Вячеслав Гайзер.

Предложения о реализации «Белкомура» ранее озвучили в правительстве полпреды президента РФ в Северо-Западном и Приволжском федеральных округах - Николай Винниченко и Михаил Бабич. В работе совещания участвовал и глава Коми – он доложил о согласованиях финансовой модели проекта с Минтрансом и с рядом заинтересованных компаний, в том числе – РЖД и Внешэкономбанком.

Разработка проектно-сметной документации в этом году обойдется примерно в 3,8 млрд рублей.

«Белкомур» – проект строительства железнодорожной магистрали общей протяженностью 1161 км, из них 712 км – строительство новых путей / инвестиции – 140 млрд рублей/. Еще 36 млрд планируется потратить на реконструкцию и укрепление действующих линий.

Магистраль свяжет Урал и Сибирь с портами Белого и Баренцева морей и позволит добиться сокращения пути доставки грузов до 800 км из регионов Сибири, Урала, Казахстана и Средней Азии в порты Мурманска и Архангельска, и далее – в Северную Европу, будет способствовать освоению новых месторождений полезных ископаемых, сформирует современную транспортную систему с учетом планов развития регионов Севера России.

Предполагается, что железнодорожная магистраль «Белкомур» будет спроектирована и построена в ближайшие пять лет. Этот проект имеет стратегически важное значение для экономики Приволжского и Северо- Западного федеральных округов. Его реализация позволит сократить грузовой транспортный путь от Транссибирской магистрали до морских портов северо- западной части России примерно на 800 км, обеспечить доступ к природно- сырьевым и лесным ресурсам в транспортно-недоступных территориях Республики Коми, Пермского края и Архангельской области, что позволит придать импульс социально-экономическому развитию.

Уже в ходе его реализации, считают власти регионов, значительно повысится их инвестиционная привлекательность, будут создаваться новые производства и рабочие места. Идея создания магистрали появилась много лет назад, но в последнее время работа активизировалась.

REGIONS.RU; 31.01.2013; ДЕПУТАТ ГД ПРЕДЛОЖИЛ ЗАПУСТИТЬ СКОРОСТНОЙ ПОЕЗД КАЛИНИНГРАД-МОСКВА

Депутат думской фракции ЛДПР Ярослав Нилов, курирующий Калининградскую область, направил письма министрам транспорта, экономического развития и иностранных дел, а также главе ОАО «РЖД», в которых просит проработать вопрос о запуске скоростного поезда Калининград-Москва.

«Существующие на данный момент маршруты пролегают через таможенные зоны Белоруссии и Европейского Союза, что является причиной многократных проверок на границах. Это значительно увеличивает время в пути, которое достигает 23 часов», – указывает депутат. Он считает, что данную проблему необходимо решать безотлагательно, учитывая региональную специфику области, жители которой и так чувствуют себя в определенном смысле изолированными, отмечается на сайте ЛДПР.

«Предлагаю рассмотреть вариант организации маршрута поезда-экспресса, безостановочно следующего транзитом через территорию Белоруссии и Литвы. Но, для соответствия требованиям ЕС, такой поезд должен идти с определенной скоростью. На данный момент не все участки дорожного полотна к этому пригодны», – пишет Нилов.

В обращении к министру иностранных дел Сергею Лаврову парламентарий также отметил, что без переговорного процесса с Брюсселем данный вопрос, не вкладывая серьезных финансовых средств, не решить. «Прошу Вас дать поручение провести переговоры по линии Министерства с целью достижения договоренностей», – отметил Нилов.

Отметим, все поезда в Калининградскую область следуют через Литву – территорию ЕС и Шенгенского соглашения. Для проезда необходимо пройти особую процедуру, в частности, иметь при себе загранпаспорт. Из-за этого многие граждане предпочитают железнодорожным поездкам авиасообщение.

ВЕДОМОСТИ (САНКТ-ПЕТЕРБУРГ); ПЕТР ТРЕТЬЯКОВ; 01.02.2013; ПРЕТЕНДЕНТОВ ПОТЯНУЛО НА ДНО 

На конкурс по дноуглублению акватории в районе порта Бронка подано четыре заявки. Стоимость контракта – до 11,4 млрд руб.

Заявки подали ЗАО «Балтстрой», ФГУП «Атэкс» ФСО России, ЗАО «Инвестиции. Инжиниринг. Строительство» (ИИС) и ООО «Стройновация», входящее в группу «Сумма» Зиявутдина Магомедова, следует из протокола вскрытия конвертов, опубликованного в среду на сайте госзаказа. Рассмотрение заявок назначено на 15 февраля, подведение итогов – на 11 марта. Организатор конкурса – ФГУП «Росморпорт». Срок выполнения работ – до 58 месяцев, максимальная стоимость – 11,4 млрд руб. Самую низкую цену предложил «Балтстрой» – 10,8 млрд руб.

Порт Бронка на южном берегу Финского залива строит ООО «Феникс», «дочка» холдинговой компании «Форум». Стоимость проекта – 44 млрд руб. Строительство первых двух причалов началось этим летом.

Связаться с «Балтстроем и ФГУП «Атэкс» вчера не удалось. В ИИС и «Стройновации» отказались комментировать конкурс. По данным «СПАРК-Интерфакса», опыт работ с портовой инфраструктурой есть у ИИС и «Стройновации». ИИС в прошлом году выиграла конкурсы «Росморпорта» на формирование акватории в порту Усть-Луга, а также реконструкцию Санкт-Петербургского морского канала. «Стройновация» в 2005-2006 гг. строила причальные сооружения в порту Приморск. В последние годы компания занимается строительством и реконструкцией нефтяных и газовых трубопроводов, включая вторую очередь «Балтийской трубопроводной системы».

«Атэкс», согласно данным «СПАРК-Интерфакса», занимается строительством и реконструкцией небольших помещений и объектов. Основные заказчики последние два года – ФСО России и департамент топливно-энергетического хозяйства Москвы.

Проектов, связанных с развитием портовой инфраструктуры, нет и в портфеле «Балтстроя». Большинство проектов компании связаны с ремонтом и восстановлением объектов истории и культуры. У «Балтстроя» есть 100%-ная «дочка» – ООО «Комарово», гендиректор которого Надежда Степанова занимает ту же должность в одной из структур «Единого центра документов» (ЕЦД), входящего в ХК «Форум».

ДЕЛОВОЙ ПЕТЕРБУРГ; 30.01.2013; ИГОРЬ РУСУ ВОЗГЛАВИЛ СТРОИТЕЛЬСТВО ПОРТА ТАМАНЬ НА ЧЕРНОМ МОРЕ СТОИМОСТЬЮ 150 МЛРД РУБЛЕЙ

Гендиректор ОАО «ЛенморНИИпроект» Игорь Русу покинул свой пост и возглавил строительство нового порта на Черном море в Тамани стоимостью 150 млрд рублей.  

О том, что Игорь Русу больше не гендиректор ОАО «ЛенморНИИпроект», «ДП» сообщили в самом институте. При этом Игорь Русу сохранил свой пост в совете директоров компании. С самим топ-менеджером связаться не удалось. 

«Сейчас Русу возглавляет новую структуру Росморпроекта», сообщил новый директор НИИ Владимир Мерзликин. Речь идет о дочернем предприятии ФГУП «Росморпорт» ООО «РМП «Тамань», учрежденном в начале прошлого года. Оно будет сооружать причалы для нового порта на Таманском полуострове в Краснодарском крае. Затем их передадут вместе с земельными участками в аренду инвесторам.

ИНТЕРФАКС; 01.02.2013; СПАСАТЕЛИ ПОТЕРЯЛИ НАДЕЖДУ НАЙТИ ЖИВЫМИ ПРОПАВШИХ РЫБАКОВ С ПОТЕРПЕВШЕГО КРУШЕНИЕ В ЯПОНСКОМ МОРЕ КРАБОЛОВА «ШАНС-101»

Пятнадцать рыбаков, которые пропали в Японском море при крушении судна «Шанс-101», скорее всего, погибли, сообщает в пятницу Минтранс РФ, объясняя причины прекращения активной фазы поисков.

Масштабные поиски пропавших были прекращены, по данным ведомства, «в связи с отсутствием разумной надежды на обнаружение живых членов экипаж аварийного судна, ввиду низких температур в районе аварии и значительным ухудшением погодных условий в районе поиска».

Сейчас рыбаков ищут только экипажи судов, проходящих район крушения.

«Каждые восемь часов всем судам, находящимся в районе аварии, дается оповещение о необходимости усиленного наблюдения с целью возможного обнаружения пропавших членов экипажа судна «Шанс-101»«, – сообщает Минтранс.

По данным ведомства, в настоящее время у лежащего на воде вверх килем краболова постоянно дежурит спасательный морской буксир «Атлас». На его борту находятся водолазы, которые при благоприятных погодных условиях попытаются закрепить трос на аварийном судне для буксировки его на мелководье.

Рыболовецкое судно «Шанс-101» (Приморский край) потерпело крушение в акватории Японского моря недалеко от поселка Светлое 26 января. В ходе спасательной операции из 30 членов экипажа были найдены живыми 15 человек (11 россиян и четверо индонезийцев). Капитан судна Владимир Павлов скончался 29 января на судне-спасателе, 15 человек – восемь россиян и семь граждан Индонезии – числятся пропавшими без вести.

Обстоятельства и причины крушения устанавливаются в рамках возбужденного уголовного дела. Основная версия гибели судна – неправильное маневрирование в условиях шторма.

В поисково-спасательной операции было задействовано 10 морских судов, авиация и береговые поисковые группы. Обследовано в общей сложности 21 тыс. кв. миль водной поверхности южной части Татарского пролива и береговая черта материковой части Приморского и Хабаровского краев протяженностью 191 миля. С 31 января 2013 г. активная фаза поисково-спасательной операции рыболовного судна «Шанс-101» завершена.

ИА PORTNEWS; 31.01.2013; РОСТРАНСНАДЗОР ОБЪЯВИЛ ЗАПРОС ПРЕДЛОЖЕНИЙ НА ПОСТАВКУ ПАТРУЛЬНЫХ СУДОВ

Федеральная служба по надзору в сфере транспорта (Ространснадзор) о закупке патрульных судов для нужд Федеральной службы по надзору в сфере транспорта. Об этом сообщает пресс-служба Ространснадзора. 

«В целях повышения качества контрольно-надзорной деятельности территориальных органов государственного морского и речного надзора планирует их оснащение новыми патрульными судами различных модификаций», – отмечается в сообщении.

ИНТЕРФАКС; 01.02.2013; СНЕГОПАД НЕ ПОВЛИЯЛ НА РАБОТУ МОСКОВСКИХ АЭРОПОРТОВ

Столичные аэропорты, несмотря на ночной снегопад, работают в штатном режиме, длительных задержек рейсов нет.

Пресс-секретарь аэропорта «Домодедово» Евгений Коноплев сообщил «Интерфаксу», что снегопад не отразился на работе воздушной гавани. «Снегопад у нас начался в 02:00, однако был незначительным и никак на работу аэропорта не повлиял. К тому же ночью интенсивность рейсов небольшая, задержек допущено не было. Нет задержек и сейчас, все штатно», – сказал он.

В свою очередь источник в авиадиспетчерских службах московского авиаузла сообщил «Интерфаксу», что нет длительных задержек и в других столичных аэропортах – «Шереметьево» и «Внуково». «Все в рабочем порядке, штатно, длительных задержек нет. Уходов на запасные аэродромы также нет», – заявил он.

Собеседник агентства добавил, что в столичных аэропортах достаточно снегоуборочной техники и реагентов, чтобы избежать коллапса из-за снегопада.

ВЕДОМОСТИ; 01.02.2013; «АЭРОФЛОТ» ПРОТИВ РОСАВИАЦИИ

«Аэрофлот» не смог вчера начать эксплуатацию лайнера Boeing 777-300ER «из-за неразберихи в авиационных властях», сообщил перевозчик. Представитель Росавиации объясняет это тем, что самолет не получил сертификат типа от Межгосударственного авиационного комитета (МАК). «Ведомство компетентно принять такое решение без МАКа. «Аэрофлот» скорее всего подаст в суд на Росавиацию», – грозит источник в авиакомпании. Представитель «Аэрофлота» подтвердил, что компания рассматривает возможность обращения в суд. 

ИЗВЕСТИЯ; 31.01.2013; «АЭРОФЛОТ» ПРЕДЪЯВИТ РОСАВИАЦИИ ИСК НА СОТНИ ТЫСЯЧ ДОЛЛАРОВ

Компания оценила простой своего нового «боинга» в $50 тыс. в день

Крупнейший российский авиаперевозчик «Аэрофлот» готовит иск к российскому регулятору в сфере гражданской авиации Федеральному агентству воздушного транспорта. Об этом «Известиям» сообщил источник в компании.

30 января новый Boeing 777-300ER был передан «Аэрофлоту» на заводе в Сиэтле. Однако компания не получила разрешения Росавиации на коммерческую эксплуатацию нового самолета. Как объявил «Аэрофлот», из-за этого он вынужден перенести первый коммерческий рейс на новом лайнере, запланированный на 1 февраля. Это были рейсы Москва-Бангкок, которые теперь будут выполняться самолетами B-767 и A-330.

Учитывая, что «Аэрофлот» своевременно выполнил все предусмотренные законодательством процедуры для начала коммерческой эксплуатации лайнера, компанией будут предприняты меры по взысканию причиненного ущерба, говорится в сообщении компании.

Источник в «Аэрофлот» сообщил «Известиям», что авиакомпания подаст в суд на Росавиацию. По словам собеседника, иск будет предъявлен в арбитраж на следующей неделе. Точный объем претензий в «Аэрофлоте» оценить пока не могут, однако он может составить до полумиллиона долларов.

По словам источника, в иск будет, во-первых, включены вынужденный простой самолета исходя из размера лизинговых платежей (покупку «боингов» «Аэрофлоту» организует «ВЭБ-лизинг»), ущерб одни сутки в компании оценивают в $50 тыс. «Счетчик» в «Аэрофлоте» запустят с 1 февраля. Кроме того, пассажиров, которые купили билеты класса «комфорт» на рейсы Москва-Бангкок, пересадят в бизнес-класс других самолетов: здесь тоже потери, поскольку «комфорт» дешевле бизнес-класса, хотя и дороже эконом-класса. В сумму требований к Росавиации также войдет ущерб деловой репутации, а также трудозатраты, которые «Аэрофлот» понес из-за возникших проблем.

В Росавиации пояснили, что для того, чтобы самолет летал в Россию, он должен получить сертификат типа АР МАК. При этом, по словам официального представителя ведомства, Boeing подал заявку на этот документ, но пока не получил его.

Сертификат типа не выдан и Росавиация не может внести новый самолет в сертификат эксплуатанта «Аэрофлота». Соответственно, авиакомпания пока не имеет права его использовать, сказал представитель Росавиации.

Контракты на покупку шести Boeing 777-300ER (ER extended range) и двух Boeing 777-200ER общей ценой $2,2 млрд «Аэрофлот» заключил в 2011 году. В августе 2012 года «Аэрофлот» и «ВЭБ-лизинг» подписали соглашение о финансировании приобретения четырех Boeing 777-300ER.

ИНТЕРФАКС. BOEING НЕ МОЖЕТ ПОЛУЧИТЬ СЕРТИФИКАТ НА BOEING-777-300ER ДЛЯ АЭРОФЛОТА 

(ВЕРСИЯ СООБЩЕНИЯ ОТ 00:18, ДОБАВЛЕН КОММЕНТАРИЙ BOEING В 5 АБЗАЦЕ)

Москва. 31 января. - Компания Boeing не может получить сертификат типа АР МАК на самолет Boeing-777-300ER для ОАО "Аэрофлот - российские авиалинии", сообщил "Интерфаксу" официальный представитель Росавиации.

Как он отметил, в соответствии со ст.37 п.9 Воздушного кодекса РФ воздушное судно, произведенное зарубежным производителем и поступающее для эксплуатации в РФ, проходит сертификацию в Межгосударственном авиационном комитете (МАК). "До настоящего времени МАК не выдал компании Boeing сертификат типа на самолет Boeing-777-300ER для авиакомпании "Аэрофлот", - отметил собеседник агентства.

По его словам, между Россией и авиационными властями США в 1998 году заключено соглашение BASA, которое предусматривает упрощенную процедуру выдачи сертификата при наличии этого соглашения.

Между тем источник в Минтрансе РФ пояснил "Интерфаксу", что Минтранс и Росавиация могут занять консолидированную позицию по данному случаю и дать разрешение "Аэрофлоту" выполнять полеты на основании того, что разработанные МАК авиационные правила сертификации не проходили государственную регистрацию в Минюсте и не опубликованы в установленном порядке.

В пресс-релизе Boeing говорится, что компания вовремя подала документы и надеется на скорейшую сертификацию 777-300ER в России.

В настоящее время в РФ сертифицированы самолеты Boeing-777-200/300. Авиакомпания "Трансаэро" эксплуатирует 9 единиц Boeing-777-200 и 4 единицы Boeing-777-300. Дочернее авиапредприятие "Аэрофлота" - "Оренбургские авиалинии" - 3 воздушных судна Boeing-777-200. Ранее генеральный директор "Аэрофлота" Виталий Савельев в своем микроблоге в Twitter писал, что компания начнет эксплуатировать самолеты Boeing-777 в начале февраля 2013 года.

КОММЕРСАНТЪ; ЕЛИЗАВЕТА КУЗНЕЦОВА; 01.02.2013; «АЭРОФЛОТ» НЕ ПРОШЕЛ РЕГИСТРАЦИЮ НА РЕЙС

МАК задерживает сертификацию его новых Boeing 777-300ER

У «Аэрофлота» возникли проблемы с новыми самолетами Boeing 777-300ER. Первый из них должен был взлететь сегодня, но этого не произошло. Самолет есть, но Межгосударственный авиационный комитет (МАК) не выдал сертификат типа на Boeing 777-300ER, хотя в Boeing настаивают, что соблюли все сроки подачи документов. Участники отрасли и эксперты полагают, что проблемы возникли из-за нерасторопности комитета, который возглавляет Татьяна Анодина – мать Александра Плешакова, совладельца «Трансаэро», основного конкурента «Аэрофлота». Последний намерен возвращать убытки от простоя через суд.

«Аэрофлот» сообщил, что вынужден перенести выполнение первого коммерческого рейса на Boeing 777-300ER по маршруту Москва–Бангкок–Москва, запланированного на сегодня. Причиной стало то, что корпорация Boeing не получила дополнение к сертификату типа авиарегистра МАК на Boeing 777-300ER для «Аэрофлота». Сам самолет «Аэрофлот» получил 30 января на заводе в Сиэтле. В сообщении компании отмечается, что она своевременно выполнила все предусмотренные законом процедуры для начала коммерческой эксплуатации самолета. Boeing 777-300ER, помимо рейсов в Бангкок, должен был с 1 мая заменить Airbus A330-300 на рейсах Москва–Нью-Йорк, а 15 мая – на рейсах Москва–Сеул. Теперь пассажиры рейса в Бангкок будут перевезены самолетами Boeing 767 и Airbus 330. Те, кто купил билеты комфорт-класса, полетят бизнес-классом. «Аэрофлот» намерен подать в суд «на все стороны, принимающие участие в выдаче сертификата», для взыскания причиненного ущерба. От дальнейших комментариев в авиакомпании отказались. 

Boeing 777-300ER – новый дальнемагистральный самолет с увеличенной дальностью полета до 14,6 тыс. км, что на 34% больше по сравнению с модификацией 777-300. Его вместимость – до 386 пассажиров. Boeing уже поставил 373 самолета 25 заказчикам. Прямым конкурентом 777-300ER является Airbus A340-600HGW, а также самая большая модель из семейства A350 – A350-1000. На сегодня в России сертифицированы самолеты Boeing 777-200/300. Авиакомпания «Трансаэро» эксплуатирует девять самолетов Boeing 777-200 и четыре – Boeing 777-300. «Оренбургские авиалинии» (входят в группу «Аэрофлот») эксплуатируют три Boeing 777-200. 

О том, что «Аэрофлот» в январе 2013 года получит первый Boeing 777-300ER из размещенного в марте 2011 года заказа, стало известно в конце августа. Сообщалось, что самолет будет в трехклассной компоновке с новым для «Аэрофлота» премиальным экономическим классом. Всего компания в 2011 году заказала 16 Boeing 777-300ER общей стоимостью $2,3 млрд в каталожных ценах того же года. 

Президент «Боинг Россия и СНГ» Сергей Кравченко заверил, что компания вовремя предоставила российским регулирующим органам всю информацию, необходимую для процесса сертификации Boeing 777-300ER. Федеральное авиационное управление США подало документы на сертификацию от имени Boeing в авиарегистр МАК 12 апреля 2012 года. Информация о сроках также указывается в письме вице-президента Boeing по административному регулированию Джона Гамильтона, направленном еще 21 ноября 2012 года председателю авиарегистра Владимиру Беспалову (копия есть у  «Ъ»). В документе указывается, что эксперты по Boeing 777-300ER были готовы провести встречи со специалистами МАК еще в середине декабря 2012 года, а на 11-16 января в Сиэтле было запланировано проведение летных испытаний. В случае успешного выполнения испытаний и закрытия всех сертификационных вопросов «дополнение к сертификату типа будет выдано вовремя и не повлияет на сроки первой поставки, запланированной на 25 января 2013 года», говорится в письме. 

В МАК говорят лишь, что работа над получением сертификата «уже идет». Специалисты комитета действительно отправились в Сиэтл «для проведения всех необходимых процедур». Но в комитете затруднились уточнить, сколько времени потребуется на завершение работы. Там утверждают, что процесс валидации сертификата типа в среднем занимает год – в зависимости от своевременной подачи и полноты документации. 

Однако целый ряд источников «Ъ» в авиационной отрасли считает, что сертификация Boeing 777-300ER для «Аэрофлота» неоправданно затянулась. Два собеседника «Ъ», имевшие прямое отношение к сертификации Boeing 777-300 для «Трансаэро» (модификация ER требует отдельной сертификации), утверждают, что процесс занял чуть более пяти месяцев – с мая по октябрь 2011 года. Объясняют разницу в сроках источники «Ъ» тем, что МАК возглавляет мать совладельца и главы совета директоров «Трансаэро» Александра Плешакова Татьяна Анодина. Один из собеседников «Ъ» добавил, что в случае с «Аэрофлотом» речь идет только о внесении дополнения в сертификат типа самолета, уже выполняющего рейсы в Россию, так что «десяти месяцев более чем достаточно». Впрочем, в самом «Трансаэро» уверяют, что сертификация Boeing 777 заняла более года. 

Глава аналитической службы агентства «Авиапорт» Олег Пантелеев согласен, что отсутствие сертификата «является следствием нерасторопности авиарегистра МАК». «Формально не существует сроков для сертификации самолетов,– уточняет эксперт.– Но то, что Boeing не смог получить сертификат типа для своего ключевого клиента, когда самолет должен был начать полеты,– это нонсенс». В истории гражданской авиации России, добавляет господин Пантелеев, был только один аналогичный прецедент, когда в 2010 году у авиакомпании «Татарстан» возникли проблемы с получением российского сертификата для самолета Bombardier CRJ 900 – тогда, несмотря на приложенные усилия, авиакомпании пришлось сдать их в лизинг в ОАЭ, а в августе 2010 года продать. Но Boeing 777-300ER, уверен эксперт, хотя и с задержкой, точно будет сертифицирован. 

ИЗВЕСТИЯ; НАТАЛЬЯ КОРЧМАРЕК; 01.02.2013; МЭРИЯ НЕ РАЗРЕШИЛА ПОЛЕТЫ НАД МОСКВОЙ И РУБЛЕВКОЙ

По мнению властей, воздушный транспорт будет мешать спокойному сну жителей столицы

Полеты над Москвой останутся под запретом. О том, что открытие зоны не удалось согласовать со столичной мэрией и Федеральной службой охраны (ФСО), говорится в проекте доклада зампреда правительства РФ Аркадия Дворковича президенту Владимиру Путину (документ есть в распоряжении «Известий»). Первый замглавы дирекции Московского транспортного узла Виктор Еремин добавил, что помимо неба над территорией внутри МКАД не согласовано изменение конфигурации в зонах UUP52 и UUP53, то есть полеты будут запрещены в том числе над Рублево-Успенским шоссе.

Как говорится в документе, столичная мэрия отказалась согласовывать «вопрос оптимизации границ запретной зоны над Москвой» по причине возможного «сверхнормативного шумового воздействия воздушных судов на районы города». ФСО России, в свою очередь, заявила, что «изменение конфигурации приведет к снижению уровня безопасности объектов государственной охраны в условиях существующей террористической угрозы».

Тем не менее властям разного уровня удалось достичь договоренностей по поводу «новой конфигурации 12 запретных зон и 106 зон ограничения полетов» в московской зоне Единой системы организации воздушного движения за пределами МКАД. Для этого пришлось провести 35 совещаний, пишет Дворкович.

Как пояснил «Известиям» начальник отдела аэронавигационного обеспечения Минтранса РФ Эдуард Клименко, речь идет о новых бесконфликтных маршрутах от трех основных столичных аэропортов.

- Эта оптимизация позволит увеличить пропускную способность аэропортов не менее чем в 1,5 раза, – пояснил он.

Что касается запретной зоны над Москвой, по его словам переговоры с правительством Москвы по этому вопросу продолжатся.

Директор филиала НИИ гражданской авиации Сергей Пятко уточнил, что речь идет о 105 новых маршрутах – примерно по 35 на каждый из трех главных аэропортов – Домодедово, Шереметьево и Внуково.

- Это отдельные пути на вылет и на прилет, без участков встречного движения, – рассказал он. – Протяженность каждого из них 60-100 км. Для организации новых маршрутов были пересмотрены границы около 70 зон в Москве и области, договариваться об их изменении пришлось в том числе с Минобороны.

Пятко пояснил, что действующие сейчас маршруты пересекаются в десятках точек.

- Диспетчерам приходится все время разводить самолеты, к тому же это просто небезопасно, – уточнил он. По словам Пятко, до перехода на новую структуру воздушного пространства понадобится провести большое количество мероприятий – смоделировать ее на летных и диспетчерских тренажерах, переобучить пилотов и диспетчерский состав. Этим займется ФГУП «Госкорпорация по организации воздушного движения в РФ».

В пресс-службе Росавиации рассказали, что суммарная протяженность сети воздушных трасс с введением новых маршрутов должна вырасти на 1 тыс. км. Работу по переходу на новую структуру планируется завершить в декабре 2013 года.

Председатель совета директоров компании «ГлобалТехноСистем», экс-глава Авиационного центра Подмосковья Антон Филатов полагает, что подтверждение статуса неба над Москвой как запретной зоны – это реакция властей на появившиеся в последнее время сообщения о скором разрешении полетов над столицей.

- Я не сомневаюсь, что к этому вопросу на самом высшем уровне вернутся уже до конца 2013 года, – пояснил он. В департаменте транспорта Москвы не смогли оперативно прокомментировать ситуацию.

Напомним, как уже писали «Известия», активное обсуждение возможности открытия неба над Москвой началось в ноябре 2012 года. Приоритетным воздушным коридором назывался авиамаршрут от бизнес-центра «Москва-Сити» над рекой на северо-запад до границ города, а оттуда – во все подмосковные аэропорты.

Запретная зона над Москвой, действующая еще с советских времен, находится в пределах МКАД. Она служит для защиты важных государственных объектов, расположенных в столице. При этом полеты первых лиц государства над столицей могут согласовываться с ФСО. Исключение также составляют спасательные вертолеты. В конце прошлого года управляющий делами президента России Владимир Кожин заявил, что уже в I квартале 2013 года вертолетные площадки могут появиться в Кремле и Белом доме.

АВИАТРАНСПОРТНОЕ ОБОЗРЕНИЕ; 31.01.2013; «УРАЛЬСКИЕ АВИАЛИНИИ» ПОЛЕТЯТ В КАРЛОВЫ ВАРЫ ИЗ МИНЕРАЛЬНЫХ ВОД И КРАСНОДАРА

Авиакомпания «Уральские авиалинии» получила назначение на выполнение рейсов в Карловы Вары из Минеральных Вод и Краснодара. Соответствующая нота МИД №15455/н/3 ед размещена на официальном сайте Федерального агентства воздушного транспорта (Росавиация). В Карловы Вары «Уральские авиалинии» летают из Екатеринбурга с 2011 г., а в прошлом году авиакомпания получила допуск на выполнение рейсов в этот чешский город из Тюмени и Перми.

Сейчас в Карловы Вары из Минеральных Вод и Краснодара прямых рейсов не выполняет ни одна авиакомпания. Добраться из этих российских городов до чешского курорта можно транзитом, например через Москву.

АВИАТРАНСПОРТНОЕ ОБОЗРЕНИЕ; 31.01.2013; АВИАКОМПАНИЯ «ЯКУТИЯ» НАЗНАЧЕНА НА НОВЫЕ МАРШРУТЫ

Авиакомпания «Якутия» получила назначения на обслуживание воздушных линий Минеральные Воды – Душанбе и Москва-Самарканд на регулярной основе. Соответствующие ноты размещены на официальном сайте Федерального агентства воздушного транспорта (Росавиация).

Сейчас из Москвы в Самарканд прямые рейсы выполняют авиакомпании «ВИМ-авиа», «ЮТэйр» и «Узбекистон Хаво Йуллари». Из Минеральных Вод в Душанбе летают «Уральские авиалинии».
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