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ИНТЕРФАКС; 25.01.2013; МИНТРАНС РФ ПЛАНИРУЕТ РАЗВИВАТЬ РЕГИОНАЛЬНОЕ АВИАСООБЩЕНИЕ НА ЮГЕ РОССИИ ЗА СЧЕТ ФЕДЕРАЛЬНЫХ СРЕДСТВ

Поддержка регионального авиасообщения в Южном и Северо-Кавказском федеральных округах первое время будет осуществляться исключительно из федерального бюджета, в отличие от других округов, сообщил министр транспорта РФ Максим Соколов.

«По региональным перевозкам в СКФО надо смотреть шире, поскольку география и история предполагает такую модель, которая объединит СКФО и ЮФО, что позволит увеличить не только сетку перевозок, но и емкость рынка. Мы ориентированы в первую очередь на жителей регионов (...) Попробуем в рамках СКФО и ЮФО обкатать несколько иную модель, где на первое время будут задействованы средства исключительно федерального бюджета», – сказал М.Соколов на совещании по развитию авиационной инфраструктуры СКФО, которое в пятницу вечером прошло в Пятигорске.

Министр объяснил это тем, что у регионов «бюджеты напряженные».

По его словам, в противовес этим округам программа развития, например, Приволжского федерального округа предусматривает объем финансирования в 600 млн рублей, при этом 300 млн рублей – средства федерального бюджета, еще 300 млн рублей – средства бюджетов субъектов.

Глава ведомства выразил надежду, что ЮФО и СКФО подключатся к программе поддержки региональных перевозок.

«С радостью хочу сообщить, что в бюджете Минтранса предусмотрена долгосрочная программа на три года по поддержке региональных перевозок. И мы рассчитываем, что ЮФО и СКФО к ней присоединятся. Постараемся представить свои предложения (по модели схеме перевозок – ИФ), которые бы активно заработали к концу этого года. Если не успеем, то в 2014 году четко запланируем средства на реализацию такого проекта. Причем, средства не маленькие», – добавил он.

РИА НОВОСТИ; 25.01.2013; ПОДДЕРЖКА АВИАПЕРЕВОЗОК В ЮФО И СКФО БУДЕТ ЗА СЧЕТ ФЕДЕРАЛЬНОГО БЮДЖЕТА – МИНТРАНС

Поддержка региональных авиаперевозок в ЮФО и СКФО будет осуществляться только из федерального бюджета, в отличие от других регионов страны, сообщил министр транспорта РФ Максим Соколов.

«Попробуем в рамках СКФО и ЮФО попробовать несколько другую модель, где на первое время будут задействованы средства федерального бюджета», – сказал Соколов, сравнив эту поддержку с Приволжским федеральным округом, где половина средств была выделена из региональных бюджетов – около 300 миллионов рублей.

Соколов отметил, что зачастую перемещение по регионам России вызывает у жителей неудобства из-за того, что попасть из одного места в другое можно только с помощью узловых хабов.

«На региональные перевозки надо смотреть шире. Объединение СКФО и ЮФО в этой сфере позволит увеличить не только сетку перевозок, но и легкость рынка», – сказал он.

По словам Соколова, планируется к концу этого года представить в правительство модель этих перевозок.

ИТАР-ТАСС; 25.01.2013; МИНТРАНС НАМЕРЕН ЗНАЧИТЕЛЬНО РАСШИРИТЬ МАРШРУТНУЮ СЕТЬ И ОБЪЕМЫ ПАССАЖИРСКИХ АВИАПЕРЕВОЗОК В СКФО И ЮФО

Минтранс России намерен значительно расширить маршрутную сеть и объемы пассажирских авиаперевозок на внутренних и региональных авиалиниях Северо-Кавказского и Южного федеральных округов, развивать аэропортовую инфраструктуру. Как заявил сегодня в Пятигорске министр транспорта РФ Максим Соколов, сейчас в рекордных за почти 90-летню историю российской гражданской авиации показателях авиаперевозок за 2012 год, местные объемы крайне малы. Из общих 75 млн пассажиров, местные линии в прошлом году перевезли около 10-15 проц.

«Но удручает не столько статистика, сколько то, что жители регионов вынуждены перемещаться с пересадками через Москву или другие не очень удобные для этого центры», – подчеркнул Соколов.

Он сообщил, что с 16 января запущена первая региональная программа поддержки и развития региональных авиаперевозок в Приволжском федеральном округе. Там появятся сразу 114 различных местных, внутренних и транзитных маршрутов. При этом речь идет не о полетах один-два раза в неделю, а о практической возможности человеку куда-то по соседству прилететь, решить свои вопросы и в скором времени вернуться обратно таким же способом.

По словам министра, в СКФО в этом плане большие перспективы, поскольку географическая близость с ЮФО «позволяет создать определенную синергию». Соседство округов дает возможность не только увеличивать сетку и потенциальную емкость рынка, но и позволит создать здесь совершенную модель перевозок, позволит жителям каждого округа комфортно и быстро перемещаться в соседний. «Повторяю, в первую очередь мы ориентируемся на жителей регионов, где реализуются данные проекты», – говорит Максим Соколов.

Министр подчеркнул, что властям и специалистам нужно незамедлительно начинать разработку проекта сети новых маршрутов, прорабатывать самые эффективные направления. По его словам, с 2014 года в бюджете Минтранса РФ на это «уже предусмотрены серьезные средства».

ИА REGNUM; 26.01.2013; ГЛАВА МИНТРАНСА РФ: К 2014 ГОДУ НЕОБХОДИМО РАЗРАБОТАТЬ ПРОЕКТ ПО РАСШИРЕНИЮ СЕТИ РЕГИОНАЛЬНЫХ АВИАПЕРЕВОЗОК

В России до 2014 года необходимо создать проект расширения маршрутных сетей региональных авиаперевозок. Об этом сообщил 25 января в Пятигорске, на совещании на совещании по развитию авиационной инфраструктуры Северо-Кавказского федерального округа министр транспорта РФ Максим Соколов, передаёт корреспондент ИА REGNUM.

Максим Соколов отметил, что региональным властям, совместно со специалистами Минтранса РФ необходимо в кратчайшие сроки начинать разработку проекта эффективной, удобной для населения, сети региональных авиамаршрутов. С 2014 года в федеральном бюджете «уже предусмотрены серьезные средства» для поддержки развития региональных сетей авиаперевозок пассажиров.

По данным Минтранса РФ, в 2012 году объём перевозок местными авиалиниями регионов составила всего 10-15% из общего числа авиапассажиров (75 млн. человек). «Удручает не столько статистика, сколько то, что жители регионов вынуждены перемещаться с пересадками через Москву или другие не очень удобные для этого центры», – отметил министр.

По словам главы ведомства, для разработки проекта по созданию эффективной сети региональных маршрутов, необходимо использовать опыт Приволжского Федерального округа, где с 16 января 2013 года запущена первая региональная программа по предоставлению федеральных субсидий организациям воздушного транспорта для обеспечения доступности внутренних региональных перевозок пассажиров воздушным транспортом. Это позволило открыть в регионе 114 внутренних и транзитных авиамаршрутов по доступным для населения тарифам.

Северо-Кавказский федеральный округ содержит большие перспективы по развитию внутрирегиональных авиатранспортных сетей. Географическая близость с регионами Южного федерального округа «позволяет создать определенную синергию». Соседство округов дает возможность значительно расширить маршрутную сетку и объём авиарынка, а также позволит создать совершенную модель перевозок, удобную для жителей южных округов.

Заместитель директора департамента государственной политики в области гражданской авиации Минтранса РФ Олег Труфанов сообщил: «Необходимо уже сейчас начинать подготовку проекта программы субсидирования региональных воздушных перевозок в СКФО и ЮФО на 2014 год, включая проработку маршрутной сети, обоснование уровня специальных льготных тарифов и размера субсидии на одного пассажира. И использовать опыт Приволжских коллег».

Чиновник считает ситуацию с региональными авиаперевозками в СКФО аналогичной с Приволжьем. В 1991 году местные авиалинии охватывали на Северном Кавказе практически все райцентры и крупные населенные пункты, но в 2012 году количество региональных маршрутов сократилось втрое. Вместе с тем, устойчивое развитие экономики, заинтересованность крупного и среднего бизнеса, развитие туристического рынка Северного Кавказа и рост доходов населения являются хорошей базой для возрождения в округе эффективной сети внутренних авиаперевозок пассажиров.

ИТАР-ТАСС; 25.01.2013; МИНТРАНС БУДЕТ СУБСИДИРОВАТЬ РАЗВИТИЕ РЕГИОНАЛЬНЫХ ПАССАЖИРСКИХ АВИАПЕРЕВОЗОК НА СЕВЕРНОМ КАВКАЗЕ

Минтранс России будет субсидировать развитие внутренних региональных пассажирских авиаперевозок на Северном Кавказе. Как сообщил сегодня в Пятигорске заместитель директора департамента госполитики в области гражданской авиации Минтранса России Олег Труфанов, с 16 января такие субсидии из федерального бюджета уже предоставляются организациям воздушного транспорта в Приволжском федеральном округе.

«В случае успешной реализации приволжского проекта, этот опыт будет реализован в других округах, в том числе в Северо-Кавказском», – сказал Труфанов.

Он пояснил, что субсидии авиаперевозчикам при полетах с Дальнего Востока и Калининграда в европейскую часть страны и обратно, а также субсидии для региональных перевозок пассажиров в Северо-Западном, Сибирском, Уральском и Дальневосточном федеральных округах «ориентированы на предоставление населению доступных авиатарифов».

Труфанов считает ситуацию с региональными авиаперевозками в СКФО аналогичной с Приволжьем. В 1991 году местные авиалинии охватывали на Северном Кавказе практически все райцентры и крупные населенные пункты, но в 2012 году количество региональных маршрутов сократилось втрое. Местные перевозки давали северокавказским авиаторам до 80 проц годового объема. Только в Дагестане на местных авиалиниях перевозили до 180 тыс пассажиров в год. Сегодня таких объемов не имеют многие аэропорты регионального значения. «Сеть местных аэропортов и аэродромов на Северном Кавказе нам, к сожалению, сохранить не удалось. Сегодня это одна из тяжелейших проблем, тормозящих развитие местных авиаперевозок», – отметил он.

По его словам, сегодня устойчивое развитие экономики, рост доходов населения, развитие рынка туристических услуг и заинтересованность крупного и среднего бизнеса являются хорошей базой для возрождения на Северном Кавказе полетов. «Необходимо уже сейчас начинать подготовку проекта программы субсидирования региональных воздушных перевозок в СКФО и ЮФО на 2014 год, включая проработку маршрутной сети, обоснование уровня специальных льготных тарифов и размера субсидии на одного пассажира. И использовать опыт Приволжских коллег», – заявил Труфанов.

ИТАР-ТАСС; 25.01.2013; ЗАГЛАВИЕ: В СКФО ДО 2015 ГОДА БУДЕТ РЕКОНСТРУИРОВАНО ШЕСТЬ АЭРОДРОМНЫХ КОМПЛЕКСОВ

В СКФО до 2015 года будут масштабно реконструированы шесть аэродромных комплексов аэропортов. Как сообщил сегодня в Пятигорске заместитель руководителя Росавиации Анатолий Пчелин, это предусмотрено ФЦП по развитию транспортной системы России.

«Предусмотрены реконструкция и строительство аэродромных комплексов аэропортов Минеральные Воды, Ставрополь, Махачкала, Магас, Нальчик, Владикавказ», – рассказал Анатолий Пчелин.

По его словам, также в рамках другой ФЦП модернизации единой системы организации воздушного движения до 2015 года планируется реконструкция средств радиотехнического обеспечения полетов и авиационной электросвязи аэропортов Грозный, Минеральные Воды, Махачкала, Владикавказ, Нальчик, Магас. А комплексной программой обеспечения безопасности населения на транспорте предусмотрена реконструкция периметрового ограждения с техническими средствами охраны и видеонаблюдения в аэропортах Махачкала, Ставрополь, Магас и Владикавказ.

В Минеральных Водах, где в 2011 году была сдана новая современная взлетно-посадочная полоса, сейчас разрабатывается проект реконструкции рулежных дорожек и мест стоянки воздушных судов. В 2012 году здесь направили 2,9 млн руб на проект оснащения техсредствами ограждения

аэропорта, в нынешнем на это выделены еще 100 млн руб. В Ставрополе планируется в этом году реконструировать ограждение, а в 2015 – взлетно- посадочную полосу, рулежные дорожки и места стоянки самолетов.

В Махачкале в 2013-2014 годах запланировано удлинить взлетную полосу на 400 м, реконструировать перрон, построить аварийно-спасательную станцию, что дополнительно потребует 2,9 млрд руб. В Магасе введена новая взлетная полоса, выполнена большая реконструкция, на что было направлено 1, 327 млрд руб. Во Владикавказе в ближайшие два года будут отремонтированы полоса и инфраструктура, на что дополнительно потребуется 640 млн руб. А в Нальчике, где самолеты садятся уже практически в самом городе, в 2015-2020 гг планируется построить аэродромный комплекс аэропорта на новой площадке.

Анатолий Пчелин также сообщил, что проект второго этапа восстановления аэропорта Грозный предусматривает финансирование более 6,465 млрд руб, в том числе около 5,466 за счет федерального бюджета. Взлетная полоса здесь будет реконструирована с удлинением до 3100 м и увеличением несущей способности под современные типы воздушных судов. Будут улучшены рулежные дорожки и перрон. «В 2011-2012 годах здесь проведена реконструкция четырех мест стоянки, системы водоснабжения аэропорта», – рассказал Анатолий Пчелин.

ИА REGNUM; 26.01.2013; МИНТРАНС РФ: В СКФО ДО 2015 ГОДА РЕКОНСТРУИРУЮТ ШЕСТЬ АЭРОДРОМНЫХ КОМПЛЕКСОВ АЭРОПОРТОВ

В рамках федеральной целевой программы по развитию транспортной системы России до 2015 года в Северо-Кавказском федеральном округе будут реконструированы шесть аэродромных комплексов аэропортов. Об этом сообщил 25 января в Пятигорске, на совещании по развитию авиационной инфраструктуры Северо-Кавказского федерального округа заместитель главы Федерального агентства воздушного транспорта (Росавиации) Анатолий Пчелин, передаёт корреспондент ИА REGNUM.

«Предусмотрены реконструкция и строительство аэродромных комплексов аэропортов: Минеральные Воды, Ставрополь, Махачкала, Магас, Нальчик, Владикавказ», – отметил представитель агентства.

Говоря о работе, которая была проведена в этих аэропортах, представитель Росавиации сообщил, что в аэропорту Минеральных Вод разрабатывается проект реконструкции рулежных дорожек и мест стоянки воздушных судов. В 2013 году запланированы 100 млн. рублей на проект оснащения ограждения аэропорта системой охраны. В 2012 году на эти цели было затрачено 2,9 млн рублей.

В аэропорту Ставрополя до 2015 года планируется реконструировать ограждение, продлить взлетно-посадочную полосу, рулежные дорожки и места стоянки самолетов. В минувшем году в аэропорту завершился первый реконструкции международного аэропорта, который включил в себя капитальный ремонт здания аэропорта, оснащение его современной техникой, ремонт взлётно-посадочной полосы и облагораживание привокзальной территории.

В аэропорту Махачкалы к 2015 году запланировано увеличить на 400 м взлетную полосу, реконструировать перрон, построить аварийно-спасательную станцию. На эти цели будет выделено 2,9 млрд руб.

В аэропорту Владикавказа к установленному сроку планируется отремонтировать взлётную полосу, а также обеспечить инфраструктуру. На эти цели дополнительно требуется 640 млн рублей. К 2020 году в Нальчике планируется построить аэродромный комплекс.

Проект второго этапа реконструкции аэропорта Грозный предусматривает финансирование более 6,465 млрд рублей. Из них около 5,5 млрд. рублей за счет федерального бюджета. Проект включает в себя продление взлетной полосы до 3100 м и увеличение ее несущей способности. Кроме того, будут улучшены рулежные дорожки и перрон. В 2011-2012 годах в аэропорту проведена реконструкция стоянки и системы водоснабжения аэропорта.

До 2015 года в рамках федеральной программы по модернизации единой системы организации воздушного движения планируется также реконструкция системы радиотехнического обеспечения полетов и авиационной электросвязи в аэропортах Минеральных Вод, Махачкалы, Владикавказа, Грозного, Магаса и Нальчика. В аэропортах Ставрополь, Махачкала, Магас и Владикавказ будет проведена реконструкция системы охраны и видеонаблюдения.

ИНТЕРФАКС; 25.01.2013; КАДЫРОВ И СОКОЛОВ ОТКРЫЛИ НА ТРАССЕ «КАВКАЗ» МОСТ ЧЕРЕЗ РЕКУ АРГУН

В Чечне в субботу ввели в эксплуатацию мостовой переход через реку Аргун, расположенный на федеральной трассе М-29 «Кавказ» вблизи населенного пункта Чечен-Аул.

В церемонии приняли участие министр транспорта России Максим Соколов и глава Чечни Рамзан Кадыров.

М.Соколов дал высокую оценку качеству строительных работ. Он отметил, что переход, состоящий из двух расположенных рядом мостов, имеет неоценимое значение для развития транспортных потоков по трассе «Кавказ».

Р.Кадыров поблагодарил Минтранс и федеральный центр в целом за решение проблем восстановления и строительства мостов и дорог, разрушенных в ходе военных кампаний.

Также М.Соколов и Р.Кадыров заложили капсулу на месте строительства транспортной развязки на подходе к строящейся объездной дороге от Мескер-Юрта до Кошкельды.

Ранее Р.Кадыров неоднократно заявлял, что из-за загруженности трассы «Кавказ» в Гудермесском районе в результате ДТП «гибнут люди как на войне».

В ходе состоявшегося в Грозном совещания с участием членов правительства Чечни Р.Кадыров и М.Соколов обсудили вопросы реконструкции аэропорта «Грозный», а также отдельных дорог и моста через реку Терек у станицы Ишерская.

РИА НОВОСТИ; 26.01.2013; НОВЫЙ МОСТ ЧЕРЕЗ РЕКУ АРГУН ОТКРЫЛСЯ В ЧЕЧНЕ 

Новый мост через реку Аргун открыт в субботу на федеральной трассе М-29 «Кавказ» вместо обрушившегося 4 года назад, в его открытии принял участие министр транспорта России Максим Соколов.

Строительство нового моста было начато взамен обрушившегося, в 2008 году. Пролет моста длиной 52 метра упал в момент, когда через него проезжали две автомашины. Пострадавших в результате инцидента не было.

По словам министра транспорта РФ, открытие моста – это завершающий этап федеральной целевой программы «Развитие экономики и социальной сферы Чеченской Республики на 2008-2012 годы».

«Я бы хотел, чтобы это была далеко не точка, а мостик к другим программам, которые будут работать на развитие республики. Зная о том внимании, которое уделяет глава республики Рамзан Ахматович (Кадыров) этому вопросу, тот энтузиазм, с которым все жители республики работают над созданием новой жизни, думаю, что такие программы будут очень эффективны. Задача министерства транспорта, да и задача всех нас, кто работает в органах исполнительной власти – всячески помогать, поддерживать такие проекты и начинания», – сказал Соколов.

Длина моста – 172,4 метра. Ширина каждой полосы по 3,75 метра.

Помимо восстановления мостового перехода, проведена реконструкция дорожного покрытия на протяжении 2,6 км.

Подводя итоги поездки в Чечню, глава Минтранса отметил, что средства, вкладываемые в развитие Чеченской Республики, реализуются эффективно.

«Мы на месте убедились в том, что вкладываемые в Чечню федеральные и региональные средства, а также средства инвесторов расходуются и реализуются эффективным способом», – сказал Соколов.

При этом он отметил, что дорожная сеть региона требует восстановления, так как некоторые дороги не ремонтировались 30 и более лет.

«Мы должны общими усилиями развиваться. Для этого имеются необходимые инструменты, в том числе бюджетное планирование», – сказал Соколов.

Говоря о работе воздушного транспорта, министр назвал аэропорт «Грозный» «одним из самых современных воздушных гаваней не только на Юге России, но и в целом по стране», а также «соответствующим международным стандартам».

«Если говорить об аэропорте, то это именно тот объект, которым республика может гордиться. По праву он может считаться не только одним из лучших аэропортов на Юге России, но и в целом по стране»,- отметил Соколов.

ИТАР-ТАСС; 26.01.2013; В ЧЕЧНЕ ОТКРЫЛИ МОСТ ЧЕРЕЗ РЕКУ АРГУН

В Чечне сегодня открыли мост через реку Аргун. На торжественной церемонии присутствовали Глава ЧР Рамзан Кадыров и прибывший в Чеченскую Республику с рабочим визитом министр транспорта России Максим Соколов.

Мост был сдан после реконструкции и находится на 656 км автодороги «Кавказ», вблизи селения Чечен-Аул. В 2008 году мост был разрушен. В том же году был начат его ремонт. А в сентябре 2010 года – полная реконструкция.

«Этот мост для нас очень важен. Хочу поблагодарить всех, кто принимал участие в его строительстве, кто днем и ночью трудился здесь. Присутствие на этом открытии официальных лиц федерального уровня, представителей духовенства говорит, что оно действительно имеет для региона большое значение», – сказал Рамзан Кадыров.

Также глава ЧР отметил, что в республике строится новая объездная дорога вокруг Гудермеса, которая имеет республиканское значение.

«Строительство этой дороги также является значимым событием, потому что она очень нужна республике, из-за загруженности федеральной трассы были частые случаи аварий и, как следствие, гибели людей. И новая дорога, и этот мост позволят значительно разгрузить дорожную сеть региона», - подчеркнул он. По словам Кадырова, темпы развития региона будут только наращиваться.

«Я слышал, что он /мост/ уже получил в народе такое название, как «мост имени Соип-муллы» – почитаемого деятеля прошлого и позапрошлого века. И я уверен, что доброе имя будет освещать дорогу всем, кто пойдет в путь по этому мосту», – сказал министр транспорта РФ Максим Соколов. Он также подчеркнул, что открываемый мост знаменует собой завершение программы по развитию инфраструктурных объектов в ЧР.

«Он не только собой ставит точку, я бы хотел, чтобы это была далеко не точка, а мостик к другим программам, которые будут работать на развитие республики. Зная о том внимании, которое уделяет Рамзан Ахматович этому вопросу, тот энтузиазм, с которым все жители республики работают над созданием новой жизни, думаю, что такие программы будут очень эффективны. Задача Министерства транспорта, да и задача всех нас, кто работает в органах исполнительной власти – всячески помогать, поддерживать такие проекты и начинания», – сказал министр.

Длина моста – 172,4 м. Ширина полос движения в каждую сторону – 3,75 м. Помимо восстановления мостового перехода проведена и реконструкция дорожного покрытия на протяжении 2,6 км. Новый мост соответствует современным стандартам, стоит на буронабивных сваях. Согласно расчетам специалистов, переправа послужит около 100 лет.

РБК; 26.01.2013; МИНИСТР ТРАНСПОРТА РФ М.СОКОЛОВ В ЧЕЧНЕ ПРИНЯЛ УЧАСТИЕ В ОТКРЫТИИ МОСТА ЧЕРЕЗ Р.АРГУН.

Прибывший в Чеченскую Республику с рабочим визитом министр транспорта России Максим Соколов и глава республики Рамзан Кадыров приняли участие в церемонии открытия мостового перехода через р.Аргун, сообщает пресс-служба главы и правительства Чеченской Республики.

Мост, находящийся на 656 км автодороги «Кавказ» вблизи селения Чечен-Аул, был сдан после реконструкции. В 2008г. он был разрушен, и в том же году был начат его ремонт, а в сентябре 2010г. – полная реконструкция.

«Строительство этой дороги является значимым событием, потому что она очень нужна республике. Из-за загруженности федеральной трассы были часты случаи аварий и, как следствие, гибели людей. И новая дорога, и этот мост позволят значительно разгрузить дорожную сеть региона», – подчеркнул Р.Кадыров.

Всего на мостовом переходе оборудовано две проезжие части, длина самого моста – 172,4 м, ширина каждой проезжей части – по 3,75 м. Помимо восстановления мостового перехода, проведена реконструкция дорожного покрытия на протяжении 2,6 км. Как рассказал начальник участка, представитель фирмы-подрядчика ООО «Мовла» Шахруддин Гайбиев, старый мост уже не соответствовал требованиям времени, в результате чего и рухнул.

«При реконструкции были учтены возможные риски и тенденция роста числа автотранспорта. Мост соответствует современным стандартам: например, стоит на буронабивных сваях. Согласно нашим расчетам, переправа прослужит еще около 100 лет», – подчеркнул он.

ИТАР-ТАСС; 27.01.2013; В ЭТОМ ГОДУ НАЧНУТСЯ РАБОТЫ ПО РАСШИРЕНИЮ ТРАССЫ М29 СО СТОРОНЫ ДАГЕСТАНА В СТОРОНУ ИНГУШЕТИИ, СООБЩИЛ РАМЗАН КАДЫРОВ

В этом году начнутся работы по расширению трассы М29 /»Кавказ» Краснодар-Грозный-Махачкала- граница с Азербайджаном/ со стороны Дагестана в сторону Ингушетии. Об этом сообщил накануне глава ЧР Рамзан Кадыров по итогам рабочего совещания в Грозном с министром транспорта России Максимом Соколовым.

«Министр транспорта России лично убедился в необходимости строительства трассы М29. Максим Юрьевич сам увидел, что трасса перегружена, из-за чего увеличивается аварийность и смертность, – сказал глава ЧР. – Я думаю, что после сегодняшнего совещания у министра будут другие взгляды и другие подходы к нашему региону. Мы готовы строить и развивать. Правительство Чеченской Республики будет принимать непосредственное участие в развитии этого направления».

«Сегодня мы не просто открыли мост /через реку Аргун на 656 км автодороги «Кавказ»/, но и выполнили большой объем работы. Я думаю, что благодаря сегодняшней встрече в ближайшей перспективе будут решены многие вопросы, озвученные на ней, налажено взаимодействие, взаимопонимание, а также оказана поддержка и помощь региону», – подчеркнул Кадыров.

Соколов, в свою очередь, отметил идеальное состояние аэропорта «Грозный».

«Если говорить об аэропорте, то это именно тот объект, которым республика может гордиться. По праву он может считаться не только одним из лучших аэропортов на юге России, но и в целом по стране», – сказал министр.

Отвечая на вопрос о возможности возвращения Грозному статуса одного из важнейших международных узлов на юге России, каковым он являлся раньше, Соколов заметил, что это, безусловно, важная тема. «Тупиковая ветка в республике сформировалась не сама по себе, а в результате событий двух последних десятилетий, последствия которых мы сейчас преодолеваем. Это, прежде всего, восстановление товарооборота не только внутри Северо-Кавказского федерального округа, но и с Закавказскими государствами. Пока же мы будем принимать те решения, которые жизненно необходимы. В первую очередь это обеспечение транспортной доступности населения, проживающего в республике. Но и конечно же, это касается поддержки высокого уровня грузооборота через территорию региона», – сказал министр.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; 26.01.2013; РОСАВИАЦИЯ ПРЕДЛАГАЕТ СОЗДАТЬ ОФИЦИАЛЬНЫЕ «ЧЕРНЫЕ СПИСКИ» ПАССАЖИРОВ, КОТОРЫЕ В СОСТОЯНИИ АЛКОГОЛЬНОГО ОПЬЯНЕНИЯ ИЛИ ПОД ДЕЙСТВИЕМ ДРУГИХ ПСИХОАКТИВНЫХ ВЕЩЕСТВ ДЕБОШИРЯТ НА БОРТУ САМОЛЕТА.

 «Во время полета их поведение может отразиться на безопасности полетов и повлечь самые негативные последствия», – пояснил «РГ» глава Росавиации Александр Нерадько. Поэтому агентство выступает за придание официального статуса «черным спискам» пассажиров, которые уже ведутся в ряде крупных авиакомпаний.

В ведомстве сейчас идет рассмотрение очередного случая из жизни буйных пассажиров. В середине января российский самолет направлялся в Хургаду, на борту были и те, кто подшофе, но отличился один из пассажиров передних рядов. Он по-домашнему решил покурить на кухне самолета. Его вежливо попросили затушить сигарету. Тогда пассажир перешел курить в хвост самолета. И здесь его не оставили в покое. Тогда он применил грубую силу, чтобы отстоять свое право на курение. В результате бортпроводник, который пытался объяснить правила поведения дебоширу, обратился за медпомощью.

Транспортная прокуратура тоже не оставила без внимания этот инцидент. Учитывая, что есть и показания свидетелей, и видео конфликта, а также документы о телесных повреждениях бортпроводника, курильщику не удастся уйти от ответственности. Но пока, по существующему законодательству, ему продолжат продавать билеты на авиарейсы и не вывесят его имя на сайте Росавиации. На данный момент агентство ведет только список пилотов, которые нарушили правила поведения и полетов. Но надеется, что появятся и списки пассажиров-дебоширов.

ВЗГЛЯД; 27.01.2013; ДВИЖЕНИЕ ПО ДУБЛЕРУ КУРОРТНОГО ПРОСПЕКТА ОТКРЫТО В СОЧИ

Рабочее движение по первой очереди строящейся дороги-дублера Курортного проспекта открыто в полночь в воскресенье в Сочи, пока проезд транспорта возможен только в направлении из Адлера в центр курорта, сообщили в Дирекции по строительству дорог «Черноморье».

Заезд на новую магистраль будет осуществляться с Курортного проспекта в районе реки Агура возле оздоровительного комплекса «Спутник» с последующим выездом на дорогу «Обход города Сочи» в районе транспортной развязки на улице Земляничная. Движение из центра Сочи в Адлерский район на участке обходной магистрали также организовано в одностороннем режиме с проездом через Мацестинский тоннель и выходом на Курортный проспект, передает ИТАР-ТАСС.

«Центральная городская магистральная улица с непрерывным движением запроектирована по параметрам I-ой категории. Дублер Курортного проспекта в 2013 году станет главной транспортной артерией Сочи. Четыре полосы движения – по две в каждом направлении – на этой федеральной дороге и семь примыкающих транспортных развязок обеспечат эффективную коммуникацию транспортных потоков с улично-дорожной сетью Центрального и Хостинского районов города- курорта. Мы благодарим жителей Сочи за активную поддержку строительства этого уникального высокотехнологичного федерального олимпийского объекта транспортной инфраструктуры», – подчеркнул руководитель Федерального дорожного агентства Роман Старовойт.

Первая очередь дублера Курортного проспекта включает в себя три тоннеля и четыре моста-эстакады. Одновременно с запуском рабочего движения на объекте будут продолжаться работы по благоустройству прилегающей территории и озеленению подэстакадных пространств.

Как отметили в ДСД «Черноморье», объект возводится при минимальном вмешательстве в окружающую среду, с учетом особенностей ландшафта, в полном соответствии с так называемыми «зелеными стандартами». Для этого устанавливаются многосекционные локальные очистные сооружения ливневого стока, акустические экраны, используются энергосберегающие системы освещения.

На проезжей части эстакад и мостовых сооружений укладывается слой щебеночно-мастичного асфальтобетона, который обеспечивает высокую износостойкость, устойчивость к осадкам и к сезонным, а также суточным температурным деформациям. Сооружение рассчитано на 9-балльную сейсмонагрузку. На объекте установлены элементы автоматизированной системы управления дорожным движением, система видеонаблюдения, автоматические дорожные метеостанции и автоматическая система скоростного контроля.

Сдать в эксплуатацию все три очереди Магистрали, дублирующей Курортный проспект в Сочи, дорожные строители планируют в четвертом квартале этого года.

ИНТЕРФАКС; 25.01.2013; РОСАВТОДОР ОТКРЫВАЕТ РАБОЧЕЕ ДВИЖЕНИЕ НА ПЕРВОЙ ОЧЕРЕДИ ДУБЛЕРА КУРОРТНОГО ПРОСПЕКТА В СОЧИ

Структурное подразделение Федерального дорожного агентства министерства транспорта РФ – Дирекция по строительству и реконструкции дорог Черноморского побережья открывает рабочее движение на первой очереди дублера Курортного проспекта

«27 января в 00:00 мск открывается рабочее движение на первой очереди Дублера Курортного проспекта», – сообщает пресс-служба дирекция по строительству дорог «Черноморье».

В направлении из Адлера в Сочи одностороннее движение будет осуществляться с Курортного проспекта в районе реки Агура (ОК «Спутник) с последующим выездом на дорогу «Обход города Сочи» в районе транспортной развязки «ул. Земляничная».

Движение из Сочи в Адлер также в одностороннем движении, движение будет осуществляться от транспортной развязки «ул. Земляничная» на участке «Обхода города Сочи» с проездом через Мацестинский тоннель и выходом на Курортный проспект в районе реки Агура.

«Росавтодор просит водителей транспортных средств быть внимательными и следовать предписаниям дорожных знаков», – говорится в сообщении пресс-службы.

Центральная городская магистральная улица с непрерывным движением, запроектированная по параметрам I категории, дублер Курортного проспекта в 2013 году станет главной транспортной артерией Сочи. Четыре полосы движения (по две в каждом направлении) на этой федеральной дороге и 7 примыкающих транспортных развязок обеспечат эффективную коммуникацию транспортных потоков с улично-дорожной сетью Центрального и Хостинского районов города.

«Мы благодарим жителей Сочи за активную поддержку строительства этого уникального высокотехнологичного федерального олимпийского объекта транспортной инфраструктуры», – цитирует пресс-служба руководителя Росавтодора Романа Старовойта.

Основной ход первой очереди Дублера Курортного проспекта включает три тоннеля и четыре моста-эстакады. Одновременно с запуском рабочего движения на объекте будут продолжаться работы по благоустройству прилегающей территории и озеленению подэстакадных пространств.

«Объект строится при минимальном вмешательстве в окружающую среду, с учетом особенностей ландшафта, в полном соответствии с так называемыми «Зелеными стандартами» – на всем протяжении устанавливаются многосекционные локальные очистные сооружения ливневого стока, акустические экраны, используются энергосберегающие системы освещения», – заявила пресс-служба.

Строительство I очереди началось в августе 2009 года по проекту петербургского ЗАО «Институт «Стройпроект» генеральной подрядной организацией ОАО «Тоннельный отряд 44».

Целиком сдать в эксплуатацию дублер Курортного проспекта дорожники планируют в IV квартале 2013 года.

РИА НОВОСТИ; 27.01.2013; ДВИЖЕНИЕ АВТОМОБИЛЕЙ ОТКРЫТО НА ПЕРВОЙ ОЧЕРЕДИ ДОРОГИ-ДУБЛЕРА КУРОРТНОГО ПРОСПЕКТА В СОЧИ

На первой очереди дороги-дублера Курортного проспекта открыто рабочее движение, предусматривающее проезд автомобилей до ввода объекта в эксплуатацию, говорится в сообщении заказчика строительства дирекции по строительству дорог «Черноморье».

Автомагистраль-дублер Курортного проспекта является основным объектом транспортного строительства в рамках подготовки к Олимпиаде 2014 года. Предполагается, что трасса обеспечит связь между Большим Сочи и районами горного кластера. Вся дорога разбита на три очереди, которые имеют самостоятельные возможности строительства. Длина первой очереди – 5,7 километра.

«Дублер Курортного проспекта в 2013 году станет главной транспортной артерией Сочи. Четыре полосы движения, по две в каждом направлении, на этой федеральной дороге и семь примыкающих транспортных развязок обеспечат эффективную коммуникацию транспортных потоков с улично-дорожной сетью Центрального и Хостинского районов города-курорта», – цитируются в сообщении слова руководителя Федерального дорожного агентства Романа Старовойта.

На первой очереди строящейся дороги движение открыто с Курортного проспекта в районе оздоровительного комплекса «Спутник» до выезда на дорогу-обход на улице Земляничной.

Одновременно с запуском рабочего движения на объекте будут продолжаться работы по благоустройству прилегающей территории и озеленению.

Отмечается, что новая дорога способна выдержать девятибальную сейсмонагрузку. На ней установлены элементы автоматизированной системы управления дорожным движением, система видеонаблюдения, автоматические дорожные метеостанции и автоматическая система скоростного контроля.

В ноябре 2011 года стоимость строительства первой очереди оценивалась в 22,5 миллиарда рублей. Целиком сдать в эксплуатацию Дублер Курортного проспекта дорожники планируют в четвертом квартале 2013 года.

ИТАР-ТАСС; 27.01.2013; В СОЧИ ОТКРЫТО РАБОЧЕЕ ДВИЖЕНИЕ ПО ПЕРВОЙ ОЧЕРЕДИ ДОРОГИ-ДУБЛЕРА КУРОРТНОГО ПРОСПЕКТА

В Сочи сегодня в полночь открыто рабочее движение по первой очереди строящейся дороги - дублера Курортного проспекта. Пока проезд транспорта возможен только в направлении из Адлера в центр курорта, сообщили корр. ИТАР-ТАСС в Дирекции по строительству дорог «Черноморье».

Заезд на новую магистраль будет осуществляться с Курортного проспекта в районе реки Агура возле оздоровительного комплекса «Спутник» с последующим выездом на дорогу «Обход города Сочи» в районе транспортной развязки на улице Земляничная. Движение из центра Сочи в Адлерский район на участке обходной магистрали также организовано в одностороннем режиме с проездом через Мацестинский тоннель и выходом на Курортный проспект.

«Центральная городская магистральная улица с непрерывным движением запроектирована по параметрам I-ой категории. Дублер Курортного проспекта в 2013 году станет главной транспортной артерией Сочи. Четыре полосы движения – по две в каждом направлении – на этой федеральной дороге и семь примыкающих транспортных развязок обеспечат эффективную коммуникацию транспортных потоков с улично-дорожной сетью Центрального и Хостинского районов города-курорта. Мы благодарим жителей Сочи за активную поддержку строительства этого уникального высокотехнологичного федерального олимпийского объекта транспортной инфраструктуры», – подчеркнул руководитель Федерального дорожного агентства Роман Старовойт.

Первая очередь дублера Курортного проспекта включает в себя три тоннеля и четыре моста-эстакады. Одновременно с запуском рабочего движения на объекте будут продолжаться работы по благоустройству прилегающей территории и озеленению подэстакадных пространств.

Как отметили в ДСД «Черноморье», объект возводится при минимальном вмешательстве в окружающую среду, с учетом особенностей ландшафта, в полном соответствии с так называемыми «зелеными стандартами». Для этого устанавливаются многосекционные локальные очистные сооружения ливневого стока, акустические экраны, используются энергосберегающие системы освещения.

На проезжей части эстакад и мостовых сооружений укладывается слой щебеночно-мастичного асфальтобетона, который обеспечивает высокую износостойкость, устойчивость к осадкам и к сезонным, а также суточным температурным деформациям. Сооружение рассчитано на 9-балльную сейсмонагрузку. На объекте установлены элементы автоматизированной системы управления дорожным движением, система видеонаблюдения, автоматические дорожные метеостанции и автоматическая система скоростного контроля.

Сдать в эксплуатацию все три очереди Магистрали, дублирующей Курортный проспект в Сочи, дорожные строители планируют в четвертом квартале этого года.

РОСБАЛТ; 26.01.2013; НА ПЕШЕХОДНОМ ПЕРЕХОДЕ, ГДЕ ПОГИБЛА 6-ЛЕТНЯЯ ДЕВОЧКА, ПОЯВИЛСЯ СВЕТОФОР

На пешеходном переходе в Синявино, на 45-м километре трассы «Кола», где в январе была смертельно травмирована 6-летняя девочка, установили светофор. Однако буквально в ста метрах располагается еще одна опасная «зебра», где по-прежнему нет светофора.

История со сбитой девочку на переходе в Синявино маленькой девочкой получила широкий общественный резонанс. После того, как жители пригрозили перекрыть федеральную трассу, ответственные службы пообещали установить на месте смертельного ДТП светофор.

«Вчера светофоры уже установлены, но еще не работали, сообщил на портале «АвтоПитер» водитель Александр. Но там через несколько сот метров есть еще один такой же переход у остановки. Если его не уберут, то ситуация не поменяется. Как давили там народ пачками, так и будет продолжаться. Или поставят и на втором переходе светофор? Думаю, что нет».

Другие пользователи отмечают, что, вероятно, чтобы был установлен светофор и на втором пешеходном переходе потребуются новые жертвы. «Когда там собьют несколько человек, то светофор отсюда перенесут туда...» грустно заметил пользователь под ником ncc2233.

Напомним, 9 января жертвами ДТП на этом участке дороги стали женщина с ребенком их не пропустил водитель легковой машины. 6-летняя девочка погибла, ее мать находится в больнице в состоянии средней тяжести. Виновник ДТП был взят под стражу на двое суток.

Жители поселка Синявино собирались перекрыть федеральную трассу «Кола» и таким образом подкрепить свое требование об установке светофора на нерегулируемом пешеходном переходе, о чем рассказали в соцсетях. Сразу после этого власти Ленобласти заявили, что на месте трагедии появятся светофор и надземный пешеходный переход. По планам «Росавтодора», работы по установке светофора будут завершены к 15 февраля.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; 25.01.2013; РОСТРАНСНАДЗОР ПРЕДПИСАЛ ОСТАНОВИТЬ ДЕВЯТЬ ТЫСЯЧ ГРУЗОВЫХ ВАГОНОВ

Ространснадзор предписал остановить девять тысяч грузовых вагонов после проверки по факту крушения поезда 12 января на перегоне Слюдянка – Утулик Восточно-Сибирской железной дороги, сообщили в ведомстве.

Речь идет об остановке вагонов, которые были отремонтированы компанией «Вагоноремонтный завод». А 61 работник предприятия привлечены Ространснадзором к административной ответственности.

В результате проверки выявлены многочисленные грубые нарушения нормативных требований при ремонте грузовых вагонов и эксплуатации железнодорожного транспорта.

Также Служба обратилась в Росжелдор с просьбой о приостановке действия условного номера клеймения предприятия «Вагоноремонтный завод», которое как раз дают право на ремонт вагонов.

Ространснадзор обратился в Российскую железнодорожную администрацию об отзыве технических решений о продлении сроков службы 800 грузовых вагонов, а также о лишении аккредитации экспертных организаций «ННП Вагонник», «НВЦ Вагоны», «НВЦ «Вагтехсервис», имеющих право на проведение работ по техническому диагностированию вагонов и продлению сроков службы грузовых и рефрижераторных вагонов.

Кстати

Ространснадзор предложил ввести лицензирование предприятий, которые занимаются техническим обслуживанием и ремонтом подвижного состава. Пересмотреть перечень деталей подлежащих обязательной сертификации. И создать единую базу забракованных деталей, которая будет учитываться при ведении электронных паспортов на грузовые вагоны.

ИНТЕРФАКС; 25.01.2013; РОСТРАНСНАДЗОР ЗАПРЕТИЛ ЭКСПЛУАТАЦИЮ 9 ТЫС. ВАГОНОВ, ПРОШЕДШИХ РЕМОНТ НА ЗАВОДЕ ТРАНСВАГОНМАША

Федеральная служба по надзору в сфере транспорта (Ространснадзор) РФ по итогам ж/д аварии в Иркутской области, в которой погибли 2 человека, запретила эксплуатацию более 9 тыс. грузовых вагонов, прошедших ремонт на ЗАО «Вагоноремонтный завод» (г.Стерлитамак, Башкирия, актив ООО «Трансвагонмаш»), сообщило ведомство.

«По факту крушения 12 января на перегоне Слюдянка-Утулик Ространснадзор провел проверку соблюдения законодательства в деятельности ЗАО. В результате выявлены многочисленные грубые нарушения нормативных требований при ремонте грузовых вагонов и эксплуатации железнодорожного транспорта, а также нарушения порядка продления сроков службы грузовых вагонов», – говорится в сообщении.

По итогам проверки 61 работник «Вагоноремонтного завода» был привлечен к административной ответственности. Кроме того, Ространснадзор обратился в Федеральное агентство железнодорожного транспорта РФ о приостановке действия «условного номера клеймения», дающего компании право на ремонт вагонов.

Также ведомство направило в Российскую железнодорожную администрацию РФ обращение об отзыве технических решений к продлению сроков службы 800 грузовых вагонов и о лишении аккредитации ООО «ННП Вагонник», ОАО «НВЦ Вагоны», ООО «НВЦ «Вагтехсервис», имеющих право технического диагностирования при продлении сроков службы грузовых и рефрижераторных вагонов.

Как сообщалось ранее, в результате инцидента в Иркутской области 12 января сошли с рельсов более 20 вагонов грузового поезда. Причиной ЧП был назван излом боковой рамы тележки одного из вагонов «дочки» ОАО «Российские железные дороги» (РТС: RZHD) – ОАО «Федеральная грузовая компания» (бывшее ОАО «Вторая грузовая компания»). До этого он проходил капитальный ремонт на «Вагоноремонтном заводе». Причины излома вагонной тележки до сих пор не названы.

РИА НОВОСТИ; 25.01.2013; РОСТРАНСНАДЗОР ПРОСИТ ПРИОСТАНОВИТЬ ПРАВА ЗАВОДА НА РЕМОНТ ВАГОНОВ ПОСЛЕ ИРКУТСКОЙ АВАРИИ

Ространснадзор РФ отставил от эксплуатации более 9 тысяч грузовых вагонов, отремонтированных на ЗАО «Вагоноремонтный завод» (город Стерлитамак), и предлагает приостановить действие прав предприятия на ремонт вагонов, говорится в сообщении ведомства.

ЧП произошло в Иркутской области, когда сошли с рельсов более 20 грузовых вагонов, после чего с ними столкнулся проходящий одиночный локомотив и погибла локомотивная бригада из двух человек. По предварительным данным, причиной схода стал излом боковой рамы тележки вагона. После данного происшествия была создана комиссия Минтранса. Согласно решениям комиссии, которые имелись в распоряжении агентства «Прайм», Ространснадзор должен был провести внеплановую проверку предприятия, которое проводило последний капитальный ремонт вагона, ставшего причиной схода – ЗАО «Вагоноремонтный завод».

«Предписанием Ространснадзора отставлены от эксплуатации более 9 тысяч грузовых вагонов, отремонтированных на ЗАО «Вагоноремонтный завод». 61 работник ЗАО «Вагоноремонтный завод» привлечен к административной ответственности.

Ространснадзор обратился в Федеральное агентство железнодорожного транспорта о приостановке действия условного номера клеймения ЗАО «Вагоноремонтный завод», дающего право на осуществление ремонта вагонов», – говорится в сообщении Ространснадзора.

Ведомство отмечает, что в результате проверки выявлены многочисленные грубые нарушения нормативных требований при ремонте грузовых вагонов и эксплуатации железнодорожного транспорта, а также нарушения порядка продления сроков службы грузовых вагонов.

Помимо этого, Ространснадзор предлагает отозвать технические решения о продлении сроков службы 800 грузовых вагонов, лишить аккредитации экспертные организаций ООО «ННП Вагонник», ОАО «НВЦ Вагоны», ООО «НВЦ «Вагтехсервис», имеющие право проведения работ по техническому диагностированию для продления сроков службы грузовых и рефрижераторных вагонов.

РЖД – ПАРТНЕР; 25.01.2013; ЗАПРЕТ ПРОДЛЕНИЯ СРОКА СЛУЖБЫ ЛИТЫХ ДЕТАЛЕЙ ГРУЗОВЫХ ВАГОНОВ ЯВЛЯЕТСЯ ДЕЙСТВЕННОЙ МЕРОЙ – РЖД

Решение о запрете на продление срока службы литых деталей тележек грузовых вагонов позволит исключить поступление на инфраструктуру вагонов с литыми деталями тележек, выработавших ресурс, и является действенной мерой по уменьшению рисков нарушений безопасности движения поездов.

Об этом ИА «РЖД-Партнер.Ру» сообщил источник в ОАО «РЖД».

«Несмотря на то, что в 2012 году осмотрщиками вагонов выявлено более 11 тыс. боковых рам с трещинами и литейными дефектами недопустимыми в эксплуатации, в текущем году изломы боковых рам тележек по-прежнему являются причинами сходов грузовых вагонов в организованных поездах», – отметил он.

По словам собеседника агентства, принимаемые РЖД меры по изъятию из эксплуатации потенциально опасных грузовых вагонов с дефектными литыми деталями тележек, не позволили снизить сезонные риски изломов боковых рам».

Источник добавил, что боковые рамы, прошедшие неразрушающий контроль и поступившие на пути общего пользования как исправные, из-за наличия внутренних дефектов и не обладая необходимым запасом прочности, разрушаются при штатных условиях эксплуатации в зимний период низких температур.

Напомним, в связи с событиями, связанными с крушением 12 января 2013 г. на Восточно-Сибирской железной дороге грузового поезда по причине излома боковой рамы с продленным сроком службы, Федеральными органами власти принято решение по ограничению срока эксплуатации ответственных деталей вагонов. Предписанием Федеральной службы по надзору в сфере транспорта от 15 января 2013 г. № 03.ГС, 01.13 с 17 января 2013 г. запрещено продление срока службы литых деталей тележек грузовых вагонов всех видов собственности.

Предписание от 15 января 2013 г. № 03.ГС, 01.13 и материалы по его реализации опубликованы на сайте ОАО «РЖД» в разделе «Вагонное хозяйство», добавил источник в компании.

ИА PORTNEWS; 27.01.2013; О РЕГУЛИРОВАНИИ ТОРГОВОГО МОРЕПЛАВАНИЯ ПО СЕВЕРНОМУ МОРСКОМУ ПУТИ.

( Виктор Олерский – Заместитель министра транспорта России Виктор Олерский)

- Авторам этого закона, и мне приятно быть в их числе, удалось сохранить историческую миссию Северного морского пути, впервые законодательно признав его «исторически сложившейся национальной транспортной коммуникацией в Арктике». 

Законом вводится новое понятие – «акватория Северного морского пути» и устанавливаются конкретные границы этой акватории, упорядочивая тем самым организацию мореплавания в российской Арктике. 

Ключевые функции обеспечения безопасности мореплавания и предотвращения загрязнения морской среды возлагаются на создаваемое ФКУ «Администрация Северного морского пути». Минтранс планирует, что это федеральное казенное учреждение, подведомственное Росморречфлоту, будет располагаться в Москве. Его численность составит 15 человек. 

Транзитное судоходство по Северному морскому пути становится все более интенсивным. Не скажу, что объемы грузоперевозок здесь сегодня большие в масштабах мирового судоходства, но они имеют хорошую динамику в сторону ежегодного увеличения. Так за навигацию 2012 года мы увеличили объем транзитных грузов на 35%. Это, в первую очередь – газоконденсат, нефтепродукты, железорудный концентрат и уголь. В этом году по Северному морскому пути впервые прошел танкер-перевозчик сжиженного природного газа (СПГ) «Обь Ривер». 

В дальнейшем с развитием морской портовой инфраструктуры на Северном морском пути (в частности, хочу напомнить о строительстве крупнейшего в мире арктического порта для экспорта газа – Сабетта), с реализацией судоходными компаниями проектов создания крупнотоннажных судов арктических ледовых классов, коммерческая привлекательность транзитного судоходства по Северному морскому пути будет расти. По разным оценкам, потенциальный объем транзитных грузов по Северному морскому пути в ближайшие годы в восточном направлении может составить 5-6 млн. тонн и в западном – 2-3 млн. тонн.

ИА PORTNEWS; 25.01.2013; ЧЛЕНЫ СОРОСС ПРОГОЛОСОВАЛИ ЗА СОЗДАНИЕ РОССИЙСКОЙ ПАЛАТЫ СУДОХОДСТВА

Члены Союза Российских судовладельцев (СОРОСС) в ходе общего собрания проголосовали за создание Российской палаты судоходства. Как передает корреспондент отраслевого портала «Российское судоходство» (медиа-группа «ПортНьюс»), в своем выступлении президент СОРОСС Михаил Романовский отметил, что решение о создании Российской палаты судоходства станет первый шагом в процессе консолидации усилий судоходного сообщества в работе по защите интересов своего бизнеса. «Детальное рассмотрение организационных вопросов по созданию новой организации только предстоит», – отметил он. 

Такое решение поддержано большинством судовладельцев, а также представителями Минтранса России и Морской коллегии при правительстве Российской Федерации. «Необходимость создания Российской палаты судоходства и вывода российского судоходного сообщества на новый уровень давно назрела, – прокомментировал ответственный секретарь Морской коллегии Александр Балыбердин. – Нужен единый орган, который в России и за рубежом будет представлять весь судоходный бизнес».

ИА PORTNEWS; 25.01.2013; В РОССИЙСКОМ МЕЖДУНАРОДНОМ РЕЕСТРЕ НА КОНЕЦ 2012 ГОДА ЗАРЕГИСТРИРОВАНО 560 СУДОВ

В Российском международном реестре по состоянию на конец 2012 года зарегистрировано 560 судов. Как передал корреспондент ИАА «ПортНьюс», об этом в ходе общего собрания Союза российских судовладельцев сообщил заместитель министра транспорта России Виктор Олерский. Он отметил, что 2012 год был первым годом реального применения федерального закона №305 о мерах государственной поддержки российского судостроения и судоходства, стимулирующего судовладельцев регистрировать суда в Российском международном реестре. При этом на момент принятия закона в ноябре 2011 года в Российском международном реестре было зарегистрировано всего 345 судов.
РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА – ЮЖНЫЙ УРАЛ; 25.01.2013; РОСАВИАЦИЯ ОБЪЯСНИТ ПРИЧИНЫ ЧП С АЭРОБУСОМ В КАЗАНИ НА СЛЕДУЮЩЕЙ НЕДЕЛЕ

Росавиация подтвердила информацию об инциденте в казанском аэропорту, когда при посадке лайнер задел хвостом курсовой маяк.

Ведомство выясняет все обстоятельства и причины столкновения самолета Airbus A321 c курсовым маяком в аэропорту Казани, которое произошло утром, сообщили в агентстве. Официальные выводы Росавиация планирует сделать уже не следующей неделе.

Как пояснили «РГ» эксперты, при заходе на посадку самолет опустился ниже глиссады, что привело к его снижению уже не на взлетно-посадочную полосу. Экипаж заметил это и пошел набирать высоту, в результате задел курсовой маяк.

Что именно стало причиной отклонения от линий снижения, пока выясняется. Либо сбой оборудования на борту самолета, либо глиссадного маяка, предполагают эксперты.

Ространснадзор также приступил к проверке деятельности авиакомпании «Уральские авиалинии», самолет которой и сбил маяк. В свою очередь пресс-служба авиакомпании «Уральские авиалинии» сообщила, что во время захода на посадку в сложных метеоусловиях в автоматическом режиме (высота облаков 30 метров, видимость – 800 метров) при выходе из облаков экипаж самолета определил непосадочное положение воздушного судна.

Пилоты приняли решение выполнить уход на второй круг, и при этом вираже произошло касание фюзеляжем антенны курсового маяка. Повторный заход выполнен без замечаний, экипаж и пассажиры не пострадали.

Для выполнения обратного рейса Казань-Шарм-эль-Шейх авиакомпания направила резервный самолет той же марки, и в 11:42 по московскому времени он вылетел в Египет. Никто из 200 пассажиров от полета не отказался.

КОММЕРСАНТЪ; ЕЛИЗАВЕТА КУЗНЕЦОВА; 26.01.2013; AEROSVIT ОБЛЕТИТ РОССИЮ 

Росавиация с 25 января прекратила аэронавигационное обслуживание воздушных судов украинской авиакомпании Aerosvit в воздушном пространстве России из-за того, что перевозчик не оплатил в срок задолженность в размере $697 тыс. В результате Aerosvit придется выполнять дальнемагистральные рейсы в Юго-Восточную Азию в облет России. Но в авиакомпании рассчитывают на урегулирование проблемы в ближайшее время.

ФГУП «Государственная корпорация по организации воздушного движения в Российской Федерации», подведомственное Росавиации, прекратило аэронавигационное обслуживание воздушных судов украинской авиакомпании «Аэросвит» с 25 января, говорится в сообщении предприятия. Причиной этому послужила просроченная задолженность перевозчика за предоставленные услуги в ноябре 2012 года в размере $697 тыс. Срок погашения долга истек 24 января. В Росавиации сообщили, что авиакомпания также до сих пор не оплатила услуги, предоставленные в декабре. Общая сумма задолженности Aerosvit перед ФГУПом превышает $1 млн.

Несмотря на то что Aerosvit прекратила 15 января обслуживание маршрутов Киев– Москва и Киев– Санкт-Петербург, нынешний запрет осложнит компании выполнение транзитных рейсов, проходящих над территорией России. В пресс-службе авиакомпании пояснили “Ъ”, что до урегулирования взаимоотношений с ФГУПом воздушные суда компании, выполняющие дальнемагистральные рейсы в Юго-Восточную Азию, будут временно облетать территорию России, что заметно увеличивает время полета и расходы. В компании также пояснили, что нынешний срыв в оплате вызван незаконным арестом счетов Aerosvit в ряде украинских банков. Решение об отзыве постановления об аресте уже принято, но не все банки получили документально оформленное подтверждение. Представители Aerosvit подчеркнули, что рассчитывают на скорое урегулирование проблемы. Компания уже направила ФГУПу предложения по реструктуризации обязательств и ждет ответа.

КОМПАНИЯ; 28.01.2013; СКЛАДЫВАЕТ КРЫЛЬЯ

Глава НРК Александр Лебедев может распрощаться со своим авиационным активом. После крушения 29 декабря в аэропорту Внуково самолета Ту-204 авиакомпании Red Wings Росавиация собирается приостановить действие у перевозчика сертификата эксплуатанта. Это означает очень скорое банкротство, поскольку все финансовые потоки замрут, а перевозчик ежедневно будет терять до 10% пассажиропотока. И вряд ли даже после возобновления полетов пассажиры вернутся. Подобный пример в бизнес-истории Александра Лебедева уже имеется: полеты зарегистрированной в Германии компании Blue Wings были приостановлены в 2009 г. Затем они возобновились, но в том же году перевозчик обанкротился.

В прошлом году Лебедев собирался продавать авиакомпанию, но сделка не состоялась. По данным британской The Guardian, в 2012 г. от Red Wings ожидался убыток в размере $5 млн. Компания осуществляет чартерные рейсы по популярным турнаправлениям и регулярные рейсы по России, а все самолеты находятся в лизинге.

Говорить об интересных активах Red Wings нельзя. «Внутренние рейсы – это, скорее, пассив, а допуски на чартерные направления все авиакомпании получают достаточно регулярно», – отмечает главный редактор «Авиатранспортного обозрения» Алексей Синицкий. «Можно выстроить эффективную модель бизнеса, имея парк в восемь среднемагистральных самолетов, – рассуждает руководитель аналитической службы агентства «Авиапорт» Олег Пантелеев. – Но проект изначально был слишком политизирован и необходим Александру Лебедеву в большей степени для собственного пиара. Его экономическая составляющая должна была проявиться после приобретения 44 самолетов Ту-204СМ». Но этого не произошло.

ПРОФИЛЬ; 28.01.2013; ДОРОГУ ЛОУКОСТЕРАМ!

Министерство транспорта РФ доработало проект комплекса мер, направленных на снижение стоимости авиаперевозок на внутренних линиях. В частности, Минтранс предложил ввести возможность применения авиакомпаниями «невозвратных» тарифов, возможность не включать стоимость провоза багажа в тариф на перевозку, отменить обязательные требования к питанию на борту, НДС на билеты на внутрироссийских линиях и запрет на наем на работу иностранных пилотов, поскольку отрасль переживает кадровый голод. Кроме того, Минтранс в своем проекте предложил смягчить требования к малым аэропортам и реализовать меры по демонополизации аэропортовых услуг. Если все предложенные меры будут поддержаны, в России на внутренних маршрутах могут появиться лоукост-перевозчики. По оценкам замглавы ФАС Анатолия Голомолзина, доля лоукостеров может достичь 30-35% в ближайшие 5-10 лет.

ОДНАКО; КИРИЛЛ ПАЛЬШИН; 28.01.2013; ВЫШЛИ ИЗ ТУМАНА

Заморские лоукостеры присматриваются в России

Приход в Россию авиадискаунтеров с британских островов может изменить правила игры, принятые на рынке перелетов из нашей страны в Европу. Если «новички» нарастят объем рейсов, то, чтобы сохранить пассажира, уже присутствующим в нашей стране перевозчикам придется понизить цены минимум на 15–20%.

ПОЧТИ синхронно, с разницей в месяц, о своем желании начать работать в России заявили два, возможно, самых сильных европейских лоукостера – Ryanair и Easyjet. Формально они выходят на не слишком прибыльные российско-британское и российско-ирландское направления. Зато получают возможность наладить транзит отечественных путешественников. Чтобы освоиться в России, у островитян уйдет не меньше года. Некоторые крупные европейские перевозчики уже готовятся к обороне своих позиций в нашей стране. Впрочем, удержаться на уровне британских цен смогут далеко не все.

БЮДЖЕТНЫЙ ГОСТЬ

Лоукостер EasyJet начинает полеты между Россией и Британией уже в январе 2013 года. Пока компания собирается осуществлять по два рейса в день, а стоимость билета «туда-обратно» будет начинаться от 6 тыс. рублей. В России данный лоукостер знают не слишком хорошо, но в Европе на многих направлениях компания навязывает конкуренцию более известной Ryanair. У нынешних перевозчиков, работающих на маршруте Москва – Лондон и осуществляющих прямые рейсы (на данном направлении представлены British Airways, «Аэрофлот» и «Трансаэро»), цена билета начинается от 10,5 тыс. рублей. Впрочем, данное предложение обычно доступно по спецакциям. В среднем билет стоит от 13 тыс. рублей. Поэтому, даже если EasyJet переоценил силы или, наоборот, интригует пассажиров, а средняя стоимость билетов будет начинаться от 8 тыс. рублей, игроков данного направления ожидает существенная встряска. За подобные деньги сейчас можно улететь разве что транзитом, да и то в максимально неудобное время или с длинной стыковкой (более 4–5 часов).

Понятно, что сами по себе рейсы в Лондон российского потребителя заинтересуют не сильно. Это направление традиционно является недозагруженным, а самолеты часто курсируют между двумя столицами полупустыми. Для компании масштаба EasyJet данные маршруты тоже не слишком заманчивы. EasyJet в 2011 году перевезла 55 млн пассажиров и располагает 204 самолетами. Для сравнения: у одного из флагманов отечественного авиафлота – «Трансаэро» всего 92 борта, а у «Аэрофлота» – 125 (правда, через несколько лет авиапарк увеличится до 193 самолетов).

Однако российский пассажир – предприятие прибыльное. Надо лишь чуть-чуть подумать, как его заполучить. Для этого достаточно наладить транзитные рейсы. То есть после остановки в Лондоне отправлять россиян в популярные туристические и деловые города – Париж, Рим, Мадрид и пр.

Организация транзитных рейсов из России для многих компаний стала едва ли не залогом процветания. Данная модель бизнеса популярна среди европейских, азиатских и арабских авиаперевозчиков. Российский турист давно привык, например, летать в Бангкок с промежуточной остановкой в Дохе, Сеуле или, например, Алма-Ате. Более того, до недавнего времени в путешествии в Куала-Лумпур альтернативы транзитному перелету не было в принципе, а в Джакарту или Манилу ее нет и сейчас.

В Европе расстояния гораздо меньше, но в последнее пятилетие такие маршруты приобрели завидную популярность. Безусловным лидером уже несколько лет является Lufthansa. Пассажиропоток авиакомпаний группы Lufthansa в 2011 году составил 106,3 млн человек, что на 7,5% больше, чем годом ранее. Вероятно, прирост будет и в этом году. При этом непосредственно сама авиакомпания Lufthansa перевезла между СНГ и Германией в 2011 году около 2,5 млн человек, из них около 750 тыс. из московского аэропорта Домодедово. Остальные рейсы выполнялись «дочками».

Российское направление стало для компании настоящей находкой. Lufthansa ранее скупила большое количество небольших перевозчиков из Центральной Европы, которые находились в стадии банкротства (например, Austrian Airlines, Swiss, Brussels Airlines и др.). Весь этот авиапарк надо куда-то девать. Понятно, что возят они большую часть своих пассажиров из России вовсе не в Германию, Австрию или Бельгию. После транзитной остановки пассажиры отправляются дальше во Францию, Италию, Испанию…

Lufthansa вовсе не единственный претендент на российских транзитников. По сути, именно российские пассажиры позволили компании Air Baltic превратить рижский аэропорт в достаточно крупный хаб. Транзит предлагают даже авиакомпании из Украины, Белоруссии или Молдовы (естественно, в небольшое количество городов). Не брезгуют транзитом и многие крупные перевозчики – Air France, Alitalia и пр.

ВОЗДУШНЫЕ СОГЛАШАТЕЛИ

Популярность транзитных рейсов неслучайна. В Европе уже давно единое воздушное пространство, и при многих городах с населением менее 100 тыс. человек функционирует аэропорт. Местным властям надо его заполнять, а потому скидки на аэропортовое обслуживание там весьма существенны. Собственно именно так и добиваются привлекательных цен на билеты Ryanair и EasyJet.

Они приходят к властям какогонибудь «проходного» города недалеко от крупного хаба и получают максимально возможные скидки за сам факт своего появления.

Например, в Каталонии Ryanair сделал своим опорным пунктом город Жирона в часе езды от Барселоны. EasyJet в Лондоне летает не из всем известного Хитроу, а из скромного аэропорта Гатвик, расположенного чуть дальше. В результате рейсы стоимостью от 30 евро за билет в один конец – не редкость.

На цену влияет не только конкуренция между классическими перевозчиками и авиадискаунтерами. Определяя стоимость тарифов, маркетологам приходится учитывать еще и фактор альтернативного воздушному железнодорожного сообщения. В общем, объяснить немцу, почему ему стоит лететь из Мюнхена, допустим, в Малагу транзитом через Марсель весьма проблематично.

В России все немного иначе. Такая ситуация сложилась потому, что российско-европейские перелеты строятся по принципу двусторонних договоров. Каждая сторона может назначить согласованное количество перевозчиков (чаще всего по одному или два). Летать можно соответственно только к себе в страну. На многих рейсах образовалась фактическая монополия. Классическим примером стало направление Москва – Париж. Прямые регулярные рейсы на направлении Россия – Франция до настоящего времени выполняли фактически два перевозчика – «Аэрофлот» и Air France (члены одного международного альянса Sky Team). Компании откровенно пользовались своим положением, в результате чего цена билетов во Францию была в среднем на 15% выше, чем даже на остальных направлениях, где единолично работали «Аэрофлот» и его партнеры по альянсу Sky Team (например, итальянском). На более конкурентных маршрутах, допустим, российскогерманском, цены и вовсе могли быть ниже на 35–40%. В среднем в непраздничный период в 2012 году при более-менее заблаговременном бронировании (около месяца) их цена начиналась от 17 тыс. рублей. Для сравнения: в Мюнхен долететь можно было за 8–9 тысяч.

 Несколько месяцев назад с российской стороны на рассматриваемое направление разрешили выйти «Трансаэро». Но принципиально это ничего не изменит. Лоббисты интересов «Аэрофлота» весьма качественно защитили интересы авиакомпании во Франции. «Трансаэро» получила право только на семь рейсов Москва – Париж в неделю, в то время как «Аэрофлот» будет выполнять их сразу 49. То есть серьезного влияния на ценообразование новый игрок оказывать не будет, и цены опустятся максимум на 10%.

Вполне возможно, что в будущем число рейсов конкурентов «Аэрофлота» на российскофранцузском направлении увеличится. Как минимум потому, что еще один перевозчик должен быть назначен и с французской стороны. Кроме того, продолжается либерализация и других российскоевропейских направлений. Так, в 2011 году к «Аэрофлоту» и Sky Team был добавлен дополнительный перевозчик и на маршруты Москва – Рим и Москва – Милан (им снова стала «Трансаэро»). Но существенно на цены это все же не повлияет. В открытое противостояние с «Аэрофлотом» большинство российских перевозчиков не ввяжутся в любом случае. Кроме того, особого смысла это делать у них и нет. Пассажиропоток между Россией и Европой устойчиво растет, и проблем с загрузкой бортов нет. Поэтому для российских компаний второго эшелона выгоднее держать цену чуть меньше, чем у «Аэрофлота». В итоге стоимость билетов, конечно, снижается, но не кардинально. Жестко конкурировать между собой европейские перевозчики тоже готовы далеко не всегда. Им же надо где-то получать «недополученную» от борьбы с авиадискаунтерами прибыль. Российское же направление достаточно защищено.

В качестве примера такой «потешной» конкуренции можно привести российско-испанское направление, где компанию «Аэрофлоту» с российской стороны составляет «Сибирь». Весной-летом этого года прямой билет до Мадрида «Аэрофлотом» или Iberia (состоит в одном с «Сибирью» альянсе авиаперевозчиков Oneworld) стоил 16– 18 тыс. рублей, а «стыковочный» – 11–13 тысяч.

ОСТРОВНОЙ ДЕСАНТ

О масштабной либерализации российско-европейского направления в обозримом будущем речь не идет. Потому и спрос на транзитные перевозки будет только расти. Очевидно, именно это и подсчитали маркетологи EasyJet. Если тестовые рейсы пройдут нормально, то компания неизбежно начнет наращивать количество рейсов в день как минимум до 6–7 – с тем, чтобы перебрасывать российских путешественников дальше в Европу.

Российские чиновники ведут переговоры о назначении уже легендарного европейского лоукостера Ryanair (текущее состояние флота 275 судов) перевозчиком между Россией и Ирландией. Переговоры во многом формальны. В Минтрансе России получили соответствующее предложение от МИД Ирландии. Строго говоря, отказать ирландцам фактически невозможно. В данном случае речь не идет даже о назначении дополнительного перевозчика на это направление. Сейчас там одиноко курсирует лишь «Сибирь».

Организация прямых перелетов Москва – Дублин Ryanair заведомо неинтересна. По сути, это еще более бесперспективное направление, нежели лондонское. По крайней мере, для российских пассажиров. Бизнеса там у наших соотечественников нет, жить в этом государстве непрестижно и не слишком комфортно, а туристический потенциал данного региона стремится к нулю. Собственно конкурентов у «Сибири» там долгое время не было вовсе не случайно. Но все меняется. Особенно если посмотреть на данное направление с точки зрения организации транзита в те же Францию и Испанию и даже Италию. Понятно, что маршрут будет длиннее, чем если лететь через Германию, но зато цена куда интереснее, чем у Lufthansa.

Например, если в осеннезимний сезон приобрести билет заранее, перелет Дублин – Аликанте (туда и обратно) может стоить 80 евро, в Рим – менее 60 евро.

Понятно, что европейских цен российский потребитель не увидит. Отечественные чиновники могут настоятельно попросить гостей с туманного Альбиона не рушить рынок. В принципе у них даже есть определенный рычаг давления – можно не повышать иностранцам частотность рейсов, то есть косвенно сдерживать рост оборота.

Впрочем, до этого вряд ли дойдет. Авиадискаунтеры тоже умеют считать деньги. Их задача переманить клиентов у конкурентов, а не обрушивать цены в принципе. Ведь число желающих съездить в ту же Испанию на поезде или на машине изначально невелико. Но даже легкой ценовой коррекции, чтобы всерьез напугать нынешних лидеров рынка, более чем достаточно. Фактически, с учетом традиционно завышенных в России аэропортовых тарифов, Ryanair может, даже не демпингуя, выполнять перелеты из Москвы или Санкт-Петербурга в тот же Рим по цене 200 евро. Для сравнения: сегодня из Москвы до Рима дешевле, чем за 11,5 тыс. рублей (чуть менее 300 евро) в тот же период не улететь. Это, естественно, будет, стыковочный рейс. То есть при желании Ryanair в течение года-двух может нарастить присутствие в России и заставить конкурентов опустить цены на четверть. EasyJet сможет поддержать уровень этих тарифов. Не исключено, что компании изначально договорились о совместном походе на Россию. А вот остальным придется работать по более высоким ценам. Даже присутствующие сейчас в России представители сегмента лоукост Air Berlin и Air Baltic не смогут конкурировать с островитянами. Балтийская компания в принципе летает в основном в крупные европейские города. «Покрытие» Air Berlin в Испании и Италии достаточно скромное, а во Франции вовсе номинальное.

АСИММЕТРИЧНЫЙ ОТВЕТ

Понятно, что экспансия лоукостеров на российский рынок не будет приятной прогулкой. С определенными трудностями Ryanair и EasyJet все же столкнутся. В первую очередь им мешает то, что ни Великобритания, ни Ирландия не являются подписантами Шенгенского соглашения. Это значит, что большинство их транзитников не смогут покинуть здание аэропорта. Однако стыковка между рейсами вовсе не всегда составляет 2–3 часа, а тянется иногда 6–7 часов и более. В любой стране Евросоюза это не проблема. Путешественники просто выходят в город и отправляются на шопинг. В нашем же случае этой возможности они будут лишены. Великобритания свою визу россиянам выдает весьма неохотно. Между тем длительные промежутки времени между стыковками неизбежно будут. Ведь дискаунтеры-гиганты не смогут, да и не захотят в корне «перетряхивать» все европейское расписание ради даже перспективных туристов из России.

Впрочем, рейсы Ryanair и EasyJet в Европу выполняются с завидной плотностью. Зная любовь наших соотечественников сэкономить, можно не сомневаться, что выгодная цена смягчит их гнев от пяти часов, проведенных в распределителе аэропорта.

Показательно, что такой вариант уже, похоже, всерьез просчитали и в Lufthansa. Менеджмент компании решил с 2013 года на большей части немецких маршрутов заменить головную компанию на дочернего лоукостера – Germanwings. Именно авиадискаунтер Germanwings теперь будет выполнять прямые рейсы в Москву и Петербург из Дюссельдорфа, Штутгарта, Берлина и Гамбурга. Лишь в Мюнхен и Франкфурт (свои традиционные хабы) Lufthansa будет летать самостоятельно.

Частично данные меры – часть глобальной оптимизации в группе Lufthansa, но тот факт, что компания выставляет дискаунтера на российско-европейские направления одновременно с приходом в нашу страну EasyJet, тоже нельзя считать совпадением. Однако данный шаг сам по себе не сможет уравнять позиции Lufthansa с островными дискаунтерами. По большому счету Germanwings лишь позиционирует себя в сегменте лоукост. Соблюдение интересов материнской компании является для данного перевозчика важнее интересов пассажира. Например, в нынешний осенне-зимний сезон перелет Москва – Штутгарт при заблаговременном бронировании с помощью немецкого лоукостера может оказаться не слишком выгодным. Так, Lufthansa доставит пассажира за 11–13 тыс. рублей, Germanwings выполнит аналогичный маршрут минимум за 10 700 рублей. Если же купить билет, в который будет включен обед (скромный сэндвич) и одно место багажа, то заплатить придется уже 12 300–12 600 рублей.

При этом качество перелета Germanwings, как и любым дискаунтером, будет ниже. Аэропортовое обслуживание проще, расстояние между рядами меньше и т.д.

Даже у себя в Германии Germanwings не удается переиграть достаточно скромного конкурента – дискаунтера Air Berlin. Попытка выиграть ценовую войну у Ryanair будет даже забавна.

Впрочем, маловероятно, что Lufthansa станет слишком активно продвигать в России нового перевозчика. Оптимизация – это хорошо, но ведь немцам надо загружать самолеты других своих бесчисленных «дочек» (Austrian Airlines, Swiss, Brussels Airlines).

Поэтому цены Germanwings от того, что компания позиционирует себя в сегменте лоукост, вряд ли будут слишком привлекательны для российских пассажиров. Другое дело, если все компании Lufthansa Group начнут терять пассажиров, цены опускать придется уже всем участникам альянса, независимо от того, к какому сегменту они себя относят. Впрочем, это не критично. По оценкам большинства экспертов, запас как минимум в 25–35% есть практически у всех компаний, зарабатывающих на транзите. Естественно, эта премия варьируется в зависимости от обстоятельств. Показательно, что часто именно настолько подскакивает стоимость перелета в горячий сезон.

Таким образом, 2013 год становится определяющим для российских путешественников. Если Ryanair и EasyJet и решат нарастить долю «транзитников», то цены на стыковочные перелеты могут уже к 2014 году снизиться на 20%. Следом неизбежно подешевеют и прямые рейсы. Не могут же они быть в два раза дороже стыковочных. За лояльность пассажиров придется доплатить. Понятно, что часть удешевления съест инфляция. Но внимательный путешественник все равно заметит разницу.
ИТАР-ТАСС; 25.01.2013; МЕЖДУНАРОДНЫЙ АЭРОПОРТ НИЖНИЙ НОВГОРОД ПОЛУЧИЛ ДОПУСК К ПРИЕМУ САМОЛЕТОВ «БОИНГ-767-200/300»

Международный аэропорт Нижний Новгород получил допуск к приему воздушных судов «Боинг-767-200/300» и их модификаций. Как сообщила сегодня пресс-служба аэропорта, соответствующее распоряжение было подписано накануне Федеральным агентством воздушного транспорта /Росавиацией/.

На сегодняшний день широкофюзеляжные сердне- и дальнемагистральные самолеты «Боинг-767-200» и «Боинг-767-300» – самые тяжелые типы воздушных судов иностранного производства, которые может принимать нижегородский аэропорт.

На сегодня международный аэропорт Нижний Новгород имеет допуск на приём более 50 типов воздушных судов российского и зарубежного производства, а также всех типов вертолетов и распространенных типов самолетов бизнес-авиации. «Допуск аэропорта к приему «Боинг-767-200/300» существенно расширяет возможности для авиакомпаний, которые теперь могут формировать сетку полетов из Нижнего Новгорода на широкофюзеляжных дальнемагистральных самолетах», – отметили в пресс- службе.

Международный аэропорт Нижний Новгород обслуживает международные и внутренние авиарейсы и является основным запасным аэродромом аэропортов московского авиаузла.

ИТАР-ТАСС; 25.01.2013; РОСАВИАЦИЯ СОЗДАЛА КОМИССИЮ ПО РАССЛЕДОВАНИЮ ОБСТОЯТЕЛЬСТВ ИНЦИДЕНТА С САМОЛЕТОМ «УРАЛЬСКИХ АВИАЛИНИЙ» В АЭРОПОРТУ КАЗАНИ

Федеральное агентство воздушного транспорта РФ /Росавиация/ создало специальную комиссию для расследования причин инцидента, произошедшего минувшей ночью в аэропорту Казани.

«В 03:38 мск при уходе на второй круг самолета A-321 авиакомпании «Уральские авиалинии», выполнявшего рейс из Шарм-эш-Шейха, произошло столкновение воздушного судна с антенной курсового маяка», – рассказали в ведомстве. По словам собеседника агентства, «экипаж выполнил повторный заход и совершил посадку в аэропорту Казани».

«Никто из находившихся на борту 220 пассажиров не пострадал», - продолжили в Росавиации. По результатам осмотра воздушного судна «зафиксированы незначительные повреждения фюзеляжа в районе хвостовой части». «По данному авиационному событию в Росавиации создана комиссия для расследования всех обстоятельств и причин произошедшего»,- заключили в ведомстве.

ИА REGNUM; 25.01.2013; РОСТРАНСНАДЗОР ПРОВЕРЯЕТ АВИАКОМПАНИЮ «УРАЛЬСКИЕ АВИАЛИНИИ» ИЗ-ЗА ЧП С САМОЛЕТОМ В КАЗАНИ

Комиссия Ространснадзора приступила к проверке деятельности авиакомпании «Уральские авиалинии», а также вынесла определение об административном расследовании в соответствии с КоАП РФ, сообщает ведомство 21 января.

Проверка связана с ЧП с самолетом авиакомпании. В аэропорту Казани пассажирский самолет Airbus A321 авиакомпании «Уральские авиалинии» во время посадки, при заходе на второй круг, в сложных метеоусловиях задел хвостовой частью фюзеляжа курсовой маяк и получил повреждения, пострадавших нет.

Как ранее сообщало ИА REGNUM, из-за этого происшествия не смогли своевременно вылететь из Казани в Шарм-эль-Шейх 203 пассажира. Для выполнения рейса в Казань компания направила резервный самолет из Екатеринбурга.

ИНТЕРФАКС; 28.01.2013; АЭРОПОРТ МИНВОД В 2013Г ПОЛУЧИТ 100 МЛН РУБ. НА ОСНАЩЕНИЕ СРЕДСТВАМИ ОХРАНЫ

Международный аэропорт «Минеральные Воды» в текущем году получит 100 млн рублей на оснащение ограждения техническими средствами охраны, говорится в документах, предоставленных «Интерфаксу» на совещании по развитию аэропортовой инфраструктуры Северного Кавказа.

«В аэропорту Минвод в настоящее время ведется разработка проекта реконструкции рулежных дорожек и мест стоянки авиасудов, в 2012 году 2,9 млн рублей были направлены на разработку проекта по оснащению ограждения аэропорта техническими средствами охраны, в 2013 году на эти цели выделены 100 млн рублей», – говорится в сообщении.

Также в аэропорту Ставрополя планируется в этом году выполнить реконструкцию ограждения с оснащением технических средств охраны, в 2014 году разработать проект, а в 2015 году провести реконструкцию взлетно-посадочной полосы, рулежных дорожек и мест стоянки воздушных судов.

«В Махачкале в 2013-2014 годах планируется провести реконструкцию взлетно-посадочной полосы без удлинения, рулежных дорожек и мест стоянки, ограждения и патрульной дороги. На втором этапе запланировано удлинение ВПП на 400 метров, реконструкция перрона, строительство аварийно-спасительной станции. На это дополнительно требуется 2,9 млрд рублей», – отмечается в тексте сообщения.

В аэропорту Магас в 2012 году после реконструкции введена в эксплуатацию ВПП с размерами 3000 х 46 м. В 2010-2012 годах выполнена реконструкция рулежных дорожек и перрона, патрульной дороги, завершается строительство здания аварийно-спасательной станции. На эти цели направлено 1,327 млрд рублей. В 2013 году планируется выполнить работы по реконструкции ограждения.

Помимо этого, в аэропорту Владикавказа намечена масштабная реконструкция, на которую дополнительно требуется 640 млн рублей.

В Нальчике в 2015-2020 годах планируется построить аэродромный комплекс аэропорта на новой площадке.

Проект реконструкции аэропорта в Грозном предусматривает удлинение до 3,1 километра взлетно-посадочной полосы, реконструкцию перрона и рулежных дорожек. В 2011-2012 году проведена реконструкция четырех мест стоянки воздушных судов, системы водоснабжения аэропорта. Общий объем финансирования реконструкции составляет 6 млрд 456,6 млн рублей.

Все эти мероприятия проводятся в рамках реализации федеральной целевой программы (ФЦП) «Развитие транспортной системы России» (2010-2015 годы), ФЦП «Модернизация единой системы воздушного движения» (2009-2015 годы), а также комплексной программы обеспечения безопасности населения на транспорте.

АВИАПОРТ.РУ; 25.01.2013; ПОДВЕДЕНЫ ИТОГИ СОСТОЯНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ПОЛЕТОВ В ПРИВОЛЖСКОМ ФЕДЕРАЛЬНОМ ОКРУГЕ

Приволжская транспортная прокуратура проанализировала состояние законности в сфере обеспечения безопасности полетов воздушных судов авиации общего назначения. 

За прошлый год в Приволжском транспортном регионе произошли 2 катастрофы с воздушными судами авиации общего назначения, в результате которых погибло 3 человека. 

Основными причинами авиационных происшествий явились нарушения и ошибки в работе экипажей (пилотов) и обслуживающего персонала. 

Так, в апреле прошлого года вертолет Bell-407, принадлежащий ОАО «АК БАРС АЭРО», при выполнении рейса по маршруту Бугульма-Казань столкнулся с землей, в результате чего погиб пилот воздушного судна. Причиной трагедии явилась потеря пилотом контроля за высотой при погодных условиях, несоответствующих правилам выполнения визуальных полетов. 

Тогда же в апреле в Самарской области во время выполнения учебно-тренировочного полета на аэродроме Смышляевка при заходе на посадку рухнуло на землю и загорелось воздушное судно Элитар-202 аэроклуба «Кондор». Командир воздушного судна и пассажир погибли. Причиной авиационного происшествия явилась потеря скорости полета и выход на режим сваливания в результате недостаточной мощности двигателя, которая была обусловлена использованием топлива низкого качества и образованием «паровой пробки», вызванной длительной работой двигателя воздушного судна на земле. 

Увеличилось до 8 количество полетов, совершенных владельцами легких и сверхлегких воздушных судов с нарушением установленного уведомительного порядка использования воздушного пространства. Так, по постановлению прокурора был привлечен к административной ответственности в виде штрафа по ч. 2 ст. 11.4 КоАП РФ (нарушение правил использования воздушного пространства) пилот вертолета R-44, совершивший в октябре 2012 года несанкционированную посадку на территории аэродрома Казань Республики Татарстан без разрешения органов организации управления воздушным движением. 

Широкое распространение получила незаконная практика использования авиации общего назначения в коммерческих целях для выполнения прогулочных, экскурсионных полетов без получения необходимых для осуществления таких полетов разрешительных документов. 

Чувашский транспортный прокурор в ходе мониторинга средств массовой информации обнаружил коммерческое предложение об организации ознакомительных полетов, размещенное некоммерческим партнерством центра авиации общего назначения «Авиакомпания СкайМир», которое лицензию на перевозку пассажиров не имеет. 

Учитывая, что фактически ознакомительные полеты не выполнялись, Чувашский транспортный прокурор объявил предостережение о недопустимости нарушений закона директору организации. В результате принятых мер прокурорского реагирования коммерческое предложение из сети Интернет удалено. 

Аналогичное предостережение о недопустимости выполнения платных экскурсионных полетов объявил Уфимский транспортный прокурор директору некоммерческого партнерства «Уфимский авиаклуб». 

Куйбышевский, Пензенский, Ульяновский транспортные прокуроры направили в суды исковые заявления о запрете полетов на воздушных судах без документов о государственной регистрации воздушных судов и сертификатов летной годности. 

Татарский транспортный прокурор при проверке частного образовательного учреждения «Авиационный учебный центр Авиатор» выявил нарушения эксплуатации воздушных судов авиации общего назначения, угрожающие безопасности полетов, в частности, отсутствие данных о техническом обслуживании и производимых ремонтах на воздушных судах, учета сроков службы отдельных авиаагрегатов, в связи с чем внес представление директору учебного центра, а представителем Ространснадзора в сфере авиации эксплуатация указанных воздушных судов была запрещена. 

В Татарском межрегиональном теруправлении Росавиации Татарский транспортный прокурор выявил факты продления ряду предприятий, использующих легкие (сверхлегкие) воздушные суда, сроков действия свидетельств эксплуатантов авиации общего назначения, тогда как выдача подобных свидетельств на эксплуатацию таких судов в настоящее время не требуется. 

Выявлены нарушения, связанные с ненадлежащим оборудованием посадочных площадок для осуществления взлета (посад) легких (сверхлегких) воздушных судов. 

Всего по результатам проверки прокурорами выявлено 92 нарушения закона, в целях устранения которых внесено 8 представлений, объявлено 14 предостережений, в суд направлено 8 исков о запрете эксплуатации воздушных судов), которые находятся на рассмотрении. По постановлениям прокуроров к административной ответственности привлечено 2 должностных лица.
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