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РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ТАТЬЯНА ЗЫКОВА; 25.01.2013; ЦВЕТ КОРИДОРА

***

Интересную форму борьбы с контрафактом предложил замминистра транспорта Валерий Окулов, который много лет входил в состав Общественно-консультативного совета при ФТС России. Он дословно сказал: почему мы на йогурты научились ставить электронные метки, а на авиазапчасти не можем. Действительно, поставщиков авиазапчастей в Россию можно обязать устанавливать сканеры: сложность невелика, а эффект очевиден.

***

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 25.01.2013; ЦЕПНАЯ РЕАКЦИЯ

В полмиллиона рублей обойдется зимняя резина для грузовика, повысив стоимость перевозки грузов

Сенаторы подготовили законопроект, в котором предлагают сделать зимнюю резину для российских автомобилистов обязательной. И касается он как грузовых, так и легковых авто.

Документ уже передали в правительство, сообщил председатель Комитета верхней палаты по Регламенту и организации парламентской деятельности Вадим Тюльпанов. Авторы законопроекта уверены, что новая норма поможет снизить проценты дорожно-транспортных происшествий, которые в зимнее время года вырастают на 30 пунктов. Кроме того, по техрегламенту Таможенного союза с 2015 года все колесные средства России, Белоруссии и Казахстана должны переходить на зимнюю резину. Речь идет об обязательном использовании зимней резины в три зимних месяца, пояснил Тюльпанов. Но этот период можно увеличивать в зависимости от погодных условий региона, добавил сенатор.

Те, кто не будет переобуваться, рискуют при проверке его инспектором ГИБДД нарваться на штраф в пять тысяч рублей. Размер штрафа – средняя стоимость одной покрышки для легкового автомобиля и ее монтажа, пояснил сенатор от Северной столицы.

Правда, в законопроекте пока нет пункта, который обяжет автомобилистов переобуваться на летнюю резину, если она нешипованная. Получается, что те, кто хочет сэкономить, могут купить «мягкую» резину с маркировкой М плюс С (грязь плюс снег) и ездить на ней круглый год. Нет в законопроекте и обязательного применения цепей. О чем говорилось не раз, в том числе дорожниками. Росавтодор предлагал ввести обязательно для автомобилистов «зимний набор», то есть мешок с песком, лопату и цепи.

В любом случае, по мнению сенатора, на стоимости перевозки новое требование не должно сказаться. Здесь больше играет роль цена бензина, считает он. Однако у некоторых экспертов другое мнение.

Переобуть грузовик в среднем обойдется в полмиллиона рублей, это без учета работ по шинмонтажу, подсчитал Игорь Моржаретто, заместитель редактора журнала «За рулем». Безусловно, такие затраты скажутся и на стоимости перевозки.

Эксперт предлагает другой вариант. Грузовик, у которого нелысые всесезонные колеса, нормально себя ведет на дороге, его прижимает к полотну груз, говорит Моржаретто. А на случай снегопада нужно возить цепи, которые надеваются за 20 минут, сказал он. Также эксперт отметил, что в скандинавских странах требование по зимней резине есть только для легковых авто, а не для грузовых, констатировал он.

Пока в Правилах дорожного движения пункт о зимней резине отсутствует, а в приложении к ним прописано, что шины должны соответствовать стандарту, то есть не быть лысыми. При этом в федеральном законе, по мнению эксперта, регион должен быть наделен полномочиями вводить у себя требования по зимней резине и сроки ее использования. В южных регионах, не считая горных районов, использовать зимнюю резину нецелесообразно, пояснил он.

Тем временем

Сенаторы готовят законопроект о наказании при повторном управлении автомобилем в пьяном виде.

Они предлагают установить уголовное наказание в виде не заключения, а штрафа, который должен быть не менее 50 тысяч рублей, а может, и выше, пояснил Тюльпанов.

МОСКОВСКИЙ КОМСОМОЛЕЦ; 24.01.2013; СТОИМОСТЬ МОСТА ЧЕРЕЗ КАМУ УДАЛОСЬ СНИЗИТЬ

Строительство нового моста через Каму обойдется властям в 9-10, а не 12 миллиардов рублей. На путепровод через реку Чусовую потратят 7,5 миллиардов. Об этом сообщил губернатор Виктор Басаргин.

Краевые власти ведут расчеты по оптимизации стоимости двух крупных мостов через Каму и Чусовую уже несколько недель. Как отмечает глава региона, удалось выйти на более скромные варианты, чем планировалось ранее. «Пока получается, что минимально строительство моста через Чусовую обойдется в 7,5 миллиарда рублей, моста через Каму в 9-10 миллиардов. Это должно серьезно облегчить поиск необходимых ресурсов», – пишкт Басаргин в своем блоге.

По словам губернатора, к проекту строительства моста через Чусовую уже подготовили документацию. «В этом году можно приступать к строительству. В Минтрансе России предложили пока такую схему финансирования: 75% стоимости проекта возьмут на себя в равных долях федеральный и краевой бюджеты, а 25% – инвестор, которому потом в течение восьми лет будут возмещены его затраты за счет эксплуатационных расходов. Думаю, на такой вариант мы пойдем. Специально подчеркиваю, что это совершенно не означает, что проезд по мосту обязательно будет платным», – сообщил Басаргин.

Аналогичную схему финансирования, по словам губернатора, Минтранс предлагает и по проекту возведения моста через Каму. «Нужно будет решать. Времени не так много. Деньги на проектную документацию мы выделили. В этом году она будет готова, теоретически со следующего года можно приступать к строительству», – резюмировал глава региона.

КОММЕРСАНТЪ (ВОРОНЕЖ); ДАРЬЯ ЛОБКОВА; 25.01.2013; ЛИПЕЦК РАССЧИТЫВАЕТ ПОЛУЧИТЬ 2,5 МЛРД РУБЛЕЙ НА ДОРОГИ

Средства ожидают на организацию дорожного строительства в рамках совместного проекта Министерства транспорта РФ и Всемирного банка. Деньги должны прийти в муниципалитет за 10 лет несколькими траншами. В администрации Липецка подтвердили „Ъ“, что в течение текущего полугода финансовые аналитики Всемирного банка должны дать оценку целесообразности проекта «Городские транспортные системы». Местные власти рассчитывают получить 2,5 млрд руб. на его реализацию. Председатель департамента транспорта, дорог и благоустройства мэрии Николай Новиков добавил, что «Минтранс выбрал Липецк, так как, по оценке ведомства, организация дорожного движения города является наиболее современной». 

«Сегодня активно внедряется система безналичной оплаты проезда, актуализируется развитие электротранспорта. В городе предполагается сделать еще более современную транспортную систему: это и дорожные развязки, и светофорное регулирование с удаленным доступом, перекрестки, магистрали. В общем, здесь уже есть база, которую бы они хотели усовершенствовать», – сообщил г-н Новиков. Напомним, конкурс министерства на участие в пилотном проекте по развитию транспортной инфраструктуры в трех городах РФ (крупный, средний, малый) выиграли Санкт-Петербург, Липецк и Балашиха. По предварительным подсчетам, стоимость общего проекта составит 15 млрд руб., вложенных за 10 лет. 

Как пояснил „Ъ“ руководитель научного отдела организации перевозок пассажиров НИИАТ Дмитрий Енин, Всемирный банк заинтересован в реализации транспортных проектов по всему миру и кредитует их на условиях 2,5-3% годовых. По словам эксперта, выгода организации в первую очередь заключается в нормальной для Европы марже. Кроме того, «очевидно, банк имеет “завязки” в транспортной сфере». Г-н Енин не исключает приход иностранного подрядчика вместе с заграничными средствами, у Всемирного банка «есть все возможности для этого». Эксперт также отметил, что на сегодняшний день Всемирный банк не осуществлял в России ни одного крупного транспортного проекта. В 2005 году организация реализовывала проект по аудиту. Но он «закончился банально, как и большинство подобных проектов»: для регионов были разработаны рекомендации, но руководители на местах «не обязаны их придерживаться». 
ИНТЕРФАКС; 24.01.2013; ГЛАВА ФТС ПРЕДЛАГАЕТ ЗАПРЕТИТЬ ВВОЗ КОНТЕЙНЕРОВ В РФ АВТОФУРАМИ, ПЕРЕКЛЮЧИВ ГРУЗОПОТОК НА Ж/Д

Глава Федеральной таможенной службы (ФТС) РФ Андрей Бельянинов предлагает запретить въезд в Россию автомобильных фур с контейнерами, переключив этот грузопоток на железнодорожный транспорт.

«Зачем нашим дорогам машины, везущие 40-футовые контейнеры? Давайте запретим въезд таких фур в Россию. Тяжести можно без проблем доставлять по рельсам», – заявил он в интервью «Российской газете», которое будет опубликовано в пятницу.

«Заставьте многометровые фуры выполнять общепринятые международные требования – и предпочтения бизнеса сместятся в сторону железной дороги. Как минимум это позволит ОАО «Российские железные дороги» (РТС: RZHD) решать еще больше социальных вопросов, а еще воздух станет чище и нагрузка на дорожное полотно снизится», – добавил глава ФТС, отметив, что «государство должно подумать» о ж/д тарифах (стоимость товаров для конечного потребителя вырастет при смещении перевозок на железную дорогу).

В транспортном вопросе на границе А.Бельянинов провел аналогию с ситуацией внутри РФ, выразив недовольство тем, что «страна с очень слабо развитой дорожной инфраструктурой занимает ведущее место по автоперевозкам». «Почему? Для автоперевозок созданы райские условия. В отличие от железных дорог, автомобильные дороги для грузов бесплатны. Это тот самый бесплатный сыр, который обозначает мышеловку с экономической точки зрения. Грузовой транспорт разбивает дороги, но на ремонт не тратится. Мы его субсидируем, получается. А в результате получается коллапс на магистралях. Явная диспропорция», – сказал он.

РЖД контролируют крупнейшего в РФ перевозчика контейнеров – ОАО «Трансконтейнер».

В то же время, говоря о скорости перемещения грузов через границу, А.Бельянинов заявил, что в этом вопросе «усилий одних только таможенных органов мало». «Пункты пропуска нуждаются в реконструкции, не говоря уже о нормальных дорогах для транспорта, создании современной логистики для бизнеса, условий для развития транзита. В одних только морских портах клубок проблем, явных и скрытых», – отметил чиновник. Проблемы в этой сфере он считает не «таможенными», а «в большей степени» именно «транспортно-логистическими и торговыми».

ВЕЧЕРНЯЯ МОСКВА; ЭЛИНА КАЧКАЕВА; 25.01.2013; АЭРОПОРТЫ СВЯЖЕТ АЭРОЭКСПРЕСС

Минтранс предлагает соединить три главных столичных аэропорта: «Внуково», «Шереметьево» и «Домодедово» аэроэкспрессом. Об этом сообщается на сайте министерства. Предполагается, что строительство дополнительных развязок, внутриузловых соединений и транспортно-пересадочного комплекса «Каланчевский» будет длиться до 2030 года.
- Да, мы действительно планируем пустить аэроэкспрессы между аэропортами, – рассказал «ВМ» пресс-секретарь Минтранса Тимур Хикматов. – Но о конкретных сроках и деталях говорить пока рано. В пресс-службе РЖД сообщили, что для того чтобы поехал аэроэкспресс, надо прежде всего открыть движение по Малому кольцу Московской железной дороги. А это случится только к 2015 году. Проект долгосрочный, и пока никто не знает, как это будет выглядеть на практике. Известно только, что к 2030 году количество пассажиров аэроэкспрессов увеличится до 30 миллионов человек в год. Для сравнения: в 2012 году аэроэкспрессы перевезли в аэропорты и обратно 15 миллионов человек. Больше всего ехали в «Домодедово». У
них
Не во всех мировых столицах есть аэроэкспрессы, курсирующие между аэропортами. Например, в Лондоне пять крупных аэропортов (каждый из которых в 50-70 километрах от города ), и добраться от одного до другого можно только на такси.

ИНТЕРФАКС; 24.01.2013; КИТАЙСКИЕ ИНВЕСТОРЫ РАССМАТРИВАЮТ ВОЗМОЖНОСТЬ УЧАСТИЯ В Ж/Д ПРОЕКТЕ «БЕЛКОМУР»

Руководство Внешэкономбанка (ВЭБа), представители Банка развития Китая, министерства железных дорог КНР, Китайской гражданской инженерно-строительной корпорации в России, Центра экономического и инвестиционного сотрудничества России и Китая СОПС рассмотрели вопросы возможного совместного участия в проекте строительства железнодорожной магистрали Архангельск-Сыктывкар-Соликамск («Белкомур»), говорится в сообщении ВЭБа.

Встреча с китайской стороной была проведена в рамках реализации меморандума о намерениях по осуществлению проекта «Белкомур». Этот документ был подписан летом 2011 года ВЭБом и межрегиональной компанией «Белкомур».

В ходе встречи стороны также обсудили приемлемые для институтов развития России и Китая форматы реализации проекта, в том числе структуру акционерного капитала специализированной проектной компании-заемщика и возможности вхождения крупных российских и китайских компаний в ее капитал, а также необходимость участия в проекте государства и ОАО «РЖД» (РТС: RZHD).

При этом участники переговоров считают необходимым проработать перечень инвестиционных проектов по разработке ресурсов регионов-участников «Белкомура» (в сфере горной химии, нефтяной и строительной отраслях, агрохимическом и лесопромышленном комплексах), в том числе с участием Российско-китайского инвестиционного фонда. Для решения этих вопросов создана рабочая группа, в которую вошли представители республики Коми, Внешэкономбанка, РЖД, министерства транспорта РФ, Банка развития Китая и ряда китайских компаний.

ВЭБ и руководство Пермского края, республики Коми, Архангельской области провели оценку текущего положения проекта и разработали меры по его продвижению. «В ближайшее время будет представлена концепция реализации проекта на принципах государственно-частного партнерства, его финансово-экономическое обоснование, а также определены параметры возможного участия Внешэкономбанка», – подчеркивается в сообщении банка.

Общая стоимость проекта строительства железнодорожной магистрали в настоящее время составляет около 180 млрд рублей.

Проект «Белкомур» подразумевает сооружение новой железнодорожной магистрали общей протяженностью 1 тыс. 155 км, из которых новое строительство – 715 км, остальное – реконструкция и усиление действующих линий. «Белкомур» состоит из двух участков: Северный (проходит по территории Архангельской области и республики Коми) и Южный (от Сыктывкара по территории Коми и Пермского края).
КОММЕРСАНТЪ-FM; ЛИЛИЯ ПОНОМАРЕВА; 24.01.2013; АВИАКОМПАНИЯ RED WINGS МОЖЕТ ПОТЕРЯТЬ ДОРОГУ В НЕБО

Авиаперевозчику грозит лишение сертификата эксплуатанта. Если это произойдет, Red Wings уже не сможет в дальнейшем вернуться к полноценной деятельности, что приведет, в свою очередь, и к негативным последствиям для отечественного авиапрома, считают эксперты.

Авиакомпания Red Wings может уйти с рынка. Росавиация должна решить судьбу перевозчика в ближайшее время. Ространснадзор провел внеплановую проверку авиапарка Red Wings после катастрофы ее Ту-204 во «Внуково». 29 декабря самолет при посадке выкатился за взлетную полосу и развалился. Погибли пять человек, еще трое были госпитализированы. По данным газеты «Коммерсантъ», в Министерстве транспорта рассматривается вопрос о приостановке полетов авиакомпании. Если сертификат отзовут даже на время, компания закроется из-за убытков. Об этом «Коммерсантъ FM» сообщил ее владелец Александр Лебедев.

«Как только сертификат приостанавливают, через несколько дней весь бизнес убит, вы сразу же теряете кредит доверия аэропорта, поставщиков пассажиров. Финансовая комиссия у нас ничего не нашла. На самом деле, практики отбирать сертификаты или приостанавливать после тяжелого летного происшествия нет. Приостанавливают сертификаты эксплуатанта за какие-то грубые нарушения, у нас их нет. Не забывайте, что мы единственный якорный эксплуатант российской техники. Поэтому удар будет нанесен не столько по компании, она перестанет летать и все. Грубо говоря, я распрощаюсь со всей этой инвестицией в €100 млн. А вот они тогда останутся без авиапрома. Никто этой техникой летать не может, считайте, что этот тип самолета летать не будет», –  уверен Лебедев.

Парк воздушных судов авиакомпании Red Wings состоит из восьми самолетов Ту-204. Если перевозчик прекратит полеты, наследники у ее лайнеров и ряда рейсов, действительно, вряд ли найдутся, отметил аналитик компании «Финам» Алексей Захаров.

«Традиционно компания проходит проверки. Как только случается происшествие, тут же находится куча недостатков. Это просто свидетельствует о том, на каком уровне проверяют обычно. Кому же эти самолеты достанутся? Никому, тихо сгниют на стоянке. У нас основная проблема авиапрома в том, что не слишком четко выстраивают систему послепродажного обслуживания. Компании, которой достанутся эти самолеты, эту систему придется выстраивать заново. «Вкусные» маршруты Red Wings сразу разберут, какие-то направления могут остаться и неприкрытыми», –  считает Захаров. 

Шансы, что сертификат Red Wings отзовут, велики, считает руководитель аналитической службы агентства «Авиапорт» Олег Пантелеев.

«Как показывает практика, значительная часть авиакомпаний, относительно небольших по российским меркам, допустивших авиационное происшествие с человеческими жертвами, после проведения проверки со стороны Росавиации теряет сертификат эксплуатанта. Какой-то политики я здесь не вижу», –  говорит Пантелеев. 

Штат авиакомпании Александра Лебедева насчитывает более 600 человек. По объемам пассажироперевозок Red Wings занимает 18-е место среди российских авиакомпаний.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 25.01.2013; РАЗОГНАЛИСЬ НА ПОСАДКЕ

Экипаж Ту-204 не включил вовремя стоп-краны

Экипаж нарушил инструкцию, делают выводы эксперты, ознакомившись с данными расследования аварии с самолетом Ту-204 авиакомпании Red Wings, которые вчера обнародовала Техническая комиссия Межгосударственного авиационного комитета.

Лайнер, напомним, 29 декабря выкатился за взлетную полосу аэропорта Внуково. Начался пожар, пять человек погибли. Росавиация, кстати, накануне аварии отправила производителю самолета предписание разобраться с системой торможения, после серии авиапроисшествий. Эксперты «РГ» по горячим следам выдвинули две версии: ошибка пилотов и проблема с реверсом (системой, с помощью которой гасится скорость).

Данные МАКа практически подтвердили, что обе эти версии в совокупности и стали причиной трагедии. Реверс в нужный момент не заработал, но экипаж не включал стоп-краны двигателей, а пытался снизить скорость самолета по штатной схеме, повторив ее три раза. И упустил драгоценные секунды.

После того, как самолет должен был начать торможение, а управление двигателями перейти в положение «максимального реверса», последовал доклад бортинженера, что реверс не включен. Именно в это время надо было уже включать стоп-краны двигателей для того, чтобы начать снижать скорость, пояснил «РГ» глава аналитического отдела «Авиапорт» Олег Пантеев.

Приземлился самолет на скорости около 230 километров в час. Но одновременного обжатия обеих основных опор шасси не происходило, что указывает на конструктивные недоработки, считают эксперты. Так что торможение в самом начале приземления оказалось неэффективным. Экипаж повторно попытался разобраться с реверсом, после слов бортинженера: «Реверс включай!» был зарегистрирован перевод управления двигателями в положение «максимального реверса», но торможния не происходило. Приборная скорость составляла 230...240 км/ч.

Через 4 секунды пилот выключил реверс. В течение следующих 6 секунд он находился в выключенном положении. В это время экипаж предпринял попытку автоматического торможения, о чем свидетельствуют внутрикабинные переговоры экипажа и кратковременное появление разовых команд: «Автоматическое торможение включено»...

Выкатывание самолета за пределы взлетно-посадочной полосы произошло через 32 секунды после приземления, практически по ее оси, на приборной скорости около 215 километров в час. Уже в процессе выкатывания бортинженер все-таки выключил двигатели с помощью стоп-кранов, но было слишком поздно. Столкновение самолета со склоном оврага произошло с путевой скоростью около 190 километров, говорится в сообщение МАК.

RBC DAILY; 24.01.2013; МАК: У ТУ-204 ВО ВНУКОВО НЕ СРАБОТАЛ РЕВЕРС СРАЗУ НА ДВУХ ДВИГАТЕЛЯХ

У самолета Ту-204 авиакомпании «Red Wings», который совершил жесткую посадку в аэропорту Внуково в конце декабря 2012 года, не сработал реверс сразу на двух двигателях, говорится сегодня в сообщении технической комиссии Межгосударственного авиационного комитета.

В выводах МАК, сделанных на основе результатов предварительного анализа поступившей информации, в частности указывается, что перекладки створок реверсивного устройства не произошло на обоих двигателях воздушного судна.

«Экипаж перевел рычаги управления реверсом (РУР) двигателей в положение «максимального реверса» одним движением и применил торможение от педалей. Перекладки створок реверсивного устройства на обоих двигателях не произошло. Также не произошло автоматического выпуска воздушных тормозов и интерцепторов. Выпуск интерцепторов в ручном режиме экипаж не производил», – говорится в сообщении МАК.

Через две секунды после перевода РУР в положение «максимального реверса» последовал доклад бортинженера о невключении реверса. «Как и при первой попытке, включения реверса не произошло, оба двигателя вновь вышли на режим прямой тяги», – говорится в сообщении МАК.

Дальнейшее движение самолета, сообщают в комитете, происходило практически по продолженной оси ВПП. «После выключения двигателей, за счет торможения при движении по снежному покрову за пределами ВПП и наезду на неровности, произошло одновременное обжатие левой и правой основных опор шасси. Обжатие основных опор шасси привело к автоматическому выпуску воздушных тормозов и интерцепторов, а также к перекладке створок реверсивных устройств двигателей. Столкновение самолета со склоном оврага произошло с путевой скоростью около 190 км/ч», – доложили в МАК.

Катастрофа Ту-204 произошла 29 декабря 2012 года в аэропорту Внуково, погибли пять человек. Росавиация сразу начала проводить внеплановую проверку Red Wings. Итогом ревизии может стать аннулирование, приостановка или внесение ограничений в сертификат эксплуатанта самолета для компании. Предварительной причиной катастрофы названа техническая неисправность. Росавиация разослала во все компании, эксплуатирующие Ту-204 и его модификацию с увеличенной дальностью Ту-214, дополнения к нормам технического состояния лайнеров.

КОММЕРСАНТЪ; ЕЛИЗАВЕТА КУЗНЕЦОВА; 25.01.2013; ЧАРТЕРЫ В БОЛГАРИЮ ПОЛЕТЯТ БЕЗ СОГЛАСОВАНИЯ 

Вчера стало известно, что российские авиакомпании смогут в период с 15 мая по 16 сентября совершать чартерные рейсы в Болгарию без согласования с назначенными перевозчиками со стороны России. Об этом говорится в переписке авиавластей РФ и Болгарии, опубликованной на сайте Росавиации. Источники в туристической отрасли пояснили «Ъ», что облегченный вариант допуска к выполнению чартерных перевозок уже действовал во время туристического сезона 2012 года. Тогда Росавиация разрешила чартерные рейсы расширенному числу авиакомпаний. В переписке также отмечается, что в настоящий момент болгарская сторона завершает процедуру по внесению изменений в двустороннее соглашении от 26 ноября 1997 года. После этого болгарская сторона сообщит, когда будет готова подписать официальный протокол. 

ТРУД; 25.01.2013; ЛЕТАЙТЕ БЕЗ БАГАЖА И НАТОЩАК

По поручению президента Минтранс подготовил и направил на согласование в заинтересованные ведомства проект комплекса мер, направленных на снижение стоимости авиаперевозок на внутренних линиях. Среди основных – дать возможность российским авиакомпаниям применять «невозвратные» тарифы, отменить запрет на допуск иностранцев за штурвалы самолетов, брать отдельно деньги за перевозку багажа, не кормить пассажиров на борту, если полет длится менее трех часов. Нетрудно заметить, что все эти предложения, во-первых, в интересах авиаперевозчиков, но никак не пассажиров или отечественных производителей. И во-вторых, предложения носят половинчатый характер и не в состоянии существенно сказаться на стоимости полета. Тогда какой смысл затевать сыр-бор?

Мы спросили наших экспертов, что на самом деле можно сделать, чтобы авиабилеты стали дешевле. Вениамин Коршунов, заместитель исполнительного директора Ассоциации эксплуатантов воздушного транспорта

- Прежде всего надо снижать стоимость горючего и наземного обслуживания. Ни для кого не секрет, что эти цены имеют монопольное происхождение. Мы нефтедобывающая страна, но авиационный керосин слишком дорогой. Бывали дикие случаи, когда наши борты вылетали за рубеж с неполными баками, чтобы дозаправиться в Эмиратах и на этом сэкономить. 

Юрий Крупнов, председатель наблюдательного совета Института демографии, миграции и социального развития

- Надо думать о полном реформировании экономики воздушного транспорта - начиная с производства техники и кончая авиаперевозками. Мы страдаем от системных издержек, ставших следствием разрушения отечественного авиапрома. Надо брать пример с тех стран, которые национальную экономику строят в расчете на собственное производство. Наша главная беда – жуткий монополизм и практически кабальная зависимость от иностран-ного производства. И все это отражается в цене билета как в зеркале.

Анатолий Бунарев, председатель Общероссийского профсоюза авиаработников

- Вот обратите внимание: даже у пяти наших ведущих авиакомпаний цены на авиабилеты при полетах на одинаковое расстояние сильно разнятся. А если несколько компаний летят по одному маршруту, то цены примерно одинаковы. То есть налицо и монополия, и корпоративный сговор. Практически все компании выступают за допуск к гражданским перевозкам иностранцев. Свою резко отрицательную позицию по этому поводу мы уже озвучили, но ведь идея снова крутится в головах чиновников. Да, сегодня командиров у нас немного не хватает, зато вторых – пруд пруди: училища их выпускают все больше. Никто не мешает ведущим авиакомпаниям более интенсивно взяться за подготовку и повышение квалификации пилотов до командиров. И думать не о том, как сэкономить на этом деле, а как сделать труд российского пилота комфортным и престижным. За рубежом предоставляют сотрудникам широкий спектр социальных услуг, таких как дополнительное медицинское обеспечение, санаторно-курортное лечение, получение льготных и бесплатных авиабилетов, единовременная материальная помощь, бесплатное питание в рабочее время, бесплатное обучение для повышения квалификации, бесплатный проезд до места работы на городском транспорте, бесплатные парковочные места на стоянках аэропорта и многое другое. Будут такие условия – выстроится очередь желающих сесть за штурвалы. И никакие иностранные пилоты и другие авиационные специалисты авиаперевозчикам не понадобятся.

КОММЕРСАНТЪ (ХАБАРОВСК); ОЛЬГА ГОНЧАРОВА; 25.01.2013; ЦЕНЫ НА ПОЛЕТЫ УРОНИЛА КОНКУРЕНЦИЯ

Улететь в центр из Владивостока стало дешевле, чем из Хабаровска
Представители авиакомпаний обратили внимание на то, что в аэропорту Хабаровска более дорогое обслуживание самолетов, из-за чего перелет из Владивостока в центр страны обходится значительно дешевле. Источники, близкие к отрасли, объясняют это сезонным демпингом на перелеты из столицы Приморья из-за возросшей конкуренции, а также разницей в работе заправщиков: в Хабаровске он один, а во Владивостоке – целых три. Эксперты полагают, что создание хаба в Хабаровске повысит конкуренцию на рынке и собьет цены, но случится это еще не скоро. 
Во вторник на презентации прямого рейса из Хабаровска на остров Сайпан представители туркомпании «Авиачартер-ДВ» заявили, что аналогичный перелет из международного аэропорта Владивостока (Кневичи) обойдется пассажиру значительно дешевле. Гендиректор компании Роман Чернявский признал, что «удорожание полета на чартерном рейсе зависит от его длительности», но его причиной также является более высокая цена на обслуживание в Хабаровском аэропорту. 

В «Аэрофлоте» подтверждают: в Хабаровске стоимость обслуживания выше. Но назвать это единственной причиной более дорогих билетов «было бы неверно», подчеркивает директор департамента общественных связей ОАО «Аэрофлот» Андрей Согрин. В настоящий момент «Аэрофлот» выставил цены на билеты из столицы Приморья в Москву и обратно от 6000 рублей, в то время как в Хабаровске аналогичный маршрут стоит от 12000 рублей. Столь очевидную разницу цен господин Согрин объясняет так называемым «низким сезоном». «Сейчас мы проводим по сути промо-акцию – привлечение пассажиров за счет особо низких тарифов,– говорит он.– На краткосрочную прибыль такой демпинг может повлиять негативно, но стратегически это бывает абсолютно оправдано для такой финансово устойчивой компании как «Аэрофлот», так как привлечет клиентов от конкурентов, которые увидят разницу в уровне сервиса. Для компании, балансирующей на грани банкротства, это будет ошибкой». 

Аналогичные условия перелета из Владивостока вслед за «Аэрофлотом» выставила и «Трансаэро». Источник в отрасли сообщил „Ъ“, что все эти «промо-цены» вызваны высокой конкуренцией, обусловленной работой новой команды Кневичей. Удорожание обслуживания воздушных судов в Хабаровском аэропорту происходит из-за того, что в нем один заправщик, подконтрольный оператору НК «Альянс», говорит источник „Ъ“. Тогда как во Владивостоке действует сразу три «топливных» оператора: ООО «ТЗК ДВ», филиал ООО «Аэрофьюэлз Камчатка» и ООО «РН-Аэро». 

Директор департамента корпоративных коммуникаций МАВ Евгения Хамицевич говорит, что итоговая сумма расходов авиакомпании зависит прежде всего от конкретного типа воздушного судна, в частности от его максимальной взлетной массы, а также от коммерческой загрузки конкретного рейса. «Снижение цен в аэропорту часто происходит в результате усиления конкуренции между несколькими операторами. При этом руководство аэропорта настаивает на равных условиях обслуживания для авиакомпаний-партнеров,– говорит госпожа Хамицевич.– Таким образом, аэропорт Владивостока всячески способствует созданию конкурентной среды, постоянно расширяя виды деятельности, привечая новых игроков в сферу обслуживания хаба, действуя по принципу: «Сами развиваемся – и другим не мешаем». 

Хабаровск и Владивосток являются пунктами базирования крупнейших аэропортов Дальнего Востока. Пассажиропоток аэропорта Владивостока в 2012 году составил 1,624 млн пассажиров и вырос по отношению к предыдущему году на 11%. Хабаровский аэропорт по итогам 2012 года отчитался о пассажиропотоке в 1,883 млн человек, рост к показателю предыдущего года составил 16%. ОАО «Хабаровский аэропорт» контролируется НК «Альянс» (через ООО «УК КОМАКС»), ОАО «Международный аэропорт Владивостока» (МАВ) на 52,2% принадлежит ОАО «Международный аэропорт Шереметьево». 

По данным самих компаний, стоимость авиатоплива в Хабаровском аэропорту составляет 39340 рублей за тонну, в аэропорту Владивостока – 30650 рублей за тонну. В прошлом году оба аэропорта поддержали проект федеральных властей, который должен усилить конкуренцию на рынке аэропортового обслуживания. Тогда ФАС совместно с Минтрансом и Минэкономики разработали проект правительственного постановления (см. „Ъ“ от 17 октября), согласно которому крупные аэропорты с пассажиропотоком свыше 1 млн человек должны будут иметь не менее двух альтернативных ТЗК, неаффилированных с главным оператором. На ноябрьский запрос „Ъ“ в ООО «УК КОМАКС» (управляет активами Хабаровского аэропорта) ответили, что данный вопрос изучают и, безусловно, выступают за развитие конкуренции в аэропортах. Но на данный момент ситуация пока не изменилась. 

Андрей Шенк, аналитик «Инвесткафе», считает, что при текущих условиях демпинговая перевозка скорее убыточна, но авиакомпании все равно летают для того, чтобы не терять долю рынка, так как такой ценовой уровень не может держаться долго, вероятнее всего, цены в ближайшие месяцы будут расти. «Ввод хаба в Хабаровске повысит конкуренцию на рынке, поэтому, скорее всего, цена снизится на 10-15%, однако ввод будет довольно нескоро, и к тому времени ситуация уже может измениться»,– говорит эксперт.

КОНТЕКСТ: «Аэрофьюэлз» откроет альтернативный ТЗК в Южно-Сахалинске
В первом квартале ГК «Аэрофьюэлз» планирует запустить в эксплуатацию новый топливозаправочный комплекс (ТЗК) в аэропорту Южно-Сахалинска, сообщили „Ъ“ в компании. ТЗК будет как обеспечивать заправки регулярных рейсов гражданской авиации, так и выполнять госзаказ по удовлетворению потребностей Минобороны в обеспечении авиации топливом в регионе, уточняется в сообщении. 

Инвестиции в ТЗК превысили 200 млн руб., поставщиком авиакеросина будет выступать НК «Роснефть». «Аэрофьюэлз» уже обслуживает на Дальнем Востоке альтернативные ТЗК в аэропортах Петропавловска-Камчатского, Владивостока и Благовещенска, а также с марта 2012 года аэропорт Менделеево (остров Кунашир), сообщили в компании.

В «Аэрофьюэлз» выразили надежду, что приход ГК на рынок позволит повысить конкуренцию среди заправщиков и снизить цены на авиакеросин. Отметим, что на данный момент суда в аэропорту Южно-Сахалинска заправляет ЗАО «Топливно-обеспечивающая компания», в 2011 году в ее капитал вошла «Газпром нефть». В конце ноября прошлого года руководство аэропорта заявило, что свой ТЗК там хочет строить дочернее «Роснефти» ООО «РН-Аэро». Компания, как рассказал и.о. гендиректора аэропорта Никита Полонский, уже получила земельный участок и начнет строительство в 2013 году. 

Аэропорт Южно-Сахалинска в 2012 году обслужил 834,96 тыс. пассажиров, показав рост на 8% по сравнению с показателем 2011 года. Ранее говорилось, что планку пассажиропотока в 1 млн человек аэропорт может преодолеть уже в 2014 году. 
ИНТЕРФАКС; 24.01.2013; СИСТЕМЫ РЕВЕРСА НЕ СРАБОТАЛИ НА ТУ-204 RED WINGS, КОТОРЫЙ РАЗБИЛСЯ ВО ВНУКОВО – МАК

На самолете Ту-204 авиакомпании Red Wings, который совершил жесткую посадку во «Внуково», не сработали системы реверса, говорится в сообщении, размещенном на сайте Межгосударственного авиационного комитета (МАК).

«Через три секунды после приземления произошло опускание и обжатие передней опоры шасси, сигнал обжатия правой опоры шасси на данном этапе не сформировался. Практически одновременно с опусканием передней опоры шасси экипаж перевел рычаги управления реверсом двигателей в положение максимального реверса одним движением и применил торможение от педалей. Перекладки створок реверсивного устройства на обоих двигателях не произошло, также не произошло автоматического выпуска воздушных тормозов и интерцепторов. Выпуск интерцепторов в ручном режиме экипаж не производил», – говорится в сообщении.

В МАК сообщили, что «через 2 секунды после перевода РУР (рычаг управления реверсом – ИФ) в положение «максимального реверса» последовал доклад бортинженера о невключении реверса».

«РУР находились в положении «максимального реверса» около 8 секунд, после чего реверс был выключен. За это время приборная скорость увеличилась до 240 км/ч», – говорится в сообщении.

«Через 5 секунд после выключения реверса, после слов бортинженера «Реверс включай! Реверс!», зарегистрирован повторный перевод РУР в положение «максимального реверса». Как и при первой попытке, включения реверса не произошло, оба двигателя вновь вышли на режим прямой тяги», – заявляют в МАК.

«Торможения самолета не происходило, приборная скорость составляла 230-240 км/ч. Через 4 секунды реверс был выключен. В момент повторного включения реверса самолет находился на удалении около 950-1000 м от выходного порога ВПП. В течение 6 секунд реверс находился в выключенном положении, в это время экипаж предпринял попытку автоматического торможения, о чем свидетельствуют внутрикабинные переговоры экипажа и кратковременное появление разовых команд: «Автоматическое торможение включено» для основной и резервной подсистем. В районе выходного порога ВПП РУР были переведены на режим малого реверса», – сообщил МАК.

Согласно выводам МАК, «выкатывание самолета за пределы ВПП произошло через 32 секунды после приземления, практически по ее оси, на приборной скорости около 215 км/ч. В процессе выкатывания по команде КВС бортинженер выключил двигатели с помощью стоп-кранов».

«Дальнейшее движение самолета происходило практически по продолженной оси ВПП. Столкновение самолета со склоном оврага произошло с путевой скоростью около 190 км/ч», – говорится в сообщении.

Самолет Ту-204 29 декабря 2012 года выкатился за пределы взлетно-посадочной полосы в московском аэропорту «Внуково» и развалился на три части. Жертвами катастрофы стали пять человек из восьми, находившихся на борту. На борту был только экипаж. Среди погибших – командир воздушного судна.

ИНТЕРФАКС; 24.01.2013; БЕЛГОРОДСКАЯ ОБЛАСТЬ МОЖЕТ ИНВЕСТИРОВАТЬ В БЕЛГОРОДСКИЙ АЭРОПОРТ ДО 970 МЛН РУБ.

Белгородская областная Дума на очередном заседании в четверг одобрила увеличение доли региона в уставном капитале ОАО «Воздушные ворота Белогорья» (управляющая компания белгородского аэропорта) путем выкупа допэмиссии акций на 970 млн рублей за счет привлечения финансирования из федерального центра, говорится в сообщении пресс-службы облпарламента.

Как уточнили «Интерфаксу» в пресс-службе белгородского аэропорта, допэмиссия в объеме 399,99 млн акций ОАО была зарегистрирована 23 апреля 2012 года региональным отделением ФСФР по городу Орел. Номинал акций 1 рубль, цена размещения – 5 рублей, акции размещаются по закрытой подписке между акционерами.

Региональные власти намерены выкупить до 194 млн акций. При этом доля региона в уставном капитале предприятия после выкупа акций может составить 52% против 25% плюс 1 голосующая акция ОАО на текущий момент.

Решение было принято парламентариями с целью привлечения инвестиций на реконструкцию аэропортового комплекса, а также для возвращения предприятия под контроль региона.

Уставный капитал компании составляет 320,1 млн рублей, он разделен на 320,1 млн акций номиналом 1 рубль. Акционерами компании являются более 1 тыс. физических и юридических лиц.

В 2010 году аэропорт, находившейся в тяжелом финансовом состоянии, был передан в собственность Белгородской области. Затем региональное правительство передало его акции частной компании «Воздушные ворота Белогорья», что позволило привлечь в реконструкцию аэропорта средства инвесторов.

РИА НОВОСТИ; 24.01.2013; АВИАКОМПАНИИ РФ СМОГУТ ВЫПОЛНЯТЬ ЧАРТЕРЫ В БОЛГАРИЮ БЕЗ СОГЛАСИЯ НАЗНАЧЕННЫХ ПЕРЕВОЗЧИКОВ

Российским авиакомпаниям могут разрешить в период с 15 мая по 16 сентября совершать чартерные рейсы в Болгарию без согласования с назначенными перевозчиками со стороны России, говорится в переписке авиавластей РФ и Болгарии, опубликованной на сайте Росавиации.

«Болгарская сторона рассмотрела предложение российской стороны о предоставлении прав чартерным российским авиапредприятиям на перевозку по регулярным линиям без согласования с назначенными российской стороной авиапредприятиями в период с 15 мая по 16 сентября ежегодно и имеет честь принять данное предложение», – говорится в материалах.

В материалах сказано, что болгарская сторона находится в стадии согласования всех деталей.

«Российская сторона будет должным образом информирована о готовности болгарской стороны произвести официальное подписание протокола», – говорится в материалах.

Болгария является одним из популярных мест отдыха российских туристов.

Назначенными перевозчиками со стороны РФ на линии Москва-София является ОАО «Аэрофлот», на маршрутах Москва – Варна и Москва – Бургас – группа S7, авиакомпания «Россия» является назначенным перевозчиком на линиях Санкт-Петербург – Варна и Бургас, из регионов полеты выполняют «Уральские авиалинии».

ГАЗЕТА.RU; ДАРЬЯ ЗАГВОЗДИНА; 24.01.2013; БЕЗ ТОРМОЗОВ

МАК опубликовал отчет о крушении Ту-204, разбившегося на Киевском шоссе

Катастрофа самолета Ту-204, который в конце декабря выехал на Киевское шоссе, произошла из-за несработавших тормозов, такой вывод сделали специалисты Межгосударственного авиационного комитета в своем отчете. В документе подробно описаны действия летчиков.

Межгосударственный авиационный комитет (МАК) в четверг опубликовал результаты предварительного анализа информации, полученной с бортовых самописцев упавшего на Киевское шоссе пассажирского самолета Ту-204. Эксперты МАК подробно описали, что именно случилось непосредственно перед трагедией и как вело себя воздушное судно во время неудавшейся посадки.

По информации специалистов, самолет авиакомпании Red Wings заходил на посадку на взлетно-посадочную полосу № 19 аэропорта Внуково. Длина ВПП составляет 3,06 км. Самолетом управлял командир, а второй пилот в управлении машиной не участвовал. По данным МАК, перед посадкой положение самолета не превышало ограничений, установленных руководством по летной эксплуатации: «Перед входом в глиссаду самолет находился в посадочной конфигурации: закрылки – 37°, предкрылки – 23°, шасси выпущены. Посадочная масса самолета составляла ~67,5 т., центровка – ~26,5%».

Как сообщается в отчете, «снижение по глиссаде проходило в директорном режиме», то есть командир самолета заходил на посадку по траектории, заданной с наземных средств контроля, управляя судном по указаниям, которые выдаются на приборной панели самолета с земли.

Непосредственно перед посадкой пилот установил рычаги управления в режим «малый газ», то есть сдвинул рычаг в крайнее заднее положение, обеспечив тем самым минимальные обороты двигателя. «Приземление самолета произошло через 5 секунд на скорости ~230 км/ч», – говорится в анализе МАК. При этом эксперты отметили, что «через 3 секунды после приземления произошло опускание и обжатие передней опоры шасси, а сигнал обжатия правой опоры шасси на данном этапе не сформировался». Обжатие означает, что колеса коснулись земли, об этом сигнализируют специальные датчики. В данном случае система сообщила, что земли коснулось только одна, левая стойка шасси.

Как только шасси коснулись взлетно-посадочной полосы, «экипаж перевел рычаги управления реверсом двигателей в положение «максимального реверса». Самолет Ту-204 движется за счет реактивной тяги, то есть пока смесь воздуха и газа выбрасывается назад, самолет двигается вперед, но, если поставить тяге препятствие в виде створок реверсивного устройства, тяга пойдет вперед и самолет, соответственно, затормозит. «Перекладки створок реверсивного устройства на обоих двигателях не произошло, – сообщается в отчете. – Также не произошло автоматического выпуска воздушных тормозов и интерцепторов».

То есть не сработал ни один тормоз: ни на двигателе (реверс) и на крыльях (щитки на крыльях самолета не открылись и, соответственно, не создали сопротивления о воздух). При этом за счет того, что пилоты включили реверс на максимум, самолет еще с большей скоростью устремился вперед:

«Минимальная приборная скорость, до которой замедлился самолет через 7–8 секунд поле приземления, составила 200–205 км/ч, после чего скорость начала увеличиваться».

Прошло еще восемь секунд, пока экипаж не принял решение отключить реверс, но за это время скорость судна уже выросла до 240 км/ч. То есть самолет несся вперед по полосе, кренясь то вправо, то влево. Поскольку машина фактически ехала то на правом, то на левом шасси, пилот не мог затормозить с помощью педалей: «Как и до этого, торможение оказалось неэффективным – давление в тормоза колес подавалось только при обжатии опор шасси».

Спустя еще пять секунд, бортинженер приказал еще раз включить реверс, и пилоты снова перевели реверс на максимум. «Как и при первой попытке, включения реверса не произошло, оба двигателя вновь вышли на режим прямой тяги. Торможения самолета не происходило, приборная скорость составляла 230–240 км/ч. Через четыре секунды реверс был выключен», – сообщается в документе.

Судя по переговорам экипажа, пилоты еще раз пытались воспользоваться автоматическим торможением, но безуспешно. Спустя небольшое время самолет просто выкатился за пределы полосы, не затормозив. «Выкатывание самолета за пределы ВПП произошло через 32 секунды после приземления, практически по ее оси, на приборной скорости около 215 км/ч. В процессе выкатывания по команде КВС бортинженер выключил двигатели с помощью стоп-кранов», – подытожили эксперты.

Скорость самолета снизилась за счет того, что кончилась полоса, воздушное судно оказалось на неровной местности и обе стороны шасси коснулись земли.

В этот момент автоматически открылись воздушные тормоза и опустились створки реверсивного устройства. «Столкновение самолета со склоном оврага произошло с путевой скоростью около 190 км/ч», – установили специалисты. В отчете нет окончательных выводов, но, судя по информации, если бы судно не въехало в овраг, а продолжило движение по полю, последствия катастрофы можно было бы уменьшить.

Тем временем состояние выживших в авиакатастрофе во Внуково членов экипажа постепенно улучшается. Об этом на днях сообщил министр здравоохранения Москвы Георгий Голухов. «Их состояние уже ближе к удовлетворительному, проводится плановое лечение. Они пострадали серьезно, но угрозы жизни в настоящий момент нет. Планируется, что они завершат плановое лечение и их отпустят», – сказал Голухов в понедельник на пресс-конференции по итогам работы столичной скорой медицинской помощи за 2012 год. В НИИ скорой помощи им. Склифосовского сообщили, что пострадавшему в катастрофе стюарду потребуется еще одна операция. Медики отметили, что потребуется длительное время на реабилитацию. У пострадавшего перелом позвоночника, но спинной мозг при этом не пострадал.

Ту-204-100В авиакомпании Red Wings с бортовым номером RA-64047 вылетел из чешского Пардубице рейсом RWZ9268 29 декабря прошлого года в 11.06 по местному времени. Как сообщали ранее во Внуково, Ту-204 при заходе на посадку промахнулся мимо взлетно-посадочной полосы № 19, пробил ограждение, выкатившись за концевую полосу безопасности, и остановился в районе Киевского шоссе, развалившись на три части. После этого разрушенный борт загорелся. Инцидент произошел в 16.35 по московскому времени. Часть фюзеляжа – кабина – упала на Киевское шоссе, из-за чего остановилось движение по магистрали в сторону области. На борту был только экипаж из восьми человек, пятеро из них погибли.

GAZETA.RU; 24.01.2013; СТРУКТУРА МИНТРАНСА ПРЕДЛАГАЕТ БЕРЛИНУ ПЕРЕПРОЕКТИРОВАТЬ АЭРОПОРТ, ОТКРЫТИЕ КОТОРОГО ПЕРЕНОСИЛИ 4 РАЗА

ФГУП «Аэропроект», структура Минтранса России, предложило министерству транспорта Германии свою помощь в перепроектировке международного аэропорта в Берлине, строительство которого откладывалось уже четыре раза. Об этом сообщается на сайте организации.

«Аэропроект» отправил официальное письмо в федеральное министерство транспорта, строительства и городского развития Германии с предложением участвовать в проектировании объектов международного аэропорта Берлин-Бранденбург», –  говорится в сообщении на сайте ФГУП.

Впервые о планах создать аэропорт для Берлина и Бранденбурга стало известно в конце 1980-х. Только к середине 1990-х годов власти определились с местом застройки, а в 2005 году было получено разрешение на строительство аэропорта.

С 2007 года дата его открытия откладывалась уже четыре раза. Первоначально оно намечалось на ноябрь 2011 года. Но позже его перенесли на май 2012 года, а потом на марта 2013 года. Однако в январе 2013 года стало известно, что открытие аэропорта вновь переносится – на 2014 год.

АВИАПОРТ.РУ; 24.01.2013; РОСАВИАЦИЯ ВЫДЕЛИТ 2,3 МЛРД РУБ. НА РЕКОНСТРУКЦИЮ АЭРОДРОМА «УФА»

Росавиация выделит 2,3 млрд руб. на реконструкцию аэродрома «Уфа», говорится в сообщении на сайте правительства Башкортостана. 

«По аэропорту с Росавиацией уже есть понимание. Будет у нас и новый международный терминал с пропускной способностью 500, а не 200 человек, как сейчас. Эти деньги были предусмотрены для республики в 2015 г., но теперь они придут раньше, в 2013-2014 гг.», – приводятся в сообщении слова премьер-министра республики Салавата Сагитова. 

Аэропорт в 2011 г. увеличил пассажиропоток на 11,6% – до 1 млн 688 тыс. 570 человек. ОАО «Международный аэропорт «Уфа» является 100-процентной собственностью РФ.
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