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Стимул роста

Реализация крупных инвестпроектов в регионах невозможна без участия транспортной отрасли, создания единого комплекса транспортных связей в России. Модернизация объектов транспортной инфраструктуры стимулирует экономический рост в регионах, создает рабочие места, увеличивает поступление налоговых платежей из бюджетов субъектов РФ, вносит значительный вклад в увеличение ВРП. Создание системы дорожных фондов будет способствовать развитию экономики регионов. В 2013 году объем Федерального дорожного фонда составит 450 миллиардов рублей, региональных дорожных фондов – более 470 миллиардов.
ГАЗЕТА.РУ; АЛИНА ЧЕРНОИВАНОВА; 23.01.2013; СТРАТЕГИЧЕСКАЯ ПЛАТА ЗА ПРОЕЗД

Минтранс предлагает потратить больше 100 трлн рублей на развитие транспорта

На развитие транспортной инфраструктуры до 2030 года будет потрачено 106,444 трлн рублей

Для создания полноценной транспортной инфраструктуры в России необходимо более 106 трлн рублей – почти два ВВП России за 2011 год, следует из «Транспортной стратегии до 2030 года». Эти деньги обеспечат доступность авиаперевозок, ускорение железных дорог и строительство сети современных автотрасс. Но основные инвестиции могут уйти за 2020 год: на ближайшие 7 лет правительство пока утвердило только 12,5 трлн рублей.

На развитие транспортной инфраструктуры до 2030 года будет потрачено более 106 трлн рублей в ценах соответствующих лет, предполагает проект «Транспортной стратегии», опубликованный на сайте Минтранса. Это общий объем инвестиций в период с 2010-го по 2030 год. Среднегодовой объем инвестиций в соответствие с заявленными цифрами составляет 5,3 трлн рублей.

В 2011 году объем инвестиций в транспортный комплекс составил 1,2 трлн рублей, говорил замглавы Департамента программ развития отраслевого ведомства Георгий Петрушенко, представляя проект обновленной стратегии на недавнем заседании в министерстве.

Стратегия предусматривает два варианта развития транспортной системы: консервативный (энергосырьевой) и инновационный, основанные на прогнозах социально-экономического развития России. Разница между финансированием сценариев значительна – 45%, но, по словам Петрушенко, «ключевым сценарным условием является объем бюджетных ассигнований в транспортную систему».
Из федерального бюджета на реализацию стратегии выделяется 31,36 трлн рублей, из бюджетов регионов и местных бюджетов – 21,358 трлн рублей, остальные 53,726 трлн рублей привлекаются из внебюджетных источников.
В стратегии прописаны механизмы финансирования: господдержка неокупаемых социально значимых проектов, в первую очередь в Сибири и на Дальнем Востоке, привлечение средств ВЭБ и пенсионных сбережений, инфраструктурные облигации с госгарантиями и привлечение кредитов.
Для привлечения частного капитала Минтранс планирует развивать практику использования контрактов жизненного цикла, концессионных соглашений, а также инвестиционных соглашений, предусматривающих последующий выкуп инфраструктуры государством, совместное инвестирование или соинвестирование через совместную компанию.

Документ предполагает, что к 2030 году экспорт транспортных услуг возрастет с $13,2 млрд до $58,8 млрд, транзитные перевозки через территорию России увеличатся с 28,7 млн тонн до 84,5 млн тонн, число погибших в ДТП в расчете на 10 тысяч автомобилей сократится на 63%; в 2,5 раза повысится подвижность населения.

В 2012 году пассажиропоток всех видов транспорта в России составил 40,54 млрд человек, к 2030 году по консервативному сценарию цифра увеличится почти до 60 млрд, а по инновационному – превысит 68 млрд пассажиров.

Наибольший рост пассажиропотока Минтранс прогнозирует у воздушного транспорта – более чем в 2 раза: с 76,5 млн в 2012 году до 152,8 млн в 2030 году в худшем случае и до 174,6 млн пассажиров при оптимистичном варианте развития событий.

Согласно индикаторам подвижности населения, в 2011 году только 46 человек из 100 живущих в России хотя бы раз совершили полет, но уже в 2020 году авиаперелет совершат 94 человека из 100, а в 2030 году каждый усредненный житель России воспользуется услугами авиатранспорта более чем один раз (показатель 1,23). Средний возраст самолетов авиакомпаний составит к этому времени 11 лет (сейчас около 17 лет).

Темпы развития гражданской авиации в 2,5 раза превышают международные показатели, поясняется в документе. В то же время продолжает сокращаться число действующих аэропортов и аэродромов гражданской авиации, сложилась конфигурация сети авиалиний, когда наибольший объем пассажирских перевозок (около 70%) приходится на Москву. «Высокие темпы роста объемов авиаперевозок характерны только для магистральных авиалиний, в первую очередь международных, – констатируют эксперты Минтранса. – Продолжается стагнация рынка местных и региональных авиаперевозок».

Стратегия предполагает, что уже до 2020 года многие проблемы, сдерживающие развитие авиаперевозок, будут решены. Ведомство планирует усовершенствовать воздушное законодательство, обеспечить «условия для создания малобюджетных авиакомпаний», сдерживать рост аэропортовых сборов и ставок за счет конкуренции. Среди заявленных задач «увеличение числа назначенных перевозчиков на международных линиях», развитие региональных перевозок, совершенствование структуры маршрутов авиационного сообщения.

До 2016 года запланировано расширение терминалов и строительство новых аэродромных объектов в Домодедово (72 млрд рублей), а также реконструкция полосы и терминалов в екатеринбургском Кольцово (21,4 млрд рублей). До 2019 года должны быть построены третья полоса и другие объекты аэродрома Шереметьево (75 млрд рублей), и к тому же сроку будет построен новый аэропорт в Ростове-на-Дону (25 млрд рублей). До 2020 года Минтранс планирует реализовать и множество региональных аэропортовых проектов: в частности, завершить реконструкцию аэропортов в Анапе и Адлере, в Магасе, Анадыре, Петропавловске-Камчатском, Казани, Мурманске, Новосибирске, построить полосу в аэропорту Геленджика, модернизировать аэропорт Южно-Сахалинска и Самары, создать новые терминалы аэропорта в Калининграде.

В итоге доля пассажиров, перевезенных воздушным транспортом, минуя аэропорты Московского авиаузла, как прогнозируют в Минтрансе, к 2030 году возрастет до 37% (в 2010 году – 27,9%).
Рост пассажиропотока у железнодорожного транспорта менее резкий, но железная дорога продолжит оставаться одним из основных средств передвижения в России: в 2012 году перевезено чуть более 1 млрд пассажиров, в 2030 году будет 1,29 млрд в худшем случае и 1,471 млрд пассажиров в оптимистичном варианте.
Здесь должно сыграть роль развитие интермодальных перевозок с другими видами транспорта, совершенствование тарифного регулирования и создание скоростных и высокоскоростных перевозок. Стратегия предполагает, что в период с 2013-го по 2018 год должна быть построена высокоскоростная магистраль Москва – Петербург (за 761,6 млрд рублей), с 2013-го по 2023 год ВСМ Москва – Нижний Новгород – Казань – Екатеринбург за 1,349 трлн рублей (ее первый участок Москва – Казань должен быть готов уже в 2018 году, строительство ветки далее запланировано на 2019-2023 годы). На 2018-2025 годы стратегия оставляет строительство ВСМ из Казани в Самару (1,2 трлн рублей).
За рубеж 2020 года выходит строительство магистралей Москва – Минск (с продлением до Берлина), ее цена – более 1,2 трлн рублей; и магистраль из Москвы в Киев за 1,283 трлн рублей.
К крупным инвестиционным проектам стратегия относит развитие «Транссиба» (57,6 млрд рублей), Мурманского (152,1 млрд рублей) и Новороссийского (120,2 млрд рублей) транспортных узлов, создание сухогрузного района морского порта Тамань (228 млрд рублей).
В период с 2025-го по 2030 год за 380 млрд рублей должна быть построена новая автодорога Ижевск – Пермь – Ханты-Мансийск – Томск, и в те же сроки за 226 млрд рублей дорога Углич – Переславль-Залесский – Владимир – Саранск – Пенза – Саратов». Строительство скоростного международного транспортного коридора «Запад – Восток» по новому направлению до 2024 года оценено более чем в 1,5 трлн рублей. Строительство хордовых скоростных трасс «Северная», «Юго-Западная», «Центральная» планируется с 2020-го по 2029 год и оценивается почти в 3 трлн рублей.
Все эти проекты предполагаются к реализации через государственно-частное партнерство.
Транспортная стратегия в этом году должна быть утверждена правительством. Вместе с утвержденной в конце 2012 года госпрограммой «Развитие транспортной системы» на 2013-2020 годы (объем финансирования – 12,5 трлн рублей, почти 60% программы – 7,3 трлн рублей – финансируется из федерального бюджета). «Транспортная стратегия», по словам министра транспорта Максима Соколова, станет «важнейшим инструментом стратегического и среднесрочного бюджетного планирования».

ВЕДОМОСТИ; ЮЛИЯ ПЕТРОВА; 23.01.2013; В МИНТРАНСЕ ОПРЕДЕЛИЛИ, КАК БУДЕТ РАЗВИВАТЬСЯ ТРАНСПОРТНАЯ СИСТЕМА ДО 2030 Г.

К 2030 г. один россиянин в год будет проезжать до 15 600 км вместо нынешних 7000 км. Транспортные услуги будут доступными всем слоям населения. Все сельские населенные пункты, имеющие перспективы развития, будут связаны дорогами с твердым покрытием с дорожной сетью России. Лишь 2% граждан страны не будут обеспечены услугами автотранспорта общего пользования (сейчас таких – 10%). Число погибших за год в ДТП в расчете на 10 000 автомобилей сократится на 63%. А доля пассажиров, перевезенных воздушными судами, минуя аэропорты Московского авиаузла, вырастет с нынешних 27,9% до 37%. Такие задачи ставит откорректированная транспортная стратегия России до 2030 г. Ее представили на обсуждение Экспертному совету при Минтрансе 21 января.

Большие планы в стратегии намечены и по грузоперевозкам. Ожидается, что транзитные перевозки через территорию России увеличатся с 28 млн тонн до 85 млн тонн. Доля российских перевозчиков в объеме международных автомобильных перевозок грузов возрастет с 39% до 50%, а доля внешнеторговых перевозок судами под российским флагом с 4 до 16%.

На реализацию транспортной стратегии может быть потрачено до 106,4 трлн руб. (включая НДС), если за основу будет принят не энерго-сырьевой, а инновационный сценарий развития страны. В том числе из федерального бюджета – 31,4 трлн руб., из бюджетов субъектов федерации и местных бюджетов – 21,3 трлн руб., а из внебюджетных источников – 53,7 трлн руб. Это меньше, чем было израсходовано в 2002-2012 гг. – 496,8 трлн руб., сообщается в стратегии.

Реализация федеральной целевой программы по модернизации транспортной системы стартовала в 2002 г. Как отметил заместитель директора департамента программ развития минтранса Георгий Петрушенко, валовая стоимость, созданная на транспорте, составляет 7% от ВВП страны (за 10 лет рост в 2,3 раза). А объем инвестиций в транспортный комплекс вырос за это же время вырос в 2 раза и составил в 2011 году 1,2 трлн руб., или 11% от общего объема инвестиций в экономику страны. Грузооборот транспортного комплекса вырос за последние 10 лет на 35% и достиг 2,6 трлн. тонно-км.

Однако основные проблемы не были решены, констатируется в документе. Российская транспортная система по-прежнему страдает от низкого технического уровень и неудовлетворительного состояние ее производственной базы, признает стратегия. Объемы строительства и реконструкции инфраструктурных объектов малы, обновление парков подвижных средств недостаточны. Так, проблемные места составляют более 16% от общей протяженности российских железных дорог. Опорная сеть федеральных дорог не построена. Из-за отсутствия дорог с твердым покрытием более 15 млн человек в весенний и осенний периоды остаются отрезанными от транспортных коммуникаций. А 46 600 населенных пунктах вообще не имеют связи с сетью автомобильных дорог. С превышением нормативной загрузки эксплуатируется почти 27% протяженности сети. Кроме того, парк автомобилей растет несоразмерно дорожной сети: за 10 лет число эксплуатируемых автотранспортных средств в стране выросло в 1,7 раза, а километраж дорог лишь на 10%.

Высокие темпы роста объемов авиаперевозок характерны только для международных авиалиний, рынок местных и региональных авиаперевозок стагнирует. По сравнению с 2000 годом количество региональных аэродромов сократилось в 1,6 раза, в результате чего 70% перевозок приходится на авиасвязи Москвы.

Развитие российских портов и смежной транспортной инфраструктуры происходит неравномерно. До 80% гидротехнических сооружений эксплуатируется 50 – 70 лет и более, только 17,3% имеют нормальный уровень безопасности. Износ коммерческого флота составляет 75%. К 2020 г. подлежит списанию 85 – 90% судов. Технический флот государственных бассейновых управлений водных путей и судоходства изношен на 85%.

Сейчас износ основных производственных фондов составляет: на железнодорожном транспорте – 60%, на морском – 34%, на внутреннем водном – 66%, на автобусном – 51%, грузовом автомобильном – более 50%, на воздушном – 50%.
НОВЫЕ ИЗВЕСТИЯ; 24.01.2013; ТРАНСПОРТНАЯ ИНФРАСТРУКТУРА ДО 2030 ГОДА ОБОЙДЕТСЯ БОЛЕЕ ЧЕМ В 100 ТРЛН. РУБЛЕЙ

***
На развитие транспортной инфраструктуры до 2030 года будет потрачено 106,444 трлн. руб. Об этом говорится в проекте Транспортной стратегии, опубликованный на сайте Минтранса. Предполагается, что из федерального бюджета будет выделено 31,36 трлн. руб., из бюджетов субъектов России и местных бюджетов – 21,358 трлн. руб. и из внебюджетных источников – 53,726 трлн. руб. В итоге реализации стратегии к 2030 году в 2,5 раза должна повыситься подвижность населения. В частности, наибольший рост пассажиропотока прогнозируется у воздушного транспорта: с 76,5 млн. в 2012 году до 152,8 млн. пассажиров в 2030 году по пессимистичному, энергосырьевому сценарию развития экономики или до 174,6 млн. пассажиров по инновационному сценарию. К крупным инвестиционным проектам отнесены проекты по созданию после 2020 года высокоскоростных железнодорожных магистралей по значительному числу маршрутов как внутри России, так и за рубеж, проект развития «Транссиба» (57,6 млрд. руб.), Мурманского (152,1 млрд. руб.) и Новороссийского (120,2 млрд. руб.) транспортных узлов, создание сухогрузного района морского порта Тамань (228 млрд. руб.).
GAZETA.RU; 23.01.2013; МИНТРАНС: НА РАЗВИТИЕ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ ДО 2030 ГОДА ПОТРАТЯТ 106,5 ТРЛН РУБЛЕЙ

На развитие транспортной инфраструктуры до 2030 года будет потрачено 106,444 трлн рублей в ценах соответствующих лет, предполагает проект Транспортной стратегии, опубликованный на сайте Минтранса.

В том числе из федерального бюджета – 31,36 трлн рублей, из бюджетов субъектов России и местных бюджетов – 21,358 трлн рублей и из внебюджетных источников – 53,726 трлн рублей.

В итоге реализации стратегии к 2030 году в 2,5 раза повысится подвижность населения. В частности, наибольший рост пассажиропотока прогнозируется у воздушного транспорта: с 76,5 млн в 2012 году до 152,8 млн пассажиров в 2030 году по пессимистичному, энерго-сырьевому сценарию развития экономики или до 174,6 млн пассажиров по инновационному сценарию.

Доля пассажиров, перевезенных воздушным транспортом, минуя аэропорты Московского авиаузла, возрастет до 37% (в 2010 году – 27,9%); число погибших за год в ДТП в расчете на 10 тысяч автомобилей сократится на 63%; экспорт транспортных услуг возрастет с $13,2 млрд до $58,8 млрд.

К крупным инвестиционным проектам отнесены проекты по созданию после 2020 года высокоскоростных железнодорожных магистралей по значительному числу маршрутов как внутри России, так и за рубеж, проект развития «Транссиба» (57,6 млрд рублей), Мурманского (152,1 млрд рублей) и Новороссийского (120,2 млрд рублей) транспортных узлов, создание сухогрузного района морского порта Тамань (228 млрд рублей).

В период с 2025 по 2030 годы за 380 млрд рублей должна быть построена новая автодорога «Ижевск – Пермь – Ханты-Мансийск – Томск», и в те же сроки за 226 млрд рублей дорога «Углич – Переславль-Залесский – Владимир – Саранск – Пенза – Саратов». Строительство скоростного международного транспортного коридора «Запад – Восток» по новому направлению до 2024 года оценено более чем в 1,5 трлн рублей. Строительство хордовых скоростных трасс «Северная», «Юго-Западная», «Центральная» планируется с 2020 по 2029 годы и оценивается почти в 3 трлн рублей.

До 2019 года должны быть построены третья полоса и другие объекты аэродрома Шереметьево (75 млрд рублей), будет построен новый аэропорт в Ростове-на-Дону (25 млрд рублей). До 2016 года запланировано расширение терминалов и строительство новых аэродромных объектов в Домодедово (72 млрд рублей), а также реконструкция полосы и терминалов в «Кольцово», Екатеринбург (21,4 млрд рублей).

Все эти проекты предполагается к реализации через государственно-частное партнерство.

ИЗВЕСТИЯ; ИВАН ЧЕБЕРКО; 24.01.2013; ГОСКОМПАНИИ ОБЯЖУТ ИСПОЛЬЗОВАТЬ ГЛОНАСС

Некоммерческое партнерство «Содействие развитию и использованию навигационных технологий» (НП «ГЛОНАСС»), объединяющее крупнейшие телекоммуникационные компании России, направило в правительство предложение разработать и принять комплексную программу внедрения спутниковых навигационных технологий ГЛОНАСС.
По замыслу авторов, реализация мероприятий программы позволит к 2020 году довести объем налоговых и иных платежей от навигационной индустрии в доход федерального бюджета до 23,4 млрд рублей и нарастить объем рынка навигационно-информационных систем, устройств и услуг с использованием ГЛОНАСС на авто транспорте до уровня более 300 млрд рублей. При этом доля российских продуктов и услуг с использованием ГЛОНАСС составит к 2020 году 7,3% от общемирового объема навигационных технологий.
Руководителем программы авторы предлагают назначить вице-премьера и руководителя аппарата правительства Владислава Суркова, курирующего развитие ГЛОНАСС.
Координатором программы НП «ГЛОНАСС» предлагает определить Минтранс, поскольку основное развитие телематические сервисы в ближайшие годы получат именно на транспорте. В связи с этим НП « ГЛОНАСС» предлагает поручить Минтрансу совместно с федеральными и местными органами власти подготовить проект комплексной программы в срок до 30 марта этого года.

Головной организацией по реализации этой программы предлагается сделать НП «ГЛОНАСС». На его базе хотят создать консультационно-аналитический центр, который будет собирать и анализировать данные по навигационным технологиям, вырабатывать рекомендации по внедрению, консультировать и по необходимости строить телематические системы.

Дополнительных средств из бюджета на мероприятия программы не потребуется, утверждают авторы письма к Суркову, достаточно будет предоставить в распоряжение НП и Минтранса все те бюджеты, которые уже выделены ведомствами, региональными администрациями, федеральным бюджетом (в рамках ФЦП «ГЛОНАСС» на 2012-2020 годы) и компаниями с госучастием на оснащение навигационным оборудованием и телематические сервисы. В сводной таблице, приложенной к письму, сумма всех бюджетов, на которые претендует НП «ГЛОНАСС», на 2013 год составляет 20 млрд рублей. Из них 6,4 млрд рублей – это средства из федерального бюджета (предусмотрены ФЦП « ГЛОНАСС» и программой создания системы «ЭРА-ГЛОНАСС»), 1,2 млрд – средства региональных бюджетов и 12,3 млрд – внебюджетные средства, то есть деньги компаний с участием государства. На 2014 год запланирована сумма 18,23 млрд рублей – уменьшение обусловлено снижением финансирования по федеральным программам.
Одной из основных задач программы в НП «ГЛОНАСС» считают разработку единой технической политики в области внедрения программно-аппаратных средств. В этих целях предлагается разработать международные и региональные стандарты по использованию ГЛОНАСС и унифицировать автомобильное оборудование. Разумеется, одной из целей реализации программы провозглашается содействие разработке и производству отечественного навигационного и телематического оборудования.
Среди мер по стимулированию реализации крупных проектов в НП «ГЛОНАСС» предлагают установить требования к госкорпорациям и акционерным обществам с участием государства по «использованию и поддержке использования навигационно-информационных технологий ГЛОНАСС». В тексте письма Суркову упомянуты «Газпром», «Транснефть», ФСК ЕЭС, «Ростелеком», «Почта России», Сбербанк, ВТБ, страховые компании. В НП «ГЛОНАСС» «Известиям» пояснили, что упомянутые компании имеют программы внедрения навигационных технологий и было бы уместно их унифицировать и реализовывать скоординированно.
Для стимулирования развития рынка ГЛОНАСС-технологий в регионах некоммерческое партнерство предлагает обязать регионы сформировать региональные целевые про граммы (РЦП) и выделять субъектам Федерации субсидии только при условии разработки РЦП, финансирующихся в том числе из внебюджетных источников.
Александр Гурко, глава НП «ГЛОНАСС», выступил с инициативой по пересмотру действующих программ по внедрению ГЛОНАСС осенью прошлого года. Тогда Гурко написал краткое письмо Суркову, заострив внимание на том, что федеральный бюджет в достаточном объеме финансирует спутниковый компонент ГЛОНАСС, а в развитие наземных навигационных технологий и создание оборудования потребителей средств вкладывается недостаточно. Сурков в ответ поручил НП «ГЛОНАСС» подготовить предложения по изменению ситуации, что и было сделано.
В Роскосмосе инициативу некоммерческого партнерства оценивают сдержанно.
- Если посмотреть на внедрение GPS, то вряд ли кто-то из ведущих мировых разработчиков и производителей аппаратуры просил о выделении им денег из бюджета на разработку, производство и оснащение гражданских потребителей, – подчеркивают в Роскосмосе. – Уже ясно доказано, что использование спутниковых навигационных технологий в экономике приносит ощутимую выгоду, и поэтому рынок оперативно реагировал на это. В последние годы появилось немало примеров, когда ГЛОНАСС включается в состав аппаратуры массового применения самими разработчиками аппаратуры без малейшего давления со стороны российского правительства. Трудно заподозрить Apple, Nokia, Samsung и других в том, что их кто-то заставил включить ГЛО-НАСС в свои устройства. Другое дело, что базовые чипы во всех этих устройствах иностранного производства. И как поведут себя производители, когда глобальных навигационных систем будет несколько, трудно сказать. В пользу политических причин многие иностранные производители могут отказаться от ГЛОНАСС в пользу «своей» системы. Поэтому ФЦП «ГЛОНАСС» предусматривает целый блок мероприятий по созданию перспективных базовых чипов отечественной разработки, которые должны быть конкурентоспособны на мировом рынке.
Реакция Владислава Суркова на предложения НП «ГЛОНАСС» пока неизвестна – в его секретариате не смогли прокомментировать ситуацию.

РИА НОВОСТИ; 23.01.2013; ЗАТРАТЫ НА СОДЕРЖАНИЕ ДОРОГ В ХАБАРОВСКОМ КРАЕ В 2013 Г ВЫРАСТУТ ДО 9,5 МЛРД РУБ

Расходы на строительство, ремонт и содержание дорог в Хабаровском крае в этом году составят 9,5 миллиарда рублей, что на 1,5 миллиарда больше, чем в прошлом году, сообщил на пресс-конференции в среду губернатор Вячеслав Шпорт.

«Дорожный фонд Хабаровского края в этом году составит около 9,5 миллиарда рублей, в прошлом году он был около 8 миллиардов. Мы планируем увеличить сумму на ремонт и содержание дорог до 2 миллиардов, в прошлом году было около 1,5 миллиардов», – сказал Вячеслав Шпорт.

Он отметил, что в крае при финансировании из федерального и краевого бюджета ведется строительство трех крупных автодорог: Лидога – Ванино, Комсомольск – Чегдомын и дороги Комсомольск – Селихино – Николаевск-на-Амуре.

Федеральная трасса М-60 Хабаровск-Владивосток, построенная в 30-х года прошлого века, изношена на 80% и требует ремонта. В прошлом году из федерального бюджета на ее ремонт было выделено около 1 миллиарда рублей, в этом году на эти цели планируется выделить порядка 3 миллиардов. Краевые власти обязуются проследить за выполнением ремонтных работ, главным исполнителем которых станет Росавтодор.

По словам главы региона, в прошлом году в крае было сдано в эксплуатацию 27 километров дорог. За последние четыре года – 180 километров, за предыдущие четыре года – 102 километра.

ИТАР-ТАСС; 23.01.2013; ДО 1 АПРЕЛЯ 2013 ГОДА ОАО «ГТЛК» ПОСТАВИТ В ОРЛОВСКУЮ ОБЛАСТЬ ВСЕ 99 ЕДИНИЦ ДОРОЖНОЙ ТЕХНИКИ НА СУММУ 593,4 МЛН РУБЛЕЙ

До 1 апреля 2013 года ОАО «Государственная транспортная лизинговая компания» поставит в Орловскую область все 99 единиц дорожной техники. Это было подтверждено во время сегодняшней встречи губернатора Александра Козлова с руководством ОАО «Государственная транспортная лизинговая компания» во главе с генеральным директором ОАО «ГТЛК» Сергеем Храмагиным.

Стороны рассмотрели вопросы обновления регионального парка коммунальной и дорожно-строительной техники, пассажирского автотранспорта, а также участия ОАО «ГТЛК» в инвестпроектах по строительству и реконструкции автовокзала в Орле.

В прошлом году руководством Орловской области было подписано соглашение о сотрудничестве с ОАО «ГТЛК» и заключен контракт, в рамках которого будет приобретено 99 единиц дорожной техники для областного предприятия «Дорожная служба». Цена контракта – 593,4 млн рублей. В настоящее время уже поставлено 59 единиц дорожной техники. Как отметил генеральный директор «ГТЛК» Сергей Храмагин, «вся, оговоренная в контракте техника, поступит в Орловскую область в течение первого квартала 2013 года».

Во второй половине дня Александр Козлов и Сергей Храмагин приняли участие во вручении дорожной техники предприятию «Дорожная служба». ОАО «ГТЛК» было передано еще 24 единицы современной дорожной техники. 

«В этом году, – заявил на церемонии губернатор, – объем финансирования строительства сельских дорог по сравнению с 2012 годом также будет увеличен. Кроме того, мы возлагаем большие надежды и на федеральные программы. В итоге, мы сможем выйти на уровень приблизительно 3,5 млрд рублей, что позволит существенно увеличить финансирование строительства и капитального ремонта дорожной сети области. Это большие вложения».

Александр Козлов подчеркнул, что сегодняшнее событие стало возможным благодаря сотрудничеству Орловской области с Министерством транспорта и Транспортной лизинговой компанией.
ИЗВЕСТИЯ; МАРИЯ КИСЕЛЕВА, ВИКТОРИЯ РЯБЦЕВА; 24.01.2013; РЖД НЕДОВОЛЬНЫ РАБОТОЙ ВАНИНО И ДРУГИХ ПОРТОВ

В новогодние дни 250 груженых поездов, шедших в порты, не были приняты и были вынуждены простаивать в ожидании разгрузки. Об этом говорится в отчете РЖД перед правительством о работе компании за 2012 год (копия есть у «Известий»). Монополист пожаловался кабинету министров на избыток вагонов на путях и указал на то, что в проблемах виноваты порты.

Как сказано в отчете, в январе сформировалась сложная ситуация с выгрузкой из вагонов в морских портах. При этом РЖД утверждают, что именно руководители портов не справились с поставленными задачами. В материалах, подготовленных в компании к более раннему совещанию, которое проходило в конце декабря, проблемы отправки грузов зимой также перекладываются на стивидоров.

Порты вновь, как и в прошлом году, оказались не готовы к работе в условиях низких температур. Замерзли практически все малые порты Азово-Черноморского бассейна. Выгрузка угля и мазута в декабре текущего года в малых портах почти не производилась. Отставлено от движения более 30 поездов с темными нефтепродуктами и углем.

Всего в первые дни января из-за непредъявления грузов к перевозке простаивало более 1,1 тыс. составов с принадлежащими операторским компаниям порожними полувагонами и более 130 – с порожними цистернами. Все эти составы существенно снижают пропускную способность железных дорог, так как занимают более 1,2 тыс. км станционных путей. В итоге, как отмечалось в январском отчете РЖД, в ряде портов выгрузка осуществляется ниже нормы. Хуже всего показатели у портов Восточный, Посьет, Новороссийск и Ванино.

У последнего худший показатель – 73%. Как пояснили «Известиям» в РЖД, этот процент – уровень выгрузки – разница между технической нормой выгрузки и фактической выгрузкой. Интересно, что самым отстающим портом назван тот, в котором, как недавно сообщалось, РЖД не прочь себе приобрести долю. 55% порта Ванино были приватизированы в 2012 году группой «Мечел» Игоря Зюзина, однако уже в начале января этого года компания сообщила о продаже контроля в порту – покупатель пока неизвестен. В РЖД, которые ранее договаривались с «Мечелом» о схеме развития восточного участка БАМа стоимостью около 40 млрд рублей, не стали комментировать вопросы, касающиеся сделок по Ванино. Ранее эксперты утверждали, что порту нужны серьезные капиталовложения в модернизацию и инфраструктуру. Прежде всего это касается перегрузочного оборудования.

Кроме качества управления портами описанные проблемы в РЖД связывают с недостаточным нормативным регулированием деятельности компаний – операторов вагонов.

- До сих пор не приняты и не вступили в силу решения о введении платности предоставления железнодорожных путей общего пользования, а также обязанности грузополучателя, владельца вагонов обеспечить уборку вагонов с инфраструктуры общего пользования после выгрузки, – говорится в отчете РЖД.

В пресс-службе компании отметили, что зачастую грузовладелец отправляет гораздо больше груза, чем порт способен переварить. В условиях ограниченных возможностей инфраструктуры ОАО «РЖД» считает это недопустимым.

Руководитель департамента исследований железнодорожного транспорта Института проблем естественных монополий Владимир Савчук отмечает, что конец декабря и начало января – традиционно сложное время.

- Характерной проблемой именно для декабря 2012-го – января 2013 года является значительный профицит грузовых вагонов на фоне снижения погрузки. Часть заторов связана со сгущенностью декабрьской погрузки, которая обусловлена стремлением грузовладельцев сэкономить, так как с начала января повышаются тарифы. Еще один фактор – на станциях скапливаются не выгруженные вовремя вагоны, так как темп выгрузки в портах снижается при сильных ветрах и осадках, – отмечает эксперт.

Эксперт InfraNews Александр Безбородов считает, что выгрузка в портах осуществляется в соответствии с планом, а РЖД – наряду с портами и владельцами вагонов – также виноваты в сложившейся ситуации.

- В декабре на селекторном совещании ОАО «РЖД» и Минтранса России руководители портов попросили прекратить распространять ложные сведения о работе портов, – отметил Безбородов. – Если в 2008- 2009 годах средняя скорость движения груза по железной дороге составляла 18 км/ч, то сейчас она уменьшилась в 4 раза, составив 4,7 км/ч.

Проблемы отправки грузов зимой РЖД перекладываются на стивидоров
РИА НОВОСТИ; 23.01.2013; СТОИМОСТЬ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОЙ МАГИСТРАЛИ «БЕЛКОМУР» ОЦЕНИВАЕТСЯ В 176 МЛРД РУБ

Стоимость железнодорожной магистрали «Белкомур», которая соединит Пермский край и Республику Коми с Архангельским морским портом, оценивается в 176 миллиардов рублей, сообщает пресс-служба полномочного представителя президента РФ в Приволжском федеральном округе.

Полпред по ПФО Михаил Бабич провел во вторник совещание по реализации комплексной программы промышленного и инфраструктурного развития Коми, Пермского края и Архангельской области. Речь, в том числе, шла о строительстве «Белкомура».

«Согласно финансовой модели, разработанной ОАО «МК «Белкомур», объем необходимой финансовой поддержки проекта со стороны государства оценивается в 30% от сметной стоимости (50 миллиардов рублей). Общая стоимость проекта строительства железнодорожной магистрали составила 176 миллиардов рублей, включая 140 миллиардов рублей на новое строительство и 36 миллиардов рублей на реконструкцию существующих участков», – отмечается в сообщении.

Предполагается, что железнодорожная магистраль «Белкомур» будет спроектирована и построена за 5 лет.

В настоящее время комплексная программа промышленного и инфраструктурного развития Коми, Пермского края и Архангельской области и строительство железнодорожной магистрали «Белкомур» внесены на рассмотрение в Минтранс РФ, Минфин РФ, Минрегион России и ГК «Внешэкономбанк».

Проект «Белкомур» подразумевает строительство новой спрямляющей железнодорожной магистрали общей протяженностью 1,155 тысячи километров, из них новое строительство – 715 километров, остальное – реконструкция и усиление действующих линий.

Белкомур состоит из двух участков: Северного и Южного. Первый проходит по территории Архангельской области и Республики Коми, второй от Сыктывкара по территории Коми и Пермского края.

Реализация проекта приведет к сокращению пробега грузов на 800 километров (на выходах с Урала к портам Архангельска).

Одновременно создаваемая магистраль коренным образом улучшит условия транспортного обслуживания зоны пролегания и будет способствовать освоению здесь богатых лесных ресурсов, расчетная лесосека которых используется лишь на 30-40%. Новая магистраль имеет стратегическое значение для России, поскольку свяжет Урал, Республику Коми напрямую с незамерзающими портами Архангельска и Северной Европы. В перспективе новая дорога обеспечит кратчайший путь в Северную Европу и регионы Сибири, Казахстана и Средней Азии, создавая хорошие условия для транзита грузов через Россию, и позволит рассматривать организацию внутренних и международных интермодальных перевозок.

ИНТЕРФАКС; 23.01.2013; ПРИГОРОДНЫЕ Ж/Д ПЕРЕВОЗКИ МОГУТ БЫТЬ ПРЕКРАЩЕНЫ В БУРЯТИИ – ЯКУНИН

Пригородные ж/д перевозки могут быть прекращены в Бурятии, заявил президент ОАО «Российские железные дороги» (РТС: RZHD) (РЖД) Владимир Якунин.

«Под вопросом дальнейшая работа Байкальской пригородной пассажиркой компании в Бурятии», – написал он в своем блоге. Компания считает, что по итогам работы в 2011-2012 гг. республика задолжала около 100 млн рублей, не подписав договор о перевозках и на 2013 г.

Бурятия фактически не является акционером «Байкальской пригородной пассажиркой компании» (Байкальская ППК). 50% + 1 ее акция принадлежит Иркутской области, где также работает оператор, 50% минус 1 акция – РЖД.

«Похожая ситуация в Пензенской области, там местные жители, активно пользующиеся электричками», – добавил в блоге В.Якунин.

В Пензенской области пригородные перевозки осуществляет два оператора ОАО «ППК «Черноземье» и ОАО «Башкортостанская ППК (БашППК), и местные власти также не входят в число их акционеров. 50,5% уставного капитала «Черноземья» находится в собственности РЖД, 25,5% – у Воронежской, 10% – у Тамбовской, 9% – у Белгородской и 5% – Липецкой областей. БашППК – 100%-ная «дочка» ж/д монополии.

Между тем, главный специалист пензенского управления промышленности, транспорта и энергетики Татьяна Пименова заявила «Интерфаксу», что правительство региона и «Башкортостанская ППК» в среду заключили соглашение на обслуживание населения в пригородном сообщении в 2013 г. «В ходе переговоров удалось решить спорные вопросы, документ подписан. Объемы (перевозок – ИФ) те же», – сказала она. При этом, Т.Пименова уточнила, что с «Черноземьем» такой же договор был подписан в декабре 2012 г. «Проблем с перевозками в области нет», – заключила она.

Кроме того, В.Якунин заявил, что «для сохранения транспортного обслуживания в Амурской области на существующем уровне» в бюджет 2013 года необходимо заложить 414 млн рублей для поддержки местной ППК (в регионе работает ОАО «Экспресс Приморья», в котором 51% акций принадлежит РЖД, 49% – администрации Приморского края). Правительство области готово выделить 3 млн рублей. «Железнодорожники уже объявили об отмене ряда пригородных поездов с середины января», – отметил глава РЖД.

Сокращение перевозок В.Якунин назвал «вынужденной мерой, на которую ППК идут ввиду критического финансового положения». «Существует даже угроза ликвидации пригородных операторов», – отметил он, не уточнив, однако, о каких именно компаниях идет речь.

Как сообщалось ранее, с 2011 г. пригородные ж/д перевозки в России осуществляются по новой схеме: субъекты РФ формируют региональный заказ на транспортное обслуживание населения на основе экономически обоснованных расчетов, которые предоставляют регионам локальные перевозчики. Разницу между согласованной стоимостью билетов для населения и реальными затратами железнодорожников субъекты РФ должны возмещать из местного бюджета.

Между тем, часть регионов даже с учетом компенсаций не в полном объеме возмещает пригородным компаниям стоимость их услуг, ссылаясь на непрозрачность структуры расходов ППК, которая не позволяет объективно оценить размер выпадающих доходов. В частности, у регионов существуют вопросы к стоимости аренды подвижного состава. Регионы указывают на маркетинговую пассивность пригородных компаний, в частности, отсутствие борьбы с безбилетниками. Также не ясен и принцип формирования инфраструктурного тарифа для ППК: пригородные поезда ездят по тем же путям, что и остальные составы. Существенная часть средств расходуется на менеджмент самих ППК.

Перевозчики подали ряд исков к местным властям, однако пока ни один из них не добился возмещения убытков. Более того, властям Ставрополья, например, удалось не допустить роста тарифов в электричках и их отмены, несмотря на то, что ОАО «Северо-Кавказская пригородная пассажирская компания» (74% – у РЖД, 26% – у Ростовской области) в августе 2012 г. заявила о невыплате регионом 166 млн рублей компенсаций.

ГАЗЕТА.РУ; 23.01.2013; МИНТРАНС ЗАПУСТИТ АЭРОЭКСПРЕССЫ МЕЖДУ ШЕРЕМЕТЬЕВО, ДОМОДЕДОВО И ВНУКОВО

Между московскими аэропортами – Шереметьево, Домодедово и Внуково – будут курсировать аэроэкспрессы, следует из проекта Транспортной стратегии России до 2030 года, опубликованной на сайте Минтранса.

«Для курсирования аэроэкспрессов необходимо развитие внутриузловых диаметральных соединений и строительство путепроводных развязок, а также строительство транспортно-пересадочного комплекса «Каланчевский», – говорится в документе.

Перевозки пассажиров пригородными электропоездами повышенной комфортности в сообщении город – аэропорт (аэроэкспрессами) возрастут до 30 млн человек, подсчитали в отраслевом ведомстве. По московскому узлу ежедневно должны ходить более 110 пар поездов в сутки, в том числе 38 пар поездов в связях «аэропорт – аэропорт».

В аэропорты Москвы в 2012 год аэроэкспрессами было перевезено 14,9 млн пассажиров (прирост 20,4%). Наибольший пассажиропоток, сообщили в компании «Аэроэкспресс», был на маршруте «Павелецкий вокзал – Домодедово» (7 млн). В аэропорт Шереметьево аэроэкспрессами перевезли более 5,7 млн пассажиров. Общее число пассажиров, перевезенных на маршруте «Киевский вокзал – Внуково», составило 2,1 млн.

Железнодорожного сообщения между московскими аэропортами сейчас нет.

АВИАПОРТ.РУ; 23.01.2013; 17,4 МИЛЛИОНА ПАССАЖИРОВ ПЕРЕВЕЗЛИ АЭРОЭКСПРЕССЫ ЗА 2012 ГОД

По итогам 2012 года более 17,4 миллионов пассажиров воспользовались услугами компании «Аэроэкспресс», включая маршруты в Москве, Сочи, Владивостоке, а также пригородный маршрут до г.Лобни. 

В аэропорты Москвы за прошлый год аэроэкспрессами было перевезено 14,9 млн. пассажиров. Данный показатель превысил прошлогодний на 20,4%. Наибольший пассажиропоток в 2012 году наблюдался на маршруте «Павелецкий вокзал-аэропорт Домодедово» и составил 7,0 млн. пассажиров, что на 17,3% больше, чем аналогичное значение за предыдущий год. Доля аэроэкспресса на этом маршруте выросла на 1,74% и составила 25,2%. В аэропорт Шереметьево аэроэкспрессами было перевезено более 5,7 млн. пассажиров, что на 24,4% больше, чем в прошлом году. Суммарная доля Шереметьевского аэроэкспресса по итогам 12 месяцев 2012 года составила 21,9%, что на 1,40% больше, чем аналогичное значение за предыдущий год. Также прирост пассажиропотока был зафиксирован на маршруте «Киевский вокзал – Внуково» и составил 20,2% по сравнению с прошлым годом. Общее число перевезенных пассажиров на этом маршруте составило 2,1 млн. При этом доля аэроэкспресса Внуково по итогам года составила 21,9%, что на 0,28% больше прошлогоднего показателя.

В 2012 году компания «Аэроэкспресс» вышла на федеральный уровень, открыв интермодальное сообщение в Сочи и Владивостоке. Перевозки в столице Олимпиады-2014 между городом и аэропортом осуществляются с одной промежуточной остановкой на станции Адлер. Совокупные размеры движения на этом участке составляют 10 рейсов в сутки. За период с начала оперирования (с 15 февраля по 31 декабря 2012 г.) пассажиропоток аэроэкспресса Сочи превысил 143 тыс. человек, из них 60% пригородных пассажиров. 

Во Владивостоке запуск аэроэкспресса состоялся 20 июля 2012 г. Движение по маршруту «Владивосток-Аэропорт Кневичи» осуществляется с 3 промежуточными остановками на станциях: Вторая речка, Угольная и Артем. С момента введения в эксплуатацию интермодальной ветки и до конца года пассажиропоток аэроэкспресса Владивостока составил почти 210 тыс., в их числе 75% пригородных пассажиров. Только за декабрь 2012 г. во Владивостоке было перевезено более 53 тыс. человек. С января 2013 г. количество рейсов в Приморье было увеличено до 20 в сутки. 

На пригородном маршруте «Савеловский вокзал-Долгопрудный-Лобня», объем пассажиропотока за 12 месяцев 2012 года составил 2,17 млн. пассажиров, что на 28,8% больше, чем аналогичное значение за предыдущий год. 

«Доля перевозок «Аэроэкспресс» на рынке интермодальных перевозок московского авиационного узла по итогам 2012 года выросла на 1,34% и составила 23,37%, – прокомментировал итоги прошедшего года генеральный директор «Аэроэкспресс» Алексей Криворучко. – Наша компания постоянно работает над улучшением качества обслуживания пассажиров, внедряя самые современные технологии в развитие железнодорожных перевозок и все стандарты качества, принятые в Москве, мы применяем и в регионах». 

В настоящее время «Аэроэкспресс» – это возможность добраться до пункта назначения вовремя, повышенный комфорт подвижного состава и легкость приобретения билетов. 

«Аэроэкспресс» – динамично развивающаяся компания-оператор, осуществляющая интермодальные и пригородные пассажирские перевозки в соответствии с лицензией Министерства транспорта Российской Федерации. ООО «Аэроэкспресс» обеспечивает железнодорожное сообщение между столицей и аэропортами Московского авиационного узла (Внуково, Домодедово и Шереметьево), а также городом Лобня. 15 февраля 2012 г. открыто новое интермодальное сообщение между центральным железнодорожным вокзалом г.Сочи и аэропортом Адлер. 20 июля 2012 г. состоялся запуск аэроэкспрессов во Владивостоке между центральным железнодорожным вокзалом и новым аэропортом Кневичи. 

В 2012 году услугами компании «Аэроэкспресс» воспользовалось более 17,4 млн. человек. Из них, 14,9 млн. пассажиров было перевезено в аэропорты Москвы, что на 20,4% превышает аналогичный показатель за 2011 год. Доля компании на рынке интермодальных перевозок в Москве по итогам прошлого года увеличилась до 23,37%.

РОСБИЗНЕСКОНСАЛТИНГ; 23.01.2013; МИНТРАНС ПОДГОТОВИЛ НОВЫЕ ГРАНИЦЫ ПОРТА УСТЬ-ЛУГА ДЛЯ «СИБУРА».

Министерство транспорта Российской Федерации опубликовало проект распоряжения о расширении границ морского порта Усть-Луга. Документ размещен на официальном сайте министерства.
В пресс-службе ОАО «Компания «Усть-Луга» пояснили, что изменение границ связано со строительством терминала по перегрузке сжиженных углеводородных газов и прочих нефтепродуктов компанией «Сибур».
«Развитие порта требует корректировки границ. Сначала порт строился с планируемым грузооборотом 17 млн т в год, затем – 35 млн т, затем – 90 млн т. В настоящее время к постройке запланированы терминалы, которые при выходе на полную мощность увеличат грузооборот порта до 180 млн т», – отметили в компании.
ОАО «Компания «Усть-Луга» образовано в 1992г. для строительстванового морского торгового порта в Лужской губе Финского залива. В настоящий момент компания реализует проект комплексного развития морского торгового порта Усть-Луга и прилегающей территории.
«Сибур» реализует в порту Усть-Луга проект строительства терминала по перевалке нефтепродуктов мощностью до 1,5 млн т СУГ и до 2,5 млн т светлых нефтепродуктов в год. Запуск терминала запланирован на I квартал 2013г. нового морского торгового порта в Лужской губе Финского залива.

ИТАР-ТАСС; 23.01.2013; АТОМНЫЙ ЛЕДОКОЛ «РОССИЯ», ПРИШЕДШИЙ ИЗ МУРМАНСКА НА БАЛТИКУ, ПРИСТУПИЛ К ПРОВОДКЕ КРУПНОТОННАЖНЫХ ТАНКЕРОВ В ФИНСКОМ ЗАЛИВЕ

Атомный ледокол «Россия», пришедший из Мурманска на Балтику, приступил к проводке крупнотоннажных танкеров в Финском заливе. Об этом сегодня корр.ИТАР-ТАСС сообщили в пресс-службе Росатомфлота.

«Атомоход за первые сутки работы на Балтике провел в направлении порта Приморск три крупнотоннажных танкера», – отметили в пресс-службе.

Ледокол «Россия» покинул порт приписки Мурманск 15 января. Переход на Балтийское море занял семь суток.

«Договор с Росморпортом по проводке судов в порты Финского залива заключен на 90 суток – ориентировочно до середины апреля, – заметили в пресс-службе. – Пока ледовая обстановка в районе работ остается относительно спокойной».

Ледоколы Росатомфлота обеспечивают безопасность проводки судов в Финском заливе третий год подряд. За время прошлогодней навигации атомоходы в общей сложности провели 322 судна. На Балтике работали два атомных ледокола – «50 лет Победы» и «Россия».

На базе предприятия Росатомфлот /Мурманск/ действует единый ледокольно- технологический комплекс гражданского атомного флота России. В его состав входят шесть ледоколов с ядерной энергетической установкой – «Россия», «Советский Союз», «Ямал», «50 лет Победы», «Таймыр» и «Вайгач», а также атомный лихтеровоз-контейнеровоз «Севморпуть». В отстое находятся три атомных ледокола – «Ленин», «Арктика» и «Сибирь».
ВЕДОМОСТИ; ЕКАТЕРИНА СОБОЛЬ; 24.01.2013; ЛЕБЕДЕВ СКЛАДЫВАЕТ КРЫЛЬЯ

Авиакомпания Red Wings Александра Лебедева может прекратить полеты. Это будет означать вывод из гражданской эксплуатации авиатехники, созданной еще во времена СССР
Внеплановые проверки Росавиацией авиакомпании Red Wings могут привести к приостановке ее сертификата эксплуатанта. Об этом рассказали «Ведомостям» три источника – близкий к перевозчику, правительству Дагестана (авиакомпания перевозит 50% пассажиров на направлении Москва – Махачкала) и контрагент авиакомпании, присутствовавший 22 января на совещании в Минтрансе. На этом мероприятии обсуждалась судьба Red Wings.

Агентство начало проверять Red Wings после крушения Ту­204 во «Внуково» 29 декабря. Самолет при посадке выкатился за пределы взлетно­посадочной полосы, про­ бил ограждение аэропорта и остановился только на Киевском шоссе. Погибло пять членов экипажа, еще трое ранены.

Проверки завершены. Их итоги обсуждались в Минтрансе во вторник и среду, сообщил один из собеседников «Ведомостей». Комиссия склоняется к временной приостановке до устранения выявленных замечаний, говорит другой. В чем суть претензий, оба не уточняют. Они лишь говорят, что окончательное решение будет принято сегодня. Впрочем, уже вчера Red Wings сообщила властям Дагестана о возможной остановке и рекомендовала искать новую авиакомпанию, говорит третий источник.

Представитель Минтранса утверждает, что ему ничего неизвестно об этих совещаниях. Представитель Росавиации говорит лишь, что у авиакомпании пока ни­ кто не отзывал и не приостанавливал сертификат эксплуатанта.

Red Wings перевезла за январь – ноябрь 2012 г. 746 000 пассажиров, следует из данных Росавиации. Перевозчик занимает по этому показателю 18­е место среди российских авиакомпаний.

Лебедев не исключает, что Росавиация приостановит полеты Red Wings. Но в таком случае компания сама не будет возобновлять полеты. Ведь каждый день простоя отнимает у компании около 10% пассажиропотока, объясняет Лебедев: «Это мы уже проходили с авиакомпанией Blue Wings». Полеты зарегистрированной в Германии авиакомпании были приостановлены в 2009 г. Затем полеты возобновились, но в этом же году компания обанкротилась.
Лебедев говорит, что в случае остановки Red Wings пострадает и Объединенная авиастроительная корпорация. В парке компании осталось восемь Ту­204. Других гражданских заказчиков на эти лайнеры нет, подчеркивает Лебедев.
Остановка Red Wings будет означать конец гражданских самолетов, разработанных еще при СССР, констатирует главный редактор Avia.ru Роман Гусаров. «Шансы на возрождение советской школы самолетостроения становятся призрачными, – рассуждает эксперт. – Ведь новые проекты нашего авиапрома – Sukhoi SuperJet­100 и МС­21 уже не эксклюзивные отечественные разработки, а продукты широкой международной кооперации».

КОММЕРСАНТЪ; ЕВГЕНИЙ ТИМОШИНОВ, ЕЛИЗАВЕТА КУЗНЕЦОВА; 24.01.2013; RED WINGS НАЛЕТЕЛА НА ОГРАНИЧЕНИЯ 

Компания может приостановить полеты 

Росавиация в ближайшие дни может приостановить сертификат эксплуатанта авиакомпании Red Wings. Такое решение планируется принять по итогам проверки перевозчика после катастрофы Ту-204 29 декабря во Внуково. Как выяснилось, в течение декабря произошли еще пять схожих инцидентов с Ту-204 Red Wings, причем один из них в том же Внуково и буквально за час до катастрофы. Приостановка сертификата может привести к банкротству перевозчика. 

Вчера в Минтрансе прошло совещание, на котором обсуждались итоги внеплановой проверки Ространснадзором авиакомпании Red Wings, сообщили «Ъ» два источника на рынке. В пресс-службе министерства уточнили, что обсуждались «конструктивные особенности самолета Ту-204». По данным источников «Ъ», в ближайшие дни Росавиация может объявить о приостановке сертификата эксплуатанта Red Wings либо ввести ограничения в его действие. В самом ведомстве лишь говорят, что по состоянию на вчерашний вечер никаких решений не принято. Источник в Red Wings подтвердил, что окончательное решение авиакомпания ждет в четверг. 

Внеплановая проверка авиакомпании «на соответствие сертификационным требованиям летной и технической эксплуатации» проводилась по факту катастрофы Ту-204 29 декабря во Внуково. Самолет при посадке выкатился за взлетную полосу и загорелся. Тогда погибли пять человек, еще трое были госпитализированы. По этому факту возбуждено уголовное дело. Источник «Ъ», знакомый с ходом совещания, уточнил, что на нем разгорелась дискуссия между Межгосударственным авиационным комитетом (участвует в расследовании катастрофы) и Росавиацией. Первый настаивает, что катастрофа произошла по вине пилотов, в Росавиации считают, что проблемы выявлены и с техникой (c реверсом двигателей), которая должна была сработать вне зависимости от погодных условий и действий пилотов. 

«К авиакомпании много вопросов по поддержанию летной годности самолетов, это зафиксировано и в акте Ространснадзора»,– пояснил источник в Минтрансе. Еще 24 декабря замглавы Ространснадзора написал письмо в ОАО «Туполев» (выпускает Ту-204, копия письма есть у «Ъ»), сообщив, что в течение декабря 2012 года произошло четыре инцидента с самолетами, которые эксплуатирует Red Wings. Так, 18 декабря в аэропорту Красноярска был отказ системы уборки-выпуска шасси, самолет не смог самостоятельно освободить взлетную полосу. 20 декабря при посадке во Внуково также не сработала система выпуска шасси, в результате чего экипаж самолета «пошел на второй круг». 23 декабря «аналогичный инцидент» произошел в аэропорту Омска. А 20 декабря в аэропорту Новосибирска у Ту-204 не включился реверс двигателей, в результате самолет выкатился за полосу и получил повреждения. Ространснадзор попросил «Туполев» провести дополнительные мероприятия, направленные на повышение надежности реверса двигателей и системы уборки-выпуска шасси у самолетов Ту-204 и Ту-214. 

Кроме того, 29 декабря примерно за час до катастрофы еще один Ту-204 чуть не вылетел за пределы взлетной полосы. «Действительно, у воздушного судна авиакомпании Red Wings, выполнявшего 29 декабря рейс по маршруту Римини–Москва, после посадки произошел невыход правого реверса на режим обратной тяги,– подтвердили «Ъ» в пресс-службе Внуково.– Но во многом благодаря коэффициенту сцепления на ВПП 0,63, обеспеченному аэродромной службой аэропорта, воздушное судно остановилось в пределах полосы». 
Парк воздушных судов Red Wings состоит из восьми самолетов Ту-204. Авиакомпания принадлежит бизнесмену Александру Лебедеву. По итогам января–августа 2012 года Red Wings занимала в России 18-е место по количеству перевезенных пассажиров. За этот период она перевезла 496,4 тыс. пассажиров. 
«Не думаю, что стоит всю вину валить на перевозчика. Причина катастрофы – это всегда совокупность факторов, в том числе погодные факторы, плюс самолет был фактически пустой, что помешало реверсам сработать должным образом. Но, конечно, необходимо сделать выводы, в том числе внести изменения в подготовку экипажей»,– отмечает Александр Рубцов, гендиректор компании «Ильюшин Финанс Ко», которая сдает Ту-204 в лизинг Red Wings. По его мнению, устранение недостатков – «вопрос нескольких недель». 
Топ-менеджер одной из авиакомпаний отмечает, что максимальный срок приостановки сертификата – три месяца. «Но даже если компания приостановит полеты на два месяца, уже можно говорить, что она в очень сложном финансовом состоянии, почти предбанкротном. За это время будут копиться долги по лизинговым платежам, по другим обязательствам»,– поясняет он. Глава Infomost Борис Рыбак подтверждает, что даже краткосрочный сбой финансового потока создает серьезные проблемы авиакомпании, справиться с которыми достаточно сложно. Между тем, добавляет эксперт, «проблема, судя по всему, выявлена комплексная и потребует дополнительных мер, в том числе от производителя самолетов». 
Кроме Red Wings Ту-204 эксплуатирует подконтрольная «Аэрофлоту» авиакомпания «Владивосток Авиа» (шесть самолетов). В «Аэрофлоте» вчера заверили, что никаких инцидентов с Ту-204 «за последнее время не было». Но этот самолет экономически неэффективен, добавил источник в авиакомпании, по возможности «мы быстро будем выводить его из своего парка». 
РБК DAILY; СЕРГЕЙ КОЛОБКОВ; 24.01.2013; RED WINGS БЕЗ КРЫЛЬЕВ

Минтранс может приостановить полеты лайнеров Ту-204

Минтранс может приостановить эксплуатацию всего парка самолетов Ту-204 до исправления выявленных в ходе инспекционных проверок недостатков. В свою очередь, это означает автоматическую приостановку работы авиакомпании Red Wings, чей самолет недавно потерпел крушение в аэропорту Внуково. Сотрудники авиакомпании уже начали предупреждать партнеров о возможном прекращении работы перевозчика.

О том, что в Минтрансе второй день проводятся совещания, связанные с недавней катастрофой во Внуково, РБК daily рассказали несколько источников в авиационных кругах. По их словам, сегодня может быть принято решение о временной приостановке полетов самолетов Ту-204 до выявления причин технических недостатков. Это, в свою очередь, приведет к приостановке деятельности авиакомпании Red Wings, весь парк которой стоит из семи таких лайнеров, признают источники РБК daily. Вчера представители Red Wings начали обзванивать некоторых партнеров компании, предупреждая их о временной приостановке деятельности перевозчика. «Никаких совещаний по судьбе свидетельства эксплуатанта Red Wings не проводилось», – отметил официальный представитель Минтранса.

В случае временной приостановки работы авиакомпании восстановить ее деятельность в будущем будет практически невозможно, говорит основной собственник перевозчика, предприниматель Александр Лебедев. «В первый день после остановки вы теряете доверие аэропортов и топливозаправщиков, на второй день – пассажира. Через 10 дней вас нет на рынке. Мы это пережили в Германии, где авиационные власти остановили авиакомпанию Blue Wings, – отмечает предприниматель. – Red Wings – крупнейший заказчик самолетов Ту-204. Налет на этих самолетах при регулярной эксплуатации стал приближаться к международным стандартам».

Катастрофа Ту-204 произошла 29 декабря 2012 года в аэропорту Внуково, погибли пять человек. Росавиация сразу начала проводить внеплановую проверку Red Wings. Итогом ревизии может стать аннулирование, приостановка или внесение ограничений в сертификат эксплуатанта самолета для компании. Проверка должна была закончиться 16 января. Предварительной причиной катастрофы названа техническая неисправность. Росавиация разослала во все компании, эксплуатирующие Ту-204 и его модификацию с увеличенной дальностью Ту-214, дополнения к нормам технического состояния лайнеров.

На сегодняшний день Red Wings эксплуатирует семь самолетов Ту-204, которые принадлежат лизинговой компании «Ильюшин Финанс Ко» (ИФК). Ее представитель уверен, что в случае закрытия авиакомпании лайнеры удастся отдать в лизинг другим перевозчикам, «с которыми есть уже предварительные соглашения».

КОММЕРСАНТЪ; ТАТЬЯНА ДРОГАЕВА, ИГОРЬ ЛЕСОВСКИХ, МАКСИМ СТРУГОВ; 24.01.2013; К РУССКОМУ ЧАРТЕРУ ПОДЛЕТЕЛИ ПОБЛИЖЕ

Самолет Nordwind Airlines попал над Кабулом в опасную ситуацию 

Росавиация начала проверку информации о том, что самолет авиакомпании Nordwind Airlines, на борту которого было 285 человек, выполнявший чартерный рейс Денпасар (остров Бали) – Екатеринбург, подвергся угрозе в небе над столицей Афганистана. Командир воздушного судна сообщил об опасном сближении лайнера предположительно с военным истребителем. Представители афганской стороны сомневаются, что самолет принадлежал ВВС страны, указывая, что небо над Кабулом в основном контролируют силы НАТО. Сближение с российским лайнером эксперты объясняют возможным отсутствием информации о самолете у военных, поскольку авиакомпания выполняет чартерные рейсы. 

Как сообщил «Ъ» представитель Росавиации, в ведомство поступила информация от командира воздушного судна Boeing 767 авиакомпании Nordwind Airlines (выполняет чартерные рейсы) о сближении с «другим воздушным судном». «По словам командира экипажа, 22 января самолет выполнял рейс Денпасар–Екатеринбург. В 11:57 UTC (всемирное координированное время) в воздушном пространстве Афганистана в районе Кабула в самолете сработала система предупреждения об опасном сближении с другим самолетом. По данным экипажа, другой самолет приблизился примерно на 330 м. При этом он не отвечал на позывные лайнера»,– отметил представитель Росавиации. В ведомстве подчеркнули, что экипаж не указывал тип самолета. «Информации о том, что это военный истребитель, у нас нет»,– отметил представитель Росавиации. Он добавил, что факты и обстоятельства, изложенные экипажем, будут проверяться. В аэропорту Кольцово пояснили, что самолет приземлился в Екатеринбурге «штатно, без проблем». «Об инциденте в небе нам ничего не известно»,– пояснили в аэропорту. С представителями авиакомпании вчера связаться не удалось. 
Ранее ряд СМИ со ссылкой на источники в компании сообщали, что Boeing был взят на прицел афганским реактивным истребителем. В посольстве РФ в Исламской Республике Афганистан вчера пояснили, что в курсе ситуации лишь по информационным сводкам. «По нашей линии никаких запросов не проходило ни от представителей авиакомпании, ни от пассажиров. Так что говорить о том, что произошло, крайне сложно. Единственно с большой долей уверенности можно сказать, что если это был истребитель, то, скорее всего, не ВВС Афганистана. Действующих истребителей довольно мало. Небо над Кабулом в основной части контролируют силы МССБ (Международные силы содействия безопасности в Афганистане – военный контингент, созданный НАТО в 2001 году.– «Ъ»), истребители есть у них»,– отметил пресс-атташе посольства Степан Аникеев. Также нет информации об инциденте и у официальных представителей Афганистана. «Данных об инциденте нет нигде, даже в афганской прессе. Однако ранее подобных инцидентов у нас не происходило»,– пояснил «Ъ» пресс-атташе Исламской Республики Афганистан в РФ Наджибулла Шинвари. Вчера получить комментарий у представителей военного контингента МССБ не удалось. Между тем источники «Ъ» в военном ведомстве предположили, что, возможно, гражданский борт могли просто «проверить визуально». «Скорее всего, информация о самолете и его маршруте, так как он выполнял чартерный рейс, не попала в распоряжение военных сил, и поэтому к гражданскому борту подошел истребитель. Взять на прицел гражданский самолет он однозначно не мог»,– отметил собеседник «Ъ». 
Собеседник «Ъ» в подразделении ВВС и ПВО России, действующий летчик, пилотирующий истребитель-перехватчик, пояснил, что за границей, как и в России, действуют утвержденные безопасные интервалы между воздушными судами. При этом собеседник уточнил, что дежурные силы ПВО при выполнении заданий действуют на основании собственных нормативных документов. «Когда при пересечении границы воздушным судном диспетчер не может определить его принадлежность, в некоторых случаях на перехват этой цели посылается истребитель. Он должен выйти на визуальный контакт, чтобы осмотреть ее, при этом возможно сближение не только на 300, но и на 100 м – все зависит от обстановки и приказов наземного командного пункта»,– рассказал собеседник. 
ИТАР-ТАСС; 23.01.2013; У РОСАВИАЦИИ НЕТ ДОСТАТОЧНО ИНФОРМАЦИИ ОБ ИНЦИДЕНТЕ С САМОЛЕТОМ, ВЫПОЛНЯВШЕМ РЕЙС С ОСТРОВА БАЛИ В ЕКАТЕРИНБУРГ, В НЕБЕ НАД АФГАНИСТАНОМ

Росавиация проверяет информацию об авиаинциденте с самолетом, выполнявшем рейс с острова Бали в Екатеринбург, в небе над Афганистаном. Об этом сообщили сегодня ИТАР-ТАСС в пресс-службе Росавиации.

«По информации командира экипажа воздушного судна Боинг-767 авиакомпании Нордвинд, выполнявшего 22 января полет из Денпасара /Бали/ в Екатеринбург, в районе Кабула сработала система предупреждения об опасном сближении воздушных судов, Случилось это в 14:57 мск. Согласно командиру экипажа, сближение произошло на расстояние 100 футов /330 метров/. На данный момент у нас есть только такая информация, больше ничего прокомментировать не можем», – сообщили в пресс-службе.

В пресс-службе аэропорта «Кольцово» ИТАР-ТАСС сообщили, что этот чартерный рейс приземлился в екатеринбургском аэропорту во вторник в 19:40 мск.

РИА НОВОСТИ; 23.01.2013; ДОЛЯ ЛОУКОСТЕРОВ НА РЫНКЕ АВИАПЕРЕВОЗОК В РФ В ПЕРСПЕКТИВЕ МОЖЕТ ДОСТИЧЬ 30-35% – ФАС 

Доля лоукостеров на рынке авиаперевозок в РФ может в перспективе достичь 30-35% , заявил журналистам замглавы Федеральной антимонопольной службы (ФАС) Анатолий Голомолзин.

«В Европе, скажем, лоукостеры достигают доли 30-35% на рынке...

Та же самая доля в перспективе 50 лет вполне достижима в России, а это означает расширение линейки пассажиров, которые могут воспользоваться авиационным транспортом», – сказал он.

Ранее ряд СМИ сообщил о том, что компания «Аэрофлот» направила президенту РФ письмо с предложениями о поправках в законодательство, способствующих появлению в России компаний-лоукостеров.

Такие поправки обсуждаются сегодня ведомствами, подтвердил журналистам Голомолзин.

«Сейчас будут поправки соответствующие в Воздушный кодекс», – сказал замглавы ФАС. Он добавил, что речь идет, например, о применении системы невозвратных билетов. По аналогии с системами в других государствах, где можно приобрести дешевые билеты, которые невозможно сдать.

В этом вопросе, заметил он, у нас есть разногласия с коллегами, добавил он, несмотря на то, что ФАС считает такую систему необходимой, в ведомстве полагают, что должны быть ограничения в ее применении на монопольных маршрутах.

«Таких маршрутов сейчас не так много, порядка 15%, но, тем не менее, они существуют, и по ним провозится достаточно большое количество пассажиров: порядка 10 миллионов человек, не менее», – подчеркнул замглавы ФАС.

Главное опасение ведомства, пояснил он, связано с тем, чтобы авиакомпании не применяли невозвратные билеты, не снизив при этом цену, а на монопольных маршрутах такой соблазн будет.

Тем не менее, отметил он, окончательное решение будет принято в ближайшее время. «Так или иначе, поправки в Воздушный кодекс будут в этой части приняты», – сказал Голомолзин.

Минтранс РФ 22 января направил на согласование в заинтересованные ведомства доработанный проект комплекса мер, направленных на снижение стоимости авиаперевозок на внутренних линиях.

Минтранс предлагает, в частности, разрешить продавать «невозвратные» билеты, разрешить иностранным летчикам работать в российских авиакомпаниях, предусмотреть возможность исключения из тарифа на воздушную перевозку расходов, связанных с перевозкой багажа, при его отсутствии, а также расходов, связанных с предоставлением питания на борту с продолжительностью полета менее трех часов.

В целях создания благоприятных условий для появления на рынке воздушных перевозок низкобюджетных авиаперевозчиков, Минтранс также предлагает утвердить изменения, которые позволят снизить требования по минимальному количеству воздушных судов.

ПЕРЕВЕРНУТЬ ПИРАМИДУ Ситуация с региональными авиаперевозками сегодня нездоровая и требует кардинальных перемен, продолжил Голомолзин. Так, раньше в России соотношение региональных и местных перевозок с магистральными было в пользу первых.

«Сейчас... у нас всего 25% – это региональные и местные перевозки, то есть пирамида перевернулась», – заметил он.

Соотношение вновь должно вернуться в нормальное состояние, с превалированием региональных перевозок.

«Сейчас, действительно, ряд документов принят: дорожная карта, план правительства по стимулированию региональных перевозок.

Соответствующие документы в ближайшее время будут рассматриваться в администрации президента», – заявил Голомолзин. Эта система мер, по его словам, позволит нам обеспечить устойчивый рост авиаперевозок.

Положительное влияние, отметил он, оказывает и международная конкуренция. Примером тому служит недавнее соглашение с Великобританией.

«На международном сегменте, вы знаете, недавно было принято решение с Великобританией, чтобы на наш рынок зашел лоукостер, в порядке обеспечения требований межправсоглашения по авиации... это интересное движение, и тоже будет создавать определенные стимулы не только для международных перевозок, но и для нашего рынка. Это хорошо», – сказал замглавы ФАС.

Касаясь проблемы создания российских лоукостеров, он подчеркнул, что существенным является вопрос о том, из каких аэропортов будут летать эти компании. Голомолзин отметил, что за рубежом, это, как правило, не основные крупные аэропорты.

По его словам, это могут быть аэродромы, расположенные неподалеку от основных аэропортов, имеющие хорошую транспортную доступность. В московском регионе Голомолзин привел в пример аэропорт в Калуге. «Могут обсуждаться и другие варианты», – добавил он.
РИА НОВОСТИ; 23.01.2013; ГЛАВНЫЙ АЭРОПОРТ ТУВЫ ПЛАНИРУЮТ РЕКОНСТРУИРОВАТЬ ЗА 3,2 МЛРД РУБ ДО 2016 Г

Более 3,2 миллиарда рублей за три года планируется вложить в модернизацию аэропорта в столице Тувы – Кызыле, основной целью которой является реконструкция взлетно-посадочной полосы (ВПП), сообщает республиканское правительство.

Власти региона одобрили проект соглашения с Росавиацией о реконструкции аэропортового комплекса Кызыла в 2013-2015 годах.

Документ устанавливает инвестиционные обязательства сторон, определяет источники, сроки и ежегодные объемы финансирования работ.

«Общий объем финансирования планируется в размере 3,277 миллиарда рублей, включая 1,49 миллиарда рублей средств федерального и 220 миллионов рублей – республиканского бюджетов. Более 1,5 миллиарда рублей предполагается привлечь со стороны потенциального инвестора», – говорится в сообщении.

Почти половину инвестиций направят на капитальную реконструкцию взлетно-посадочной полосы аэропорта. После чего она будет соответствовать международным стандартам. Остальные деньги пойдут на модернизацию топливозаправочного комплекса, грузового терминала и учебно-тренировочного центра, на строительство дополнительных инженерных коммуникаций и подъездной автомобильной дороги к аэропорту.

По информации правительства, в нем также появится таможенный терминал, гостиничный комплекс и общежития квартирного типа для персонала международного пункта пропуска через государственную границу.

Республиканский аэропорт входит в опорную сеть аэропортов РФ. В 2008-2009 годах он был на грани банкротства. Власти Тувы взяли его в региональную собственность, что позволило сохранить имущество предприятия и специалистов. На сегодняшний день аэропорт осуществляет как внутренние, так и межрегиональные рейсы. Сейчас завершается процесс его передачи в федеральную собственность.

ИТАР-ТАСС; 23.01.2013; НА РЕКОНСТРУКЦИЮ АЭРОПОРТА СТОЛИЦЫ ТУВЫ КЫЗЫЛА ПЛАНИРУЕТСЯ ВЛОЖИТЬ БОЛЕЕ 3,2 МЛРД. РУБЛЕЙ

На реконструкцию аэропорта столицы Тувы Кызыла планируется вложить более 3,2 млрд. рублей. Об этом стало известно после того, как правительством республики был одобрен проект соглашения с Росавиацией о реализации инвестиционного проекта «Реконструкция аэропортового комплекса города Кызыла», сообщила сегодня пресс-служба тувинского кабинета министров.

Как пояснил министр дорожно-транспортного комплекса республики Олег Косоротов, реализация проекта рассчитана на три года, с 2013 по 2015-й. Соглашение устанавливает инвестиционные обязательства сторон, определяет источники, сроки и ежегодные объемы финансирования проекта, реализуемого в рамках федеральной целевой программы «Развитие транспортной системы России на 2010-2015 годы» и федеральной адресной инвестиционной программы.

В настоящее время на разработку проектно-сметной документации из федерального бюджета уже выделено 70 млн. рублей при софинансировании в объеме 650 тыс. рублей из бюджета Тувы. Общий объем финансирования планируется в размере 3 млрд. 277 млн. рублей, включая 1 млрд. 491 млн. рублей средств федерального и 220 млн. рублей – республиканского бюджетов. Более полутора млрд. рублей предполагается привлечь со стороны  инвестора.

Почти половина инвестиций будет направлена на коренную реконструкцию взлетно-посадочной полосы Кызылского аэропорта. Значительные вложения средств предусмотрены на реконструкцию топливозаправочного комплекса, грузового терминала и учебно- тренировочного центра и ряда других сооружений, строительство инженерных коммуникаций и подъездной автодороги к аэропорту.

Наряду с этим предполагается сооружение таможенного терминала, гостиничного комплекса и общежития квартирного типа для персонала международного пункта пропуска через госграницу. В итоге реализации проекта столица Тувы получит аэропорт, отвечающий современным требованиям обслуживания пассажирских и грузовых перевозок, обеспечения безопасности полетов, с соответствующей инфраструктурой аэропортового хозяйства.

Глава республики Шолбан Кара-оол считает, что подписание столь значимого для Тувы документа станет важным шагом на пути решения проблемы развития транспортной инфраструктуры региона, повышения его доступности и инвестиционной привлекательности.
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