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РИА НОВОСТИ; 22.01.2013; ЭЛЕКТРИЧКУ «САНКТ-ПЕТЕРБУРГ – ПСКОВ» НЕ ОТМЕНЯТ В 2013 Г

Железнодорожный маршрут «Санкт-Петербург – Псков», который планировалось отменить с 2013 года, сохранится в полном объеме, сообщает администрация Псковской области.

Такое решение было озвучено во вторник в ходе встречи министра транспорта РФ Максима Соколова и губернатора Псковской области Андрея Турчака.

«Стороны 22 января обсудили текущие вопросы, связанные с работой транспортной сферы региона, и достигли ряда договоренностей. Одна из них касается сохранения социально значимого железнодорожного маршрута «Псков-Санкт-Петербург-Псков» в полном объеме», – говорится в сообщении обладминистрации.

Дизель-электропоезд Санкт-Петербург-Псков был назначен весной 2009 года как пригородный. В конце 2012 года появилась информация, что поезд будет отменен, поскольку в связи новыми требованиями расстояние более 200 километров не может обслуживаться электричкой, а расстояние между Псковом и Санкт-Петербургом составляет 286 километров.

Решение об отмене единственного электропоезда от Пскова до Санкт-Петербурга вызвало острое недовольство жителей Псковской области.

ИА REGNUM; 22.01.2013; МИНТРАНС РФ ПОДДЕРЖАЛ ПРОЕКТЫ ДОРОЖНОГО СТРОИТЕЛЬСТВА ПСКОВСКОЙ ОБЛАСТИ

Министерство транспорта Российской Федерации намерено в кратчайшие сроки рассмотреть возможность финансирования ряда проектов, касающихся дорожного строительства в Псковской области. Как сообщили корреспонденту ИА REGNUM в пресс-центре администрации области, договорённость об этом была достигнута сегодня, 22 января, в Москве в ходе встречи губернатора Псковской области Андрея Турчака с министром транспорта РФ Максимом Соколовым.

«Максим Соколов и Андрей Турчак говорили о перспективах строительства путепровода в Великих Луках в рамках подготовки к 850-летнему юбилею города и второй очереди объездной дороги вокруг Пскова («Северный обход»), которая позволит освободить город от транзитного большегрузного транспорта и обеспечит необходимую транспортную инфраструктуру для функционирования особой экономической зоны «Моглино». Глава региона подчеркнул, что проекты уже готовы и прошли необходимую экспертизу. Министр транспорта РФ заверил губернатора Псковской области, что в кратчайшие сроки вопрос будет изучен и рассмотрена возможность финансирования проектов», – отметили в пресс-центре. Кроме того, министр сообщил, что направит представителей своего ведомства в оргкомитет по подготовке и проведению празднования 850-летия Великих Лук, которое состоится в 2016 году.

Также в ходе встречи была достигнута договоренность о выделении дополнительных средств из федерального бюджета на реконструкцию подъездных путей к многосторонним автомобильным пунктам пропуска (МАПП) «Лобок» и «Бурачки». На реконструкцию подъезда к МАПП «Лобок» (часть федеральной трассы М20) в 2013 году из федеральной казны будет направлено более 480 млн рублей. Реконструкция подъезда к МАПП «Бурачки» от автомобильной дороги М9 «Балтия» запланирована на 2014 год. Финансирование составит 800 млн рублей. В 2015 году для Псковской области в федеральном бюджете на эти цели будет заложено около 1,2 млрд рублей.

Кроме того, по договоренности с министром транспорта РФ Максимом Соколовым, Псковская область получит в этом году дополнительные средства из государственного бюджета на освещение региональных дорог в направлении Новгорода (через Сольцы и Порхов) и Белоруссии. Также будут продолжены работы по освещению федеральной трассы М9 «Балтия». Около 30 млн рублей из федерального бюджета будет выделено в этом году на установку ограждений на федеральной трассе М20 (Санкт-Петербург – Киев).
ГАЗЕТА.РУ; АЛИНА ЧЕРНОИВАНОВА; 22.01.2013; ЛОУКОСТЕР ЗАСТРЯЛ В БЕЛОМ ДОМЕ

Правительство задерживает создание недорогой авиации в России

Недорогая авиакомпания появится в России не ранее 2014 года. «Аэрофлот» обязался создать лоукост-подразделение через полгода после снятия законодательных ограничений. Но, судя по планам профильных ведомств, основные мероприятия, которые позволят снизить цены на авиабилеты и создать условия бюджетных авиаперевозок, будут завершены в лучшем случае осенью.

Правительство определило меры для снижения стоимости авиаперевозок на внутренних линиях. Перечень разработан по поручению Владимира Путина от 7 января 2013 года, сообщил «Газете.Ru» осведомленный источник в отрасли. Речь идет об изменениях законодательной и нормативной базы, которые должны снизить цены на билеты и создать условия для появления бюджетных авиакомпаний.

«Дорожная карта» по развитию конкуренции, утвержденная правительством в декабре 2012 года, предполагает, что уже в 2013 году в России должен появиться один лоукост-перевозчик, а в 2014 году таких компаний будет две. Главный показатель – рост авиационной мобильности населения: межрегиональные перевозки, по версии правительства, должны ежегодно расти на 1 млн перевезенных пассажиров (в 2012 году – 4,53 млн; в 2013-м – 5,53 млн, в 2014-м – 6,53 млн).

Одной из мер, направленной на «создание благоприятных условий для появления на рынке воздушных перевозок низкобюджетных авиаперевозок», станет очередное изменение правил по количеству самолетов в парке авиакомпаний.

До ноября 2012 года для выполнения регулярных рейсов авиакомпании достаточно было иметь в парке три однотипных самолета. Но в ноябре вступила в силу новая редакция Федеральных авиационных правил в части сертификации «физических и юридических лиц, осуществляющих коммерческие воздушные перевозки». По ним регулярный перевозчик обязан иметь не менее трех самолетов вместимостью до 55 кресел или восьми самолетов более чем на 55 кресел, а для выполнения чартерных рейсов нужны не менее трех самолетов более чем на 20 кресел.

Ужесточение требований к перевозчикам, в том числе по количеству воздушных судов в парке, произошло по требованию Дмитрия Медведева (в тот момент президента) после банкротства авиакомпании «Континент» и катастрофы Як-42 под Ярославлем в 2011 году. Но изменения были критично оценены авиационным сообществом. В отрасли предупреждали, что такие требования станут преградой для появления на рынке новых перевозчиков, особенно работающих по схеме бюджетных авиаперевозок (у лоукостера «Wizz Air Украина», например, только два лайнера Airbus A320).

Теперь Минтрансу предстоит разработать и утвердить новые изменения. Предварительный срок выполнения этого поручения – май 2013 года, сообщил источник.

Другие меры по удешевлению авиаперевозок, вошедшие в предварительный план-график работы профильных ведомств, так или иначе уже звучали. Это введение «невозвратных» билетов (срок подготовки законопроекта – август 2013 года, хотя в «дорожной карте» правительства значится 1 января 2013 года), снятие ограничений на работу иностранных пилотов в российских компаниях (проект закона должен быть готов к апрелю, в «дорожной карте» значится 1 января 2013 года), исключение из тарифа расходов на перевозку багажа при его отсутствии (срок – август 2013 года), отказ от обязательного питания на борту с продолжительностью полета менее трех часов (март).

Некоторые меры касаются работы аэропортов. Минтрансу поручено ослабить требования по сертификации для аэропортов с низкой интенсивностью полетов. Федеральная антимонопольная служба, Минтранс, Минэкономразвития и Федеральная служба по тарифам к марту должны согласовать требования к аэропортам по наземным услугам. В аэропортах с пассажиропотоком от 1 млн человек в год должно быть минимум два поставщика по отдельным видам наземных услуг (по обслуживанию пассажиров, заправке самолетов, хранению топлива, обработке грузов, техническому обслуживанию воздушных судов). Там, где пассажиропоток превышает 5 млн человек, таких поставщиков должно быть не менее трех.

ФСТ займется разработкой методики расчета затрат и прибыли при формировании регулируемых тарифов в аэропортах. До декабря 2013 года ФСТ, Минэкономразвития и Минтранс проведут ту же работу по ставкам сборов за аэронавигационное обслуживание. К марту ведомства должны определить, что необходимо сделать со ставками арендной платы за использование аэродромов.

Министерство иностранных дел займется переговорами с Организацией экономического сотрудничества и развития по включению России в «Кейптаунский список» (право на сокращение премиальных ставок по экспортным кредитам для гражданской авиации). К марту профильным ведомствам предстоит подготовить предложения об освобождении от таможенных пошлин турбовинтовых самолетов с вместимостью не более 72 кресел.

Предварительные предложения ведомств обсуждались с участниками рынка 14 января на совещании под руководством министра транспорта Максима Соколова и советника президента Игоря Левитина.

Тогда часть инициатив была «забракована». В частности, пока отклонена идея обнуления налога на добавленную стоимость (НДС) на внутренние авиаперевозки. Ранее глава Минэкономразвития Андрей Белоусов говорил, что обнуление НДС в этом сегменте возможно уже в 2013 году. Эту меру прорабатывали и в Минтрансе. Но, как рассказал один из участников совещания, представители авиакомпаний «откровенно сказали, что обнуление НДС не та мера, которая позволит им тут же снизить тарифы».

Под вопросом остается и требование, предложенное ФАС, по созданию в аэропортах не менее двух альтернативных топливно-заправочных комплексов. «В большом количестве аэропортов это требование физически невыполнимо: нет земли под ТЗК, – утверждает источник. – К тому же все еще спорна аргументация требования – практика показывает, что цена керосина зависит не от количества ТЗК, а от поставщиков нефтепродуктов».

ФАС, Минэнерго и Минэкономразвития предстоит проработать и требования к поставщикам нефти и нефтепродуктов, направленные на создание «реальных конкурентных условий на внутреннем рынке».

21 января пакет предложений обсуждался на совещании во главе с вице-премьером Аркадием Дворковичем, но не был утвержден. «Я попросил дать конкретику, насколько те или иные меры смогут повлиять на себестоимость авиакомпаний и, как следствие, на снижение цен на билеты», – пояснил он «Газете.Ru». В Минтрансе не смогли оперативно прокомментировать, когда будут готовы обоснования предложенных мер или их корректировки. «Нужно не менее двух недель», – считает источник в ведомстве.

Бюрократические процедуры, судя по графику правительства, не позволят создать бюджетную авиакомпанию в России в 2013 году.

Гендиректор «Аэрофлота» Виталий Савельев осенью 2012 года сообщил Владимиру Путину, что готов создать новую компанию в группе – бюджетного авиаперевозчика. «Мешает [отсутствие] нескольких законодательных актов, – пояснил он президенту. – Точнее, поправок к Воздушному кодексу, которые мы должны реализовать для того, чтобы создать национальный лоукостер. И мы готовы это сделать. Если поправки в Воздушный кодекс будут приняты – от полугода до года максимум…»

Работа по бизнес-модели бюджетного перевозчика в рамках группы еще не завершена, сообщили в «Аэрофлоте» 22 января. «Есть несколько вариантов, которые прорабатываются», – добавил представитель компании. «Как только законодательные ограничения будут сняты, «Аэрофлот» обязуется создать и запустить лоукостер в течение полугода», – подтвердил он планы группы.

Но, согласно еще не утвержденному графику, законодательные ограничения могут быть сняты не ранее осени 2013 года.
РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ЮРИЙ МЕДВЕДЕВ; 23.01.2013; ДОРОГА БЕЗ ДУРАКА

На создание современных автотрасс Россия потратит 100 миллиардов рублей

Около 100 миллиардов рублей будет направлено на строительство в России современных дорог. Но как с умом потратить эти огромные деньги? Предложений много, но каждый вариант таит свои подводные камни. Нет гарантий, что вложенные миллиарды будут потрачены с максимальным эффектом. Вот, к примеру, факт, который для многих окажется неожиданным. Сегодня дороги у нас строят на основе стандартов 60-х годов, они рассчитаны на 5-тонные грузовики. А трассы уже забиты огромными грузовиками, в том числе 40-тоннными фурами. Они нещадно крушат и месят наши устаревшие покрытия. Именно под таких тяжеловесов в ведущих странах мира уже давно строятся дороги.

И таких примеров множество. Вообще, как выясняется, с дорожными стандартами у нас просто беда. Многие безнадежно устарели, а, скажем, на пешеходные переходы их просто нет. Поэтому каждый творит кто во что горазд. Очевидно, что в такой ситуации прокладывать в России тысячи километров новых трасс – пустая трата огромных денег. Стране нужны дороги мирового класса, и под них надо «подложить» новые стандарты. Их нужно создавать на новых принципах, и здесь без последних достижений науки не обойтись.

В России объявлено о начале Федерального пилотного проекта «Инновационные дороги». Его осуществляют минэкономразвития, «Роснано», Федеральное дорожное агентство, правительства Москвы, Татарстана и Рязанской области. Цели амбициозны: в частности, предлагается увеличить долговечность дорог в 3-5 раз, в 10-15 раз сократить потребление энергии, в 3 раза уменьшить массу конструкций, скажем, мостов, ограждений и т.д. А главное – в разы сократить число аварий, их тяжесть и смертность водителей и пешеходов.

Дорога начинается с покрытия или, как говорят спецы, с «одежды». Она должна обеспечить долговечность, надежное сцепление, защищать от воды и химических антиобледенительных реагентов. И здесь наука предлагает обширный «гардероб», где более десятка вариантов.

- Это, к примеру, дорожные сетки и арматура, сделанные из базальта или стеклопластика, – объясняет координатор проекта Александр Наумов, представляющий «Роснано. – Такая начинка, добавленная в бетонные или асфальтовые смеси, предотвращает образование трещин и разрушений, повышает прочность, улучшает сцепление, снижает вибрацию. Что и понятно, ведь базальт в 3 раза прочней стали, в 4 раза легче, а его долговечность более ста лет. Сегодня очень распространены фибробетоны, они повышают прочность покрытия на 40-200 процентов, водоустойчивость на 50, повышают сцепление на 70 процентов. Все более популярными становятся покрытия из геотекстиля. Его кладут слоями, как пирог. Он также улучшает почти все характеристики дороги.

Итак, вариантов «одежды» много. А некоторые даже противоречат друг другу. Какой же выбрать? По словам Наумова, окончательное слово за заказчиком по итогам испытаний.

Странная ситуация возникла с дорожными знаками. Наше «творческое» население приспособило их закрывать бочки. И знаки перекочевали с многих дорог в дачные поселки. Сразу вспоминается герой чеховского рассказа «Злоумышленник», который не понимал, почему нельзя откручивать гайки с железнодорожного полотна.

- Прежде всего будет проведена инвентаризация дорожных знаков, – говорит Наумов. – Затем каждый будет «оцифрован», на нем поставят электронную метку, что позволит в случае нештатных ситуаций срочно принимать меры. Но самое главное, что знак сможет общаться с водителем. Для этого на автомобиль установят датчики, которые будут держать связь с разными системами оповещения, в том числе и со знаками на дороге. Они смогут заранее предупреждать, что впереди ограничения по скорости, крутой поворот и т.д. Такой сигнал водитель ни в коем случае не пропустит.

Авторы проекта намерены сократить на дорогах в 15 раз потребление энергии. В лампах освещения, в светофорах установят экономичные светильники, в том числе светодиоды. Кроме того, все светильники будут автономны, питаться не электроэнергией из сети, а за счет энергии Солнца, запасенной в аккумуляторе в дневное время. Кроме того, включать и выключать свет в зависимости от естественной освещенности должна интеллектуальная система управления.

Кстати, сами столбы освещения и вообще вся дорожная инфраструктура кардинально изменятся. Сегодня, врезавшись на скорости в бетонную или металлическую опору, автомобиль сминается как консервная банка. А вот та же конструкция, но из композитного материала погасит скорость и силу удара. Последствия аварии окажутся менее трагичны.

Но, конечно, центром всего проекта, его «мозгом» будет интеллектуальная система управления транспортом. Именно ей поручается свести к минимуму злополучные пробки, сократить число аварий и вообще навести порядок на дорогах. Основа «умной» дороги – информация. Поэтому по всей длине трассы установят множество самых разных датчиков и «глаз», чтобы постоянно держать на контроле и сообщать обо всем, что происходит на дороге. А сверху за происходящим будет наблюдать всевидящий ГЛОНАСС.

Понятно, что первая забота интеллектуальной системы – навести порядок с трафиком движения. Для этого вся информация о потоках машин будет стекаться в единый мозг – Центральный пункт управления, где суперкомпьютер постоянно должен вести расчеты оптимального движения по городу и управлять работой светофоров, чтобы скорость была максимальной и равномерной.

Но этого мало. Центральный мозг будет предлагать водителям наиболее выгодный для них маршрут, с учетом аварий на трассе, пробок, строительных работ, различных возникающих неожиданных ситуаций и т.д. Такая информация будет передаваться на интеллектуальную бортовую систему, установленную на автомобиле. Или на световые табло, расположенные в разных точках города.

- А еще, обращаясь к базе данных и отслеживая номера проезжающих машин, интеллектуальная система сможет выявлять автомобили, не прошедшие техосмотр, не получившие страховку, находящиеся в розыске и т.д., – говорит Наумов. – Кроме того, она предупредит о всех опасностях, которые могут возникать при движении, например, надвигающемся ухудшении погоды, тумане, дожде, снегопаде, гололеде. На трассах будут установлены специальные антигололедные распылители, которые включатся по команде интеллектуальной системы.

Уже разработана концепция «Иновационной дороги», ее авторы готовят технические задания. Затем будет объявлен конкурс на лучшие проекты. Его победители получат в 2013 году право реализовать свои разработки на трех площадках: участок дороги в Татарстане, в Рязанской области и в Москве. По итогам пилотного проекта последует следующий этап – тиражирование лучших научных и технических решений.

Справка «РГ»

В годы Великой депрессии Америка выходила из глубочайшего кризиса, сделав ставку на строительство дорог и объявив их национальной программой. В этих работах участвовали многие миллионы человек. Всего было построено 180 тысяч километров. Самая известная из них – шоссе 66 Чикаго – Лос-Анджелес, прозванное матерью Америки. К 1938 году оно стало самой длинной в мире дорогой с твердым покрытием – его протяженность составила 3,8 тысячи километров. Лишь через 20 лет его превзошла Транс-канадская трасса (7 тыс.км ), а потом Панамериканское шоссе (16 тыс. км). У нас сейчас достраивается трасса от Москвы до Владивостока длиной около 9 тысяч километров.

КОММЕРСАНТЪ; ИВАН БУРАНОВ; В МОСКВЕ БУДУТ ПЕРЕХВАТЫВАТЬ И СУЖАТЬ 

Мэрия обнародовала очередные планы в области транспортной политики 

Столичные власти обнародовали планы по улучшению транспортной обстановки в городе. В 2013 году на эти цели потратят на 67 млрд руб. больше, чем годом ранее. В частности, власти построят 180 новых перехватывающих стоянок, доведут число камер фиксации нарушений до 1,1 тыс., а в центре Москвы для удобства пешеходов начнут сужать улицы. 

Вчера на заседании правительства Москвы столичный вице-мэр Максим Ликсутов отчитался о ходе реализации программы развития транспорта за 2012 год и о планах на 2013 год. Напомним, что эта программа является одной из самых затратных: до 2016 года более 2 трлн руб. планируется потратить на развитие общественного транспорта, метро и строительство дорог. По словам господина Ликсутова, в 2012 году было потрачено 300 млрд руб. В частности, власти ввели 8,5 км новых линий метро, три новые станции, закупили 340 новых вагонов. На вылетных магистралях было организовано почти 70 км выделенных полос. В результате общественным транспортом стало пользоваться на 200 млн пассажиров больше, чем годом ранее. Что касается улично-дорожной сети, то за прошедший год было введено и реконструировано 60 км дорог, 18 мостов и путепроводов и 23 внеуличных перехода. 

По словам господина Ликсутова, в 2013 году на улучшение транспортной ситуации планируется потратить на 67 млрд руб. больше, чем годом ранее. Основной акцент будет сделан на сокращении количества транспорта, который едет в центр города. При этом в 2014-2015 г. в Москве будут закуплены около 200 трамваев нового поколения – комфортных и почти бесшумных. Будет построено 180 транспортно-пересадочных узлов: основная их часть представляет собой обычные перехватывающие стоянки, где можно будет оставить машину, чтобы пересесть на метро. А в марте 2013 года столичным властям предстоит запустить платные парковки в пределах Бульварного кольца. Напомним, пилотный проект, запущенный в Центральном административном округе в конце 2012 года, несмотря на конфликт с жителями, был признан успешным. Кроме того, в 2013 году на восьми улицах в центре города (включая Большую Никитскую и Большую Полянку) в ходе благоустройства тротуаров будет сужена проезжая часть. 

Что касается работы общественного транспорта, то в марте мэрия Москвы намерена начать эксперимент по внедрению новой схемы работы с частными пассажироперевозчиками (речь идет о компаниях, которые перевозят пассажиров в микроавтобусах по фиксированным маршрутам). Как пояснили «Ъ» в правительстве города, сейчас компании получают прибыль от проданных билетов, поэтому маршрутки ждут, пока салон наполнится, и ходят не по расписанию. В мэрии хотят, чтобы перевозчик получал от города фиксированную сумму за «транспортную работу». Это позволит в первую очередь установить расписание и четкий интервал (5-7 мин.) отправлений. Кроме того, можно будет запустить автобусы в отдаленные районы города, куда сейчас перевозчики не хотят идти из-за малого числа пассажиров. В 2013 году может появиться возможность использования единых проездных билетов у всех перевозчиков (как «Мосгортранса», так и частных), для чего во всех автобусах появятся валидаторы. 

Автомобилистов, которые все же не захотят пересаживаться на общественный транспорт, тоже ждут новости: будет продолжено развитие городской интеллектуальной транспортной системы (ИТС). В 2013 году более чем вдвое будет увеличено количество дистанционно управляемых светофоров (поставят 1,7 тыс. штук), а также установлено 3 тыс. датчиков движения транспорта (они необходимы для мониторинга дорожной ситуации в городе, уже установлено 3,7 тыс. штук). Заработает 400 новых камер, контролирующих нарушения ПДД (всего их будет более 1,1 тыс.). В департаменте транспорта ожидают, что в результате внедрения ИТС пропускная способность улиц увеличится на 10-15%. 

РИА НОВОСТИ; 22.01.2013; ГД НАДЕЛЯЕТ МИНТРАНС ПОЛНОМОЧИЯМИ ИЗДАВАТЬ ПРАВИЛА БЕЗОПАСНЫХ ПЕРЕВОЗОК АВТОТРАНСПОРТОМ

Госдума приняла во вторник в первом чтении правительственный законопроект, наделяющий Минтранс полномочиями по изданию правил обеспечения безопасности перевозок пассажиров и грузов автотранспортом.

Представляя законопроект на пленарном заседании, замминистра транспорта РФ Сергей Аристов сообщил, что ранее действовал приказ министерства транспорта России номер 2 от 1997 года об утверждении положения об обеспечении безопасности перевозок пассажиров автобусом. Однако впоследствии приказ стал противоречить изменившемуся законодательству и был отменен.

«Новые полномочия на издание аналогичного нормативно правового акта законодательством не были прописаны, возник правовой вакуум в регулировании данного вида перевозок», – сказал Аристов.

Он отметил, что проект правил обеспечения безопасности перевозок пассажиров и грузов автомобильным городским наземным электрическим транспортом был в свое время разработан министерством, но принять его в настоящее время не удалось, так как правительство не наделено компетенцией по изданию подобного акта.

«Законопроект направлен на установление полномочий федерального органа исполнительной власти, осуществляющего функции по выработке государственной политики и нормативно правовому регулированию в сфере транспорта, на право принятия правил обеспечения безопасности перевозок пассажиров и грузов автомобильным и городским наземным электрическим транспортом», – отметил замминистра.

Он также добавил, что в случае принятия закона будут изданы правила, которые определят задачи и основные требования к компаниям-перевозчикам по обеспечению безопасности перевозок и дорожного движения. Эти же правила установят полномочия органов исполнительной власти субъектов РФ и местного самоуправления по определению требований организации безопасного транспортного обслуживания населения на маршрутах регулярных перевозок.

«В числе основных задач по обеспечению безопасности перевозок правилами приведены: обеспечение профессиональной надежности водителей путем соблюдения требований по их допуску к осуществлению перевозок пассажиров, обеспечение безопасности самих транспортных средств, обеспечение безопасных условий перевозок пассажиров при организации перевозочного процесса и контроль за соответствием дорожных условий требованиям безопасности при осуществлении перевозок», – рассказал Аристов.

РИА НОВОСТИ; 22.01.2013; РОСТРАНСНАДЗОР РФ ОСТАНОВИЛ ЭКСПЛУАТАЦИЮ 33 ВАГОНОВ С РАМАМИ «УРАЛВАГОНЗАВОДА»

Ространснадзор РФ принял решение о приостановке эксплуатации 33 грузовых вагонов с боковыми рамами производства ОАО «НПК «Уралвагонзавод», следует из материалов ведомства.

Сход восьми вагонов грузового поезда произошел 10 января на перегоне Красная Падь – Дактуй Забайкальской железной дороги из-за излома боковой рамы, изготовленной УВЗ 31 января 2007 года. Движение поездов приостанавливалось, из-за этого был задержан ряд пассажирских поездов.

«Отставить от эксплуатации вагоны для замены боковых рам тележек производства ОАО «Научно-производственная корпорация «Уралвагонзавод» (...) с возвратом указанных боковых рам на завод-изготовитель», – говорится в предписании начальнику Центральной дирекции инфраструктуры – филиала ОАО «РЖД» Владимир Супруну.

По данным РЖД, в 2012 году было зафиксировано 23 случая излома боковых рам, в том числе 13 случаев по вине украинских производителей и 10 – по вине российских, за январь текущего года – уже более шести. РЖД и представители заинтересованных ведомств разработали ряд предложений для предотвращения подобных ЧП.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 23.01.2013; БИЛЕТЫ ПОЙДУТ НА СНИЖЕНИЕ 

Минтранс настаивает на обнуление налога на добавленную стоимость (НДС) для внутрироссийских авиаперевозок. В пакете комплексных предложений, которые были разосланы на согласования в ведомства «речь идет о формировании мер по созданию условий для развития авиакомпаний по модели лоу-кост», пояснил «РГ» замминистра транспорта Валерий Окулов.

И если эти меры будут приняты, то цена билетов для пассажиров снизится. Но пока в Минтрансе не могут сказать точные сроки их введения.

Планируется снизить требования к малым аэропортам, где объемы перевозок невелики и установить рациональные требования по обеспечению авиационной и транспортной безопасности, которые соответствуют реальным угрозам. Предлагается разработать и утвердить методики расчета размера экономически обоснованных затрат и нормативной прибыли, учитываемых при формировании регулируемых тарифов на услуги естественных монополий в аэропортах, также как при формировании регулируемых ставок аэронавигационных сборов. Говорится и о нормативах, которые позволят ввести ставки арендной платы за использование аэродромных комплексов, находящихся в федеральной собственности. Есть идея внести изменения в Федеральные авиационные правила, касающиеся сертификации эксплуатантов, например, снять ограничения по количеству самолетов в парке.

Не забыли в Минтранса и о необходимости законодательно разрешить иностранным пилотам работать в российских авиакомпаниях. Также есть в предложениях и пункт о внесении изменений в законодательство, которые дадут возможность российскими авиакомпаниями продавать билеты по «невозвратным» тарифам. И исключить из тарифа перевозку багажа при его отсутствии, а также трат на предоставление питания на борту с продолжительностью полета менее трех часов. А еще предлагается изменить порядок перебронирования пассажирских мест и выплате компенсаций пассажиру в случае изменения условий перевозки или отказа в перевозке в связи с перебронированием.

Минтранс также хочет установить норму по поставщикам услуг в аэропортах: заправка, техническое обслуживание самолетов, обработка грузов. В воздушных гаванях, через которые в год  проходит не менее миллиона пассажиров – не менее двух, в аэропортах с пассажиропотоком свыше пяти миллионов человек – не менее трех поставщиков. Предлагается увеличить уставной капитал Государственной транспортной лизинговой компании и других лизинговых компаний с госучастием для приобретения воздушных судов с количеством пассажирских кресел до 55, используемых на региональных и местных линиях. Также Минтранс намерен выйти и на Евразийскую экономическую комиссию с предложением об освобождении от уплаты таможенных пошлин турбовинтовых гражданских пассажирских самолетов не старше 10 лет с количеством посадочных мест не более чем на 72 человека.

ВЕДОМОСТИ; ЕКАТЕРИНА СОБОЛЬ; 23.01.2013; ПОЛУМЕРА ДЛЯ ЛОУКОСТА

Минтранс предлагает отменить обязательное условие для авиакомпаний иметь в парке не менее восьми самолетов. Это облегчит доступ новых игроков на рынок и снизит стоимость билетов

Вчера Минтранс отправил на межведомственное согласование проект комплекса мер по снижению стоимости авиабилетов внутри страны, сообщил представитель пресс-службы министерства. По его словам, документ был разработан по поручению президента Владимира Путина.

В основу документа Минтранса («ВЕДОМОСТИ» ознакомились с его текстом) легли предложения «Аэрофлота», которые гендиректор авиакомпании Виталий Савельев передал в конце прошлого года Путину. Например, планируется разрешить невозвратные тарифы, овербукинг (перепродажу билетов на рейсы), взимание платы за багаж менее 10 кг (сейчас это бесплатно), наем иностранных пилотов. Также авиакомпаниям могут разрешить не кормить пассажиров на перелетах менее трех часов.

Кроме того, Минтранс предлагает снизить обязательное требование к перевозчикам на регулярных маршрутах иметь в парке не менее восьми самолетов вместимостью более 50 кресел. Эта мера вступила в силу только в ноябре прошлого года. Тогда же объявила о прекращении деятельности авиакомпания «Кубань», объяснив свое решение именно новыми требованиями.

Замдиректора департамента госполитики в области гражданской авиации Минтранса Андрей Шнырев говорит, что нынешний порог является фактически запретительным для выхода на рынок авиаперевозок, особенно для компаний-дискаунтеров. Он допускает возможность полной отмены требования о количестве самолетов. Есть, например, идея замены требования крупными компенсациями для пассажиров в случае задержки или отмены рейса по вине авиакомпании. Именно так делается во всех европейских странах, напомнил чиновник.
«На отмене требований к минимальному количеству самолетов настаивала WizzAir, которая хочет создать лоукостера в России», – говорит идеолог проекта Дмитрий Черняк (бывший топ-менеджер А1). Но другое предложение – отмена пошлин на самолеты вместимостью 160–170 кресел, являющиеся основой парка всех лоукостеров, – в итоговый список так и не вошло, сожалеет он.
Представитель «Аэрофлота» затруднился прокомментировать возможную отмену требований по минимуму самолетов. «Эти меры – общемировая практика, у пассажира должен быть выбор», – говорит представитель «Ютэйр». Но их недостаточно. Существенно снизить цены на билеты могла бы отмена НДС на внутренние рейсы. Но категорически против Минфин, добавляет собеседник.

ИЗВЕСТИЯ; МАРИЯ КИСЕЛЕВА; 23.01.2013; СЕРТИФИКАЦИЯ АЭРОПОРТОВ УШЛА ИЗ ЧАСТНЫХ РУК

Проверкой воздушных вокзалов, которую нужно проводить раз в три года, теперь могут заниматься только два госучреждения
В конце прошлого года закончилось действие аттестатов, которые выдавались фирмам, работавшим на рынке сертификации аэропортов. А значит, как сообщили «Известиям» в Росавиации, в начале 2013-го снова стало действовать распоряжение ведомства, по которому полномочия по оценке аэропортов есть только у самой Росавиации или подведомственных ей организаций.

Как сообщили в Росавиации, функции по сертификации теперь переходят к двум государственным учреждениям – Университету гражданской авиации (ФГУП «ГосНИИ ГА») и НИИ гражданской авиации (МГТУ ГА). Специалисты институтов будут проводить «оценку соответствия деятельности аэро портов установленным требованиям, предъявляемым к организациям, осуществляющим услуги по обеспечению авиационной безопасности на объектах гражданской авиации», при этом сами сертификаты будет выдавать Рос авиация. Агентство не вмешивается в тарифную политику институтов. Обязательная сертификация проводится раз в три года.

В МГТУ ГА «Извес тиям» рассказали, что университет уже заключил договоры по проверке аэро портов. Проверка семи аэропортов принесет ФГУП более 1 млн рублей – речь идет об аэропортах Архангельска, Сочи, Нижнеудинска и Уфы, а также Внуково, Бухта Провидения, Емельяново. Ректор университета Борис Елисеев отметил, что под новые контракты в институте были внесены изменения в устав и открыто специальное подразделение. Он считает, что переход проверки аэропортов от частных компаний к государственным НИИ показывает, что Росавиация решила усилить контроль за безопасностью.

- Росавиация, реализуя идею усиления безопасности аэропортовой деятельности, приняла правильное решение исключить из этой сферы все частные фирмы и определить две центральные организации – научную и научно-образовательную, – отмечает Борис Елисеев.

Независимый авиационный эксперт Андрей Крамаренко отметил, что для столичных аэропортов траты на проверку безо-

пасности невелики, но для региональных аэропортов они могут быть ощутимы. В России порядка 300 аэропортов, 50 из которых имеют статус аэропортов федерального значения – рынок сертификации можно оценить в 10-20 млн рублей в год.

Ведущий эксперт УК «Финам менеджмент» Дмитрий Баранов считает, что в целом в сфере контроля за безопасностью государственные НИИ надежнее, чем частные компании.

- Изначально за счет того, что проверяют аэропорт независимые организации, а документы выдает Росавиация, обеспечивается независимость проверки. Сейчас независимости станет меньше, но в целом система будет более надежной, – отмечает Баранов.

РБК DAILY; СЕРГЕЙ КОЛОБКОВ; 23.01.2013; АВИАЦИИ ПРОПИСАЛИ МОДЕРНИЗАЦИЮ

Минтранс придумал, как снизить стоимость авиабилетов

Минтранс, два месяца назад получивший упрек от президента за дорогие авиабилеты на внутренние рейсы, предложил свою схему снижения стоимости перевозок. Помимо уже известных способов сокращения издержек – введения невозвратных билетов и отмены обязательного бесплатного питания – чиновники предлагают целый комплекс мер по демонополизации рынка предоставления услуг авиакомпаниям.

Минтранс выступает за наличие в аэропортах с годовым пассажиропотоком от 1 млн. человек не менее двух поставщиков услуг наземного обслуживания, а в терминалах, обслуживающих свыше 5 млн. пассажиров, – не менее трех. По два-три оператора должны обслуживать пассажиров, обрабатывать грузы, обеспечивать авиакомпании топливом и ремонтировать самолеты.

Также ведомство собирается снизить минимальное количество воздушных судов, необходимых для сертификации перевозчиков. Напомним, сейчас авиакомпании России должны иметь не менее восьми судов. Правда, назвать новые цифры источники РБК daily, участвовавшие в совещаниях Минтранса по этому вопросу, затруднились.

Как отмечает представитель Минтранса, ведомство внесет на рассмотрение Евразийской экономической комиссии предложения об освобождении от уплаты таможенных пошлин турбовинтовых гражданских пассажирских самолетов не старше десяти лет с количеством посадочных мест не более 72.

Кроме того, планируется увеличить парк самолетов, рассчитанных на перевозку до 55 пассажиров. Для этого Минтранс предлагает увеличить уставный капитал Государственной транспортной лизинговой компании, деньги пойдут на приобретение судов местных воздушных линий.

Предложенные Минтрансом меры направлены на улучшение бизнес-климата в российской отрасли авиаперевозок, отмечает главный редактор журнала «Авиатранспортное обозрение» Алексей Синицкий. «Ни одна из них не является исчерпывающей, но они должны улучшить ситуацию. Также снимается ряд неоправданных ограничений и вводятся элементы конкуренции на рынке поставки услуг авиакомпаниям, которые крайне монополизированы», – отмечает эксперт.

Озвученные ранее проекты законов о невозвратных тарифах, снятии ограничений на использование иностранных граждан в качестве членов экипажей воздушных судов, а также возможность исключения из тарифа расходов, связанных с перевозкой багажа и питанием на борту с продолжительностью полета менее трех часов, Минтранс готов поддержать. Это приведет к образованию low-cost-авиакомпаний, именно о них говорил генеральный директор перевозчика Виталий Савельев на встрече с президентом России, отмечает официальный представитель авиакомпании «Аэрофлот».

РИА НОВОСТИ; 22.01.2013; РОСАВИАЦИЯ ВЫДЕЛИТ 2,3 МЛРД РУБ НА РЕКОНСТРУКЦИЮ АЭРОДРОМНОЙ ПЛОЩАДКИ АЭРОПОРТА УФЫ

Федеральное агентство воздушного транспорта (Росавиация) в 2013-2014 годах выделит 2,3 миллиарда рублей на реконструкцию аэродромной площадки международного аэропорта в Уфе, сообщает правительство Башкирии.

Ранее планировалось, что средства на реконструкцию аэродрома будут предоставлены республике из федерального бюджета до 2016 года, однако из-за проведения в 2015 году в Башкирии саммитов ШОС и БРИКС возникла необходимость увеличения пропускной способности взлетно-посадочных полос аэропорта.

Ранее сообщалось, что в целом реконструкция аэропорта в Уфе оценивается в 22 миллиарда рублей. Такая сумма предусмотрена в генеральном плане развития аэропорта, который разработала австрийская консалтинговая компания Airport Consulting Vienna GmbH.

Инвестирование планируется осуществлять на условиях привлечения частных инвесторов. На реконструкцию взлетно-посадочных полос правительство Башкирии рассчитывало привлечь из федерального бюджета 4,6 миллиарда рублей.

Реализация генерального плана развития аэропорта позволит к 2030 году увеличить общее количество обслуживаемых пассажиров более чем в два раза, а объем обрабатываемого груза – в пять раз. Реконструкция и строительство нового пассажирского терминала позволит увеличить существующую площадь с нынешних 16,6 тысячи квадратных метров до 54,2 тысячи квадратных метров.

Кроме того, план развития предусматривает строительство ангара технического обслуживания, новой гостиницы, торгового центра.

Аэропорт в Уфе в 2012 году увеличил пассажиропоток по сравнению с 2011 годом на 14% – до 1,919 миллиона человек.

ОАО «Международный аэропорт «Уфа» акционировано 17 января 2006 года. 100% акций принадлежит правительству Башкирии. Аэропорт имеет две взлетно-посадочные полосы протяженностью 2,5 тысячи и 3,76 тысячи метров, способные принимать самолеты любого типа без ограничения посадочного веса.
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