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КОММЕРСАНТЪ; ЕЛИЗАВЕТА КУЗНЕЦОВА; 21.01.2013; ПО ПРИВОЛЖЬЮ СО СКИДКОЙ 

Правительство запускает программу субсидирования авиаперевозок в ПФО 

На фоне пристального внимания руководства страны к развитию региональных авиаперевозок Минтранс смягчил условия предоставления субсидий авиакомпаниям. В этом году в рамках пилотного проекта в Приволжском федеральном округе (ПФО) власти поддержат перевозчиков напрямую, выбрав получателя бюджетных средств на конкурсе. Воспользоваться льготами смогут все граждане России без ограничений по возрасту. Общая сумма субсидий из всех бюджетов составит около 600 млн руб.

В конце прошлой недели министр транспорта Максим Соколов и полномочный представитель президента в ПФО Михаил Бабич провели совещание по вопросу развития региональных и местных воздушных перевозок в округе. По итогам встречи стали известны подробности пилотной программы субсидирования пассажирских перевозок в ПФО в 2013 году. По словам министра, выбор ПФО был обусловлен тем, что на долю округа приходится только 7,1% от общего объема авиаперевозок России. При этом в ПФО проживает 21,3% населения страны.

По условиям проекта, утвержденного постановлением правительства 16 января, на перевозки пассажиров в салонах экономкласса с 1 апреля по 30 ноября из федерального бюджета будет выделено 300 млн руб. Объем софинансирования из бюджетов регионов составит от 4 млн до 57 млн руб. в зависимости от количества рейсов. В пилотный проект включено 114 маршрутов, по которым будет организовано 37 прямых и 20 трансферных рейсов (со стыковками в Самаре, Казани и Уфе) между 15 городами округа. Пассажир из собственных средств будет оплачивать 50% стоимости тарифа (расчетно – 3255 руб. за 1 час полета). Оставшуюся половину стоимости будут возмещать авиакомпаниям в равных долях из средств федерального и регионального бюджетов. Воспользоваться льготами смогут все граждане России без ограничений по возрасту. В прошлом году субсидии предоставлялись на перевозку пассажиров до 23 лет и старше 55 лет для женщин и 60 лет для мужчин. Но тогда Минтранс признал, что такие условия, а также отбор маршрутов по принципу отсутствия альтернативного железнодорожного сообщения «показали низкую эффективность».

В новой программе указывается, что бюджетные средства получат перевозчики, отобранные на конкурсе. Авиакомпании должны предоставить заявки до 1 марта. До 10 марта комиссия с участием представителей аппарата полпреда президента в ПФО определит победителя. Первым критерием при отборе будет наибольшая частота рейсов по субсидируемым маршрутам, предложенная участником. Вторым по значимости условием станет большее количество отечественных воздушных судов, используемых перевозчиком на субсидируемых маршрутах. Третий критерий – самостоятельное выполнение перевозчиком рейсов по большему количеству субсидируемых маршрутов.

Не исключается, что несколько перевозчиков будут отвечать составленным критериям. Тогда победителем станет компания, подавшая заявку раньше. До 15 марта Росавиация заключит договор с победителем, а также с перевозчиком, привлекаемым основной компанией по договору для выполнения перевозок. По словам господина Соколова, «наиболее активную позицию по участию в этом проекте занимают авиакомпании “ЮТэйр”, “Авиа менеджмент групп”, “Ак Барс Аэро” и “Оренбургские авиалинии”«.

В пресс-службе «Ак Барс Аэро» сообщили, что будут участвовать в конкурсе. Авиакомпания готова организовать перевозки на территории ПФО до Казани на 14 самолетах Bombardier CRJ200, чтобы авиакомпания «Татарстан», интегрируемая в «Ак Барс Аэро», дальше развозила пассажиров по всем городам мира на магистральных Boeing 737 и Airbus A319.

Официальный представитель «ЮТэйр» подтвердил намерение компании участвовать в конкурсе. «Нам интересен этот проект, поскольку мы активно развиваем перевозки в регионах и уже летаем по нескольким маршрутам в ПФО». С представителями «Авиа менеджмент групп» и «Оренбургских авиалиний» связаться не удалось. Главный редактор журнала «Авиатранспортное обозрение» Алексей Синицкий считает, что возникновение устойчивого пассажиропотока в рамках этого проекта зависит в первую очередь от развития экономики. По его словам, внутрирегиональная деловая и туристическая активность в России развита слабо, и, чтобы авиакомпании смогли выйти на уровень безубыточности, необходимо начать стимулировать деловые потоки, а также развивать туристическую инфраструктуру за пределами Москвы и Санкт-Петербурга.

КОМСОМОЛЬСКАЯ ПРАВДА; ОЛЬГА НОВИКОВА; 20.01.2013; ЛЕТАТЬ НА САМОЛЕТАХ В ПОВОЛЖЬЕ БУДЕМ В ДВА РАЗА ДЕШЕВЛЕ

Всего в льготный список попали 15 городов

Попасть к соседям самарцам станет проще: с 1 апреля по 30 ноября наша губерния будет участвовать в пилотной программе развития региональной авиации. В минувшую пятницу проект обсудили в Самаре полномочный представитель Президента в ПФО Михаил Бабич, министр транспорта РФ Максим Соколов, губернатор Николай Меркушкин, представители Росавиации, авиакомпаний и регионов.

Льготные перелеты будут организованы между 14 крупными городами Приволжского федерального округа, а также Нижнекамском – всего 37 прямых рейсов и 20 трансфертных маршрутов со стыковками в Самаре, Казани и Уфе. Причем власти заверили, что билеты на эти рейсы будут в два раза дешевле существующих: федеральный бюджет уже выделил 300 млн. рублей на субсидии перевозчикам, столько же направят и бюджеты регионов ПФО.

В программе указано: перевозить пассажиров будут отечественные самолеты малой вместимости. Авиакомпанию (или авиакомпании), которая возьмется за организацию перевозок, определят не позднее 10 марта. Принять участие в конкурсе уже изъявили желание несколько крупных перевозчиков. Вполне вероятно, что часть перевозок ляжет и на плечи новой самарско-мордовской авиакомпании, разговоры о создании которой ходят уже не первый месяц.

- Подписано соглашение о намерениях по созданию совместной авиакомпании Самарской области и «Авиалиний Мордовии», – сообщил губернатор Николай Меркушкин. – Авиакомпания Мордовии работала на таких перевозках в советское и постсоветское время в основном на Ан-24. Сейчас у нее есть четыре самолета. После объединения мы возьмем в лизинг самолеты поменьше, будем закупать «Рысачок» – сейчас готовится 22-местный вариант этого самолета – и проводить замену Ан-24 на Ан-140. Этими самолетами будут перекрываться расстояния от 400 до 1 тыс. км. В любом случае это будет плюс для Самары, так как оба самолета производятся здесь.

СКАЗАНО

Министр транспорта РФ Максим Соколов – на совещании по реализации проекта региональных перевозок.

«На территории ПФО проживает пятая часть населения России. Но за последние 30 лет объемы региональных перевозок в округе упали почти в 50 раз. Это идет вразрез с политикой Правительства РФ, которая направлена на стимулирование регионального авиасообщения. Мы ожидаем, что после запуска проекта количество пассажиров возрастет в пять раз и достигнет 150 – 170 тысяч в год.»

Полпред Президента в ПФО Михаил Бабич – на совещании по реализации проекта региональных перевозок.

«Одна из задач проекта – повысить мобильность экономически активной части населения. Если раньше подобные программы действовали только для социально незащищенных граждан, то сейчас мы сняли все ограничения. Но основная задача – простимулировать закупку отечественных самолетов.»

Губернатор Самарской области Николай Меркушкин – на совещании по реализации проекта региональных перевозок.

«Проект очень важен для нашего аэропорта, который будет работать как крупный хаб для межрегиональных и международных перевозок. То есть аэропорт будет ориентирован не только на прием гостей региона, но и на расширение возможностей по перелету в другие страны. Поэтому для нас очень важно, чтобы аэропорт Курумоч набирал дополнительные обороты и расширял свои возможности.»

ВОПРОС ДНЯ

«А вы бы на что цены снизили?»

Наталья Барткова, специалист по связям с общественностью организации инвалидов-колясочников «Десница»:

- На железнодорожные билеты. Мне часто приходится ездить в Москву. Спецкупе есть только в фирменных поездах, а там билеты очень дорогие. Осенью были 50-процентные скидки для тех, кто за 30 – 45 суток покупает билет, а сейчас, зимой, эти скидки почему-то не действуют. Хотя зимой поездами приходится ездить многим.

Сергей Симак, сопредседатель Международного социально-экологического союза:

- На проезд в городском транспорте. Чтобы люди пересели из частных авто,   общественный транспорт должен быть надежным, комфортным и доступным по цене.  Пока по Самаре передвигаться на машине гораздо дешевле, чем на общественном транспорте, я про комфорт и надежность уже не говорю. Если так и дальше пойдет, проблему пробок нам никогда не решить!

Владимир Поляков, начальник отдела информации МВД по Самарской области:

- Налоги на дороги и транспортные средства. А то деньги берут немалые, а асфальт весь в трещинах и кочках.

Александр Русских, старший помощник прокурора Самарской области по правовому обеспечению:

- Хорошо, что собираются понизить цены на авиаперелеты, главное, чтобы не падало качество сервиса. Вообще стоимость билетов удивляет: в Интернете можно купить билет на один и тот же рейс совершенно по разным ценам, и разбег в сумме не маленький.

Ольга Сысоева, директор салона красоты:

-Конечно, есть сферы, в которых хотелось бы увидеть понижение стоимости на продукт. Но я не профессионал в этом деле, а говорить как обыватель не хочу. Так что с ценами пусть разбираются эксперты.

Виктор Фоефанов, адвокат КА №35:

- В первую очередь надо понижать цены на топливо. В регионе кругом нефтяные вышки, а мы по 30 рублей за литр бензина платим, причем плохого качества. А от цен на железнодорожные билеты вообще глаза на лоб лезут. Скоро проще на ракете будет летать, чем по рельсам передвигаться!

Наталья Давыдова, зритель канала «ТВ «КП»:

- В первую очередь зарплату чиновникам понизила бы. Потом цены на коммунальные услуги. Почему они постоянно растут совершенно необоснованно?! И проезд в общественном транспорте нужно дешевле сделать. А то стоимость больше стала, а обслуживание такое же безалаберное, и автобусы на ходу разваливаются.

Сергей Дежнев, читатель сайта KP.RU:

- Пусть понижают процентную ставку по кредиту. Мне на днях пришла карта от банка, предлагают 80 тысяч обналичить под 36 процентов годовых. Они с ума сошли? Куда такие цифры? Тут пятьдесят тысяч возьмешь под 20 процентов, и то переплата большая получается.

ИНТЕРФАКС; 18.01.2013; ЧЕТЫРЕ АВИАКОМПАНИИ ИНТЕРЕСУЮТСЯ КОНКУРСОМ НА ПРАВО СУБСИДИРУЕМЫХ ПЕРЕВОЗОК В ПФО – МИНТРАНС

«ЮТэйр» (РТС: TMAT), «Авиа менеджмент групп» (бренд Dexter), «Ак Барс аэро» и «Оренбургские авиалинии» проявляют интерес к участию в конкурсе по выбору основного авиаперевозчика в Приволжском федеральном округе (ПФО) по программе субсидирования региональных авиаперевозок, сообщил министр транспорта РФ Максим Соколов журналистам в пятницу в Самаре.

«Мы ожидаем прием заявок до 1 марта. Наиболее активную позицию по участию в этом проекте занимают авиакомпании «ЮТэйр», «Авиа менеджмент групп», «Ак Барс аэро» и «Оренбургские авиалинии». Росавиация и Минтранс будут проводить необходимые консультации, и окончательный пул участников будет сформирован 1 марта», – сказал он.

По его словам, есть ряд критериев, по которым конкурсная комиссия будет определять победителя конкурса. «Это необходимое соблюдение всех условий, обозначенных в постановлении правительства, частота предоставления сетки по 114 маршрутам и 57 парам направлений. А также важнейшим критерием будет использование парка отечественных самолетов», – отметил министр.

В свою очередь губернатор Самарской области Николай Меркушкин заявил журналистам, что в целях повышения качества услуг в рамках этого проекта на первом этапе может быть выбрана не одна, а несколько авиакомпаний.

«Важно, чтобы был пул авиаперевозчиков. Может быть, две или три авиакомпании на первом этапе. А дальше – работа покажет, как кто работает: насколько стабильно, насколько добросовестно. Цена и качество, в том числе, очень важны», – сказал глава региона.

Как сообщалось ранее, в рамках развития региональной авиации правительство РФ 16 января 2013 года утвердило правила предоставления субсидий из федерального бюджета организациям воздушного транспорта и бюджетам регионов ПФО в объеме 300 млн рублей на осуществление с 1 апреля по 30 ноября 2013 года перевозок пассажиров воздушными судами в салонах экономкласса.

Субсидии предусмотрены для организации перелетов между 15 крупными городами (все региональные центры ПФО и Нижнекамск) на 37 прямых рейсах, а также на 20 трансферных маршрутах за счет стыковок прямых рейсов в аэропортах Самары, Казани и Уфы.

Согласно программе, за счет 50%-ного субсидирования из федерального бюджета билеты для всех граждан России без ограничения возраста будут в два раза дешевле существующих.

Благодаря программе региональных перевозок пассажиропоток между регионами ПФО в 2013 году планируется увеличить с 30 тыс. до 150-170 тыс. человек.

РИА НОВОСТИ; 19.01.2013; КАБМИН УТВЕРДИЛ ПРАВИЛА ВЫДЕЛЕНИЯ СУБСИДИЙ НА ПЕРЕВОЗКИ ПАССАЖИРОВ АВИАТРАНСПОРТОМ В ПФО

Правительство РФ утвердило правила предоставления субсидий организациям воздушного транспорта в целях обеспечения доступности внутренних перевозок пассажиров авиатранспортом в Приволжском федеральном округе (ПФО) в 2013 году.

Соответствующее постановление подписал премьер-министр Дмитрий Медведев, сообщает пресс-служба правительства.

Постановление направлено на реализацию пилотного проекта развития воздушных перевозок пассажиров в пределах территории ПФО. Утвержденные правила устанавливают порядок и условия предоставления субсидий организациям воздушного транспорта, осуществляющим внутренние региональные перевозки пассажиров в салонах экономического класса с 1 апреля по 30 ноября 2013 года.

Ранее министр транспорта России Максим Соколов сообщал журналистам, что ПФО станет пилотным регионом в программе развития региональной авиации.

По словам Соколова, пассажиропоток авиаперевозок в ПФО в 2013 году планируется увеличить в 5 раз по сравнению с 2012 годом – до 170 тысяч человек. Он сообщил, что сейчас только 7% жителей ПФО пользуются авиатранспортом для перемещения внутри округа.

Кроме того, Соколов сообщал, что до 1 марта Минтранс РФ будет принимать заявки от авиакомпаний на обслуживание региональных рейсов в ПФО.

Полномочный представитель президента России в ПФО Михаил Бабич пояснил, что субсидироваться будет перевозка конкретных пассажиров, а не выполнение рейсов. «Наше принципиальное требование – мы субсидируем каждого пассажира, а не борт», – сказал он.

Кроме того, как сообщала Росавиация, до 10 марта будет выбрана авиакомпания, которая будет выполнять основной объем перевозок по субсидируемым авиамаршрутам в ПФО.

В Приволжском округе будет субсидироваться 50% стоимости тарифа. Сам пассажир будет оплачивать 50%, оставшаяся половина стоимости тарифа будет возмещаться авиакомпании в равных долях из средств федерального и региональных бюджетов.

В пилотный проект включены 114 маршрутов, среди которых планируется выполнение прямых и трансферных рейсов через региональные хабы – Самару, Казань и Уфу за счет стыковок прямых рейсов.

Как сообщается в справке к документу, в пилотный проект включены маршруты, прогнозируемый пассажиропоток на которых будет достаточен для организации воздушного сообщения между городами с частотой не менее 1 рейса в неделю при коэффициенте занятости пассажирских кресел на уровне не менее 75%.

В ПФО проживает 21,3% населения России, при этом в структуре пассажирских авиационных перевозок на долю округа приходится только 7,1% общего объема.

РИА НОВОСТИ; 18.01.2013; ПАССАЖИРОПОТОК В ПФО УВЕЛИЧАТ В 2013 ГОДУ ЗА СЧЕТ РАЗВИТИЯ РЕГИОНАЛЬНЫХ АВИАПЕРЕВОЗОК

Приволжский федеральный округ (ПФО) станет пилотным регионом в программе развития региональной авиации, сообщил в пятницу журналистам министр транспорта России Максим Соколов после совещания по развитию региональных авиаперевозок в Самаре.

По словам Соколова, пассажиропоток авиаперевозок в ПФО в 2013 году планируется увеличить в пять раз по сравнению с 2012 годом – до 170 тысяч человек. Он сообщил, что сейчас только 7% жителей ПФО пользуются авиатранспортом для перемещения внутри округа.

«ПФО – один из крупнейших федеральных округов в РФ, где проживает более одной пятой населения страны. Правительство России стремится стимулировать к развитию региональное авиасообщение и эта программа должна нам в этом помочь», – приводит слова министра пресс-служба полномочного представителя президента России в ПФО.

Соколов сообщил, что до 1 марта Минтранс РФ будет принимать заявки от авиакомпаний на обслуживание региональных рейсов в ПФО. По его словам, о намерении подать заявки уже заявил ряд авиакомпаний, в частности, «ЮТэйр», «Акбарс аэро» и «Оренбургские авиалинии». При этом он пояснил, что может быть выбрана одна компания, а может быть сформирован пул из авиакомпаний.

Полномочный представитель президента России в ПФО Михаил Бабич сообщил, что программа предполагает выплату субсидий авиаперевозчикам. Субсидии предполагается выплачивать равными долями из регионального и федерального бюджетов. Размер субсидий Бабич не назвал, но сообщил, что в региональные бюджеты округа средства для их выплаты уже заложены.

Он пояснил, что субсидироваться будет перевозка конкретных пассажиров, а не выполнение рейсов. «Наше принципиальное требование – мы субсидируем каждого пассажира, а не борт», – сказал он.

Бабич также сообщил, что развитие региональных перевозок позволит стимулировать и работу авиационной промышленности. «В ПФО сосредоточено 80% авиационной промышленности. Да, утеряно многое – и потенциал, и кадры, и технологии, но ... эта программа призвана стимулировать конструкторские бюро к новым разработкам», – сказал он.

По его словам, в частности, сейчас в Самаре проходит испытания десятиместный самолет «Рысачок». «Он может стать региональным самолетом», – сказал полпред.

ИТАР-ТАСС; 18.01.2013; ОБЪЕМЫ РЕГИОНАЛЬНЫХ АВИАПЕРЕВОЗОК В ПРИВОЛЖЬЕ В 2013 ГОДУ МОГУТ ВЫРАСТИ В ПЯТЬ РАЗ – ГЛАВА МИНТРАНС РОССИИ

Объемы региональных авиаперевозок в Приволжском федеральном округе /ПФО/ в 2013 году могут вырасти в пять раз. Об этом заявил сегодня в Самаре министр транспорта РФ Максим Соколов по итогам совещания, посвященного готовности регионов ПФО к реализации проекта развития региональных авиаперевозок.

По словам Соколова, в настоящее время доля пользования региональными авиаперевозками составляет 7 проц. По сравнению с началом постсоветского периода объемы региональных авиаперевозок ПФО снизились более чем в 50 раз - с 2 млн пассажиров в 1991 году до чуть более 40 тыс человек в 2012 году.

«Мы ожидаем, что благодаря реализации проекта развития региональных авиаперевозок количество пассажиров в этом году возрастет почти в пять раз и достигнет 170 тыс человек», – отметил Соколов. По его словам, заявки от авиакомпаний на участие в этом проекте ожидаются до 1 марта этого года. Наиболее активную позицию по участию в проекте занимают такие компании, как «Ютэйр», «Акбарс», «Авиаменеджмент» и «Оренбургские авиалинии».

Как подчеркнул Соколов, Росавиация и Минтранс в ближайшее время проведут необходимые консультации, и окончательный пул участников проекта будет сформирован к 1 марта этого года. Что касается критериев, по которым конкурсная комиссия определит победителя, то, во-первых, по словам министра, будет учитываться соблюдение всех условий, обозначенных в постановлении правительства от 16 января 2013 года. В числе других важных критериев – частота предоставляемой сетки по 114 маршрутам, а также использование парка отечественных самолетов.

Правительством РФ 16 января 2013 года утверждены правила предоставления субсидий из федерального бюджета и бюджетов регионов ПФО организациям воздушного транспорта на осуществление с 1 апреля по 30 ноября 2013 года перевозок пассажиров в салонах экономкласса. Проект, разработанный в Приволжье, должен повысить транспортную мобильность экономически активного населения, так как появятся новые маршруты и билеты для всех граждан России будут в два раза дешевле существующих. Это станет возможным за счет 50 проц субсидирования проекта из федерального бюджета.

ИТАР-ТАСС; 18.01.2013; ПИЛОТНЫЙ ПРОЕКТ ПО РАЗВИТИЮ РЕГИОНАЛЬНЫХ АВИАПЕРЕВОЗОК В ПРИВОЛЖСКОМ ОКРУГЕ МОЖНО ОФИЦИАЛЬНО НАЧИНАТЬ С 1 АПРЕЛЯ – ПОЛПРЕД БАБИЧ

Реализация пилотного проекта по развитию региональных перевозок в Приволжском федеральном округе может начаться уже в апреле этого года. Об этом сегодня на совещании о готовности субъектов РФ к реализации проекта сообщил полпред президента в ПФО Михаил Бабич.

По его словам, основанием для реализации проекта является постановление правительства РФ «Об утверждении правил предоставления субсидий из федерального бюджета организациям воздушного транспорта в целях обеспечения доступности внутренних региональных перевозок пассажиров воздушным транспортом в Приволжском федеральном округе в 2013 году».

«Наша задача – создать возможность мобильного перемещения в крупнейшие экономические центры страны, которые сосредоточены, в том числе, и в Приволжском федеральном округе», – подчеркнул Бабич. «Мы разработали финансовую модель, которая подразумевает, что пассажир оплачивает 50 проц стоимости перелета, еще 25 проц компенсируется из федерального бюджета, и остальные 25 проц – из регионального. С 1 апреля 2013 года мы официально имеем право начать летать и получать субсидии», - отметил Приволжский полпред.

Он заявил, что проект подразумевает целый ряд новаций. И первое принципиальное отличие программы, разработанной в Приволжском округе от других аналогичных разработок, в том, что в ней сняты все возрастные ограничения для пассажиров, с тем, чтобы субсидиями, льготами пользовались все граждане.

Еще одна новация проекта – конкурс по выбору генерального перевозчика и субподрядчиков, которые обеспечат маршрутную сеть. Его будет централизованно проводить Росавиация. «К выбору участников проекта будем подходить тщательно и щепетильно», – заверил Бабич.

Возможности летать из одного региона Приволжья в другой, минуя московские аэропорты, жители округа ждали давно. Падение региональных авиаперевозок в Приволжье за последние 30 лет произошло почти в 50 раз: объем перевозок тогда составлял около 2 млн человек. Сегодня в ПФО по региональным маршрутам перевозят не более 41 тыс человек

«Рассчитываем, что именно этот проект выведет ситуацию с развитием региональных авиаперевозок в округе на качественно иной уровень, – заявил министр транспорта РФ Максим Соколов, принимавший участие в совещании. - Ожидаем, что количество пассажиров по итогам 2013 года возрастет ориентировочно в 5 раз и достигнет приблизительно 150-170 тыс человек».

Проект направлен также и на развитие региональных экономик, чтобы у производителей авиационной техники появилиь экономические стимулы для разработки линейки отечественных региональных самолетов.

«Цель проекта – дать посыл авиакомпаниям, участникам авиационного рынка, что государство всерьез занялось региональной авиацией и создает долгосрочные условия формирования этого рынка, государственной поддержки. Тем самым будет простимулирована отечественная промышленность и авиакомпании для разработки, производства и закупки именно российских самолетов, по-другому они просто появиться не могут», – подчеркнул Приволжский полпред.

VESTI.RU; 19.01.2013; В ПЕТЕРБУРГЕ НАЧАЛ РАБОТУ ЦЕНТР УПРАВЛЕНИЯ ДВИЖЕНИЕМ НА КАД

За трассой в режиме нон-стоп следят 70 камер, которые передают всю информацию о пробках и авариях. Специалисты могут регулировать скорость на любом участке и оперативно сообщать информацию водителям. Пока центр работает в тестовом режиме. Накануне перспективы такой системы оценил глава Росавтодора Роман Старовойт, отметив актуальность подобного центра для Москвы, которая задыхается в пробках.

ИНТЕРФАКС; 21.01.2013; В ИРКУТСКОЙ ОБЛАСТИ ПОЛНОСТЬЮ УСТРАНЕНЫ ПОСЛЕДСТВИЯ СХОДА С РЕЛЬСОВ ВАГОНА С МУКОЙ – ВСЖД

Последствия схода с рельсов вагона грузового поезда в районе станции Делюр Восточно-Сибирской железной дороги (ВСЖД) полностью устранены в 04:29 (мск), сообщает служба корпоративных коммуникаций ВСЖД.

«Сошедший вагон был поставлен на рельсы и отбуксирован на станцию», – говорится в сообщении.

Ранее сообщалось, что в Иркутской области на станции Делюр Восточно-Сибирской железной дороги сошел с рельсов вагон грузового поезда с пшеничной мукой. Сход вагона произошел в 01:22 мск, предварительная причина аварии – излом диска колеса.

Движение поездов в районе станции Делюр осуществляется в полном объеме, все поезда, и на Запад и на Восток, пропускаются по одному пути по специальному диспетчерскому расписанию. Экологической угрозы окружающей среде нет, на месте происшествия работает восстановительный поезд со станции Зима.

Также на место происшествия оперативно выехала специальная комиссия Восточно-Сибирской железной дороги во главе с начальником магистрали Василием Фроловым.

ИНТЕРФАКС; 21.01.2013; ИЗ-ЗА ИЗЛОМА БОКОВОЙ РАМЫ ТЕЛЕЖКИ СОШЛИ С РЕЛЬСОВ 11 ВАГОНОВ ТОВАРНОГО ПОЕЗДА В ЗАБАЙКАЛЬЕ – ПРОКУРАТУРА

Восточно-Сибирская транспортная прокуратура выясняет обстоятельства схода 11 вагонов с углем на перегоне Ксеньевская – Кислый Ключ Забайкальской железной дороги, сообщила в воскресенье пресс-служба ведомства.

«Предварительная причина схода – излом боковой рамы тележки», – говорится в пресс-релизе.

По информации ведомства, в результате схода вагонов было повреждено около 200 м железнодорожного пути в обоих направлениях, одна опора линии электропередачи.

В субботу вечером в Забайкалье сошли с рельсов 11 вагонов с углем, люди не пострадали. В результате происшествия были остановлены пять пассажирских составов: Москва-Хабаровск, Новосибирск-Нерюнгри, Чита-Благовещенск, Москва-Владивосток, Пенза-Владивосток.

ИТАР-ТАСС; 18.01.2013; РЖД ПЛАНИРУЕТ ПОЛУЧИТЬ В 2013 ГОДУ 34 МЛРД РУБЛЕЙ ОТ ПРОДАЖИ АКЦИЙ РЯДА ДОЧЕРНИХ КОМПАНИЙ

ОАО «Российские железные дороги» /РЖД/ планирует в 2013 году получить около 34 млрд рублей от продажи пакетов акций дочерних и зависимых обществ, в случае одобрения данных сделок правительством России. Об этом говорится в сообщении компании.

В частности, компания планирует осуществить мероприятия по продаже 75 проц минус 2 акции ОАО «Новосибирский стрелочный завод», ОАО «Вагонреммаш», ОАО «Первая нерудная компания» и ОАО «Московский ЛРЗ», 100 проц минус 1 акция ОАО «Саранский ВРЗ», 25 проц плюс 1 акция ОАО «Росжелдорпроект», 50 проц минус 2 акции ОАО «РЖДстрой» и ОАО «БетЭлТранс».

Кроме того, РЖД планирует продать акции вагоноремонтных компаний ОАО «ВРК-2» и ОАО «ВРК-3».

Общая сумма денежных поступлений от продажи акций дочерних обществ ОАО «РЖД» в 2012 году составила около 76 млрд рублей.

КОММЕРСАНТЪ; ЕВГЕНИЙ ТИМОШИНОВ, АНАТОЛИЙ ДЖУМАЙЛО; 21.01.2013 «МЕЧЕЛ» ОБЪЯВИЛ ПОРТОВЫЙ СБОР

У Ванино будет еще несколько совладельцев

Через несколько дней после покупки у государства 73,33% голосующих акций порта Ванино «Мечел» перепродал почти весь пакет неназванным инвесторам. По данным «Ъ», не исключено, что часть акций порта получат структуры ОАО РЖД, которое договаривается с «Мечелом» о схеме развития восточного участка БАМа стоимостью около 40 млрд руб. Параллельно «Мечел» начал вытеснять из порта других угольщиков – «Сибуглемет» уже пожаловался в Федеральную антимонопольную службу (ФАС).

В пятницу вечером «Мечел» сообщил, что из 73,33% голосующих акций ОАО «Ванинский морской торговый порт» у компании осталось только 1,5%. Остальные проданы «российским и иностранным инвесторам» в соответствии с условиями финансирования сделки по покупке порта у государства. В сообщении подчеркивается, что «инвесторы не имеют интересов в перевалке грузов через Ванино». Другие детали сделки в «Мечеле» уточнить отказались. Напомним, что одновременно «Мечел» ведет переговоры о выкупе 21,64% голосующих акций порта приблизительно за 4,6 млрд руб. у En+ Олега Дерипаски. Там о новых совладельцах Ванино пока ничего не знают. Источник в ФАС уточнил, что никаких ходатайств по поводу Ванинского порта в службу не поступало. 

У государства «Мечел» купил 73,33% голосующих акций Ванино за 15,5 млрд руб., причем сделка закрыта лишь неделю назад. Право покупки порта «Мечел» получил, выиграв 7 декабря торги, предложив за госпакет цену в десять раз выше стартовой. При этом гендиректор «Мечела» Евгений Михель еще в декабре заявлял, что с учетом высокой долговой нагрузки группы «недолговое фондирование» для покупки Ванино предоставит консорциум российских и иностранных инвесторов. Сразу три источника «Ъ» на рынке уточнили, что средства для сделки изначально предоставил основной акционер группы Игорь Зюзин. По словам одного из собеседников «Ъ», господин Зюзин «хорошо пополнил казну», заплатив такую высокую цену за порт, но это «плата за лояльность». Взамен «Мечел» по низкой ставке может получить кредит в ВЭБе для рефинансирования своих долгов (по данным за девять месяцев 2012 года, чистый долг составлял $9,1 млрд). Источник, знакомый с ситуацией, подтверждает, что «Мечел» ведет сейчас переговоры с ВЭБом. В банке отказались от комментариев. 

Наиболее очевидными зарубежными партнерами по сделке участники рынка называют южнокорейские корпорации STX и Posco – «Мечел» декларировал возможность совместных проектов с ними. При этом сразу несколько источников «Ъ» сообщили, что российским партнером «Мечела» может быть одна из структур, близких к ОАО РЖД, более того, монополия в дальнейшем может стать акционером Ванино. Высокопоставленный источник в ОАО РЖД подтвердил, что «было бы интересно получить долю в порту», но в объявленной сейчас сделке компания не участвует. По словам источника «Ъ», сейчас идут переговоры между ОАО РЖД и «Мечелом» о развитии железнодорожной инфраструктуры восточного участка БАМа. «Мечелу» для освоения Эльгинского угольного месторождения необходимо, чтобы пропускная способность участка до Ванино выросла приблизительно на 12 млн тонн, пояснил источник. ОАО РЖД может вложить в этот проект 40 млрд руб. и считает его окупаемым в течение 20 лет, сейчас как раз обсуждается схема финансирования. «Предложенный вариант контракта take or pay с прописанными объемами вывоза угля с месторождения «Мечел» пока не устроил»,– пояснил собеседник «Ъ». В пресс-службе ОАО РЖД подтвердили, что «такой проект оценивается», но на сегодня в инвестпрограмме монополии его нет. 

При этом «Мечел» начал вытеснять из порта других угольщиков, которые пользуются его услугами. Как выяснил «Ъ», в ФАС уже пожаловалось ОАО «Междуречье» (структура «Сибуглемета»), которому отказано фактически во всех заявках на январь. Антимонопольная служба направила предупреждение порту, он должен был ответить до 15 января, но вместо этого подал на ФАС в суд. «Такая реакция кажется как минимум странной. Предупреждение – это даже не дело, пока порту ни штраф, ни какое-либо предписание не угрожает. ФАС только начинала разбираться в ситуации, а в ответ сразу иск»,– недоумевает источник «Ъ» в ФАС. В «Сибуглемете» от комментариев отказались. Источник, близкий к порту, уточнил, что проблемы с работой в Ванино есть и у других угольщиков, которые пользуются его услугами,– «Сибирского антрацита» и «Стройсервиса». Сам «Мечел» уже начал переваливать через порт уголь, на экспорт отправляются первые 70 тыс. тонн. 

Директор по развитию Portnews Надежда Малышева напомнила, что ОАО РЖД активно участвовало в создании порта Усть-Луга и до сих пор является его совладельцем. «Но, благодаря компании, эффективно работал первые годы только угольный терминал. Полноценно порт стал развиваться только после активного подключения государства»,– отметила госпожа Малышева. По ее мнению, вероятно, «Мечел» и его партнеры изначально покупали порт с прицелом на развитие железнодорожной инфраструктуры. «Но партнерство с монополией может обернуться для компании неконкурентным тарифом на перевозки, ведь ОАО РЖД должно будет окупить свои инвестиции»,– добавляет эксперт. 

PORTNEWS; 18.01.2013; ОБЪЕМ ПОДГОТОВКИ СПЕЦИАЛИСТОВ В МОРСКОМ УТЦ ГМА В 2012 ГОДУ ВЫРОС ПОЧТИ В 1,5 РАЗА – ДО 11 ТЫС. 774 ЧЕЛОВЕКА

Объем подготовки специалистов в Морском учебно-тренажерном центре (УТЦ) Государственной морской академии (ГМА) имени адмирала С.О. Макарова в 2012 году вырос почти в 1,5 раза по сравнению с аналогичным показателем прошлого года и составил 11 тыс. 774 человека. Как сообщили ИАА «ПортНьюс» в пресс-службе Морского УТЦ ГМА, в том числе обучение прошли курсанты академии, студенты Санкт-Петербургского государственного университета водных коммуникаций (СПГУВК) и слушатели различных курсов. 

В 2012 году Морским УТЦ академии реализованы новые проекты: впервые в России начата тренажерная подготовка экипажей дизельных ледоколов; началось обучение специалистов по транспортной безопасности, инспекторов портового контроля по Конвенции МОТ, инспекторов Российского речного регистра по внедрению систем управления безопасностью на судах, и другие. 

ГМА провела модернизацию ледового тренажера и тренажера по динамическому позиционированию. Курсы по транспортной безопасности усилены новыми техническими и методическими средствами обучения. 

Динамично развивается открытый в конце 2011 году Мурманский филиал учебно-тренажерного центра, проводя подготовку большого количества экипажей морских судов. Академией приобретена тренажерная база Мурманского тралового флота, проведена модернизация оборудования и закупка нового программного обеспечения, обучен инструкторский состав для последующей подготовки судоводителей и радиоспециалистов. 

В 2012 году Морской УТЦ организовал ряд крупных конференций и семинаров, таких как: «Форум ПДНВ», международная конференция «Безопасность мореплавания – ответы на новые вызовы», международный форум «Связь на море и реке – 2012» (совместно с ФГУП «Морсвязьспутник»). 

Важным результатом работы Морского УТЦ ГМА явилось одобрение Росморречфлотом подготовки по всем программам на следующие пять лет. В составе академии Морской УТЦ прошел процедуру признания Минтрансом России на соответствие требованиям Приказа от 08.06.11 г. N 157. 

Государственная морская академия имени адмирала С.О. Макарова ведет свою историю с 7 мая 1876 года. Академия имеет 8 факультетов, в том числе судоводительский, международного транспортного менеджмента, судомеханический, электромеханический, радиотехнический, арктический. В 1994 году академия прошла аттестацию отдела образования и сертификации IMO.

PORTNEWS; 19.01.2013; ТЕПЛОХОД ПОЛУЧИЛ ПОВРЕЖДЕНИЯ В АЗОВСКОМ МОРЕ ПРИ СЛЕДОВАНИИ В КАРАВАНЕ

Теплоход «Волго-Балт 226» (флаг Сент-Винсент и Гренадины) получил незначительные повреждения палубы юта в результате касания носом теплохода «Казак» (флаг РФ) кормовой части. Как указано в сообщении государственного спасательно-координационного центра министерства транспорта России, инцидент произошел при следовании в караване под ледокольной проводкой. «Казак» видимых повреждений не имеет.

Пострадавших, загрязнения окружающей среды, водотечности нет. Караван продолжил движение.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА – ЮЖНЫЙ УРАЛ; 18.01.2013; ЗАКОНОПРОЕКТ МИНИСТЕРСТВА ТРАНСПОРТА РФ, ПРЕДУСМАТРИВАЮЩИЙ ВОЗМОЖНОСТЬ БЕЗВИЗОВОГО ВХОДА ИНОСТРАННЫХ ПАРУСНЫХ И ПРОГУЛОЧНЫХ СУДОВ В РОССИЙСКИЕ ВОДЫ И ПРЕБЫВАНИЯ В НИХ В ТЕЧЕНИЕ 72 ЧАСОВ, БУДЕТ СПОСОБСТВОВАТЬ УВЕЛИЧЕНИЮ ПРИТОКА ТУРИСТОВ В КАЛИНИНГРАДСКУЮ ОБЛАСТЬ, СЧИТАЮТ ВЛАСТИ ЭКСКЛАВА.

15 января Минтранс предложил внести изменение в ФЗ «О порядке выезда из Российской Федерации и въезда в Российскую Федерацию», дополнив его следующим пунктом: «Иностранные граждане, находящиеся в качестве пассажиров и членов экипажа на борту спортивных парусных и прогулочных судов, прибывающих в Российскую Федерацию через морские и речные (озерные) пункты пропуска через государственную границу Российской Федерации, могут находиться на территории Российской Федерации в течение 72 часов без виз в порядке, установленном правительством Российской Федерации».

Трудно переоценить значение этого новшества для Калининградской области, окруженной иностранными государствами и имеющей уникальные природные условия для судоходства: Балтийское море, два залива и развитая речная сеть.

Сейчас право на 72-часовое безвизовое пребывание на территории РФ имеют лишь иностранные туристы, пересекающие морские границы на круизных судах и паромах. На яхте или катере в Калининградскую область иностранцу попасть непросто, даром что оба залива – Калининградский (Вислинский) и Куршский – делятся с Польшей и Литвой. А там водный туризм развит прекрасно, но визовые трудности мешают соседям осваивать общее водное пространство.

72-часовой безвизовый заход будет способствовать привлечению в Калининградскую область туристов, однако потребует развития соответствующей инфраструктуры, отметил представитель Калининградской областной Думы в Совете Федерации Николай Власенко, комментируя предложения Минтранса РФ.

- Застарелая проблема в Калининградской области связана с тем, что у нас практически нет пунктов оформления маломерных судов, – отметил Николай Власенко. – Мы уже несколько лет пытаемся организовать пункт на Куршской косе в Рыбачьем. И сталкиваемся с такой системной российской проблемой, когда к открытию небольшого пункта пропуска предъявляется такой объем требований, что нужно чуть ли не отдельный большой порт строить. У тех же поляков и немцев все гораздо проще, у них даже есть передвижные пункты пропуска. Их можно организовать и у нас. Пока же вся эта процедура слишком усложнена.

По информации Николая Власенко, экспертный совет по морской политике при Совете Федерации готовит пакет предложений по упрощению пограничных процедур, причем для всех судов, заходящих в российские порты.

Сейчас, по данным Николая Власенко, на оформление всех необходимых документов при заходе в российские порты тратится до 12 часов. Из-за длительности этих процедур калининградские порты не могут конкурировать с соседними, куда суда уходят как на выгрузку, так и на ремонт.

Марина Оргеева, председатель Калининградской областной Думы:

- Данное предложение является логичным продолжением процесса, который начат в прошлом году, когда на федеральном уровне были внесены поправки в Кодекс внутреннего водного транспорта, значительно упростившие процедуру входа иностранных спортивных и прогулочных маломерных судов в российские внутренние водоемы.

Если эта инициатива обретет статус закона, федеральному центру придется определить перечень пунктов пропуска, на которые будут распространяться новые правила. В настоящее время в регионе работает лишь один водный пункт пропуска «Балтийск», где иностранные маломерные суда могут пройти пограничный и таможенный контроль. Речной пункт пропуска на границе с Литвой до сих пор не открыт, в том числе из-за обременительных технических условий, требующих серьезных затрат.

Задача региона (полагаю, областная Дума готова сыграть здесь существенную роль) – в короткий срок решить с федеральным центром вопрос об открытии пунктов таможенного оформления парусных, спортивных, прогулочных маломерных судов. Только тогда можно будет говорить о полноценном функционировании закона, инициируемого Минтрансом.

ИЗВЕСТИЯ; ВЛАДИМИР БАРИНОВ; 21.01.2013; ГЕНПРОКУРАТУРА ТРЕБУЕТ НАВЕСТИ ПОРЯДОК В АЭРОПОРТАХ

Генпрокуратура бьет тревогу: из-за неразберихи вокруг полномочий служб авиационной безопасности (САБ) и полицейских система антитеррористической защищенности в аэропортах остается несовершенной. Дело в том, что сотрудники САБ не имеют прав для досмотра пассажиров, а у полиции также нет таких функций. В этой связи прокуроры требуют от Минтранса и МВД навести порядок с досмотром пассажиров при входе в аэропорты и аэровокзалы, а также разработать срочные меры для «недопущения ухудшения состояния защищенности».

Как следует из имеющихся в распоряжении «Известий» документов, первый замгенпрокурора России Александр Буксман признал, что сейчас сотрудники служб авиационной безопасности фактически действуют в обход законодательства.

Буксман подчеркнул, что по закону о транспортной безопасности охранять объекты должны сами транспортники.

Однако, как говорится в документе, «полномочия работников САБ по проведению досмотровых процедур на входах в аэровокзалы не регламентированы». Речь идет о том, что сотрудники частных охранных структур, к которым относятся и САБ, просто не имеют никаких прав на досмотр граждан. Они есть у сотрудников полиции, однако у МВД как ведомства функция досмотра людей на входе в авиаузлы не прописана.

«Учитывая необходимость гармонизации нормативных правовых актов в области обеспечения транспортной безопасности в сфере авиационной безопасности, Генеральной прокуратурой РФ предложено Минтрансу России принять меры к скорейшему изданию соответствующих нормативных правовых актов», – говорится в заключении Александра Буксмана.

В подписанном им документе подчеркивается еще один ключевой момент – «с целью недопущения ухудшения состояния защищенности аэропортов от актов незаконного вмешательства» главе МВД Владимиру Колокольцеву «направлена информация о принятии дополнительных мер по обеспечению безопасности».

В столичных авиапортах усиленные досмотровые меры действуют еще с января 2011 года после теракта в Домодедово. Они установлены в рамках введенного тогда в соответствии с постановлениями правительства и приказами Минтранса «уровня безопасности № 2». Он до сих пор не отменен, хотя с тех пор уже появился новый документ, регламентирующий подобные меры, – в июне 2012 года был опубликован указ президента Владимира Путина о порядке установления уровней террористической опасности.

В нем четко прописаны три уровня: «синий» (повышенный), «желтый» (высокий) и «красный» (критический), которые предусматривают различные меры предосторожности, включая и досмотр. Срок действия этих мер не превышает 15 суток. При этом службы авиационной безопасности и ЧОПы среди структур, которые отвечают за антитеррор, в документе не упоминаются.

Этот момент также нашел отражение в письме Александра Буксмана, который заметил, что отменить действующую ныне и уже явно устаревшую норму – в компетенции министра транспорта.

Стоит отметить, что деятельность сотрудников САБ по досмотру пассажиров уже не раз приводила к скандалам. Некоторые пассажиры отказываются подчиняться требованиям «частников». Самым громким стал инцидент, произошедший в июле прошлого года в Шереметьево, где депутат Госдумы Максим Шингаркин отказался пройти досмотр у сотрудников САБ, настаивая на том, что они действуют без полномочий. Те потом жаловались на то, что народный избранник ругался и даже ударил одного из них ногой.

Сам депутат все обвинения отрицал. Позже его правоту подтвердили прокуратура и СКР, усмотревшие нарушения в действиях жалобщиков. Было отмечено, что работники САБ могли, действуя по «временной технологии», досмотреть пассажира только в присутствии сотрудника полиции, но того в тот момент на контрольном посту не было.

- Генпрокуратура еще раз подтвердила незаконность действий САБ. «Частники» не могут досматривать пассажиров. Надеюсь, что меры по наведению порядка будут приняты в самое ближайшее время, – заявил Максим Шингаркин «Известиям».

Парламентарий особо отметил, что действующий «уровень безопасности № 2» никоим образом не связан с положениями о террористической угрозе, а должен касаться лишь технических аспектов состояния взлетно-посадочных полос, конструкций и т.д.

- Но незаконные досмотры продолжаются по всей стране. Между тем в Минтрансе и МВД отсутствуют внутриведомственные нормативные документы, определяющие действия сотрудников и порядок информирования граждан в случае введения уровня террористической опасности, – подчеркивает депутат.
В МВД говорят, что уже занимаются вопросом безопасности.
- Дополнительные меры по обеспечению безопасности аэропортов уже разрабатываются под контролем замглавы ведомства Виктора Кирьянова, курирующего всю транспортную безопасность, – пояснили «Известиям» в пресс-центре МВД.
В то же время источники «Известий» в транспортной полиции скептически восприняли новость о том, что Генпрокуратура заставляет МВД принимать дополнительные меры безопасности. По их словам, численность транспортной полиции и так невелика, а дополнительная нагрузка ляжет именно на нее. Им удобнее работать во взаимодействии с «частниками» и подключаться только в том случае, если те обнаруживают откровенный криминал. Еще одна проблема – «частники» более подготовлены к работе с высокотехнологичной досмотровой техникой.
В последнее время транспортная полиция также внедряет различные новинки. В каждом аэропорту теперь действует система из пяти рубежей-заслонов безопасности. Первый рубеж – привокзальная площадь, второй – вход в аэропорт, где полицейские работают вместе с САБ, последние три – непосредственный досмотр и сопровождение пассажиров в различных зонах.
В 2012 году сотрудники линейного Управления МВД только в аэропорту Домодедово совместно с работниками САБ досмотрели 125,7 тыс. авиарейсов и проверили более 13,9 млн авиапассажиров.

ИНТЕРФАКС; 21.01.2013; АЭРОПОРТЫ МОСКВЫ В ОСНОВНОМ ПРИДЕРЖИВАЮТСЯ ГРАФИКА

Столичные аэропорты «Шереметьево», «Домодедово» и «Внуково» рано утром в понедельник работают без существенных отклонений от расписания.

Так, на онлайн-табло аэропорта «Шереметьево» с 0:00 до 6:30 мск статус «ожидается» имеют четыре рейса, которые должны были вылететь из аэропорта ранее. При этом статусы «отменен» и «ожидается» в разделе прилета также имеют четыре рейса.

Согласно табло «Домодедово» за тот же временной промежуток статусы «задержан» и «отменен» имеют четыре рейса на вылет. Статусы «задержан», «позднее прибытие» и «отменен» в разделе прилета имеют пять авиарейсов.

Что касается «Внуково», то с вечера воскресенья на онлайн-табло аэропорта статус «не вылетел» значится лишь двух авиарейсов в разделе вылета.

Между тем всю ночь на понедельник в Московском регионе продолжался снегопад, который начался во второй половине дня в воскресенье.

РИА НОВОСТИ; 18.01.2013; АВИАКОМПАНИЯ, ДЛЯ РАБОТЫ НА СУБСИДИРУЕМЫХ МАРШРУТАХ В ПФО, БУДЕТ ВЫБРАНА В МАРТЕ

Комиссия Росавиации до 10 марта должна будет выбрать авиакомпанию, которая будет выполнять основной объем перевозок по субсидируемым авиамаршрутам в Приволжском федеральном округе (ПФО), говорится в сообщении Минтранса РФ.

«Первым критерием отбора является наибольшая предложенная авиаперевозчиком частота выполнения рейсов по субсидируемым маршрутам. Вторым – большее количество воздушных судов отечественного производства, предложенное авиаперевозчиком для осуществления перевозок на субсидируемых маршрутах. И третий критерий – выполнение авиакомпанией перевозок по большему количеству субсидируемых маршрутов самостоятельно», – говорится в сообщении.

С 2013 года в ряде федеральных округов будет действовать программа по субсидированию региональных и местных авиаперевозок.

В Приволжском округе будет субсидироваться 50% стоимости тарифа. Сам пассажир будет оплачивать 50%, оставшаяся половина стоимости тарифа будет возмещаться авиакомпании в равных долях из средств федерального и региональных бюджетов.

В пилотный проект включены 114 маршрутов, среди которых планируется выполнение прямых и трансферных рейсов через региональные хабы – Самару, Казань и Уфу за счет стыковок прямых рейсов.

В ПФО проживает 21,3% населения России, при этом в структуре пассажирских авиационных перевозок на долю округа приходится только 7,1% общего объема.

ГАЗЕТА.РУ; АЛИНА ЧЕРНОИВАНОВА; 19.01.2013; ЛОУКОСТЕРЫ ПОЛЕТЯТ ЧЕРЕЗ КАЛУГУ

Шувалов поддержал создание аэропорта для лоукостеров в Калужской области

Аэродром совместного базирования Ермолино в Калужской области может стать аэропортом для лоукост-авиакомпаний. Инициативу областных властей поддержал первый вице-премьер Игорь Шувалов, побывав на аэродроме. В Ермолино можно привлечь и иностранных бюджетных авиаперевозчиков, не исключают в Белом доме. Но бюджетные инвестиции в развитие объекта пока не привлечены.

Аэродром Ермолино в Калужской области может стать международным аэропортом, в том числе для базирования бюджетных авиакомпаний, сообщили «Газете.Ru» в секретариате первого вице-премьера Игоря Шувалова по итогам рабочей поездки чиновника в Калужскую область.

Ермолино в перспективе можно рассматривать и как базовый для иностранных бюджетных авиакомпаний. Представитель Шувалова не исключил этого, добавив, что вопрос о привлечении на российский рынок перевозчиков из-за рубежа, затронутый на одном из совещаний Шувалова осенью 2012 года, находится в стадии проработки ведомствами и экспертным сообществом.

Представитель секретариата подчеркнул, что многие регионы сейчас находится на такой стадии экономического развития, что создание авиационных объектов, особенно в рамках бюджетной авиации, становится жизненно важным.

Аэродром, расположенный в районе Балабаново (на границе Калужской и Московской областей, в 60 км от Внуково), до декабря 2012 года был подведомственным министерству внутренних дел.

В реестр гражданских аэродромов он входил до 2007 года. Это аэродром класса «Б», с размером взлетно-посадочной полосы 3.000 х 60 м. Аэродром был допущен к эксплуатации воздушных судов типа Ан-2, Ан-12, Ан-26, Ил-76Т (ТД), Ми-8МТ, Ми-8МТВ круглый год в светлое время суток. Но в 2007 году аэродром был исключен из реестра из-за нарушений требований правил по обязательной сертификации аэропортовой деятельности, свидетельствуют данные Росавиации.

В начале 2012 года власти Калужской области заявили о планах реконструкции этого аэродрома с привлечением средств инвесторов. Уже создана «Управляющая компания «Международный аэропорт «Ермолино», которая заказала проектные работы по реконструкции аэродрома и строительству объектов инфраструктуры гражданского сектора. Проектирование реконструкции аэродрома закончено, и, по данным Росавиации, эта часть проекта вскоре будет отправлена в Главгосэкспертизу России.

Федеральные власти поддержали инициативу калужской администрации. В декабре 2012 года по распоряжению правительства Ермолино был включен в перечень аэродромов совместного базирования. Интерес к проекту проявила компания «ЮТэйр»), которая планирует разместить в Ермолино тренажерный центр и ремонтную базу вертолетов. «Вопрос организации авиаперевозок из Ермолино еще прорабатывается, – сообщили в компании. – Бизнес-план и стратегия обсуждаются».

«Окончание разработки проекта на аэровокзальный комплекс планируется на апрель 2013 году, – сообщили в Росавиации. – Начало работ по реконструкции аэродрома запланировано на май 2013 года».

Предполагается, что аэродром будет соответствовать классу «Б» (по классификации ICAO «4C»). Он сможет принимать воздушные суда типа ИЛ-96-300, Boeing-767-400 и классом ниже; проект рассчитывает 40 мест стоянок для самолетов, пропускная способность аэровокзала – 2,4 тысями пассажиров в час, это будет аэровокзал двухмодульного типа.

Но пока проект реализуется за счет региона. В Росавиации уточнили, что «выделение средств федерального бюджета на реконструкцию аэродромного комплекса не предусмотрено».

В секретариате Шувалова отметили, что посещение Ермолино может рассматриваться в контексте вопроса развития Московского авиаузла, находящемся сейчас в проработке.

Предварительные предложения по нему в апреле 2013 года должен представить консорциум независимых консультантов, который по заказу правительства России разрабатывает модель развития авиаузла.

Консультанты – компании Lufthansa Consulting, Vegas Lex, InfraONE и ФГУП «ГосНИИ ГА» – должны проработать все вопросы по Ермолино: транспортную доступность (аэродром находится в 80 км от МКАД), экономическую целесообразность инвестиций, аэронавигационную составляющую, а также сравнить Ермолино с другими аэродромами, претендующими на статус четвертого международного аэропорта Московского авиаузла, – Раменский (проект поддерживает вице-премьер Дмитрий Рогозин), Чкаловский, Клин, Быково и другими.

Источник, знакомый с предварительным анализом возможностей Ермолино, утверждает, что на данный момент этот аэродром выглядит наиболее перспективным. По его словам, совместное базирование всегда осложняет использование инфраструктуры в интересах гражданского сегмента, но в отличие от экспериментальной авиации в Раменском и военной в Чкаловском авиация МВД в Ермолино «не представляет значительных проблем».

Тем не менее, еще есть вопрос по «земле»: «Там уже успели построиться дачники, так что еще надо внимательно просчитать, есть ли возможность для развития аэропорта», – пояснил осведомленный источник. Но значительная поддержка со стороны областных властей может решить и эту проблему, если она возникнет, добавляет он.
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