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ИА PORTNEWS; 17.01.2013; МИНТРАНС РФ УТВЕРДИЛ ПРАВИЛА ПЛАВАНИЯ ПО СЕВМОРПУТИ

Министерство транспорта России утвердило правила плавания по Северному морскому пути. Как сообщил ИАА «ПортНьюс» источник в министерстве, соответствующий приказ от 17.01.2013 г. №7 подписан министром транспорта.

РИА НОВОСТИ; 17.01.2013; АВТОБУСЫ ДЛЯ ОЛИМПИЙСКИХ ИГР ОТПРАВИЛИСЬ ИЗ ПОДМОСКОВЬЯ В СОЧИ

Двадцать автобусов для Олимпийских игр отправили из подмосковной Коломны в Сочи для работы на тестовых мероприятиях, они будут обкатывать олимпийские маршруты в зимних условиях, сообщается на сайте правительства Московской области.

Ранее на сайте правительства РФ появилось сообщение, согласно которому бюджет Подмосковья в 2012 году получит более 2 миллиардов рублей на закупку специализированного транспорта или специализированного пассажирского автотранспорта для обслуживания пассажиров в период проведения XXII Олимпийских зимних игр и XI Паралимпийских зимних игр 2014 года в Сочи.

После окончания Олимпийских игр автобусы снова вернутся для работы на дорогах Подмосковья. Министр транспорта Российской Федерации Максим Соколов также ранее сообщил, что планируется закупить для области более 700 автобусов.

«Обеспечение централизованного транспортного обслуживания Олимпийских игр в Сочи возложено на три субъекта РФ, включая и Московскую область. Правительству Московской области достался один из самых масштабных объемов работ. На Олимпиаде в Сочи будет работать 709 автобусов государственного унитарного предприятия пассажирского автомобильного транспорта Московской области «Мострансавто», – говорится в сообщении.

Как отмечается в материале, что все автобусы отвечают всем современным требованиям к безопасности, комфорту и экологии.

Планируется, что ежедневно на Олимпиаде они будут перевозить более 100 тысяч пассажиров. После проведения Игр автобусы будут ходить по регулярным маршрутам городского транспорта в Подмосковье.

РИА НОВОСТИ; 17.01.2013; ГЛАВА МИНПРОМТОРГА ПОДДЕРЖАЛ ИДЕЮ О ЗАПРЕТЕ НА ПРОДЛЕНИЕ СРОКА СЛУЖБЫ ГРУЗОВЫХ ВАГОНОВ

Глава министерства промышленности и торговли РФ Денис Мантуров поддерживает идею о запрете на продление срока службы грузовых вагонов, сообщил он журналистам в кулуарах Гайдаровского форума.

При этом министр отметил, что «продлевать срок службы грузовых вагонов нужно обдуманно, после капитальных ремонтов, на строго ограниченный срок, согласованный с производителем».

Предложение о запрете продления сроков службы грузовых вагонов озвучил на заседании межведомственной комиссии по вопросам реализации структурной реформы на железнодорожном транспорте весной 2012 года тогда еще министр транспорта РФ Игорь Левитин.

Председатель Некоммерческого партнерства операторов железнодорожного подвижного состава (ОЖдПС) Ольга Лукьянова говорила, что 31% российского парка грузовых вагонов, в том числе более 30% полувагонов, может попасть под списание в случае запрета на продление срока их службы и эксплуатацию подвижного состава с продленным сроком службы с 2013 года.

Президент РЖД Владимир Якунин уже в этом году в связи с участившимися случаями сходов грузовых вагонов написал письмо председателю правительства РФ Дмитрию Медведеву, в котором попросил премьера дать поручение о принятии ряда мер по обеспечению безопасности движения. Копия документа имеется в распоряжении агентства «Прайм». В частности, глава РЖД предлагал рассмотреть вопрос о запрете многократного продления срока службы грузовых вагонов, особенно универсального назначения, после истечения нормативного срока службы.

ИЗВЕСТИЯ; ЕЛИЗАВЕТА ШЕВЧЕНКО; 18.01.2013; ПОДМОСКОВЬЕ ПОЛУЧИТ 190 МЛРД РУБЛЕЙ НА ДОРОГИ И ЦЕНТР ЕВРАЗЭС

190 млрд рублей будет потрачено на мероприятия по развитию транспортной системы городского округа Домодедово, где на землях компании Coalco Василия Анисимова планируется возвести Центр международного и межрегионального сотрудничества ЕврАзЭС. В него будет входить и парк «Россия». План развития инфраструктуры проработан с учетом строительства центра, говорится в докладе Минтранса правительству РФ (есть в распоряжении «Известий»). Сам центр предполагается строить на федеральные деньги и средства инвесторов.
- Это политически ориентированный, репутационный, инфраструктурный проект: соединить в одном месте представительства межгосударственных и надгосударственных структур, в том числе ЕврАзЭС, ШОС, ОДКБ, Исполкома СНГ, – заявил «Известиям» глава администрации городского округа Домодедово Дмитрий Городецкий.
Меньше всего из федерального бюджета будет потрачено на реконструкцию и развитие аэропорта Домодедово – 14,6 млрд рублей. Речь идет в том числе о реконструкции второй летной зоны и взлетно-посадочной полосы № 1. На железнодорожный транспорт денег вообще пока не выделено. Определенность есть лишь со строительством четвертого главного пути на участке от Павелецкого вокзала до станции Домодедово. Уже подсчитано, что на его строительство понадобится 18,3 млрд рублей, но пока не решено, кто их даст.
Больше всего средств уйдет на автомобильные дороги. Федеральный бюджет выделяет на них 37,1 млрд рублей. Речь в первую очередь идет о строительстве путепроводов и платных дорог – М-4 «Дон» на территории Московской области, а также первого и четвертого пусковых комплексов ЦКАД. К слову, всего на ЦКАД из федерального бюджета будет выделено 164 млрд рублей.
За счет московского бюджета до 2014 года будет проведена реконструкция Каширского и Варшавского шоссе, строительство развязок на пересечении МКАД с Каширкой и Липецкой улицей общей стоимостью 71,1 млрд рублей. Подмосковье до 2015 года потратит на региональные дороги 64,1 млрд рублей.
Сегодня проект Центра международного и межрегионального сотрудничества ЕврАзЭС состоит из четырех кластеров, пояснил «Известиям» источник в правительстве Московской области.
- Планировалось, что он будет состоять из пяти кластеров. Но от идеи строительства парламентского центра на территории городского округа Домодедово отказались, – сообщил источник. – Таким образом, кластеры – это парк «Россия», технопарк по примеру «Сколково», деловой выставочный центр в виде мобильных перестраиваемых комплексов и образовательный центр. В округе Домодедово у Coalco более 15 тыс. га земли.
- Ранее это были сельскохозяйственные земли, часть уже перевели в категорию земель населенных пунктов, – сказал глава администрации городского округа Домодедово Дмитрий Городецкий. – Под многоэтажное жилье пойдет менее 5% территории.
Под парк «Россия» земли будут переданы государству безвозмездно. Его площадь может составить до 1 тыс. га. По поводу остальных земель решения пока нет. Более двух лет назад Coalco выдвинула проект строительства «Большого Домодедово», собираясь застроить свои земли жильем эконом-класса. Однако проект до сих пор не реализован.
Подарок властям в виде земель в городском округе Домодедово имел целью получение преференций, в первую очередь компания ожидала от государства проведения к ее землям коммуникаций, утверждает управляющий партнер Московской центральной биржи недвижимости Артем Цогоев.
- Коммуникации – самая важная вещь в Подмосковье, – рассуждает Цогоев.
Однако и сейчас, когда частично коммуникации начали проводить, строить там жилье с точки зрения инвестиций рискованно, уверен эксперт, поскольку это слишком далеко от Москвы. Даже такие проекты, как центр или парк «Россия», которые будут построены еще не скоро, вряд ли способны заставить людей покупать там жилье.
В самой Coalco от комментариев отказались.

КОММЕРСАНТЪ (ВЛАДИВОСТОК); АЛЕКСЕЙ ЧЕРНЫШЕВ; 18.01.2013; ОБЛЕГЧЕННЫЕ МЕТАЛЛОКОНСТРУКЦИИ

Строителей саммита АТЭС обокрали почти на 100 млн рублей

В Приморье раскрыто хищение металлоконструкций почти на 100 млн руб. у компании, строившей мост на остров Русский к саммиту АТЭС во Владивостоке. Организованную преступную группу, по версии следствия, возглавлял экс-сотрудник службы безопасности ООО НПО «Мостовик» – субподрядчика строительства мостового перехода через пролив Босфор Восточный. Представители «Мостовика» подтверждают факт хищений, но уверяют, что их организатор не работал в компании.

Вчера УМВД РФ по Приморью сообщило о направлении в суд материалов уголовного дела в отношении членов организованной преступной группы, совершавшей кражи металлоконструкций с территории вахтового поселка Владивостокского филиала ООО НПО «Мостовик» – субподрядчика строительства мостового перехода на остров Русский. Как сообщила пресс-секретарь приморской полиции Евгения Соковишина, преступление было раскрыто в рамках контроля распределения бюджетных средств, выделенных в соответствии с Федеральной целевой программой «Экономическое и социальное развитие Дальнего Востока и Забайкалья на период до 2013 года» и подпрограммой «Развитие города Владивостока – центра международного сотрудничества в Азиатско-Тихоокеанском регионе». По данным следствия, организовал преступную группу 32-летний бывший сотрудник службы безопасности ООО НПО «Мостовик» Рафаэль Джавадов. Он вступил в сговор с действующими работниками компании из контрольно-пропускного пункта и кладовщиками, имевшими свободный доступ к металлу. За мзду те позволяли вывозить металлоконструкции, которые предназначались для сооружения временных опор мостового перехода. Всего, по данным оперативников, в феврале-марте 2011 года 17 раз грузовик группировки Джавадова вывозил украденный металл со склада ООО НПО «Мостовик». Похищенное затем сбывалось в пункты приема металла, расположенные во Владивостоке. «За каждый рейс злоумышленники зарабатывали по 450-490 тыс. руб. Ущерб НПО «Мостовик» оценивается на сумму более 96 млн руб.»,– рассказала госпожа Соковишина. Она пояснила, что ущерб субподрядчику оценивался по цене приобретаемых им металлоконструкций.

Участникам преступной группы предъявлено обвинение в совершении преступления, предусмотренного п. «а», «б» ч. 4 ст. 158 УК РФ «кража, совершенная организованной группой в особо крупном размере» (наказывается лишением свободы на срок до 10 лет). Рафаэль Джавадов находится под стражей, в отношении троих его подельников, признавших вину и сотрудничавших со следствием, избрана мера пресечения в виде подписки о невыезде. 

В пресс-службе ООО НПО «Мостовик» (штаб-квартира находится в Омске) «Ъ» подтвердили, что хищения металлоконструкций имели место, но уточнили, что Рафаэль Джавадов «никогда не являлся сотрудником службы безопасности компании». «Охраной наших объектов во Владивостоке занимался местный ЧОП «Гранит», и Джавадов был сотрудником этого предприятия. Факт хищения металла был выявлен работниками нашего завода металлоконструкций, которые сигнализировали об этом в правоохранительные органы. Следствием этого стало возбуждение уголовного дела»,– рассказал представитель «Мостовика». Он не стал комментировать оценку ущерба предприятию от хищений, но заверил, что «на производственной деятельности они не сказались».

Мост через пролив Босфор Восточный, который связал материковую часть Владивостока с островом Русский, был открыт для движения всех видов транспорта 1 августа прошлого года. Общая длина мостового перехода составляет 1885,5 м, центрального пролета – 1104 м., высота пилонов – 324 м. По данным Счетной палаты РФ, при строительстве моста было освоено 32 163 млрд руб. Стоит отметить, что при проверке эффективности использования бюджетных средств, выделенных на подготовку Владивостока к саммиту АТЭС (прошел в начале сентября прошлого года), аудиторы СП установили, что госзаказчик – «Росавтодор» – «в состав затрат по строительству мостового перехода через пролив Босфор Восточный включил расходы на строительство и демонтаж пункта досмотра, являющегося временным сооружением (на период проведения АТЭС), что привело к необоснованному завышению балансовой стоимости объекта на 89 000,0 тыс. руб.».

Напомним, пока самым высокопоставленным фигурантом уже возбужденных уголовных дел, связанных с саммитом АТЭС, является экс-заместитель главы Минрегионразвития Роман Панов, который в октябре прошлого года должен был возглавить правительство Пермского края. 8 ноября следователи МВД провели обыски в офисах Министерства регионального развития РФ в Москве и ФКУ «Дальневосточной дирекции Минрегиона» во Владивостоке. Выемки документов проводились в рамках дела о мошенничестве, возбужденного следственным департаментом МВД по факту хищения 93,3 млн руб., выделенных на строительство объектов саммита АТЭС. По версии следствия, хищения осуществлялись при страховании строительства объектов, стоимость которых многократно завышалась. 9 ноября по этому делу был задержан и затем арестован Роман Панов. Подозреваемым по делу также проходит экс-глава ФКУ «Дальневосточная дирекция Минрегиона» Олег Букалов. 

ИНТЕРФАКС; 17.01.2013; ХИЩЕНИЯ МЕТАЛЛОКОНСТРУКЦИЙ В ХОДЕ СТРОИТЕЛЬСТВА МОСТА НА ОСТРОВ РУССКИЙ НЕ ПОВЛИЯЛИ НА ЕГО НАДЕЖНОСТЬ – РОСАВТОДОР

Мост на остров Русский через пролив Босфор-Восточный во Владивостоке эксплуатируется в штатном режиме, похищенные металлоконструкции не имеют отношения к основному конструктиву объекта, говорится в сообщении, опубликованном в четверг на сайте Федерального дорожного агентства Минтранспорта РФ.

Ранее стало известно, что полицейские Приморья раскрыли хищение металла почти на 100 млн рублей у компании, строившей мост на остров Русский к саммиту АТЭС-2012 во Владивостоке.

«При вводе объекта в эксплуатацию летом 2012 г. на мосту были проведены динамические и статистические испытания, показавшие надёжность конструкции и соответствие проекту. Похищенные с территории вахтового поселка субподрядчика строительства мостового перехода – Владивостокского филиала ООО НПО «Мостовик» металлоконструкции не имеют отношения к основному конструктиву моста», – говорится в сообщении.

В июле 2012 г. Дальневосточное управление Ростехнадзора выдало ФКУ ДСД «Владивосток» Росавтодора Минтранса России заключение о соответствии построенного объекта капитального строительства требованиям технических регламентов (норм и правил), иных нормативных правовых актов и проектной документации.

С площадки для хранения материалов злоумышленниками похищена часть технологического бурового оборудования – специальные вспомогательные сооружения и устройства (СВСиУ), а именно обсадные трубы, которые в 2009 г. использовались для сооружения буронабивных свай моста.

Факт кражи оборудования был обнаружен сотрудниками НПО «Мостовик», в связи с чем полицией Приморского края было возбужденно уголовное дело, заявляют в Росавтодоре.

Мост на остров Русский – один из крупнейших вантовых мостов в мире. Его центральный пролет длиной 1104 метра является рекордным в мировой практике. Общая длина мостового перехода составляет 3,1 км, высота над уровнем воды 70 метров. Движение по мосту было открыто 1 августа.
ИТАР-ТАСС; 17.01.2013; ХИЩЕНИЯ НА СТРОЙПЛОЩАДКЕ НЕ ПОВЛИЯЛИ НА ПРОЧНОСТЬ МОСТА НА ОСТРОВ РУССКИЙ, КРАЖУ ОБНАРУЖИЛИ САМИ СТРОИТЕЛИ – РОСАВТОДОР

Похищенные при строительстве моста на остров Русский во Владивостоке металлоконструкции не имели отношения к основному сооружению. Об этом ИТАР-ТАСС сообщили сегодня в пресс-службе Росавтодора, комментируя информацию о разоблачении преступной группы, занимавшейся кражами на стройплощадке при возведении моста.

«Похищенные с территории вахтового поселка субподрядчика строительств мостового перехода – владивостокского филиала НПО «Мостовик» - металлоконструкции не имеют отношения к основному конструктиву моста», - сказал собеседник агентства. Он пояснил, что с площадки для хранения материалов была похищена часть технологического бурового оборудования - специальные вспомогательные сооружения и устройства /СВСиУ/, а именно - обсадные трубы, которые в 2009 году использовались для сооружения буронабивных свай моста. При этом факт кражи оборудования был обнаружен самими сотрудниками «Мостовика», «в связи с чем полицией Приморского края было возбужденно  уголовное дело».

«Мост на остров Русский через пролив Босфор-Восточный во Владивостоке эксплуатируется в штатном режиме и полностью соответствует всем нормативным требованиям», – подчеркнул представитель Росавтодора.

Как сообщили сегодня ИТАР-ТАСС в Управлении экономической безопасности и противодействии коррупции Управления МВД России по Приморскому краю, группа, которую возглавил бывший сотрудник службы безопасности компании- подрядчика строительства НПО «Мостовик», занималась хищением со склада дорогостоящих металлоконструкций. Похищенное сбывали в пункты приема металла во Владивостоке. Регулярно посещая режимные склады, злоумышленники вывезли по поддельным документам тонны сырья. Сумма ущерба составила 96 млн рублей. Уголовное дело по данному факту направлено в суд.

Гигантский вантовый мост на остров Русский был построен во Владивостоке к саммиту АТЭС, который прошел в сентябре прошлого года.

ИЗВЕСТИЯ; МАРИНА КИРПИЧЕВСКАЯ; 18.01.2013; ТРАНСНАДЗОР ЗАВАРИЛ КАШУ С МАСЛОМ

Из-за запрета перевозить растительное масло в цистернах могут возникнуть перебои в поставках важного продукта

Исполнительный директор Масложирового союза России Юрий Морозов в письме секретарю Совета безопасности Николаю Патрушеву обещал перебои со снабжением населения растительным маслом (документ есть у «Известий»). Совбез попросил вице-премьера Аркадия Дворковича разобраться в ситуации. Тот поручил Минсельхозу, Минтрансу и другим заинтересованным организациям придумать решение проблемы.

В мае 2012 года Федеральная служба по надзору в сфере транспорта издала предписание о запрете перевозки в цистернах грузов, не входящих в перечень, разрешенный заводом-изготовителем. С тех пор Масложировой союз России пытается продлить возможность перевозки растительного масла в прежнем режиме до 2014 года. За это время, считают в союзе, производители цистерн могут внести необходимые изменения в технические условия. В декабре 2012 года Минтранс дал временное разрешение на перевозку продукта, но оно действует только до 31 января 2013 года, и только для тех типов вагонов, на которые их владельцы подали заявки заводам-изготовителям на переоформление документов.

- Со времен СССР для перевозки растительного масла использовались цистерны для светлых нефтепродуктов. Других цистерн для этих целей просто нет. В них перевозится масло для последующей промышленной переработки. Это не противоречит мировой практике, нормам ВОЗ и Codex Alimentarius (свод международных требований к пищевым продуктам. – «Известия»), – прокомментировал Юрий Морозов.

В общей сложности производителями растительного масла, по данным союза, используется порядка 3 тыс. цистерн. На Лабинском маслоэкстракционном заводе «Известиям» рассказали, что предприятие владеет 12 цистернами. Они были приобретены в 1976 году и предназначались для вязких нефтепродуктов. Но применялись исключительно для перевозки масла между перерабатывающими заводами.

- После запрета на перевозку наши цистерны застряли по разным заводам холдинга. Сумму ущерба оценить сложно, но она многомиллионная, – рассказал замдиректора Лабинского МЭЗа Владимир Баянов.

На машиностроительном заводе «Азовмаш» – крупнейшем производителе вагонов в СНГ – сообщили, что к решению проблемы приступили, но сроки и пути ее решения пока неизвестны. Требуется изменить технические условия на цистерны, но требования к транспорту для железнодорожных перевозок растительного масла никто не разрабатывал.

- В советское время в наших цистернах из черного металла перевозили в основном подсолнечное масло, и проблем не возникало. Сейчас стали перевозить рапсовое и кокосовое масла, которые более агрессивно воздействуют на металл, из которого сделаны цистерны, и окисляют его. Но других вагонов просто нет, и мы над этой проблемой работаем, – сообщил источник на «Азовмаше».

Производители растительного масла в качестве альтернативы рассматривают автотранспорт, но, по их оценкам, при расстояниях свыше 400 км это невыгодно. В Масложировом союзе подсчитали, что стоимость литра масла, таким образом, увеличивается на 3-4 руб ля за литр. Другая проблема – отсутствие автоконтейнеров в необходимом количестве.

- Наша компания перевозит огромные объемы фасованного масла в фурах, а автоконтейнеры для наливного масла – большая редкость, они не востребованы производителями из-за высокой стоимости услуг, – сообщил гендиректор ОАО «Совтрансавтоэкспедиция» Леонид Шляпников.

В научном сообществе считают недопустимым перевозку масла в вагонах из черного металла независимо от того, будет оно потом перерабатываться или нет.

- Любые пищевые продукты надо перевозить в цистернах из нержавеющей стали. В железных вагонах это делать категорически нельзя. В результате реакции образуется трехвалентное железо, которое откладывается в мышцах человека и вызывает мышечную анемию. Надо уходить от правил советского времени. Тогда возили на Кубу нефть в танкерах, а обратно этим же транспортом возили сахар, – прокомментировал президент центра «Экология и здоровье» заслуженный профессор МГУ Валерий Петросян.

По расчетам Масложирового союза, из-за проблем с железнодорожными перевозками в 2013 году стоимость фасованного растительного масла для потребителей вырастет в среднем на 10%.
РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; 17.01.2013; РОСТРАНСНАДЗОР ВВЕЛ ЗАПРЕТ НА ПРОДЛЕНИЕ СЛУЖБЫ РЯДА ГРУЗОВЫХ ВАГОНОВ

Ведомство также настаивает: «при выявлении продукции с истекшим сроком службы или подтвержденными дефектами наносить на литые детали тележек грузовых вагонов неустранимые повреждения, исключающие возможность их дальнейшей эксплуатации». То есть литые детали должны быть сломаны, чтобы их нельзя было восстановить.

«При расследовании происшествия 12 января на перегоне Слюдянка-Утилик участка Иркутск – Улан-Удэ, повлекшего гибель локомотивной бригады, выявлены факты продления сроков службы литых деталей, не согласованного с заводом-изготовителем и не введенного в действие в установленном законом порядке», – обосновываются Ространснадзором причины введения запрета.

В субботу в Иркутской области сошли с рельсов более 20 вагонов грузового поезда. Причиной ЧП был назван излом боковой рамы тележки одного из вагонов, которые проходили капитальный ремонт на вагоноремонтном заводе в Башкирии. Пока точные причины излома вагонной тележки не названы.

Между тем, глава Минпромторга Денис Мантуров поддержал идею о запрете на продление срока службы грузовых вагонов. «Мы должны ограничивать не импорт, а сроки эксплуатации вагонов в части их продления», – заявил Мантуров в кулуарах «Гайдаровского форума-2013» в четверг в Москве, передает Интерфакс.

Еще одним фактором участившихся сходов вагонов стал котрафакт. Управлением ФСБ России по Санкт-Петербургу и Ленинградской области представлена информация о предпосылках к чрезвычайным ситуациям на железнодорожном транспорте в связи с распространившимися случаями установки контрафактных деталей на грузовые вагоны, говорится в сообщении Ространснадзора. Эта информация подтвердилась в ходе проверки вагонного ремонтного депо Воронежского филиала.

ИА PORTNEWS; ВИТАЛИЙ ЧЕРНОВ, НАДЕЖДА МАЛЫШЕВА; 17.01.2013; АТОМНЫЙ ПРИВКУС БАЛТИКИ

После тяжелой ледовой обстановки в Финском заливе в зимнюю навигацию 2010-11 годов, в России решили подстраховаться и направлять на Балтику атомные ледоколы в помощь дизель-электрическим. Между тем, работа одного атомохода равноценна работе линейного дизельного, обходясь при этом дороже в 4-5 раз. В случае падения цен на нефть привлечение атомохода станет экономически нецелесообразным. Рассматривается возможность привлечения ледоколов из Финляндии.
Нефтяной расчет

Аномально сложная ледовая обстановка 2010-11 годов в Финском заливе, когда из-за недостатка мощных ледоколов приходилось приостанавливать стратегически важный для экономики страны экспортный трубопровод нефти на порт Приморск, подвигла министерство транспорта на привлечение в Финский залив атомных ледоколов ФГУП «Атомфлот». С этой целью даже были внесены изменения в законодательство: разрешены многократные пересечения госграницы ледоколами без прохождения дополнительных формальностей, достигнуты договоренности с Финляндией о пребывании атомных ледоколов в территориальных водах, разрешен их заход в порты восточной части Финского залива.

Привлечение атомохода на Балтику – это, однако, вынужденная мера, связанная с нехваткой линейных дизель-электрических ледоколов. Как сообщили ИАА «ПортНьюс» во ФГУП «Росморпорт», атомные ледоколы «Россия» и «50 лет Победы» в зимнюю навигацию 2011-12 годов осуществили 23% от общего количества проводок судов линейными ледоколами в Финском заливе. «Атомные ледоколы привлекаются для работы в Финском заливе вынужденно, для подстраховки дизель-электрических после аномально тяжелой зимы 2010-11 годов. Работа одного атомохода равнозначна работе одного линейного дизель-электрического», – рассказала пресс-секретарь «Росморпорта».

Как сообщалось ранее, в прошлую навигацию на фрахт атомных ледоколов предприятие затратило более 300 млн руб. В текущую зимнюю навигацию атомный ледокол «Россия» зафрахтован «Росморпортом» на 90 дней и вышел в Финский залив из Мурманска в ночь с 15 на 16 января, к месту назначения он должен прибыть примерно через 7 суток после выхода. Стоимость его фрахта в пресс-службе ФГУП «Атомфлот» назвать затруднились, отметив, что точные цифры могут быть озвучены по итогам навигации. По подсчетам опрошенных ИАА «ПортНьюс» специалистов в области эксплуатации ледоколов, стоимость привлечения одного атомохода для работы в Финском заливе в 4-5 раз выше цены работы одного дизель-электрического ледокола за тот же период.

Кроме того, при эксплуатации атомоходов возрастают экологические риски – любая утечка с такого ледокола масла, воды и т.п. может быть радиоактивной. Таким образом, даже незначительный для обычного судна инцидент может обернуться серьезными последствиями.

Как отметил ранее заместитель руководителя «Росморречфлота» Константин Стасюк, атомные ледоколы строились для работы конкретно в арктических условиях, а не на Балтике. По его словам, строительство новых дизельных ледоколов для ФГУП «Росморпорт», скорее всего, позволит отказаться от привлечения атомного ледокола в зимнюю навигацию на Финский залив.

Более того, как сообщил ИАА «ПортНьюс» источник в Минтрансе России, рассматривается возможность заключения соглашения между правительствами РФ и Финляндской республики о сотрудничестве и взаимодействии в оказании услуг по ледокольной проводке судов в Балтийском море. Соответствующее соглашение, подразумевающее возможность привлечения финских дизель-электрических ледоколов в Финский залив, может быть подписано уже весной текущего года.
В связи с этим отметим, что заказ на строительство четырех дизель-электрических ледоколов был размещен в 2012 году на предприятиях ОАО «Объединенная судостроительная корпорация». Так, дизель-электрический ледокол мощностью 25 МВт должен быть построен Балтийским заводом (Санкт-Петербург) к ноябрю 2015 года, а ледоколы мощностью 16 МВт должны быть сданы в мае и октябре 2015 года.
Как бы то ни было, по сути дела весь вопрос упирается в цены на нефть, поскольку для экономики России ключевым вопросом здесь является именно обеспечение бесперебойного экспорта нефти через порты Финского залива (Приморск и Усть-Лугу), доля которых в общем объеме перевалки нефти через порты России уже приближается к 50%.
Соответственно, пока цены на нефть остаются на высоком уровне (в районе $110 за баррель), привлечение атомоходов, несмотря на всю их дороговизну, нам представляется экономически обоснованным. А вот если цены на нефть начнут падать, то ее экспорт через порты Финского залива при использовании атомного ледокола может оказаться вообще убыточным. Здесь же стоит учесть и ужесточение экологического законодательства на Балтике, что также увеличит себестоимость вывоза нефти морским транспортом. Видимо, программа строительства ледокольного флота призвана, в том числе, подстраховать Россию от подобной ситуации.
ИА PORTNEWS; 17.01.2013; «РОСМОРПОРТ» ОБЪЯВИЛ ОТКРЫТЫЙ КОНКУРС НА ДНОУГЛУБЛЕНИЕ НА АКВАТОРИИ КОВША НЕФТЯНОЙ ГАВАНИ БОЛЬШОГО ПОРТА САНКТ-ПЕТЕРБУРГ

Северо-Западный бассейновый филиал ФГУП «Росморпорт» объявил открытый конкурс на выполнение дноуглубительных работ на акватории Ковша Нефтяной гавани морского порта Большой порт Санкт-Петербург. Об этом сообщается в материалах предприятия. 

Начальная цена заказа 20 млн. руб. Источник финансирования – собственные средства. 

Дата окончания срока подачи котировочных заявок 18 февраля 2013 года.

ИА PORTNEWS; 17.01.2013; МССЗ ПОСТРОИТ ДЛЯ БАССЕЙНОВЫХ УПРАВЛЕНИЙ СЕРИЮ ИЗ 7 ОБСТАНОВОЧНЫХ СУДОВ

ОАО «Московский судостроительный завод» (МССЗ) построит для бассейновых управлений серию из 7 обстановочных судов проекта 3052. Об этом сообщает пресс-служба компании. 

В конце 2012 года МССЗ был признан победителем конкурсных торгов, проводимых Федеральным агентством морского и речного транспорта в целях реализации Федеральной адресной инвестиционной программы на 2012 год и на плановый период 2013 и 2014 годов. 27 декабря 2012 года между агентством и МССЗ был подписан государственный контракт на выполнение работ по строительству объекта «Обновление обслуживающего флота» (строительство обстановочного судна класса РРР «* О-пр 2.0 (лед 20)». Проектантом обстановочного судна проекта 3052, как и предыдущих проектов 3050 и 3050.1 выступило ООО «ГЦКБ Речфлота». 

Серия из 7 современных обстановочных судов будет построена для ФБУ «Байкало-Ангарское ГБУ» (Иркутск), ФБУ «Камводпуть» (Пермь), ФБУ «Волго-Балтийское ГБУВПиС» (Санкт-Петербург) и ФБУ «Волжское ГБУ» (Якутск). 

Закладка головного обстановочного судна проекта 3052 запланирована на начало февраля 2013 года, а передача последнего судна этой серии планируется на первый квартал 2015 года, срок строительства судна будет составлять около 6 месяцев. 

Для Московского судостроительного и судоремонтного завода это третий государственный контракт по строительству обслуживающего флота. В 2012 году МССЗ точно в срок сдал 8 ед. обстановочных судов проекта 3050 для предприятий, обслуживающих внутренние водные пути. Всего по 3 государственным контрактам в 2012-2015 годах будет построено 45 обстановочных судов. 

Обстановочные суда проекта 3052 будут выполнять функции по обеспечению безопасности судоходства и осуществлению государственного регулирования транспортного процесса в установленных границах деятельности. Судно спроектировано с учетом удобств обслуживания и обладает высокой ремонтопригодностью, отмечается в сообщении. На судне будет установлен кран-манипулятор, который позволит осуществлять погрузочно-разгрузочные работы. 

Тип – обстановочное судно (служебно-вспомогательное); класс судна: РРР *О-пр 2.0 (лед 20), наибольшая длина – 35,8 м, ширина – 6 м, максимальная осадка – 1,4 м, водоизмещение в грузу – 144 куб. м, мощность 2 главных двигателей – 225 л.с. каждый, скорость – 13 узлов, автономность – 5 суток. Экипаж 6/4 человека. Размещение экипажа предусмотрено в 6 одноместных и одной четырехместной каютах. 

Судно предназначено для осуществления следующих задач: установка, снятие, транспортировка навигационных знаков, в том чсле вех и буев речных и озерных до типаразмера 4; обслуживание и ремонт средств навигационной обстановки в местах их установки; контроль состояния судового хода на внутренних водных путях; контроль состояния навигационного ограждения судового хода; буксировка несамоходных плавсредств; перевозка грузов на рабочей палубе; рейдовое снабжение судов. 

ОАО «Московский судостроительный и судоремонтный завод» (МССЗ) основан в 1936 году. Завод является подразделением ОАО «Объединенная судостроительная корпорация». На предприятии за историю его существования построено свыше 1800 судов общей габаритной длиной более 52 тыс. м. МССЗ является крупным производителем речных пассажирских судов, катеров, строя в числе прочего водоизмещающие моторные яхты класса Luxury длиной от 25 до 50 м.
ИЗВЕСТИЯ; ТАРАС ПОДРЕЗ, МАРИЯ КИСЕЛЕВА; 18.01.2013; ЕДИНСТВЕННЫЙ DREAMLINER ВЫГНАЛИ ИЗ РОССИИ

Мировой скандал с «лайнером мечты» Boeing 787 Dreamliner пока обернулся для России лишь одним событием – авиакомпания Japan Airlines (JAL) сменит это судно на Boeing 777 на рейсах между Токио и Москвой.
В японской компании рассказали, что маршрут рейса Москва-Токио 16 января пришлось скорректировать. К этому времени в Японии уже отказались от использования «Боингов» 787-й модели, и токийский аэропорт в приеме отказывал. В итоге зарегистрировавшихся на рейс пассажиров пришлось везти во Франкфурт-на-Майне и там пересаживать на другой борт.
Представитель JAL добавил, что следующий рейс из Домодедово в японскую столицу будет обслуживаться уже другим дальнемагистральным самолетом – Boeing 777.
В Россию на Dreamliner летала только Japan Airlines, подтвердил «Известиям» официальный представитель Росавиации Сергей Извольский. В целом у отечественных властей нет юрисдикции над проблемным самолетом. По словам Извольского, пока в парках российских авиакомпаний нет ни одного Boeing 787 Dreamliner, ведомство не может как-либо помешать эксплуатации этого судна.
Известно, что первыми получателями Dreamliner в России станут российские авиакомпании «Аэрофлот» (22 шт. с 2016-го) и «Трансаэро» (4 шт. в 2014-м). «Известиям» они заявили, что следят за ситуацией вокруг Boeing 787 и отказываться от заказов пока не собираются.
После семи инцидентов за неделю два крупнейших авиаперевозчика Японии – All Nippon Airways (ANA) и Japan Airlines – приостановили полеты принадлежащих им самолетов Boeing 787 Dreamliner. Последней каплей стала экстренная посадка рейса ANA в аэропорту города Такамацу из-за задымления в салоне, вызванного предположительно неполадками в аккумуляторных батареях. В итоге местные власти запретили полеты судна в стране, также отказался летать на новом «Боинге» чилийский перевозчик LAN Airlines, запрет наложили и индийские власти.
Аналогичное решение о запрете приняло Европейское агентство по безопасности авиаперевозок (EASA). В Старом Свете на Dreamliner летала только польская авиакомпания LOT. На текущий момент выпущено около 50 экземпляров Dreamliner, 24 из них эксплуатировались в Японии.

КОММЕРСАНТЪ; ЕЛИЗАВЕТА КУЗНЕЦОВА; 18.01.2013; ЛАЙНЕР МЕЧТЫ ПОШЕЛ НА ПОСАДКУ 

Эксплуатация Dreamliner приостановлена 

Один из самых громких инновационных проектов в мировом гражданском авиастроении – самолет Boeing 787 Dreamliner – столкнулся с беспрецедентными по масштабу проблемами. Все 49 самолетов, полученных заказчиками с конца 2011 года, прекратили полеты. Причиной стал ряд инцидентов, в результате которых регуляторы Японии, США, Индии, Чили и Европы приняли решение приостановить эксплуатацию самолетов до выяснения всех обстоятельств происшедшего. Ряд заказчиков уже говорят о компенсациях и грозят отказом от контрактов. Российские авиакомпании пока отнеслись к ситуации спокойно, рассчитывая, что проблемы уладятся до начала поставок в 2014-2016 годах. 

Вчера Федеральное управление гражданской авиации США (FAA) приняло решение приостановить эксплуатацию новейшего пассажирского самолета Boeing 787 Dreamliner. Это произошло спустя сутки после аналогичного решения властей Японии. Причиной послужил ряд инцидентов, происшедших за последние полторы недели, с самолетами первых заказчиков – ANA и Japan Airlines. У нескольких из 17 Boeing 787 Japan Airlines в разное время произошли неполадки: загорелась аккумуляторная батарея, обнаружена утечка топлива и проблемы в тормозном механизме заднего шасси, а также во время одного полета на стекле в кабине пилотов образовалась трещина. ANA совершила вынужденную посадку из-за задымления в кабине пилотов. Обе компании остановили полеты Dreamliner до 25 января. 

В результате FAA, уже приступившая к всесторонней проверке ключевых систем Boeing 787, сообщила, что «до полета все эксплуатанты самолета, зарегистрированные в США, должны продемонстрировать управлению, что аккумуляторные батареи исправны». Но при этом регулятор рекомендовал вообще прекратить полеты Boeing 787 до окончания расследования. Сейчас из американских компаний Dreamliner есть только у United Airlines. Приостановка полетов всех самолетов одной серии из-за угрозы безопасности произошла в США впервые с 1979 года. 

Boeing 787 Dreamliner – широкофюзеляжный двухмоторный реактивный пассажирский самолет, рассчитан на 250-330 пассажиров, дальность – до 15,2 тыс. км. Самый экономичный в мире самолет – использует на 27% меньше топлива, чем, например, Airbus A340-300. Половина элементов фюзеляжа сделана из композитных материалов на основе углерода. Сейчас у восьми авиакомпаний находятся 49 Dreamliner (общий налет – 50 тыс. часов), в целом портфель заказов на них – 848 самолетов. Каталожная стоимость – $207-244 млн. 

Сразу после заявления FAA его примеру последовало Европейское агентство по безопасности авиаперевозок (EASA), сообщило о прекращении полетов Dreamliner с целью «поддержания летной годности европейского воздушного флота». Запрет затронул только одного европейского перевозчика – польскую LOT, у которой два Dreamliner. Заместитель президента авиакомпании Томаш Бальцежак уже заявил о намерении потребовать компенсации от Boeing за простой самолетов в Чикаго и Варшаве. По подсчетам японских перевозчиков, убытки от одного дня простоя могут достигать $1,1 млн. О приостановке полетов шести Dreamliner сообщила индийская Air India, остановила три своих самолета чилийская LAN. Затем аналогичные решения приняли Qatar Airways (пять Dreamliner) и Ethiopian Airlines (четыре). В Россию полеты на Dreamliner выполняла JAL по маршруту Токио–Москва. Представитель московского офиса JAL сообщила «Ъ», что самолет будет заменен на Boeing 777 и Boeing 767. В российском Минтрансе запретить полеты Dreamliner в Россию не пытались. 

Руководство основного конкурента Boeing – европейского Airbus поспешило выразить свое сочувствие. Гендиректор Airbus Фабрис Брежье заявил, что «желает всего наилучшего коллегам» и «никогда не сделает ставку на трудности конкурента». Концерну самому предстоит в 2014 году ввести в эксплуатацию свой перспективный самолет А350. Между тем проблемы Dreamliner уже сказались на стоимости Boeing. С начала 2013 года его котировки на NYSE снизились на 1,35% и на 3,15% за последнюю неделю. Главный исполнительный директор Boeing Джим Макнирни заявил, что корпорация «круглосуточно работает в сотрудничестве с заказчиками и регулирующими органами». К расследованию будут привлечены «абсолютно все ресурсы и возможности компании, чтобы найти решение в кратчайшие сроки». Ранее Boeing сообщал, что еще год назад Dreamliner прошел «самый жесткий процесс сертификации, который когда-либо проводила FAA». 

Российские заказчики Dreamliner, «Аэрофлот» и «Трансаэро», пока воспринимают ситуацию спокойно. В «Аэрофлоте» (заказал 22 Dreamliner) лишь «очень внимательно за ней следят». Поскольку первая поставка самолета намечена на 2016 год, к этому времени все проблемы должны быть решены, надеются в компании. В «Трансаэро» придерживаются похожего мнения, хотя должны получать самолеты раньше – в 2014 году. 

РБК DAILY; СЕРГЕЙ КОЛОБКОВ; 18.01.2013; DREAMLINER ВНОВЬ ПОДНИМАЕТСЯ В ВОЗДУХ

Несмотря на запрет эксплуатации самолетов Boeing 787, польская авиакомпания LOT после проверки технического состояния судов возобновила полеты на одном из своих Dreamliner. Российские авиакомпании не планируют отказываться от приобретения этих лайнеров.

«В связи с временной остановкой эксплуатации самолетов Dreamliner, а также дополнительными расходами, возникшими по вине производителя, будем обращаться с претензией к производителю», – заявил глава LOT Томаш Бальцежак. LOT первой среди европейских компаний получила два Dreamliner.

Российские авиакомпании «Трансаэро» и «Аэрофлот» не планируют отказываться от закупки Boeing 787. «Мы внимательно следим за ситуацией и рассчитываем на то, что до 2014 года все недостатки самолета, если они будут найдены, будут устранены», – отмечает официальный представитель авиакомпании «Трансаэро», заказавшей четыре судна.

«Аэрофлот» должен получить первые лайнеры в 2016 году (всего заказано 22 самолета). «От контракта не собираемся отказываться», – утверждает официальный представитель перевозчика. В московском представительстве компании Boeing эту информацию подтвердили и добавили, что уверены в безопасности лайнера и делают «все возможное, чтобы убедить в этом наших заказчиков».

«Самолет новый приживается не так быстро и легко, первые три-четыре года Boeing будет перерабатывать некоторые элементы», – отмечает председатель правления Avia Solutions Group (компания имеет сертификат на обслуживание судов Boeing GoldCare) Гядиминас Жемялис. Он напоминает, что поставка самолета задержалась на шесть лет, что позволяло рассчитывать на устранение всех возможных недоработок. Гядиминас Жемялис надеется, что самолет не будет снят с производства, как Concord.

Всего в мире приостановлена эксплуатация всех 49 самолетов Dreamliner.

ИНТЕРФАКС; 17.01.2013; РОСТРАНСНАДЗОР ЗА СУТКИ ДО КАТАСТРОФЫ ТУ-204 ЗАВЕРШИЛ ПРОВЕРКУ RED WINGS, ЗАМЕЧАНИЙ НЕ БЫЛО – АВИАКОМПАНИЯ

Авиакомпания Red Wings в 2012 году подверглась четырем плановым проверкам российских авиационных властей, за сутки до авиакатастрофы Ту-204 проверку завершил Ространснадзор, существенных замечаний к авиакомпании не было, утверждает перевозчик. В то же время в Ространснадзоре «Интерфаксу», сообщили, что замечания по результатам проверки были – но их не успели оформить.

«За прошедший 2012 год в ЗАО «Red Wings» были проведены 4 плановые проверки, две из них – Межрегиональным территориальным управлением воздушного транспорта центральных районов Федерального агентства воздушного транспорта (в марте и сентябре соответственно)», – говорится в сообщении авиакомпании.

Red Wings особо отмечает, что 28 декабря 2012 года была завершена плановая проверка Ространснадзора – по ее итогам существенных замечаний в работе авиакомпании не выявлено.

В Ространснадзоре подтвердили «Интерфаксу», что 28 декабря была завершена плановая проверка авиакомпании. «Проверка была завершена, замечания были, но оформить мы их не успели, так как случилась авиакатастрофа. После этого плановая проверка переросла во внеплановую, которая сейчас продолжается», – сообщили «Интерфаксу» в пресс-службе Ространснадзора.

Ранее сообщалось, что Росавиация с 10 по 16 января проводит внеплановую инспекционную проверку на соответствие Red Wings сертификационным требованиям. Проверка проводится по факту катастрофы самолета Ту-204 этой авиакомпании в конце декабря 2012 года. По результатам проверки в случае выявления нарушений сертификационных требований может быть принято решение об аннулировании, приостановке или введении ограничений в сертификате эксплуатанта указанной авиакомпании.

Как сообщили «Интерфаксу» в четверг в Росавиации, проверка завершена и в данный момент составляется акт проверки. От более подробных комментариев в ведомстве отказались.

Самолет Ту-204 авиакомпании Red Wings 29 декабря 2012 года выкатился за пределы взлетно-посадочной полосы аэропорта «Внуково» и развалился на части. Обломки лайнера выбросило на Киевское шоссе. Жертвами катастрофы стали пять человек из находившихся на борту восьми, все они были членами экипажа.

GAZETA.RU; 17.01.2013; РОСТРАНСНАДЗОР ПРОВОДИЛ ПРОВЕРКУ RED WINGS ЗА ДЕНЬ ДО КАТАСТРОФЫ, НО НЕ ВЫЯВИЛ НАРУШЕНИЙ

Ространснадзор проводил проверки авиакомпании Red Wings четыре раза за 2012 год, последняя из них была накануне авиакатастрофы Ту-204, но неисправностей не выявила, говорится в сообщении авиаперевозчика.

Периодически техническое обслуживание воздушных судов ЗАО «Red Wings» на основании договоров осуществляют АЦТО «Туполев» и ОАО КАПО, отмечает компания. Обслуживание двигателей проводится специалистами завода-разработчика – Пермского моторного завода.

«За прошедший 2012 год в ЗАО «Red Wings» были проведены 4 плановые проверки, две из них – Межрегиональным территориальным управлением воздушного транспорта центральных районов Федерального агентства воздушного транспорта (в марте и сентябре соответственно)», – отмечает авиакомпания.

Последняя проверка прошла 28 декабря 2012 года.

«В результате проверок существенных замечаний в работе авиакомпании не выявлено», – отмечает Red Wings.

Ту-204 авиакомпании Red Wings, летевший из чешского аэропорта Пардубице, разбился при заходе на посадку в аэропорту Внуково около 16.35 29 декабря прошлого года. Самолет перелетел взлетно-посадочную полосу и рухнул в траншею, идущую вдоль Киевского шоссе. На борту самолета находился только экипаж из восьми человек. Пятеро из них стали жертвами авиакатастрофы.

На данный момент в больницах остаются два бортпроводника, стюардессу уже выписали.

ИНТЕРФАКС; 18.01.2013; АЭРОПОРТЫ МОСКВЫ РАБОТАЮТ ШТАТНО, СИТУАЦИЯ С ЗАДЕРЖКАМИ НОРМАЛИЗУЕТСЯ

Столичные аэропорты, несмотря на ночной снегопад, работают в штатном режиме, сообщил «Интерфаксу» утром в пятницу источник в авиадиспетчерских службах московского авиаузла.

«Все московские аэропорты работают штатно. Все задержки, которые образовались накануне вечером из-за снегопада, потихоньку рассасываются. Возвращаются самолеты, которые вечером не смогли приземлиться во «Внуково», – сказал источник.

Он добавил, что на аэродромах усиленно работает чистящая техника.

«Спецтехника расчищает все взлетно-посадочные полосы, рулежки, перроны. Все самолеты обрабатываются антиобледенительной жидкостью», – добавил собеседник агентства.

В свою очередь официальный представитель аэропорта «Домодедово» Евгений Коноплев заявил «Интерфаксу», что никаких задержек рейсов в настоящее время в аэропорту нет.

«Аэропорт работает в штатном режиме, никаких задержек нет. На аэродроме работает спецтехника. Самолеты прилетают и отправляются по расписанию», – добавил он.

РИА НОВОСТИ; 17.01.2013; РОСТУРИЗМ ПРЕДЛАГАЕТ СУБСИДИРОВАТЬ АВИАПЕРЕВОЗКИ СИБИРЯКОВ

Федеральное агентство по туризму РФ (Ростуризм) предлагает за счет федерального бюджета предоставлять молодым, до 23 лет и пожилым, старше 60 лет жителям Сибири льготы на авиаперевозки, что связано с удаленностью этого региона от центральной части России и дороговизной билетов, сообщил заместитель руководителя ведомства Евгений Писаревский на Всемирном форуме снега, открывшемся в четверг в Новосибирске.

«Это очень важный экономический момент и культурно-информационный, но, я думаю, даже и политический, когда родственники могут побывать друг у друга», – отметил Писаревский.

Ростуризм предлагает распространить льготы на авиаперевозки и организованных групп туристов-сибиряков. Пока эта инициатива не получила поддержки министерства финансов. Но Ростуризм, по словам Писаревского, не намерен отступать. «Может быть, у нас не всегда хватает сил, но мы целенаправленно будем этим заниматься. Я помню, как обсуждался вопрос для дальневосточников в 2000 году – он казался нереальным, но он реализовался. И что касается сибирских регионов, этот вопрос сейчас обсуждается на уровне экспертов», – сказал Писаревский.

Он добавил, что Ростуризм также выступает за введение социального налогового вычета для граждан, которые путешествуют по своей стране.

«Эти расходы, как и расходы на лечение, на образование, могли бы списываться, но пока это также поддержки не получило», – добавил замглавы ведомства. При этом он сказал, что Ростуризм и впредь будет поддерживать стимулирование спроса на внутренние путешествия за счет бюджета.

В настоящее время государство субсидирует перелеты из центральной части России в Дальневосточный регион. Льготными авиаперевозками из центральной части России в Дальневосточный региона Дальний Восток в 2012 году воспользовались более 456 тысяч пассажиров, что на 22,6% больше, чем в 2011 году, по данным Росавиации. Агентство РИА Новости является генеральным информационным партнером Всемирного форума снега.
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