[image: image1.jpg]



Ежедневный мониторинг СМИ

Министерство транспорта РФ
_____________________________________________________________________________


17 ЯНВАРЯ 2013
Вернуться в оглавление
	Публикации


ИНТЕРФАКС; 16.01.2013; РОСАВТОДОР ПРИВЛЕК БОЛЕЕ 600 ЕДИНИЦ ТЕХНИКИ ДЛЯ РАСЧИСТКИ ФЕДЕРАЛЬНЫХ ТРАСС

Росавтодор предупреждает водителей о возможных трудностях на федеральных трассах из-за ухудшения погоды и просит не мешать снегоуборочной технике.

«К очистке автомобильных дорог федерального значения от снега в Центральном регионе России 16 января привлечено 662 единицы снегоуборочной техники, дорожное покрытие обрабатывается противогололедными материалами», – сообщает сайт Федерального дорожного агентства.

По информации Росавтодора, на потенциально опасных спусках и подъемах дорог организовано дежурство эвакуаторов. Дорожники обратились к водителям «с призывом соблюдать осторожность и бдительность при движении, не создавать препятствий для работы дорожной техники, задействованной на дорожных работах».

В Росавтодоре отмечают, что « ненастная погода: снег, местами сильный, на юге мокрый снег с дождем, гололед сохранится в Центральном федеральном округе 16-17 января под влиянием атмосферных фронтов циклона, перемещающегося с юга Европы на Украину».
РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 17.01.2013; ПО БИЛЕТУ В ТРАВМОПУНКТ

Ространснадзор  прогнозирует появление  лжепострадавших  на транспорте 

Перевозчиков, которые не оснастили транспорт аппаратурой ГЛОНАСС, следует штрафовать, предлагают Ространснадзор и минтранс. Сумма штрафа может составить сто тысяч рублей, рассказал вчера замглавы Ространснадзора Андрей Жуков. 

А с апреля этого года ведомство будет иметь право накладывать штрафы на предприятия, не застраховавшие свою ответственность за жизнь и здоровье пассажиров. Юрлицам это обойдется от 500 тысяч до миллиона, должностным лицам – в 40 тысяч рублей. Требование по оснащению аппаратурой ГЛОНАСС пассажирского транспорта и авто, которые перевозят опасные грузы, действует с 1 января. А вот административной ответственности для тех, кто его нарушает, нет. И этот пробел намерены восполнить, внеся поправки в Кодекс об административных правонарушениях (КоАП), пояснил Жуков. На сто тысяч рублей тогда смогут наказать перевозчика, если он работает с отключенной навигацией. Если же зафиксирован сбой передачи данных между авто и центром сбора информации, ответственность будет у операторов, которые ведут проект в конкретном регионе.

Что же касается закона о страховании ответственности за жизнь и здоровье пассажиров, который также вступил в силу с января, то пока здесь нарушителей много. Проблема в том, что нормативная база по этому закону была полностью готова только в конце декабря. Со страховым сообществом у Ространснадзора уже есть договоренность о взаимном обмене информацией. Служба будет передавать данные о всех зарегистрированных перевозчиках, а страховые компании – информацию о тех, кто заключил страховые договоры, пояснил Жуков. Информацию о страховщике пассажир сможет получить в местах продажи билетов либо на самом билете. Однако пока не ясно, как все-таки для получения страховки пассажир будет доказывать, что он пострадал именно в транспорте, отметил Жуков. Он даже предположил, что придется бороться с лжепострадавшими. Но в любом случае, чтобы доказать свое право на выплату, пассажиры должны требовать билет даже в маршрутке.

МОСКОВСКИЙ КОМСОМОЛЕЦ; 16.01.2013; АВТОБУСЫ ПЕРЕГРУЗИЛИ СИСТЕМАМИ БЕЗОПАСНОСТИ

Призванные с нового года защитить пассажиров законы безнадежно буксуют
Примерно 30-40% автобусов на сегодняшний день не оборудованы модулями ГЛОНАСС, признают в Ространснадзоре. Хотя с 1 января до их должны иметь все коммерческие автомобили, вмещающие более 8 пассажирских сидений. Но это еще не самое страшное. По признаниям участников рынка, договор обязательного страхования, который с нового года обязан иметь каждый перевозчик, в руках вообще никто из них не держал. Виноваты в этом запутавшиеся в документах законодатели.
Тот факт, что новый федеральный закон №67 «Об обязательном страховании гражданской ответственности перевозчика...» не работает, признают участники рынка по обе стороны баррикад.
«На данный момент никто не застраховался. Страхование начнется, по нашим оценкам, не раньше начала февраля – после получения страховыми компаниями соответствующих лицензий и регистрации единого профессионального объединения страховщиков в Минюсте. Задержка связана со сроками принятия Правительством необходимых для осуществления страхования постановлений», – рассказала «МК» заместитель директора по корпоративному страхованию ОАО «АльфаСтрахование» Татьяна Лаврова.
«Насколько мне известно, пока ни один перевозчик еще не заключил договора страхования. Перед новым годом вышло постановление Правительства, установившее страховые тарифы, теперь участники рынка ждут постановления, которое утвердит порядок расчета пассажиропотока и порядок оформления страхового случая», – соглашается исполнительный директор Москвского транспортного союза Юрий Свешников.
Уже принятыми документами и те, и другие остались недовольны. Причем не по сути (с тем, что жизнь и здоровья пассажиров логичнее страховать никто не спорит), а по части деталей. Например, уже утвержденные страховые тарифы, и перевозчики, и страховщики считают необоснованными.
«На наш взгляд, тарифы по ряду видов транспорта сильно занижены, по крайней мере по сравнению с расчетом страховщиков. Однако так это или нет, покажут первые 2-3 года годы осуществления обязательного страхования. Перевозчики жалуются не на завышение цен, а на дополнительную финансовую нагрузку. Однако у них самих еще нет практики возмещения вреда пассажирам по новым правилам – до 2 млн. рублей в отношении каждого пострадавшего», – говорит Татьяна Лаврова.
«В России в автобусах в год в среднем гибнет 178 человек. При том, что перевозится 13,5 млрд. пассажиров в год. При нынешних размерах страховых выплат на погибшего (2,025 млн. рублей), это 356,05 млн. руб. компенсационных выплат в год. Конечно, есть еще примерно 3600 пострадавших. Но по нашим подсчетам, общая сумма выплат все равно не будет превышать 3 млрд. рублей в год. Страховые компании же требуют с российских перевозчиков до 10 млрд. рублей», – приводит свои подсчеты господин Свешников.
В пример он приводит крупнейшее московское транспортное предприятие, ГУП Мосгортранс, которое перевозит 12% пассажиров от всех перевозимых в России пассажиров 1,6 млрд. человек в год. При этом, с него собираются взимать по 15-30 коп. за каждого пассажира в пределах столицы, и до 1,62 руб за каждый билет пригородного автобуса (при том, что длинна некоторых таких маршрутов не превышает 3 км). «За последние 3 года у Мосгортранса не было ни одного погибшего пассажира. А платить за страховку он будет почти 0,5 млрд. рублей в год. Так как предприятие муниципальное, деньги эти, естественно, должны будут либо выделяться из бюджета Москвы, либо вкладываться в тариф», – уверен эксперт.
Интересно, что правительство не успевает выпустить необходимые для нормального функционирования закона о страховании правовые акты, но при этом вместе с Госдумой буквально завалило перевозчиков документами, обязывающими обзаводиться различными устройствами.
Так, в январе 2012 года Минтранс сперва выпустил приказ для перевозчиков – к 1 января 2013 года обзавестись модулями ГЛОНАСС, которые будут отслеживать скорость перемещения транспортных средств, их местонахождение, а так же режим труда и отдыха водителей.

Спустя полгода (14 июня) президент подписывает поправки к нескольким федеральным законам, одна из которых обязывает перевозчиков оснастить свои автобусы еще и тахографами (с 1 апреля 2013 года). Приборы эти, по большому счету, выполняют все те же функции. А многие из российских моделей оснащены теми же ГЛОНАСС-модулями.
Всего за год объемных документов (включая проекты не вступивших в силу), посвященных «навешиванию» на автобусы различных устройств, насчитывается с десяток. И вместе с тем, по словам замруководителя Ространснадзора Андрея Жукова, агентство совместно с Минтрансом сейчас работают над предложениями по увеличению верхней планки штрафов за неиспользование ГЛОНАСС-тахометров с 10 до 100 тыс. рублей.
Установка всего этого оборудования, по словам участников транспортного форума, встает в сотни миллионов рублей: регистрационная карточка для тахографа на одного водителя стоит порядка 3 тыс. рублей. Все это непременно отразится на ценах билетов, говорят в один голос эксперты. Иначе, придется дотировать несущих убытки местных перевозчиков из бюджета. А и то и другое означает одно из кармана простого гражданина. Вопрос только в том, придется ли расплачиваться только пассажирам, или же скинуться заставят всех налогоплательщиков.
Во всей это нерадостной картине радует хотя бы то, что последний проект приказа, утверждающий требования к тахографам, предполагает, что городским автобусам устанавливать тахографы не придется. Видимо, хватит и ГЛОНАСС.
Эксперт «МК»:
Глеб Славутский, директор по развитию и маркетингу компании «Автолокатор»:
- Страхование ответственности перевозчика должно стать более эффективной заменой личному страхованию пассажиров. С вступлением в силу закона об обязательном страховании ответственности перевозчиков, как и в ситуации с вступлением в силу закона об ОСАГО, все были недовольны. И сейчас страховщики утверждают, что коэффициенты слишком низкие, а перевозчики – что слишком высокие. Однако в любом случае они лягут на плечи пассажиров.

РОСБИЗНЕСКОНСАЛТИНГ; 16.01.2013; ПЕРЕВОЗЧИКАМ ГРОЗЯТ СЕРЬЕЗНЫЕ ШТРАФЫ ЗА ОТСУТСТВИЕ МОДУЛЯ ГЛОНАСС

Перевозчиков пассажиров и опасных грузов могут начать штрафовать на 100 тыс. руб. за отсутствие на транспортном средстве модуля ГЛОНАСС. С соответствующим предложением выступили Федеральная служба по надзору в сфере транспорта (Ространснадзор) совместно с Министерством транспорта РФ.

Комментируя данную инициативу, временно исполняющий обязанности руководителя Ространснадзора Андрей Жуков отметил: «К сожалению, пока этой ответственности нет в Кодексе об административных правонарушениях. Нами внесены предложения, и Минтранс также подготовил предложения изменений в закон, чтобы ввести ответственность». Нн напомнил, что ранее предлагалось уравнять ответственность индивидуальных предпринимателей и юридических лиц на транспорте.

Штрафы коснутся юридических лиц и будут применяться в случае отсутствия модуля ГЛОНАСС либо в случае если модуль установлен, но не включен, отметил А.Жуков. В случае если будет зафиксирован сбой передачи данных, то к ответственности будет привлечен региональный оператор.

«Мы понимаем, что у нас сегодня отсутствуют и технические средства, и людские ресурсы, – напрямую подключать к своим системам все транспортные средства, поэтому было принято решение, что транспортные средства подключаются к региональным центрам, а мы уже работаем с региональным оператором», – пояснил А.Жуков.

Напомним, с 1 января 2013г. на территории РФ стала обязательной установка модулей ГЛОНАСС на автотранспорт, перевозящий пассажиров и опасные грузы. По данным проверок, проведенных ведомством, на сегодняшний день датчиками оснащено 70% парка. «В зоне риска остались предприятия, которые занимаются заказными перевозками», – отметил А.Жуков.

НОВЫЕ ИЗВЕСТИЯ; 17.01.2013; ПЕРЕВОЗЧИКОВ МОГУТ НАЧАТЬ ШТРАФОВАТЬ ЗА ОТСУТСТВИЕ МОДУЛЕЙ ГЛОНАСС

Федеральная служба по надзору в сфере транспорта совместно с Минтрансом предлагают штрафовать автотранспортные компании на 100 тыс. руб. за отсутствие модуля ГЛОНАСС. Причем речь идет о компаниях, перевозящих как пассажиров, так и грузы. Об этом заявил временно исполняющий обязанности руководителя Ространснадзора Андрей Жуков. «К сожалению, пока этой ответственности нет в Кодексе об административных правонарушениях. Нами внесены предложения, и Минтранс также подготовил предложения изменений в закон, чтобы ввести ответственность», – сказал он. По словам чиновника, штрафы коснутся юридических лиц и будут применяться в случае отсутствия модуля ГЛОНАСС либо в случае, если модуль установлен, но не включен. В случае, если будет зафиксирован сбой передачи данных, то к ответственности будет привлечен региональный оператор. «Мы понимаем, что у нас сегодня отсутствуют и технические средства, и людские ресурсы, чтобы напрямую подключать к своим системам все транспортные средства, поэтому было принято решение, что транспортные средства подключаются к региональным центрам, а мы уже работаем с региональным оператором», – пояснил г-н Жуков. Напомним, с 1 января 2013 года на территории РФ стала обязательной установка модулей ГЛОНАСС на автотранспорт, перевозящий пассажиров и опасные грузы. По данным проверок, проведенных ведомством, на сегодняшний день датчиками оснащено 70% парка.

РОСБАЛТ; 16.01.2013; СМИ: ПЕРЕВОЗЧИКАМ ГРОЗИТ ШТРАФ В 100 ТЫС. РУБЛЕЙ ЗА ОТСУТСТВИЕ МОДУЛЯ ГЛОНАСС

Перевозчиков пассажиров и опасных грузов могут начать штрафовать на 100 тыс. рублей за отсутствие на транспортном средстве модуля ГЛОНАСС. С таким предложением выступили Федеральная служба по надзору в сфере транспорта (Ространснадзор) и министерство транспорта РФ.

Как отметил временно исполняющий обязанности руководителя Ространснадзора Андрей Жуков, пока этой ответственности нет в Кодексе об административных правонарушениях.

По информации РБК, штрафы коснутся юридических лиц и будут применяться в случае отсутствия модуля ГЛОНАСС либо в случае если модуль установлен, но не включен. В случае если будет зафиксирован сбой передачи данных, то к ответственности будет привлечен региональный оператор.

Как сообщалось, с 1 января этого года на территории России стала обязательной установка модулей ГЛОНАСС на автотранспорт, перевозящий пассажиров и опасные грузы. Проверки показали, что к настоящему моменту датчиками оснащено 70% парка. В зоне риска остались, в частности, предприятия, которые занимаются заказными перевозками.

МОСКОВСКИЙ КОМСОМОЛЕЦ В ОМСКЕ; 16.01.2013; 13 В 2013-М. 24-В 2014-М

В НЫНЕШНЕМ ГОДУ ДОРОГИ С ТВЕРДЫМ ПОКРЫТИЕМ ДОЛЖНЫ ПОЛУЧИТЬ 13 СЕЛЬСКИХ НАСЕЛЕННЫХ ПУНКТОВ ОМСКОЙ ОБЛАСТИ.
Они будут построены в рамках федеральной программы с привлечением средств господдержки на сумму более 234,5 млн рублей. В ближайшее время между правительством Омской области и Росавтодором будет подписано соответствующее соглашение.
Омская область входит в тройку лидеров по количеству подъездов к населенным пунктам, которые в 2013 году планируется построить и реконструировать с привлечением федеральных субсидий, сообщает областная пресс-служба. Став первым в Сибирском федеральном округе, наш регион обошел по этим показателям Новосибирскую область, где господдержка в размере 171,6 млн рублей будет направлена на 8 объектов. В целом по России впереди только Татарстан (640,3 млн рублей на 26 объектов) и Удмуртия (405,7 млн рублей и 21 объект).
На 2014 год разрабатывается проектно-сметная документация на строительство 24 сельских дорог.

ИЗВЕСТИЯ; МАРИЯ КИСЕЛЕВА; 17.01.2013; МИНТРАНС УРЕЖЕТ СКИДКИ ШКОЛЬНИКАМ НА БИЛЕТЫ РЖД

50-процентная льгота на проезд в плацкартных вагонах учащимся школ существует со времен СССР

Скидка для школьников в возрасте от 10 лет на проезд в поездах дальнего следования может сократиться в этом году с 50 до 40%. Об этом «Известиям» сообщили в Министерстве транспорта – ведомство внесло соответствующий проект постановления в правительство в конце декабря.

Выпущенное в 2009 году постановление правительства предусматривает скидку в 50% для школьников старше 10 лет на проезд в плацкартных и общих вагонах в течение учебного года. Скидка не распространяется на фирменные и скоростные поезда. Каждый год постановление актуализируется, однако в этом году скидка может снизиться.

В Минтрансе отметили, что их предложения предусматривают снижение размера скидки с 50 до 40%. Из 14,8 млрд рублей, выделенных в этом году РЖД на компенсацию потерь в доходах от плацкартных перевозок, 1,2 млрд пойдет на компенсацию потерь от скидок школьникам. Скидка на купе также предоставляется, но только на стоимость условной плацкарты, то есть места.

Проект документа еще на рассмотрении в правительстве. В РЖД «Известиям» пояснили, что до тех пор, пока постановление по поводу школьников не вступило в силу, для них будет действовать 50-процентная льгота. Она сейчас установлена внутренним документом.

При этом скидка на проезд студентам вузов в плацкартных и общих вагонах предоставляется за счет учебных заведений, в которых они учатся, если это предусмотрено их уставом. Также в течение учебного года студент может купить с 50-процентной скидкой билет на верхнюю полку в купе на поезд дальнего следования в пределах России. Правило действует для студентов очных отделений вузов, а также для учащихся учреждений начального и среднего профобразования с российским гражданством. При покупке билета нужно подтвердить право на скидку студенческим билетом или справкой учащегося и документом, удостоверяющим гражданство.

Летом РЖД официально сообщили о том, что Минфин предлагал отказаться от компенсации за льготы, которые предоставляет РЖД учащимся – студентам и школьникам. Отказ от компенсаций тогда был заложен в проект основных направлений бюджетной политики на 2013-2015 годы, который разработало финансовое ведомство.

Как отметил глава агентства Infranews Алексей Безбородов, если тенденция к сокращению льгот будет продолжаться, это может оздоровить РЖД.

- Субсидии студентам должны быть адресными – например, для ребят из необеспеченных семей, – отметил Безбородов.

Перевозки в поездах дальнего следования в типах вагонов, тарифы на проезд в которых регулирует государство, убыточны для РЖД. Компенсаций со стороны государства, по заявлениям компании, не хватает. Так, в 2012 году на субсидии Федеральной пассажирской компании из бюджета выделялось около 30 млрд рублей (тогда как ФПК просила 36,7 млрд), в 2013-м – 14,8 млрд рублей.
SEANEWS; ЮЛИЯ ШИШОВА; 16.01.2013; ТЕРМИНАЛ ОМК В УСТЬ-ЛУГЕ

ОАО «Компания Усть-Луга» получило разрешение Федерального агентства морского и речного транспорта на создание искусственного земельного участка в северной части Морского торгового порта Усть-Луга. Как рассказали SeaNews в компании, «Компания Усть-Луга» является подрядчиком по намыву. Площадь участка составит 15,34 га, он создается для образования территории второй очереди комплексов генеральных грузов и строительства Балтийского металлургического терминала.

Инвестором проекта выступает Объединенная металлургическая компания. Планируется, что на экспорт через терминал пойдет металлопродукция, в импорте он будет принимать некоторые виды листовой стали, которые в России не производятся. Сейчас продукция ОМК экспортируется через другие порты Северо-Запада, а также через украинские порты. Проектная мощность терминала в Усть-Луге составляет 2 млн тонн грузов на первом этапе и 4 млн тонн – на полное развитие.

Напомним, соглашение между ЗАО «ОМК» и ОАО «Компания Усть-Луга» было подписано в 2008 году.
ИТАР-ТАСС; 16.01.2013; ОБЪЕМ ГРУЗОПЕРЕВОЗОК ВНУТРЕННИМ ВОДНЫМ ТРАНСПОРТОМ РФ В НАВИГАЦИЮ 2012 ГОДА ВЫРОС НА 12,1 ПРОЦ ДО 142 МЛН ТОНН

Объем грузоперевозок российским внутренним водным транспортом по итогам навигации 2012 года вырос относительно показателя 2011 года на 12,1 проц до 142 млн тонн. Грузооборот увеличился на 35,7 проц и достиг 80,7 млрд тонно-км, говорится в сообщении Федерального агентства морского и речного транспорта.

В том числе в районы Крайнего Севера и приравненные к ним местности перевезено 20 млн тонн грузов, что на 3 проц больше показателя предыдущего года.

Перевозки пассажиров в 2012 году снизились на 4 проц. по сравнению с 2011 годом и составили 13,6 млн пассажиров. Пассажирооборот составил 636,1 млн пассажиро-км (снижение на 6,5 проц.).

Речные порты России по итогам навигации обработали 186,2 млн тонн грузов (рост на 1 проц по отношению к показателю 2011 года).

ИНТЕРФАКС; 16.01.2013; СТОЛИЧНЫЕ АЭРОПОРТЫ РАБОТАЮТ ШТАТНО – РОСАВИАЦИЯ

Аэропорты Московского авиационного узла работают в обычном режиме, сообщили «Интерфаксу» в Росавиации.

«Все аэропорты работают в штатном режиме, задержек рейсов из-за сильного снега нет», – отметил собеседник агентства.
Он добавил, что во всех аэропортах ведутся работы по очищению взлетно-посадочных полос от снега, обработке противообледенительной жидкостью воздушных судов.

ИНТЕРФАКС; 16.01.2013; «ДОМОДЕДОВО», «ШЕРЕМЕТЬЕВО» РАБОТАЮТ В ШТАТНОМ РЕЖИМЕ, ВО «ВНУКОВО» ВОЗМОЖНЫ ЗАДЕРЖКИ ИЗ-ЗА СНЕГОПАДА

Аэропорты московского авиаузла – «Внуково», «Домодедово» и «Шереметьево» работают в штатном режиме, несмотря на снегопад в московском регионе.

При этом международный аэропорт «Внуково» предупреждает о возможных задержках в расписании из-за закрытия каждый час аэропорта на 15 минут для проведения патрульной чистки и обработки противогололедными реагентами перрона, взлетно-посадочной полосы, рулежных дорожек и мест стоянок воздушных судов, сообщила пресс-служба аэропорта.

«Просим пассажиров с пониманием отнестись к возможным задержкам в расписании», – говорится в сообщении «Внуково».

Официальный представитель «Шереметьево» сообщил «Интерфаксу», что аэропорт работает в штатном режиме по расписанию.

«Обильные снегопады корректировок в расписание не вносят – две независимые взлетно-посадочные полосы «Домодедово» позволяют проводить очистку каждой их них без перерывов в работе аэропорта. Уборка полос производится поочередно, время стандартной процедуры для одной полосы не превышает 15 минут», – говорится в сообщении «Домодедово».

«Домодедово – всепогодный аэропорт и способен принимать и отправлять воздушные суда в любых условиях, однако за командирами воздушных судов сохраняется право, самостоятельно оценив погодную обстановку, принимать решение о выполнении посадки или об уходе на запасной аэродром», – сообщила пресс-служба аэропорта.

РИА НОВОСТИ; 16.01.2013; РАБОТА АЭРОПОРТОВ МОСКОВСКОГО АВИАУЗЛА НЕ НАРУШЕНА ИЗ-ЗА ОБИЛЬНОГО СНЕГОПАДА – РОСАВИАЦИЯ 

Обильный снегопад не повлиял на работу аэропортов московского авиаузла, сообщили агентству «Прайм» в Росавиации.

Во вторник метеорологи заявили, что снегопад, который начнется в Москве в среду и утихнет только к пятнице, может принести с собой около половины месячной нормы осадков. По прогнозам, снегопад будет сопровождаться сильным восточным и юго-восточным ветром, его скорость в порывах будет достигать 15 метров в секунду.

«В аэропортах работает снегоуборочная техника, полосы расчищаются от снега и обрабатываются антигололедными реагентами, воздушные суда обливаются противообледенительной жидкостью», – сказали в Росавиации.

Аэропорт «Внуково» по состоянию на 10.50 мск работает в штатном режиме.

При этом в аэропорту производятся все необходимые штатные процедуры для обеспечения безопасности выполнения летных операций.

«Для очистки взлетно-посадочных полос, рулежных дорожек и перрона от снега задействованы свыше 80 единиц многофункциональной снегоуборочной техники и спецмашин для распределения химреагентов. Обеспечен необходимый коэффициент сцепления с покрытием взлетно-посадочной полосы. 11 единиц техники задействованы для обработки самолетов противообледенительной жидкостью», – говорится в сообщении аэропорта.

Каждые 1,5-2 часа «Внуково» проводит патрульную чистку и обработку противогололедными реагентами перрона, взлетно-посадочной полосы, рулежных дорожек и мест стоянок воздушных судов.

РОСБАЛТ; 16.01.2013; РОСАВИАЦИЯ УЖЕСТОЧАЕТ ТРЕБОВАНИЯ К ТУ-204 ПОСЛЕ ЧП ВО «ВНУКОВО»

Росавиация косвенно подтвердила техническую версию недавнего крушения самолета Ту-204 во «Внуково».

По информации «Известий», управление поддержания летной годности воздушных судов (УПЛГ) ведомства разослало во все авиакомпании, эксплуатирующие этот самолет, более жесткие нормы касательно системы реверса, используемой при посадке. Отныне, если угол наклона рычага реверса в максимальном положении превышает 30,2 градуса, самолет должен быть отстранен от полетов до особого распоряжения.

До трагедии во «Внуково» допустимый показатель угла наклона рычага управления реверсами (РУР) составлял 32 градуса. Впрочем, отмечают эксперты, данный наклон был безопасен, а причиной отказа реверса 29 декабря стало плохое техническое обслуживание лайнера в компании-эксплуатанте.

Производители самолета, в свою очередь, считают, что к катастрофе привел человеческий фактор пилоты могли не учесть, что пустой самолет ведет себя иначе, поэтому допустили роковую ошибку. 

На данный момент Межгосударственный авиационный комитет завершает расшифровку бортовых самописцев Ту-204 RA-64047 и вывозит элементы конструкции самолета с места крушения на специальную площадку.

Напомним, что 29 декабря самолет Ту-204 авиакомпании Red Wings, выполнявший полет из Чехии (рейс WZ 9298), выкатился за пределы взлетно-посадочной полосы и развалился на несколько частей. Носовая часть Ту-204 пробила дорожное ограждение Киевского шоссе и оказалась на проезжей части. Жертвами катастрофы стали пять человек. Всего на борту самолета были восемь человек члены экипажа.

По факту крушения самолета Ту-204 возбуждено уголовное дело по ч.3 ст. 263 УК РФ (нарушение правил безопасности движения и эксплуатации воздушного транспорта, повлекшее по неосторожности смерть двух или более лиц). Наиболее вероятной причиной катастрофы Ту-204 компании Red Wings в столичном аэропорту «Внуково» называется отказ реверса, помогающего остановить самолет на скользкой полосе.

ИЗВЕСТИЯ; ДЕНИС ТЕЛЬМАНОВ; 17.01.2013; РОГОЗИН ПОРУЧИЛ ОБОРУДОВАТЬ АЭРОДРОМЫ ЛОВУШКАМИ ДЛЯ САМОЛЕТОВ

Правительство России озаботилось созданием в российских аэропортах ловушек для самолетов – специальных устройств, принудительно тормозящих самолет, выкатившийся за пределы взлетно-посадочной полосы.
Как рассказал «Известиям» источник в правительстве, вице-премьер Дмитрий Рогозин, курирующий оборонно-промышленный комплекс, поручил Минтрансу, Минпромторгу, МЧС и Минрегионразвития представить согласованные предложения по обеспечению безопасности гражданских воздушных судов при выполнении посадки или взлета с выкатыванием за пределы взлетно-посадочной полосы. Предложения должны быть представлены с учетом международного опыта.
Как пояснил «Известиям» генеральный директор ассоциации аэропортов России и стран СНГ Виктор Горбачев, идея создания таких ловушек обсуждалась еще во времена СССР. При этом рассматривались два способа остановить самолет, выкатившийся с полосы: поймать его специальной эластичной сетью либо заставить увязнуть в специальной пенообразной субстанции, которая бы плавно затормозила машину. Но от этих идей отказались из-за дороговизны.
- Такие ловушки существуют сейчас только в США, но из 17 тыс. аэродромов они установлены всего на 10-15. Лично я видел такую в Детройте – это плиты из материала вроде губки или пенопласта, которые заставляют самолет остановиться. Но несколько десятков метров такой конструкции стоят $1 млн. По этому все российские аэродромы оснастить ими будет очень дорого, – пояснил Горбачев.
В то же время он отметил, что правительство России могло бы поручить российским научным институтам разработать подобные отечественные материалы, которые могли бы быть в несколько раз дешевле американских. Но для этого должно быть решение сверху.

В Минтрансе «Известиям» пояснили, что никаких поручений от Рогозина пока не получали. При этом высокопоставленный чиновник Минтранса, отвечающий за организацию воздушного движения в России, в неофициальной беседе назвал идею ловушек в аэропортах ерундой.
- У нас вполне достаточные меры безопасности, никакие ловушки там не нужны. Нужно, чтобы экипажи соблюдали требования безопасности, – безапелляционно заявил чиновник.
Бывший замминистра гражданской авиации СССР Олег Смирнов пояснил «Известиям», что сетки-ловушки бесполезны для тяжелых гражданских лайнеров.
- Одно дело, когда выкатывается маленький военный самолет массой 8 т. Я помню, когда я еще был летчиком, у нас МиГ-17 аварийно сел сразу после взлета, и ловушка его спасла. Но современный лайнер имеет массу 200-300 т, его никакая сеть не удержит, – пояснил Смирнов.
Он добавил, что ловушки из вязкого удерживающего материала неприменимы для российских условий из-за диапазона температур.
- Такой материал будет хорошо работать летом, но на морозе застынет и превратится в бетон, – пояснил Смирнов.
Он также добавил, что пассажирский лайнер, попав в «трясину» на большой скорости, может разрушиться – у него сломаются шасси, лопнут баки с керосином, из-за чего может начаться пожар.
При этом он напомнил, что все российские аэропорты по нормам международной организации гражданской авиации ИКАО (от англ. ICAO – International Civil Aviation Organization) оборудованы так называемыми концевыми полосами – участком утрамбованного грунта, расположенным сразу после полосы. Именно с этого участка попытался взлететь Як-42, на котором 7 сентября 2011 года разбилась хоккейная команда «Локомотив» в Ярославле.
- По расчетам, самолет на грунте должен затормозить. И обычно его длины для этого хватает – чаще всего при выкатывании так и происходит. А если вместо этого сделать ловушку, самолет на большой скорости просто развалится, – пояснил Смирнов.
В московском аэропорту Внуково 29 декабря пустой Ту-204 на скорости около 200 км/ч сошел с полосы, врезался в эстакаду Киевского шоссе и разрушился. На борту погибли четыре человека, в том числе оба пилота, троим удалось выжить. При этом концевую полосу самолет благополучно преодолел, пробив ограждение.

КОМСОМОЛЬСКАЯ ПРАВДА – САРАТОВ; ДЕНИС ТИТОРЕНКО; 16.01.2013; В САРАТОВЕ БУДУТ ПРИЗЕМЛЯТЬСЯ КАНАДСКИЕ И ФРАНЦУЗСКИЕ САМОЛЕТЫ

В регионе смогут начать работать еще два авиаперевозчика.

Многие саратовцы, едва узнав о том, что в регионе будут строить новый аэропорт, начали считать дни до этого прекрасного события. Любители путешествовать на самолетах с нетерпением ждут, когда же из Саратова можно будет летать на удобных «Боингах» и аэробусах. Но пока в Сабуровке строительство только началось, а от стареньких «Яков» уже все порядком устали. И наконец-то саратовские чиновники решили пригласить в наш регион новых авиаперевозчиков. Так что очень возможно, что скоро горожане смогут выбирать, на каком самолете им полететь. В начале недели зампред правительства Саратовской области Юрий Моисеев, который, кстати, курирует большую стройку в Сабуровке, обсудил эту проблему на совещании в Федеральном агентстве воздушного транспорта (Росавиация) в Москве.

- Участники этого мероприятия очень активно обсуждали данную проблему и говорили о привлечении в регион, помимо ОАО «Саравиа», дополнительных авиаперевозчиков. В частности, речь шла об авиакомпаниях «ЮТэйр» и «Аэрофлот», – рассказали «КП» в пресс-службе губернатора Саратовской области. – По итогам совещания компании «Саравиа» поручили до 1 марта текущего года провести некоторые необходимые мероприятия, направленные на авиационную безопасность, а также рассмотреть возможность приема и обслуживания на аэродроме «Саратов (Центральный)» воздушных судов других авиаперевозчиков, готовых осуществлять рейсы в Саратов и имеющих технические параметры судов, соответствующие взлетно-посадочной полосе аэродрома. Как считают сами чиновники, появление новых авиаперевозчиков пойдет только на пользу всем жителям города, а особенно пассажирам.

- Работа нескольких авиакомпаний позволит снизить тарифы на внутренних и международных авиалиниях и повысить качество предоставляемых услуг, - заметил Юрий Моисеев.

МНЕНИЕ ЭКСПЕРТА

Сергей Извольский, специалист по связям с общественностью Федерального агентства воздушного транспорта:

- Саратовский аэродром действительно обладает некоторыми особенностями, из-за которых здесь могут приземляться далеко не все самолеты. Основным таким параметром является длина взлетно-посадочной полосы. Так, согласно сертификату, саратовский аэропорт «Центральный», помимо самолетов «Як-42», может принимать самолеты «DHC-8» производства канадской компании Bombardier. Это одни из самых быстрых турбовинтовых самолетов в мире. Также здесь может приземлиться шведский Saab-2000. А еще есть возможность посадки самолетов производства франко-итальянского концерна ATR, которые используются многими авиакомпаниями мира.

ИНТЕРФАКС; 16.01.2013; ЧИСЛО МЕЖДУНАРОДНЫХ ПОЛЕТОВ В РФ В 2012 Г ВЫРОСЛО НА 7% ПРИ СНИЖЕНИИ ТРАНЗИТНЫХ НА 0,03%

Российские и зарубежные авиакомпании увеличили количество регулярных и чартерных полетов в воздушном пространстве Российской Федерации в 2012 года на 5,6% по сравнению с 2011 годом, до 1 млн 318,5 тыс., говорится в сообщении Росавиации.

При этом количество международных полетов возросло в 2012 году на 7,05%, до 822,134 тыс. Авиакомпании также увеличили количество внутренних полетов на 3,38%, до 496,352 тыс.

Однако на фоне роста количества международных и внутренних полетов Росавиация отметила снижение количества транзитных полетов через воздушное пространство РФ в прошлом году на 0,03%, до 285,558 тыс.

РФ с ноября 2011 года увеличила пропускную способность воздушного пространства в 2 раза за счет изменения интервалов вертикального эшелонирования.

Основным получателем денежных средств от иностранных авиакомпаний за полеты над территорией РФ является ОАО «Аэрофлот – российские авиалинии» (РТС: AFLT).

ИНТЕРФАКС; 16.01.2013; ВЛАСТИ ПОДМОСКОВЬЯ НАПРАВИЛИ МАТПОМОЩЬ СЕМЬЕ ПОГИБШЕГО И ПОСТРАДАВШЕМУ ПРИ ЧП С ТУ-204

В территориальные подразделения министерства социальной защиты населения Московской области направлена единовременная материальная помощь пострадавшему и семье жителя региона, погибшего в результате авиакатастрофы самолета ТУ-204 в аэропорту «Внуково» 29 декабря 2012 года, сообщили «Интерфаксу» в пресс-службе регионального министерства.

По данным пресс-службы, в катастрофе пострадал житель подмосковных Химок, житель подмосковного Наро-Фоминска – погиб.

«В соответствии с распоряжением временно исполняющего обязанности губернатора Московской области Андрея Воробьева размер единовременной материальной помощи членам семьи жителя Наро-Фоминска, погибшего в результате авиакатастрофы, составит 1 млн рублей. Получившему вред здоровью в результате авиакатастрофы жителю Химок будет выплачено 500 тыс. рублей», – отметили в министерстве.

ГАЗЕТА.RU; АЛИНА ЧЕРНОИВАНОВА; 16.01.2013; «АЭРОФЛОТ» ЗАХВАТИЛ ШЕРЕМЕТЬЕВО

ФАС: «Аэрофлот» и Шереметьево нарушили законы свободной конкуренции 7 раз

Соглашение «Аэрофлота» и Шереметьево обязывает аэропорт работать исключительно в интересах авиакомпании, его «дочек» и партнеров по Sky Team, следует из материалов антимонопольного ведомства. Это противоречит основам свободной конкуренции, считают другие перевозчики. В итоге Шереметьево вообще может прекратить оказание услуг авиакомпаниям, отмечает ФАС. По мнению юристов, обжаловать выводы службы будет сложно.

Авиакомпании, летающие из Шереметьево, выступили против соглашения Международного аэропорта Шереметьево (МАШ) и «Аэрофлот – Российские авиалинии». Об этом говорится в материалах управления ФАС по Московской области, обнародованных по результатам внеплановой проверки документа.

Соглашение о стратегическом сотрудничестве аэропорта и перевозчика заключено в октябре 2012 года. Антимонопольное ведомство начало его изучение после публикаций в прессе. 14 декабря подмосковное УФАС вынесло решение о том, что ряд пунктов соглашения противоречат закону о конкуренции. 28 декабря было готово расширенное решение по делу. В январе оно опубликовано на сайте управления.

Согласно документу УФАС, семь базовых пунктов соглашения нарушают закон о конкуренции. Критические отзывы по ним представили семь авиакомпаний, в том числе Air France, которая фактически является выгодоприобретателем по этому соглашению, как участник Sky Team.

Услугами Шереметьево пользуются 29 иностранных и 7 российских авиакомпаний, из них 22 не входят в группу «Аэрофлот» или альянс Sky Team. Все эти 22 перевозчика могут быть ущемлены в результате реализации соглашения, считают в антимонопольном ведомстве.

Временной слот

– время, выделенное в аэропорту для выполнения операций прибытия или отправления воздушного судна авиакомпании.

Так, по одному из пунктов соглашения «МАШ обязуется обеспечить приоритетное обслуживание в терминалах D,E и F аэропорта Шереметьево с выделением необходимых временных слотов по запросу «Аэрофлота» для нужд «Аэрофлота», авиакомпаний группы «Аэрофлот» и авиакомпаний – партнеров «Аэрофлота» по альянсу Sky Team», говорится в документе УФАС.

Если у «Аэрофлота» и его партнеров будет подобный приоритет, остальным авиакомпаниям придется получать слоты по остаточному принципу и лишаться тех, на которые претендуют по праву исторического слота.

Компания MIAT – Mongolian Airlines сообщила УФАС, что это «может отрицательно повлиять на регулярность рейсов, в том числе и нашей авиакомпании». Estonian Air выразила опасения, что «особые привилегии» для «Аэрофлота», партнеров по альянсу и группе «Аэрофлот» могут в будущем привести «к разногласиям, конфликтным ситуациям и даже ущемлению интересов на рынке», а также нарушению графика предполетного обслуживания самолетов. «Международная практика и международные соглашения в области использования воздушного пространства не допускают создания приоритетного положения перевозчика на рынке и искусственного ограничения конкуренции в пользу одного из участников рынка», – цитирует УФАС позицию Air France.

Другой пункт соглашения обязует Шереметьево начиная уже с расписания «Лето-2013» (28 марта 2013 года) не выдавать временные слоты российским и иностранным авиакомпаниям (кроме «Аэрофлот») позже чем за 30 минут до вылета/прилета и ранее 30 минут после вылета/прилета рейсов «Аэрофлота» по одним направлениям.

Исторический слот

– временной слот, выданный при первичном распределении предыдущего сезона полетов и выполняемый не менее чем на 80%.

Этот пункт может лишить компании возможности осуществлять авиаперевозки из Шереметьево как в рамках нынешнего расписания, так и в другие отрезки времени из-за «предоставления определенной группе авиакомпаний оговоренных приоритетов», следует из решения УФАС. С учетом частоты полетов «Аэрофлота» остальные перевозчики фактически будут получать самое неудобное время для своих рейсов.

Finnair подсчитала, что этот пункт не скажется на расписании ее регулярных рейсов из Шереметьево, но на практике может создать сложности. В Air France заявили, что требование утверждать согласованный с аэропортом период вылета с конкурирующим перевозчиком ведет к ограничению свободной конкуренции. В Estonian Air считают, что этот пункт приведет к уходу (вытеснению) из Шереметьево. А в SAS Group (Дания – Норвегия – Швеция) напомнили, что правила Международной ассоциации воздушного транспорта (IATA) предусматривают, что все авиакомпании должны иметь равные права, а в случае невозможности предоставления слотов их распределение «должно носить прозрачный недискриминационный характер».

Этот пункт, «несомненно, ущемляет интересы» Air Astana, сообщили в авиакомпании. «За 10-летний период полетов у Air Astana сложились исторические слоты на прилет-вылет, которые были рассчитаны с учетом пожеланий наших пассажиров и других особенностей на данных направлениях, – пояснили в компании. – Изменение времени прилета/вылета крайне негативно скажется на пассажирах и грузопотоке, что приведет к ухудшению финансовых показателей компании и, соответственно, к ухудшению условий для цивилизованной конкуренции».

Как результат, МАШ вообще может прекратить оказание услуг авиаперевозчикам, не исключают в антимонопольной службе, поясняя, что расписание – один из главных продуктов аэропорта, который влияет на коммерческую деятельность компании.

«Изменения в расписании, несомненно, будут являться ограничениями, вводимыми в результате реализации соглашения, и будут оказывать негативное влияние на финансовые результаты работы Шереметьево», – говорится в решении УФАС.

Следующий пункт соглашения обязует МАШ изменить специализацию терминалов Южного сектора к 29 марта 2014 года: терминалы D и E должны стать международными, а F – внутренним. Причем на комиссии УФАС выяснилось, что предложение по специализации терминала F исходило от «Аэрофлота», «выполняющего наименьшее количество рейсов» из этого терминала.

В Шереметьево управлению ФАС пояснили, что детальный план изменения специализации пока не разработан (рабочая группа «Аэрофлота» и МАШ по этому вопросу только недавно создана). Но в УФАС считают, что перевод авиакомпаний из одного терминала в другой ущемит интересы перевозчиков, так как и здесь придется полностью менять расписание и вновь перераспределять слоты, где преимущество вновь будет отдаваться «Аэрофлоту», его «дочкам» и партнерам.

В соглашении есть и пункт, который, по сути, обязывает аэропорт Шереметьево работать исключительно на «Аэрофлот».

Так, документ требует от МАШ обеспечить полеты группы «Аэрофлот» и альянса Sky Team в объеме не менее 45 операций взлет-посадка в час с 2012 года и не менее 52 таких операций с 2014 года. Летом 2012 года Шереметьево проводило 38 операций, а уровень в 45 операций взлет-посадка максимальный, предельный для аэродрома Шереметьево на данный момент (новая полоса еще не будет построена к 2014 году). Выполняя этот пункт соглашения, Шереметьево может поставить в неравные условия другие авиакомпании, осторожно делают вывод в УФАС. На этот момент обратила внимание и авиакомпания «Северный ветер».

Следующий спорный пункт соглашения обязует Шереметьево обеспечить «Аэрофлот» и его партнеров необходимым количеством стоянок для самолетов, притом что Шереметьево имеет ограниченное их количество. Аэропорт обязуется принимать решения об изменениях в терминалах только по предварительному согласованию с советами директоров МАШ и «Аэрофлота», что противоречит уставу МАШ.

Наконец, стратегия «Аэрофлота» предполагает, что к 2030 году группа увеличит пассажиропоток до 64 млн пассажиров в год, и МАШ берет на себя обязательства обеспечивать развитие инфраструктуры под эти планы: корректировать и изменять свою стратегию «исключительно в интересах «Аэрофлота», группы «Аэрофлот» и партнеров по альянсу без учета стратегий развития иных авиакомпаний», говорится в решении УФАС по еще одному пункту соглашения.

Все эти пункты соглашения противоречат российскому законодательству и должны быть устранены, резюмирует в своем решении Московское областное управление ФАС. «Решение может быть обжаловано в течение трех месяцев со дня его принятия», – говорится в документе.

Представитель «Аэрофлота» заявил, что компания планирует оспорить выводы УФАС, но сроки обжалования не назвал. В «Аэрофлоте» настаивают, что в соглашении «нет пунктов, которые ущемляли бы интересы других перевозчиков», а сам документ «построен с учетом западноевропейского и американского опыта сотрудничества аэропорта и базового перевозчика».

В Шереметьево анализируют мотивировочную часть решения УФАС, после чего определятся, будут ли его обжаловать. Представитель аэропорта уточнил, что в адрес ОАО МАШ должно быть выдано предписание, предполагающее необходимость внесения изменений в соглашение.

«На исполнение предписания у нас будет один месяц, в течение которого, безусловно, будут проведены переговоры с ОАО «Аэрофлот», поскольку исполнение в одностороннем порядке (только ОАО МАШ) такого предписания будет вряд ли возможно», – сказали в Шереметьево.

Ранее источник в менеджменте аэропорта пояснял, что компания не будет торопиться с обжалованием решения. «Мяч на стороне «Аэрофлота», – сказал он. Еще один источник в руководстве МАШ также говорил, что Шереметьево фактически было вынуждено подписать соглашение с «Аэрофлотом», несмотря на то что авиакомпании неоднократно давали понять, что документ с такими формулировками может вызвать значительные нарекания со стороны регулирующих органов.

Управляющий партнер юридической фирмы Vegas Lex Александр Ситников не берется прогнозировать исход судебного рассмотрения дела. «Многое будет зависеть от того, что конкретно будут обжаловать «Аэрофлот» и Шереметьево, – пояснил он. – Вместе с этим случаи отмены решений и постановлений ФАС России в арбитражных судах носят не единичный характер, так что шансы отмены решения есть».

Теоретическая возможность оспаривания принятого решения есть всегда, соглашается Степан Гузей, советник юридической фирмы Lidings.

«Но соглашение, ставшее предметом рассмотрения комиссии УФАС, содержит весьма одиозные формулировки, которые уже неоднократно признавались ФАС России как нарушающие (при сопоставимых условиях) законодательство о конкуренции», – пояснил Гузей перспективы дела.

Даже партнер «Аэрофлота» по SkyTeam – Air France – хотя и осторожно, но отметил, что создание дискриминационных условий, равно как и введение преференций для избранных, не является общепринятым на рынке международных авиаперевозок, обратил внимание юрист. «Хотя понятно, что здесь речь в первую очередь идет о защите собственной репутации Air France», – уточнил он.

В рамках административного производства МАШ и «Аэрофлоту» грозит штраф от 0,003 до 0,15 размера суммы выручки нарушителя от реализации товара (работы, услуги), на рынке которого совершено административное правонарушение (в зависимости от наличия специальных условий, предусмотренных ч. 1 ст. 14.32. КОАП), напоминает Гузей.

АВИАПОРТ.РУ; 16.01.2013; «УРАЛЬСКИЕ АВИАЛИНИИ» НАЗНАЧЕНЫ РЕГУЛЯРНЫМ АВИАПЕРЕВОЗЧИКОМ НА НАПРАВЛЕНИИ ЕКАТЕРИНБУРГ – РИМИНИ

ОАО «Авиакомпания «Уральские авиалинии» назначено регулярным авиаперевозчиком пассажиров, грузов и почты на направлении Екатеринбург – Римини (Италия), говорится в материалах Росавиации. 

Соответствующую ноту МИД РФ направил посольству Италии. 
ОАО «Уральские авиалинии» в 2012 г. увеличило перевозку пассажиров по сравнению с предыдущим годом на 40% – до 3,5 млн человек. Компания эксплуатирует 15 самолетов Airbus А320 и 9 лайнеров А321. Генеральный директор компании Сергей Скуратов владеет 80,2% акций перевозчика.
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