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Р ВЕСТИ; 15.01.2013; РОСАВТОДОР ПРИСТУПИЛ К УСИЛЕНИЮ МЕР БЕЗОПАСНОСТИ ПЕШЕХОДОВ В СИНЯВИНО

По поручению Министра транспорта РФ Максима Соколова светофорный пост на участке автомобильной дороги «Кола» (45 км) в Ленинградской области будет установлен в феврале. Также уже начато проектирование надземного пешеходного перехода, – сообщает Росавтодор.

По заказу Федерального дорожного агентства началась разработка проектной документации на строительство надземного пешеходного перехода в Синявино. Сдать проектную документацию в экспертизу планируется в марте, а утвердить проект в июне. Работы по строительству надземного перехода должны начаться в конце 2013 года.

Напомним, что в ходе встречи с министром транспорта Александр Дрозденко проинформировал его о трагедии – ДТП, произошедшем на 46-м км федеральной автодороги «Кола» в районе поселка Синявино в Кировском районе Ленинградской области, в результате которого погибла 6-летняя девочка и пострадала ее мать. Губернатор выразил обеспокоенность отсутствием регулируемого перехода и высокой аварийностью в этом месте автодороги.

Максим Соколов поручил руководителю Росавтодора Роману Старовойту в кратчайшие сроки решить вопрос установки светофора на этом переходе. Министр также сообщил, что в настоящее время ведется проектирование с последующим строительством пешеходных переходов в разных уровнях на этом участке федеральной дороги.

РОСБАЛТ; 15.01.2013; В ДЕВЯТКИНО МОЖЕТ ПОЯВИТЬСЯ ХАБ

Вопрос о строительстве мультимодального транспортно-пересадочного узла «Девяткино» решался на рабочей встрече губернатора Ленобласти Александра Дрозденко с министром транспорта РФ Максимом Соколовым.

По словам губернатора, вокзал в Девяткино может стать первым совместным проектом города и области в сфере транспортной инфраструктуры, сообщили «Росбалту» в пресс-службе правительства Ленобласти.
«Мы готовы в рамках государственно-частного партнерства рассмотреть возможность строительства самого вокзала и подходов к нему, но без участия федеральной власти в строительстве съездов с кольцевой автодороги к новому крупному пересадочному узлу не обойтись», отметил Дрозденко.  

Речь идет об участии федерального бюджета в проектировании и строительстве развязки КАД в створе продолжения Гражданского проспекта.
«Идея создания хаба в Девяткино постепенно находит свое воплощение. На сегодняшний день участие в реализации проекта подтверждено РЖД. Железнодорожники согласились разработать технические условия для этого проекта, прокомментировал проект заместитель председателя комитета по ЖКХ и транспорту Алексей Никифоров. Подтверждена техническая возможность устройства развязки КАД и дирекцией по строительству транспортного обхода Петербурга. Более того, развязка КАД в створе продолжения Гражданского проспекта по типу «труба» была спроектирована в составе инженерного проекта первой очереди строительства КАД, получившего положительное заключение госэкспертизы, но исключена на стадии разработки рабочей документации».
КОММЕРСАНТЪ – СРЕДНЯЯ ВОЛГА; АСЯ САФИУЛЛИНА; 16.01.2013; «САРАВИА» НЕ ОСТАВЛЯЮТ В ОДИНОЧЕСТВЕ

Росавиация просит пустить в Саратовскую область альтернативных перевозчиков

Регулятор требует от «Саравиа» определиться с возможностью приема самолетов других перевозчиков

Попытки ликвидировать монополию ОАО «Саравиа» на рынке авиаперевозок Саратовской области продолжаются. В понедельник после совещания в Росавиации в адрес компании было направлено поручение с требованием рассмотреть возможность приема в саратовском аэропорту самолетов других перевозчиков. По мнению экспертов, приход конкурентов существенно ухудшит положение «Саравиа», поэтому компания будет пытаться сохранить монополию.

Единственный авиаперевозчик региона «Саратовские авиалинии» должен до 1 марта рассмотреть возможность приема и обслуживания на собственном аэродроме воздушных судов других компаний, готовых осуществлять рейсы в Саратов. Такое поручение было направлено в компанию после совещания в Федеральном агентстве воздушного транспорта (Росавиация) в понедельник. При этом отмечается, что воздушные суда альтернативных перевозчиков должны иметь технические параметры, соответствующие взлетно-посадочной полосе аэродрома.

Кроме того, «Саравиа» предложено провести ряд мероприятий, направленных на авиационную безопасность. По словам зампреда правительства области Юрия Моисеева, который присутствовал на совещании в Росавиации, в последнее время уделялось особое внимание развитию рынка авиаперевозок и повышению качества обслуживания на существующем аэропорте Саратова. «Работа на аэродроме «Саратов (Центральный)» нескольких авиакомпаний позволит снизить тарифы на внутренних и международных авиалиниях и повысить качество предоставляемых услуг», – прокомментировал он.

«Саратовские авиалинии» – монополист на саратовском рынке авиаперевозок. Основными акционерами АО являются ЗАО «Инвестиционный холдинг «Энергетический союз» (25,01%), физлицо Елена Павленкова (11,6%) и две фирмы – Tricona Enterprises Inc. и Avalon Ventures Inc. – по 24,99% каждая. Авиапарк состоит из 12 ЯК-42. Чистый убыток по итогам 2011 года составил 9,6 млн рублей. До недавнего времени авиакомпания «Саравиа» и аэропорт «Саратов (Центральный)» представляли одно юридическое лицо, но в сентябре 2012 года акционерами было принято решение о реорганизации в форме выделения ОАО «Международный аэропорт Саратов» (МАС).

Борьба с монополистским положением «Саравиа» на региональном рынке продолжается уже не первый год. Осенью 2011 года ОАО «Авиакомпания «ЮТэйр» и ЗАО «РусЛайн» обратились в Саратовское управление ФАС с жалобой на действия регионального перевозчика, который «злоупотребляет доминирующим положением» и тем самым нарушает «Закон о защите конкуренции». Как сообщила начальник службы по связям с общественностью ОАО «Авиакомпания «ЮТэйр» Елена Галанова, изначально в «Саравиа» вообще игнорировали заявки, а затем стали выдавать отказы в связи с ограниченностью пропускной способности аэропорта и «занятостью по праву исторического слота». УФАС встало на сторону «ЮТэйр» и выдало ОАО «Саравиа» предписание с указанием о заключении с договора на оказание услуг на прием воздушных судов типа ЯК-42 в саратовском аэропорту до 20 марта 2012 года. Гендиректор ОАО «Саравиа» Александр Боков тогда заявил, что уже разработан план мероприятий ценой более 20 млн рублей по подготовке аэропорта к приему самолетов других авиакомпаний. Но региональный монополист по-прежнему отказывает иногородним перевозчикам. В «ЮТэйр» надеются, что в итоге смогут прийти на саратовский рынок. «Ситуация уже вышла за пределы разборок между авиакомпанией и аэропортом на более высокий уровень, вмешался регулятор», – отметила госпожа Галанова.

В ноябре 2012 года глава Саратова Олег Грищенко направил письмо главе ОАО «Аэрофлот» Виталию Савельеву с просьбой «наладить постоянное альтернативное воздушное сообщение». По мнению господина Грищенко, «широко обсуждаемые технические сложности, якобы существующие в Саратовском аэропорту... имеют целью лишь затруднить честную конкуренцию». В свою очередь господин Савельев попросил главу Саратова оказать содействие в ускорении сертификации аэропорта областного центра к приему и выпуску воздушных судов SSJ 100. С подобной просьбой он обратился и к руководителю Росавиации Александру Нерадько, отметив, что приходу компании в Саратов мешает нежелание руководства ОАО «Саратовские авиалинии» терять монопольное положение.

Аналитик агентства «Инвесткафе» Андрей Шенк уверен, что рано или поздно монополист будет вынужден допустить других игроков на рынок. «Учитывая, что для «Саравиа» это базовый аэропорт, приход конкурентов будет весьма ощутимым. Это существенно ухудшит положение «Саравиа». Тут дело в невозможности мелкому игроку эффективно конкурировать с крупным участником рынка. Поэтому, наиболее вероятно, компания будет искать различные способы этого избежать», – сказал он.
РИА НОВОСТИ; 15.01.2013; ОКОЛО 1,6 МЛРД РУБ ВЛОЖАТ В РЕКОНСТРУКЦИЮ 2-ГО УЧАСТКА ТРАССЫ ПЕРМЬ-ЕКАТЕРИНБУРГ В 2013 Г

Федеральный бюджет в 2013 году выделил 1,6 миллиардов рублей на реконструкцию второго комплекса федеральной трассы Пермь-Екатеринбург, чтобы ускорить строительные работы, сообщает администрация Пермского края.

«В текущем году на реконструкцию второго пускового комплекса автодороги Пермь-Екатеринбург (от обхода села Лобаново до села Кояново) из федерального бюджета выделено 1,6 миллиарда рублей.

Сегодня на объекте идут работы, которые можно выполнять зимой: обустройство земляного полотна, переустройство инженерных коммуникаций, строительство опор на мостах через реки Рыж и Мулянку, а также на пешеходных переходах. Ввод второго пускового комплекса в эксплуатацию состоится в 2014 году», – передают власти.

Реконструкция участка трассы с 13 по 33 километр в Пермском крае (так называемый второй пусковой комплекс) началась осенью 2012 года. Генподрядчик стройки – ЗАО «СУ ¦1» (Москва). Участок длиной 6,8 километров будет расширен с существующих двух полос до шести с разделительной полосой посередине.

В октябре 2012 года движение открылось на первом отремонтированном участке трассы – от Перми в обход села Лобаново.

Губернатор края Виктор Басаргин договорился с руководством федерального дорожного агентства о том, что часть средств на строительство дороги с 2014 года перенесены на 2013 год. Это значит, что реконструкция трассы пойдет ускоренными темпами.

Магистраль Пермь-Кунгур длиной 75 километров является частью федеральной трассы Пермь-Екатеринбург, ее реконструкция ведется за счет федеральных средств. Общая стоимость реализации проекта оценивается в 25-30 миллиардов рублей.

РИА НОВОСТИ; 15.01.2013; ВЛАСТИ ПОДМОСКОВЬЯ ТРЕБУЮТ ОСНАСТИТЬ ВСЕХ ПЕРЕВОЗЧИКОВ ОПАСНЫХ ГРУЗОВ СИСТЕМОЙ ГЛОНАСС

Правительство Московской области подготовило предложение в Минтранс РФ о введении административной ответственности перевозчиков опасного груза, которые используют машины, необорудованные системой спутникового слежения ГЛОНАСС.

«Мы подготовили письмо на имя министра транспорта РФ о введении административной ответственности за необорудованный системой ГЛОНАСС транспорт, перевозящий опасный груз», – сказал министр строительного комплекса и ЖКХ Московской области Герман Елянюшкин на координационном совещании по обеспечению правопорядка в Московской области во вторник.

Как подчеркнул Елянюшкин, на территории Подмосковья работает 689 мусоровозов, которые в том числе используются для перевозки опасных грузов, из которых лишь 65 оборудовано системой ГЛОНАСС.

Ранее министр государственного управления, информационных технологий и связи региона Мария Юргелас заявила, что в области в 2013 году будет создано новое акционерное общество «Региональный навигационно-информационный центр Московской области». Систему спутникового слежения ГЛОНАСС планируют внедрить в Подмосковье не только в общественном транспорте, но также и в транспорте, который используется в сельском и лесном хозяйстве, промышленности и здравоохранении.

Спутниковую навигационную систему уже установили почти на всех областных школьных автобусах в 2012 году, сообщили ранее в министерстве транспорта региона. Кроме того, системой ГЛОНАСС начали оснащать снегоуборочную технику в Чеховском районе, есть планы по установке ГЛОНАСС на всех городских автобусах этого района в 2013 году, говорилось на сайте администрации этого муниципального образования.

РИА НОВОСТИ; 15.01.2013; ПРИВАТИЗАЦИЯ РЖД ТРЕБУЕТ ОПРЕДЕЛЕНИЯ МОДЕЛИ РАЗВИТИЯ Ж/Д ПЕРЕВОЗОК – ЯКУНИН

Для приватизации акций РЖД необходимо завершить формирование законодательной базы и определиться с моделью развития российского рынка железнодорожных перевозок, заявил агентству «Прайм» глава РЖД Владимир Якунин.

Правительство рассчитывает продать в рамках приватизации в этом году 5% железнодорожной монополии.

Якунин считает, что о конкретных сроках продажи этого пакета говорить пока рано. «Потому что в том же самом правительстве одновременно говорится, что для того, чтобы осуществить этот процесс, необходимо завершить работу над формированием законодательной базы, которой у нас пока еще нет. А это потребует времени», – сказал Якунин в кулуарах конференции Euromoney.

Необходимо точно определиться с моделью развития рынка железнодорожных перевозок, считает он.

«Не ставлю под вопрос решение собственника, которым является государство в виде правительства. Тем не менее я считаю, что у нас огромная туча работы, которая должна быть сделана, прежде всего и соответствующими нашими министерствами. А тенденции на рынке и в том числе то, что мы слышим на этой конференции, показывают не очень благоприятную среду», – сказал глава РЖД.

Отвечая на вопрос, произойдут ли изменения в совете директоров перед приватизацией, Якунин сказал: «Раз в год проводится (выборы совета директоров – ред.), наверняка произойдут какие-то изменения».

Правительство РФ летом 2012 года утвердило план приватизации, согласно которому в 2012-2013 годах планировалось продать 25% минус одна акция РЖД. Глава компании Владимир Якунин тогда же заявил, что считает целесообразным приватизировать компанию после 2015 года, когда завершится реформа отрасли.

Минэкономразвития осенью выступило с предложением продать в 2013 году лишь до 5% инфраструктурной госмонополии. Сейчас вариант продажи именно такого пакета остается базовым.

Замминистра транспорта Алексей Цыденов в свою очередь говорил, что этот пакет может быть продан Внешэкономбанку или госфонду.

Источник в РЖД сообщал агентству «Прайм», что компания считает целесообразным в 2013-2014 годах продать 5% в пользу пенсионного фонда, которые он потом реализовать, например, в рамках IPO, с большей выгодой, а оставшиеся 20% – в 2015-2016 году. По оценкам инвестбанкиров, стоимость пакета РЖД с 2013 по 2016 год возрастет в несколько раз при условии долгосрочной тарифной политики.

РИА НОВОСТИ; 15.01.2013; РОСТРАНСНАДЗОР ЗАПРЕТИЛ ПРОДЛЕНИЕ СРОКА СЛУЖБЫ ЛИТЫХ ДЕТАЛЕЙ ТЕЛЕЖЕК ГРУЗОВЫХ ВАГОНОВ

Ространснадзор РФ запретил продление срока службы литых деталей тележек грузовых вагонов, говорится в предписании ведомства.

В 2012 году было зафиксировано 23 излома боковых рам, за первые десять дней текущего года – шесть случаев. Последнее ЧП произошло в Иркутской области, когда сошли с рельсов более 20 грузовых вагонов, после чего с ними столкнулся проходящий одиночный локомотив и погибла локомотивная бригада из двух человек. По предварительным данным, причиной схода стал излом боковой рамы тележки вагона.

«При расследовании транспортного происшествия ... выявлены факты продления сроков службы литых деталей тележек грузовых вагонов на основании инструкции по неразрушающему контролю литых деталей тележек грузовых вагонов модели 18-100 при продлении срока службы ... не согласованной с заводом-изготовителем и не введенной в действие в установленном законом порядке... В соответствии с требованием Федерального закона «О железнодорожном транспорте в РФ», требованием Федерального закона «О техническом регулировании», приложения ... правил технической эксплуатации железных дорог в РФ, утвержденной приказом Минтранса России ...: необходимо запретить продление срока службы литых деталей тележек грузовых вагонов», – говорится в предписании Ространснадзора.

Соответствующее предписание от 15 января 2013 года адресовано первому вице-президенту РЖД Вадиму Морозову. Собственники подвижного состава и вагоноремонтные предприятия должны быть проинформированы о запрете по получению предписания.

Информация о принятых мерах по устранению нарушений должна быть представлена до 22 января и далее ежедекадно до полного исполнения.

РИА НОВОСТИ; 15.01.2013; ПОЕЗДА «ЛАСТОЧКА» С 23 ЯНВАРЯ НАЧНУТ КУРСИРОВАТЬ МЕЖДУ ВЕЛИКИМ НОВГОРОДОМ И БОЛОГОЕ

Электропоезда «Ласточка» с 23 января начнут курсировать по маршруту Санкт-Петербург – Великий Новгород – Бологое, сообщает Октябрьская железная дорога.

С 23 января по 7 апреля назначаются два ежедневных поезда: один будет отправляться в 18.30 мск со станции Новгород-на-Волхове, второй – в 17.45 мск от станции Бологое. После прибытия на станцию Чудово составы объединяются, и сдвоенный состав в 19.56 мск отправляется в Санкт-Петербург, куда прибывает в 21.15 мск.

На маршруте от Великого Новгорода до Чудово остановок не предусматривается, электропоезд из Бологого до Чудово останавливается на станциях Угловка, Окуловка и Малая Вишера.

Объединенный состав, следуя в Петербург, будет останавливаться в Любани и в Тосно.

В обратном направлении из Петербурга объединенный электропоезд отправляется в 7.11 мск в сторону Чудово с теми же остановками, прибытие запланировано на 8.29 мск. После этого головной состав (с первого по пятый вагоны) отправляется в 8.45 мск до станции Бологое, куда прибывает в 10.25 мск с остановками в Малой Вишере, Окуловке и Угловке. Хвостовой состав (шестой-десятый вагоны) без остановок отправляется в 8.46 мск до станции Новгород-на-Волхове (прибытие в 9.50 мск).

Согласно сообщению ОЖД, стоимость проезда по маршруту Санкт-Петербург – Новгород-на-Волхове составит 400 рублей, Санкт-Петербург – Бологое – 500 рублей, Чудово – Новгород-на-Волхове – 170 рублей, Чудово – Бологое – 370 рублей.

Первые 38 из 54 заказанных РЖД составов «Ласточка» (Desiro) выпустит завод Siemens в Германии, остальные начнут частично производить в России на СП концерна Siemens и «Синары». После 16 поездов «Ласточка», которые будут собраны в РФ, СП по заказу РЖД выпустит 1,2 тысячи вагонов.

Пассажирские электропоезда типа Desiro предназначены для обслуживания пригородного сообщения и могут развивать скорость до 160 км/ч. Они оснащены системой пассивной безопасности пассажиров и потребляют на 30% меньше энергии по сравнению с электропоездами, которые находятся в эксплуатации в настоящее время. «Ласточки» адаптированы к российским условиям, что предполагает не только устойчивость к температуре воздуха ниже 40 градусов мороза, но и адаптацию кузова вагона и тележек для колеи шириной 1,52 тысячи миллиметров. «Ласточки» могут эффективно использоваться на маршрутах от 50 до 400 километров.
ИА REGNUM; 15.01.2013; 565,5 МЛН. Т СОСТАВИЛ ОБЪЕМ ПЕРЕВАЛКИ ГРУЗОВ В МОРСКИХ ПОРТАХ РОССИИ В 2012 Г.

Объем перевалки грузов в морских портах России за 2012 г. составил 565,5 млн. т, что на 5,6% больше, чем за аналогичный период 2011 года. Об этом сегодня, 15 января, сообщила пресс-служба Министерства транспорта РФ. Из общего объема перевалки сухогрузы составили 251,7 млн. тонн (увеличение на 7,3% по сравнению с аналогичным периодом 2011 года), наливные грузы – 313,8 млн. тонн (увеличение на 4,3 %).

Объем перевалки в портах Дальневосточного бассейна составил 134,2 млн. тонн, из которых сухогрузы составили 78,5 млн. тонн, наливные -55,7 млн. тонн. Объем перевалки в портах Каспийского бассейна составил 10,0 млн. тонн, из которых сухогрузы составили 4,6 млн. тонн, наливные – 5,4 млн. тонн. Объем перевалки в портах Азово-Черноморского бассейна составил 175,3 млн. тонн, из которых сухогрузы составили 69,3 млн. тонн, наливные – 106,0 млн. тонн. Объем перевалки в портах Балтийского бассейна составил 207,2 млн. тонн, из которых сухогрузы составили 75,4 млн. тонн, наливные – 131,8 млн. тонн. Объем перевалки в портах Арктического бассейна составил 38,7 млн. тонн, из которых сухогрузы составили 23,9 млн. тонн, наливные – 14,8 млн. тонн.

РОСБАЛТ; 15.01.2013; ПУТИН НАЗНАЧИЛ ОТВЕТСТВЕННЫХ ЗА БЕЗОПАСНОСТЬ ИСКУССТВЕННЫХ ОСТРОВОВ

Президент Владимир Путин подписал указ об ответственных за безопасность искусственных островов.

Согласно документу, передает пресс-служба Кремля, федеральным органом исполнительной власти, ответственным за определение мер по обеспечению безопасности судоходства в зонах безопасности, установленных вокруг искусственных островов, установок и сооружений, расположенных на континентальном шельфе России, является министерство транспорта РФ.

Федеральными органами исполнительной власти, ответственными за определение мер по обеспечению безопасности искусственных островов, установок и сооружений, расположенных на континентальном шельфе РФ, являются министерство транспорта РФ, Федеральная служба безопасности РФ и министерство обороны РФ.

Также президент поручил правительству РФ в трехмесячный срок привести свои акты в соответствие с настоящим указом.

Указ вступает в силу со дня его официального опубликования.

РИА НОВОСТИ; 15.01.2013; АТОМОХОД «РОССИЯ» ВЫШЕЛ ИЗ МУРМАНСКА НА БАЛТИКУ

Атомный ледокол «Россия» вышел из порта приписки Мурманск и взял курс на Балтику – переход займет около недели, сообщил РИА Новости капитан атомохода Олег Щапин.

Работа атомного ледокола на Балтике, согласно договору между Росатомфлотом и Росморпортом, рассчитана на три месяца.

«Россия» уже во второй раз пройдет мимо побережья Норвегии и Дании, преодолеет датские проливы и придет в Финский залив.

Весной прошлого года ледокол пришел сюда вслед за атомоходом «50 лет победы», чтобы принять у него вахту по проводке крупнотоннажных нефтеналивных танкеров в направлении порта Приморск. Впервые на Балтику атомный ледокол пришел в 2011 году, когда там сложилась аномально тяжелая ледовая обстановка и во льдах застряли около двух сотен судов.

«Закончены пограничные и таможенные формальности, на борт поднимется лоцман, и будем выходить из Кольского залива.

Переход займет примерно неделю, так что к 23 января уже начнем работу на Балтике», – сказал Щапин.

По его словам, у берегов Норвегии ожидается сильное волнение.

Не исключено, что морякам придется какое-то время пережидать шторм. Тем не менее, максимальная скорость в начале пути позволит «России» не выбиться из графика.

Капитаном-наставником на «России» пойдет Александр Спирин, который руководил атомоходом в прошлую балтийскую смену (у каждого атомного ледокола есть два полноценных экипажа, которые сменяют друг друга примерно раз в четыре месяца, и, соответственно, два капитана).

Атомоход «Россия» был заложен 20 февраля 1981 года на Балтийском заводе, спущен на воду 2 ноября 1983 года, принят в эксплуатацию 21 декабря 1985 года. Его длина – 150 метров, ширина 30 метров, осадка 11 метров. Силовая энергетическая установка состоит из двух реакторов, максимальная мощность – 75 тысяч лошадиных сил, что как минимум в два раза превышает показатели самого мощного дизель-электрического ледокола из числа тех, кто трудится на Балтике.

ИА PORTNEWS; 15.01.2013; АТОМНЫЙ ЛЕДОКОЛ «РОССИЯ» ВЫШЕЛ ИЗ ПОРТА МУРМАНСК В РАЙОН ФИНСКОГО ЗАЛИВА

Атомный ледокол «Россия» 15 января вышел из порта Мурманск в район Финского залива. Об этом сообщает пресс-служба Росморречфлота. 

Привлечение атомоходов к проводкам судов в акватории Финского залива осуществляется Росморречфлотом на основании договора заключенного между ФГУП «Росморпорт» и ФГУП «Атомфлот». Заключение данного договора обосновано продолжающимся ростом грузооборота портов Финского залива и увеличением числа заходов крупнотоннажных судов. 

«Поскольку приоритетным направлением в работе Росморречфлота является обеспечения безопасной проводки судов и ритмичной работы морских портов, то на наиболее сложный по ледовым условиям период, а именно февраль и март месяцы, уже третий год подряд в акваторию Финского залива направляется один из атомных ледоколов», – указывается в сообщении. 

В настоящее время на акватории Невской губы ровный лед, толщиной 20 – 35 см; на акватории порта Высоцк кромка льда находится в 4-х милях к югу от о. Халли, толщина льда 10-15см; в Лужской губе разреженный лед 10 см; в порту Приморск лед толщиной 10-20 см. 

С начала периода ледокольных проводок в морские порты Финского залива проведено 424 судна.
PORTNEWS.RU; 15.01.2013; ПОДКОМИТЕТ IMO ПО ПРОТИВОПОЖАРНОЙ ЗАЩИТЕ ПОДГОТОВИЛ ПРОЕКТ ПОПРАВОК К SOLAS

В Лондоне состоялась 56-я сессия Подкомитета Международной морской организации (IMO, ИМО) по противопожарной защите (FP-56). Как сообщает пресс-служба Минтранса России, Подкомитет подготовил проект поправок к главе II-2/13.4 Международной конвенции по охране человеческой жизни на море (SOLAS, Safety of Life at Sea, СОЛАС)

Поправками вводятся новые требования к путям эвакуации из судовых машинных помещений. В частности, пути эвакуации на грузовых и пассажирских судах, расположенные за пределами выгородок трапов, должны быть стальной конструкции и оснащены стальными щитами для защиты людей от повышенной температуры и открытого огня. Центральные посты управления и главные мастерские в машинных помещениях грузовых судов должны быть оборудованы двумя путями эвакуации, по меньшей мере, один из которых должен обеспечивать непрерывное укрытие от пожара на всем своем протяжении вплоть до безопасного выхода наружу. Поправки будут применяться только к новым пассажирским и грузовым судам.

Кроме того, подготовлен проект пересмотренного правила II-2/9.7 СОЛАС «Системы вентиляции». В рамках повышения огнестойкости вентиляционных каналов пересмотрены и отредактированы требования касательно установки дымозадерживающих заслонок в помещениях твиндека; оборудования противопожарными заслонками вытяжных камбузных каналов (а также требований к минимальным размерам вытяжных каналов) на грузовых судах и пассажирских судах с менее 36 пассажирами; дистанционно управляемых заслонок; пожаробезопасности вентиляторных помещений, обслуживающих машинные помещения.

В рамках разработки мер по предотвращению взрывов на нефтеналивных судах и химовозах, перевозящих грузы с низкой температурой вспышки, подготовлен проект пересмотренной главы 15 Международного кодекса по системам противопожарной безопасности (Кодекса СПБ) «Системы инертных газов». В пересмотренную главу 15 введен новый раздел касательно требований к системам инертного газа с азотным генератором. Также подготовлен проект поправок к правилу II-2/4.5.5 «Системы инертного газа» и поправок к правилу II-2/16 СОЛАС «Судовые операции» касательно систем инертных газов нефтеналивных судов и химовозов. Существующие требования о наличии систем инертных газов для защиты грузовых помещений применимы к танкерам дедвейтом 20 тыс. тонн и более. Указанными поправками устанавливаются требования о наличии систем инертного газа на вновь построенных танкерах дедвейтом 8000 тонн и более.

Подготовлен проект циркуляра КБМ c унифицированной интерпретацией положений раздела 2.2.2 касательно органов управления систем углекислотного пожаротушения главы 5 Кодекса СПБ. Интерпретациями вводятся уточнения требований к пусковым устройствам системы и средствам активации аварийно-предупредительной сигнализации. Существующими положениями указанного раздела 2.2.2 Кодекса СПБ (с поправками согласно Рез. MSC.206(81)) предписано наличие двух отдельных органов управления для подачи углекислого газа в защищаемое помещение – один орган управления для открытия клапана в это помещение, а второй орган – для выпуска газов из баллонов. При этом указанный порядок должен быть обеспечен посредством «надежного средства». Унифицированная интерпретация конкретизирует, что такое средство может быть только механическим или электрическим, и не может быть заменено какими-либо альтернативными организационными мероприятиями на судне.

Документы, подготовленные FP-56, будут направлены на одобрение 92-й сессии Комитета по безопасности на море (КБМ), которая состоится в период с 12 по 21 июня 2013 года.

Срок проведения следующей 57-й сессии Подкомитета по противопожарной защите подлежит уточнению после принятия окончательного решения о реформировании Подкомитетов ИМО на 92-й сессии КБМ и 110-й сессии Совета ИМО (15-19 июля 2013 года).

ИЗВЕСТИЯ; 15.01.2013; ЯХТСМЕНОВ БУДУТ ПУСКАТЬ В РОССИЮ БЕЗ ВИЗЫ

Пассажиры и члены экипажа спортивных парусных и прогулочных судов смогут гулять по России без визы 72 часа

На сайте Минтранса РФ обнародован проект поправок в закон «О порядке выезда из Российской Федерации и въезда в Российскую Федерацию». Предлагается разрешить иностранцам пассажирам и членам экипажа спортивных парусных и прогулочных судов право безвизового посещения территории РФ длительностью до 72 часов. Это относится к судам, прибывшим в Российскую Федерацию через морские, речные и озерные пункты пропуска через государственную границу. Перечень пунктов пропуска, на которые будет распространяться это положение закона, определит правительство РФ.

Сейчас аналогичное право есть у иностранных туристов, прибывающих в Россию на специализированных круизных судах и паромах, имеющих разрешения на пассажирские перевозки. Как утверждается в пояснительной записке к нынешнему законопроекту, это увеличило доходы отечественных компаний от продажи товаров и предоставления услуг иностранным туристам пассажирам круизных и паромных судов.

Известно, что на летнюю Олимпиаду 2012 года в Лондон прибыло около сотни яхт богатых людей. Стоянка на протяжении всей Олимпиады около двух недель обходилась в Ј150 тыс. (порядка $230 тыс.). В случае принятия законопроекта яхтсменам будет проще посетить Олимпиаду 2014 года в Сочи.

По словам представителя Российского союза туриндустрии Ирины Тюриной, инициатива поправок исходила именно от этой организации. Министр транспорта Максим Соколов формально является членом правления Союза, напомнила Тюрина.

Мы давно добиваемся, чтобы всем туристам можно было без визы находиться в Москве в течение 72 часов. Этого хватает, чтобы ознакомиться со столицей, комментирует эксперт.

По мнению Тюриной, в случае принятия поправок, привлечь огромный поток туристов не получится: прослойка яхтсменов не так обширна. Но отмена виз для них еще одна «форточка» для туристов. Представитель Российского союза туриндустрии также утверждает, что поправки не приурочены к Олимпиаде в Сочи, проект готовился уже давно.

ИНТЕРФАКС; 15.01.2013; МИНТРАНС ПРЕДЛАГАЕТ ПУСКАТЬ ТУРИСТОВ НА ПАРУСНЫХ И ПРОГУЛОЧНЫХ СУДАХ В РОССИЮ БЕЗ ВИЗ

Минтранс РФ предлагает разрешить иностранным туристам и членам экипажей спортивных парусных и прогулочных судов посещение России без виз, соответствующий законопроект опубликован на сайте министерства.

«Безвизовый режим въезда и пребывания в нашей стране (в течение 72 часов) предлагается установить для иностранных граждан, прибывающих в РФ в туристических целях на спортивных парусных и прогулочных судах», – говорится в документе.

Аналогичный безвизовый режим въезда в РФ в настоящее время применяется только в отношении иностранных туристов, прибывающих в Россию на специализированных круизных судах и паромах, имеющих разрешения на пассажирские перевозки.

В законопроекте говорится, что его принятие «позволит создать дополнительные благоприятные организационные условия для привлечения большего числа иностранных туристов в наиболее привлекательные в туристическом отношении регионы нашей страны, что будет способствовать созданию и дальнейшему развитию в данных регионах необходимой туристической и иной социальной инфраструктуры».

Вместе с тем будет определен перечень регионов, где установление подобного безвизового режима въезда в РФ для соответствующей категории туристов по ряду причин нецелесообразно либо вообще недопустимо.

«В связи с данными обстоятельствами предлагается ограничить число пунктов пропуска, через которые будет разрешен безвизовый въезд иностранных туристов, прибывающих на спортивных парусных и прогулочных судах, только теми из указанных пунктов пропуска, которые для таких целей будут специально определены соответствующим постановлением правительства РФ», – говорится в законопроекте.
РИА НОВОСТИ; 15.01.2013; МИНТРАНС ПРЕДЛАГАЕТ ВВЕСТИ БЕЗВИЗОВЫЙ ВЪЕЗД В РФ НА 72 ЧАСА ДЛЯ ИНОСТРАННЫХ ЯХТСМЕНОВ

Законопроект о внесении изменений в закон о порядке выезда и въезда в РФ, в соответствии с которым предлагается ввести 72-часовое безвизовое пребывание для пассажиров и экипажей спортивных парусных и прогулочных судов, прибывающих в Россию через морские и речные пункты пропуска, опубликован во вторник на сайте Министерства транспорта РФ.

«Иностранные граждане, находящиеся в качестве пассажиров и членов экипажа на борту спортивных парусных и прогулочных судов, прибывающих в Российскую Федерацию через морские и речные (озерные) пункты пропуска через государственную границу Российской Федерации, могут находиться на территории Российской Федерации в течение 72 часов без виз в порядке, установленном Правительством Российской Федерации. Перечень пунктов пропуска через государственную границу Российской Федерации, через которые допускается въезд в Российскую Федерацию иностранных граждан, находящихся в качестве пассажиров и членов экипажа на борту спортивных парусных и прогулочных судов, определяется Правительством Российской Федерации», – говорится в документе.

Как сообщается в пояснительной записке, цель законопроекта – развитие позитивных тенденций, которые проявились в ряде регионов после введения безвизового въезда на срок до 72 часов для иностранных туристов – пассажиров круизных и паромных судов. Законопроект учитывает необходимость избирательного учета тех регионов, где привлечение иностранных туристов на безвизовой основе является экономически выгодным и оправданным, а также тех регионов, где установление подобного безвизового режима въезда в Российскую Федерацию нецелесообразно либо вообще недопустимо. В связи с этим предлагается ограничить число пунктов пропуска, через которые будет разрешен безвизовый въезд иностранных туристов, прибывающих на спортивных парусных и прогулочных судах, только теми из указанных пунктов пропуска, которые для таких целей будут специально определены соответствующим постановлением Правительства Российской Федерации.

Число посещений Российской Федерации иностранцами в целях яхтенного туризма выросло после внесения изменений, упрощающих порядок в Кодекс внутреннего водного транспорта РФ в апреле 2012 года. Как считают авторы законопроекта, его принятие позволит привлечь больше иностранных туристов в наиболее интересные в туристическом отношении регионы, что, в свою очередь, «будет способствовать созданию и дальнейшему развитию в данных регионах необходимой туристической и иной социальной инфраструктуры».

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 16.01.2013; ПОД ПАРУСОМ БЕЗ ВИЗЫ 
Иностранцам облегчат въезд в Россию 
Минтранс предлагает разрешить безвизовый въезд на трое суток для туристов, которые пришли в Россию на спортивном или прогулочном судне. И внести изменения в Закон «О порядке выезда из РФ и въезда в РФ».

Его проект размещен на сайте ведомства. 

Правда, подход к регионам для безвизовых прогулок под парусом предлагается сделать избирательным. Такое пребывание разрешат прежде всего там, где привлечение иностранных туристов является экономически выгодным. А число пунктов пропуска, через которые будет разрешен безвизовый въезд, ограничат. Их надо специально определить постановлением правительства, предлагают в минтрансе. 

Въезд в нашу страну и пребывание на ее территории без виз в течение 72 часов уже действует для иностранцев, которые прибыли в Россию на специализированных круизных судах и паромах, имеющих разрешение на пассажирские перевозки, напоминает ведомство. Преференции оказались выгодными для регионов, куда приходят суда и паромы. Туристы принесли дополнительные доходы производителям товаров и услуг, а те, в свою очередь, пополнили бюджеты налогами. 

Небольшие спортивные яхты под флагами иностранных государств уже ходят по внутренним водным путям нашей страны с апреля прошлого года. Но сойти на берег яхтсмены без визы пока не могут. Проект закона это ограничение снимет.

ИЗВЕСТИЯ; КСЕНИЯ БАРАНОВА; 16.01.2013; РОСАВИАЦИЯ УЖЕСТОЧАЕТ ТРЕБОВАНИЯ К ТУ-204

Росавиация косвенно подтвердила техническую версию недавнего крушения в столичном аэропорту Внуково самолета Ту-204. Управление поддержания летной годности воздушных судов (УПЛГ) ведомства разослало во все авиакомпании, эксплуатирующие этот самолет, более жесткие нормы касательно системы реверса, используемой при посадке Ту-204. Отныне, если угол наклона рычага реверса в максимальном положении превышает 30,2 градуса, самолет должен быть отстранен от полетов.

После крушения 29 декабря 2012 года в аэропорту Внуково самолета Ту-204, унесшего жизни пяти человек, Росавиация проводит внеплановую проверку авиакомпании Red Wings. Итогом ревизии могут стать аннулирование, приостановка или внесение ограничений в сертификат эксплуатанта самолета для компании.

По данным «Известий», проверка должна была закончиться 16 января, однако Росавиация фактически косвенно признала предварительную причину катастрофы самолета – техническую неисправность. Ведомство уже разослало во все компании, эксплуатирующие Ту-204 и его увеличенную модификацию Ту-214, дополнения к нормам технического состояния лайнеров.

Например, в тексте директивного письма Росавиации от 11 января 2013 года (имеется в распоряжении «Известий») говорится, что «при отклонении рычагов управления реверсами в сторону максимального реверса», если угол наклона составляет более 30,2 градуса, самолет необходимо «отстранить от эксплуатации до особого распоряжения».
- Это значит, что, когда пилот включает реверс двигателей, он должен обратить внимание на угол наклона рычага, – пояснил «Известиям» один из пилотов Ту-204. – Если, по данным КИСС (комплексный индикатор самолетных систем. – «Известия»), наклон превышает данный показатель, летать теперь на таком лайнере нельзя.
- Это была инициатива конструкторского бюро ОАО «Туполев». Их конструкторы в целях безопасности рекомендовали снизить исходный показатель угла наклона рычагов реверса, – рассказал «Известиям» замначальника отдела инспектирования воздушных судов, сертификации организаций технического обслуживания и ремонта Рос авиации Валерий Кудинов.
В ОАО «Туполев» объяснили, что до трагедии во Внуково допустимый показатель угла наклона рычага управления реверсами (РУР) составлял 32 градуса. Теперь в целях обеспечения безопасности цифру понизили на 1,8 градуса. Однако при этом отмечают, что наклон в 32 градуса был безопасен, а причиной отказа реверса 29 декабря стало отвратительное техническое обслуживание лайнера в компании-эксплуатанте.
Напомним, что одной из возможных причин крушения самолета Ту-204 специалисты называют технический фактор.
- В последнем полете у лайнера несколько раз отказывали важные системы, в том числе и навигационные, а в момент посадки не сработала система гашения скорости – двигатели не перешли на реверсивный режим, – рассказал «Известиям» источник, близкий к следствию.
По его словам, неполадки также возникли с концевыми выключателями и датчиками обжатия шасси, что привело уже к серьезной проблеме при посадке.
- На ВПП не было характерных следов торможения, что 100-процентно указывает на то, что реверс не сработал, – пояснил «Известиям» сотрудник контроля по безопасности аэропорта Внуково. – Вероятнее всего, по каким-то причинам самолет садился не в начале полосы и на завышенной скорости, при такой посадке, если бы пилот тормозил, колеса были бы разрушены.
Производители самолета, в свою очередь, считают, что к катастрофе привел человеческий фактор – пилоты якобы не учли, что пустой самолет ведет себя иначе, поэтому допустили роковую ошибку при посадке. С этим мнением согласны и некоторые эксперты.
- Ту-204 – это идеальный, надежнейший самолет, за 20 лет никаких проблем с реверсом не возникало, – рассказал «Известиям» заслуженный летчик Василий Решетников, бывший заместитель главкома ВВС. – По имеющимся у меня данным, этот экипаж еще в чешской Пардубице стукнул самолет об полосу так, что в багажном отделении посыпались сумки, поэтому я уверен в том, что причина в непрофессионализме пилотов, к сожалению.
По словам заслуженного военного летчика, самолеты Туполева – безопасны, однако конкуренты пытаются вытеснить их с авиарынка.
- Статистика указывает на большее количество авиакатастроф с участием зарубежных самолетов, например Boeing или Airbus, поэтому вносить изменения в конструкцию Ту-204 бессмысленно, – считает Василий Решетников.
В пресс-службе Росавиации «Известиям» пояснили, что данное директивное письмо с изменениями в эксплуатации самолета – это профилактическая рекомендательная мера.
На данный момент Межгосударственный авиационный комитет завершает расшифровку бортовых самописцев Ту-204 RA-64047 и вывозит элементы конструкции самолета с места крушения на специальную площадку. Эксперты анализируют параметры работы воздушных тормозов, интерцепторов, реверса и других тормозных систем.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; 15.01.2013; ЛОУКОСТЕР EASYJET ПРЕДЛОЖИТ ДЕШЕВЫЕ АВИАБИЛЕТЫ В ЛОНДОН

Британская авиакомпания-лоукостер easyJet объявила о начале продаж авиабилетов на рейсы между Лондоном и Москвой. Начиная с 18 марта, компания будет выполнять один ежедневный рейс, а с 15 апреля лайнеры easyJet будут летать между Лондоном и Москвой дважды в день. Минимальная цена билета в один конец составит 2193 рубля. Но этот тариф, как отмечается в сообщении авиакомпании, предусматривает полет не менее двух человек.
В настоящее время прямые рейсы между Лондоном и Москвой выполняют pitish Airways (21 рейс в неделю), «Аэрофлот» и «Трансаэро» (каждая по 14 рейсов в неделю), предлагая минимальную цену за билет свыше 11000 рублей.
EasyJet – вторая по величине в Старом Свете авиакомпания-лоукостер после Ryanair. Она осуществляет пассажирские перевозки по более чем 600 маршрутам между более чем 130 аэропортами в 30 странах. Воздушный парк EasyJet составляют 194 самолета – Airbus 319 и 320. Экономисты компании прогнозируют, что в первый год полетов число пассажиров на московском направлении составит более 250 тыс. человек.
Примечательно, что еще в 2011 году, когда разорились оба российских лоукостера – «Скай Экспресс» и «Авианова», эксперты и функционеры отрасли заявляли, что как минимум в ближайшее время никаких новых авиадискаунтеров на рынке воздушных перевозок в нашей стране работать не будет. Усугубила ситуацию трагическая гибель в авиакатастрофе игроков хоккейного клуба «Локомотив», после которой правительство, по сути, объявило войну всем авиакомпаниям, кроме флагманов.
Однако уже в октябре прошлого года правительственная комиссия по вопросам конкуренции и развития малого и среднего предпринимательства дала указание Минтрансу, Минэкономразвития, ФАС и ФСТ разработать схему стимулирования конкуренции на рынке авиаперевозок. В этих целях, в частности, предлагалось создать все необходимые условия для развития низкозатратных авиаперевозок, в том числе, путем привлечения иностранных авиакомпаний.
Буквально спустя неделю британская easyJet получила разрешение на регулярные полеты в Москву, начиная с весны 2013 года. Причем тогда шла речь и о том, что в будущем easyJet сможет выполнять и внутрироссийские рейсы. Вслед за easyJet крупнейший бюджетный авиаперевозчик Европы Ryanair подал заявку на полеты в Россию из Ирландии. А после этого в «Аэрофлоте» было сделано программное заявление о том, что крупнейший российский авиаперевозчик планирует создать «дочку-лоукостера», как только в законодательство будут внесены соответствующие поправки.
Со своей стороны, в Минтрансе выразили надежду, что законопроект о невозвратных билетах, а это одно из главных препятствий в развитии бизнеса лоукостеров, в обозримом будущем будет внесен в Госдуму. Таким образом, экспертное сообщество не исключает, что начало работы easyJet на маршруте между Лондоном и Москвой знаменует собой начало развития масштабного бизнеса дисконтных авиаперевозок, который со временем охватит значительную часть территории страны.
ИНТЕРФАКС; 16.01.2013; ПОСТРАДАВШИЕ В КАТАСТРОФЕ ТУ-204 ПОЛУЧАТ ОТ ПРАВИТЕЛЬСТВА МОСКВЫ ПО 500 ТЫС. РУБЛЕЙ, СЕМЬИ ПОГИБШИХ – ПО 1 МЛН РУБЛЕЙ

На оказание помощи пострадавшим в результате катастрофы самолета Ту-204 в аэропорту «Внуково» 29 декабря 2012 года из резервного фонда бюджета Москвы выделяют почти 7 млн рублей, сообщил «Интерфаксу» источник в горадминистрации.

«В соответствии с распоряжением правительства столицы N1 от 15 января 2013 года на эти цели будет выделено 6,7 млн рублей», – сказал собеседник агентства.

Так, в соответствии с документом семьи погибших получат выплаты в размере 1 млн рублей на каждого умершего. Кроме того, выделены по 40 тыс. рублей на захоронение каждого погибшего в результате катастрофы, а также средства на доставку тела к месту захоронения, в том числе за пределами Москвы.

«Пострадавшие при катастрофе Ту-204 получат от правительства Москвы по 500 тыс. рублей», – отметил источник.

Кроме того, по его словам, детям, проживающим в Москве и потерявшим в результате аварии одного из родителей, будут осуществляться ежемесячные компенсационные выплаты.

Вечером 29 декабря прошлого года при жесткой посадке в аэропорту «Внуково» самолета Ту-204 авиакомпании Red Wings Airlines лайнер выкатился за пределы взлетно-посадочной полосы, докатившись до Киевского шоссе. Из восьми членов экипажа погибли четверо, в том числе пилоты. На следующий день число жертв возросло до пяти человек – в больнице скончалась бортпроводница лайнера.

В минувший понедельник из больницы была выписана одна из бортпроводниц самолета, еще два бортпроводника продолжают лечение в стационаре.

Ранее сообщалось, что авиакомпания Red Wings выплатит по 2 млн рублей семьям погибших в катастрофе и по 1 млн рублей – пострадавшим. Кроме того, члены экипажа получат выплаты от страховой компании – каждый из них был застрахован от несчастного случая на сумму $10 тыс.
ГАЗЕТА.РУ; АЛИНА ЧЕРНОИВАНОВА; 15.01.2013; «ХВАТИТ ОБМАНЫВАТЬ НАРОД!»

Счетная палата проверит, почему подорожали билеты в «Аэрофлоте»:

Счетная палата проверит, как «Аэрофлот» формирует цены на билеты. «Хватит обманывать народ!» – пояснил Сергей Степашин. В компании к проверке отнеслись спокойно: накануне Нового года «Аэрофлот» первый из авиаперевозчиков договорился с налоговой службой о ценообразовании по новым стандартам.

Счетная палата в 2013 году проверит формирование цен на авиабилеты в компании «Аэрофлот – российские авиалинии». Об этом сообщил на пресс-конференции во вторник председатель СП Сергей Степашин. «Запланировали проверку не просто «Аэрофлота», а вопрос формирования цены, – сказал он. – Посмотрим конкурентную среду. Почему не пускаем туда международные компании, которые стучатся к нам. Серьезные международные авиационные компании».

«Ну хватит обманывать народ, на самом деле!» – эмоционально добавил Степашин.

По его мнению, «такая серьезная проверка даст возможность нашим согражданам и руководству страны проанализировать стоимостную политику, в том числе в этой крупнейшей, кстати, хорошей компании».

Государство – основной акционер группы «Аэрофлот – Российские авиалинии», с долей участия в уставном капитале 51,17%. В группу, помимо самого «Аэрофлота», с конца 2011 года входят авиакомпании «Россия», «Сахалинские Авиатрассы», «Оренбургские авиалинии», «Владивосток Авиа».

Каждый четвертый пассажир, воспользовавшийся услугами российских авиакомпаний за 11 месяцев 2012 года, был пассажиром «Аэрофлота», свидетельствует статистика Росавиации. Каждый третий – пассажир группы «Аэрофлот».

Всего российскими компаниями перевезено более 68,639 млн пассажиров, из них «Аэрофлотом» – более 16,262 человек. Всего же группой «Аэрофлот – Российские авиалинии» – 24,528 млн пассажиров.

В 2013 году группа планирует усилить присутствие на рынке. «Аэрофлот» планирует перевезти около 21 млн пассажиров. Для авиакомпании «Россия» запланировано увеличение доли на рынке базового аэропорта Пулково (Петербург). «Владивосток Авиа» ориентирована на региональные и межрегиональные перевозки, особенно на Дальнем Востоке; «Сахалинские авиатрассы» могут стать базой для создания новой Дальневосточной авиакомпании с участием местных властей, а «Оренбургские авиалинии» развиваются как чартерный перевозчик.

За год цены на авиабилеты «Аэрофлота» в среднем увеличились на внутренних линиях – на 13%, на международных – на 1%, свидетельствует мониторинг «Авиаиндекс» инвесткомпании «Регион».

«Регион» рассматривает стоимость билетов на основе информации о тарифах, таксах и сборах из систем электронного бронирования. Оценивается бронирование за 4 недели до даты вылета.

За год из репрезентативных направлений, который анализируют аналитики «Региона», сильнее всего подорожало «Москва-Омск» (+34%) и «Москва-Владивосток» (+27%). На линии «Москва-Челябинск», напротив, средние цены упали на 12%. «Основные конкуренты «Аэрофлота» внутри России – «Сибирь» и «ЮТэйр» – за год увеличили цены гораздо больше, чем лидирующий перевозчик», – уточняют авторы «Авиаиндекса». В среднем на ряде выбранных рейсов за год полеты «Сибири» стали дороже более чем в полтора раза, а «ЮТэйр» повысил цены почти на треть. По тому же ряду направлений сопоставимые цены «Аэрофлота» увеличились на 16%.

В международных линиях особенно подорожал у «Аэрофлота» маршрут «Москва-Киев» (+34%) и «Москва-Стамбул» (+7%). Но многие направления, наоборот, стали дешевле: например, «Москва-Токио» упал в цене на 15%, «Москва-Ереван» – на 7%. В то же время, отмечается в «Авиаиндексе», на популярных направлениях, которые были либерализованы в 2012 году, – «Москва-Париж» и «Москва-Рим» – средние цены «Аэрофлота» за год не только не упали, но даже выросли – на 3% и 5% соответственно.

Выручка «Аэрофлота» за первые 9 месяцев 2012 года (отчет за весь год будет опубликован в феврале) увеличилась на 54% по сравнению с аналогичным периодом 2011 года и составила $6,02 млрд. Выручка от перевозок увеличилась на 63% и составила $5,31 млрд. Увеличение выручки произошло за счет увеличения объемов выполненных работ и вследствие консолидации результатов других авиакомпаний группы, пояснялось в сообщении компании. Но выросли и операционные расходы – до $5,59 млрд. В итоге чистая прибыль группы по итогам 9 месяцев 2012 года упала на 22,8% и составила $296,2 млн.

В «Аэрофлоте» к перспективе проверки Счетной палаты отнеслись спокойно. В компании признают, что ее вряд ли можно назвать бюджетным перевозчиком, но напоминают, что «Аэрофлот» в структуре группы развивается как сервисная компания премиум-класса

(в проекте бюджета на 2013 год совет директоров предусмотрел дополнительные расходы в сумме 644 млн рублей на улучшение питания пассажиров и дополнительные услуг на борту воздушного судна и в базовом аэропорту).

В конце 2012 года «Аэрофлот» подписал соглашение с Федеральной налоговой службой (ФНС) России о ценообразовании по новым для российского законодательства правилам, напоминают в компании. «Теперь информацию для определения цен и применения методов ценообразования компаний группы «Аэрофлот», в том числе и по предполагаемым операциям, авиаперевозчик будет передавать в налоговые органы заблаговременно, что позволит заранее согласовывать налоговые последствия сделок», – уточнил представитель «Аэрофлота». Соглашение в числе прочего должно устранить налоговые риски трансфертного ценообразования.

Счетная палата – не первое ведомство, которое пристально заинтересовалось ценами российских авиаперевозчиков. Федеральная антимонопольная служба (ФАС) России в конце 2012 года начала сравнительный анализ цен на авиабилеты на четырех рынках перевозок: внутри России, между Россией и странами СНГ, из России в дальнее зарубежье и сопоставимые рынки в зарубежных странах, сообщал замглавы ФАС Анатолий Голомолзин.

«Если мы сделаем таблицы сопоставимости (а мы все равно сделаем такие таблицы), мы сможем обосновать цены на авиаперевозки, – сказал в интервью «Газете.Ru» глава ФАС Игорь Артемьев. – Сейчас часто главенствует примитивный монополизм наших перевозчиков…. В случае отсутствия понимания (со стороны авиакомпаний по решениям ФАС о ценообразовании. – «Газета.Ru») пойдем в суды». Часть этой работы ФАС планирует представить уже в I квартале 2013 года.

VZ.RU; ОЛЬГА САМОФАЛОВА; 15.01.2013; «ХВАТИТ ОБМАНЫВАТЬ НАРОД»

Счетная палата проверит ценовую политику «Аэрофлота»

Счетная палата проверит формирование цен «Аэрофлота». «Ну хватит обманывать народ-то на самом деле!», – заявил во вторник глава ведомства Сергей Степашин, приведя в пример высокие цены на авиабилеты из Москвы в Сочи. Внутри России перевозки действительно могут быть дороже по сравнению с зарубежными странами, однако на то есть свои причины, указывают эксперты.

Счетная палата РФ решила в этом году провести проверку формирования цен крупнейшего российского авиаперевозчика Аэрофлота, сообщил глава ведомства Сергей Степашин.

«На «Аэрофлоте» туда-обратно с семьей до Сочи 308 тысяч. Ну, друзья мои, ошалели, что ли, совсем? Кто у нас будет отдыхать на этих курортах?», – цитирует Степашина радио «Маяк».

«Поэтому мы запланировали проверку не просто «Аэрофлота», а вопрос формирования среды. Посмотрим конкурентную среду, почему не пускаем туда международные компании, которые стучатся к нам», – пояснил глава Счетной палаты.

«Ну хватит обманывать народ-то на самом деле! Я думаю, такая серьезная проверка даст возможность нашим согражданам и руководству страны внимательно проанализировать стоимостную политику, в том числе в этой крупнейшей, кстати, хорошей компании, но должно быть понятие «цена – качество», – продолжил Степашин. По его словам, проверка закончится к осени 2013 года.

Москва-Сочи

Степашин привел пример крайне высоких цен на билеты «Аэрофлота» по маршруту Москва-Сочи. Между тем, на этом направлении работает порядка 6-7 авиакомпаний, и ограничений, квотирования на этом внутрироссийском направлении (как и на других) нет, говорит газете ВЗГЛЯД главный редактор агентства «Авиапорт» Олег Пантелеев. Согласно сайтам авиакомпаний на 10 марта 2013 года, на рейс Москва-Сочи в экономическом классе билет у «Аэрофлота» стоит 4,688 тыс. рублей, у S7 – 4,58 тысячи рублей, а у «Трансаэро» – 7,38 тыс. рублей.

Даже если покупать билеты на семью из четырех человек (двое взрослых и двое детей), то билеты все равно не стоят 308 тыс. рублей, о которых говорит Степашин. Так, по данным сайта «Аэрофлота» билет из Москвы в Сочи на двух взрослых и двое детей обойдется от 33 384 рублей в бюджетном экономическом класса до 163 344 рублей в премиальном бизнес-классе (вылет 2 марта и обратно 9 марта 2013 года).

В цену 33 384 рублей входит цена билета туда-обратно на двух взрослых (12 000 рублей) и на двух детей (8040 рублей), а также таксы и сборы в размере 13 344 рублей. В стоимость билета премиум бизнес-класса 163 344 рубля входит цена билета туда-обратно на двух взрослых (100 000 рублей) и на двух детей (50 000 рублей) плюс те же 13344 рубля в виде такс и сборов, что и в экономическом классе.

В экономическом классе всего три градации по цене: бюджет, оптимум и премиум (иногда бывает тариф промо – самый дешевый во время проведения акций, распродаж), в бизнес-классе две градации: потимум и премиум.

Источник в «Аэрофлоте» уверяет, что ценообразование в авиакомпании рыночное, передает ПРАЙМ-ТАСС. «У нас адекватное рыночное ценообразование. Между тем нельзя забывать, что у «Аэрофлота» более серьезные затраты, чем у других авиакомпаний, за счет новых самолетов, авиакомпания является самым крупным налогоплательщиком среди всех авиакомпаний, опять же вкладывается в сервис. Все эти факторы необходимо учитывать», – сказал он агентству.

Цены на авиабилеты не впервые попадают в зону особого внимания российских властей. Так, Федеральная антимонопольная служба проводит масштабный мониторинг цен в России, сравнивая их с зарубежными. К авиакомпаниям, завышающим цены внутри страны, ведомство намерено применять меры.

Причины дороговизны

Внутри России цены на авиабилеты действительно могут быть выше в сравнении с внутренними перевозками в зарубежных странах. Однако на то есть свои причины, указывают эксперты.

Эксперты консалтинговой компании McKinsey объяснили дороговизну авиабилетов в России более высокими издержками и менее эффективной работой российских авиакомпаний по сравнению с зарубежными конкурентами. Это также мешает создать в стране бюджетного перевозчика.

Эксперты McKinsey, проанализировав в ноябре открытые данные о бизнесе «Аэрофлота», подсчитали, что цены на билеты авиакомпании сопоставимы с ценовой политикой иностранных авиаперевозчиков, но в среднем на 30% выше, чем у зарубежных бюджетных авиакомпаний. При этом около 27% этой разницы можно было бы сократить за счет доступа к дешевым аэропортам и недорогим услугам по ремонту самолетов.

Еще 60% разницы можно было бы нивелировать за счет повышения эффективности авиакомпании. Так, в США средний налет самолетов на 20-40% превышает показатели «Аэрофлота». Кроме того, самолет должен отправляться в обратный рейс за 30 минут, как это делают зарубежные бюджетные перевозчики.

Иностранные авиакомпании низкого ценового сегмента также экономят на дистрибуции, продавая до 90% билетов в основном через собственный сайт. Также зарубежные авиаперевозчики экономят за счет установки более легких кресел и меньшего расстояния между ними в самолетах. Поэтому в салоне самолетов A-320, принадлежащих «Аэрофлоту», 120 мест, а у американских компаний – 162.

Кроме того, в России самолеты с большим числом кресел облагаются таможенной пошлиной в 20%, а на внутренних авиарейсах сохраняется высокий НДС в 18%, что поднимает стоимость билетов, обращает внимание главный редактор агентства «Авиапорт» Олег Пантелеев.

«Средняя рентабельность перевозок на внутрироссийских линий на протяжении нескольких лет остаются в красной зоне, то есть компании фиксируют убытки. А выживают они в основном за счет международных перевозок», – отмечает Пантелеев.

Он также отмечает, что условия работы российских авиакомпаний на внутрироссийском рынке, и зарубежных авиакомпаний на своих рынках существенно отличаются, причем не в пользу российских авиакомпаний. «У нас более высокие налоги, отнюдь не самое дешевое топливо (если в Москве авиакеросин дешевле, то где-нибудь на востоке страны – очень дорогое). В России очень высокий уровень оплаты экипажей и, соответственно, налоговые отчисления в различные социальные фонды. Нам дороже обходится авиатехника, у нас недешевые аэропортовые услуги. Поэтому на выходе мы и получаем, что внутренние авиаперевозки убыточны, а авиакомпании одна за одной банкротятся. Крупные авиакомпании зарабатывают благодаря тому, что имеют хорошее положение на международном рынке», – рассказывает Олег Пантелеев.

«Если бы авиакомпания в России тратила на свое существование гораздо меньше, то за счет высокой конкуренции рынок неизбежно бы снизил маржу перевозчиков. Конкуренция привела бы к тому, что одна авиакомпания согласилась бы на рентабельность, например, не 50%, а 5%. А это привело бы к снижению цен. Конкуренция заставила бы пойти на такой шаг и другие авиакомпании», – поясняет эксперт.

«Если чиновников беспокоит уровень цен на авиаперевозки, то у них есть замечательный инструмент – снижать налоговую нагрузку на авиакомпании и поставщиков услуг, в первую очередь, на нефтяников. В себестоимости авиаперевозок порядка 40% приходится на топливо», – предлагает Олег Пантелеев.

«В 2012 году объем перевозок, по данным Росавиации, увеличился на 15,8%. А в любом учебнике экономики написано: если спрос растет, то можно увеличивать цены. Если, несмотря на рост цен, спрос продолжает расти, то это означает, что можно продолжать увеличивать цены. Если компания коммерческая, то она обязана выжимать из рынка максимум, устанавливать те тарифы, при продаже которых прибыль компании будет максимальной. Тоже государство выкручивает руки менеджменту авиакомпании, чтобы на дивиденды направлялась значительная часть прибыли», – резюмирует эксперт.

АВИАПОРТ.РУ; 15.01.2013; ПРЕДСТАВИТЕЛЬ МАКА ПРИБЫЛ В САМАРСКУЮ ОБЛАСТЬ ДЛЯ РАССЛЕДОВАНИЯ ЧП С САМОЛЕТОМ ЯК-18

14 января представитель Международного авиационного комитета прибыл в Самарскую область для проведения расследования летного происшествия с легкомоторным самолетом Як-18, которое случилось в Ставропольском районе. Об этом SamRU.ru сообщила помощник куйбышевского транспортного прокурора Ольга Фроловская 

Напомним, 6 января частный самолет Як-18 в райне села Подстепки совершил аварийную посадку на лед Куйбышевского водохранилища. В результате ЧП, причиной которого, как предполагается, стала потеря тяги двигателя и сбой в работе навигационных приборов, у самолета сломались шасси и левое крыло. За штурвалом находился один летчик – житель села Ягодное 1955 г.р. Владимир Еременко, он не пострадал. Как выяснилось позже, мужчина не имел прав на управление судном. 

В настоящее время Куйбышевской транспортной прокуратурой в отношении пилота возбуждены 4 административных дела за отсутствие документов – у летчика не было сертификата на данное судно, свидетельства пилота, пилот не имел также специальной подготовки и опыта управления воздушным судном. Документы будут направлены в Росавиацию, а также в суд, который примет решение о наказании пилота.

АВИАПОРТ.РУ; 15.01.2013; КДП АЭРОПОРТА СОЧИ ПОЛУЧИЛ ЗОС

14 января 2013 года ФГУП «Администрация гражданских аэропортов (аэродромов)» получено заключение № 01-05-25 о соответствии требованиям проекта, технических регламентов, и иных нормативных правовых актов объекта «Реконструкция аэродрома аэропорта г. Сочи (Адлер). 2 этап строительства. Краснодарский край, 2.3  подэтап». 

Возведение здания командно-диспетчерского пункта началось в июне 2010 года и завершилось  в декабре 2012 года. Общая площадь строительства составила 5895 кв.м. 

Работы по строительству выполнены в рамках подпрограммы «Гражданская авиация» ФЦП «Развитие транспортной системы России (2010-2015 годы)». 

Новый командно-диспетчерский пункт будет способствовать повышению безопасности и качества обслуживания воздушных судов на предстоящей Зимней Олимпиаде 2014 года. В настоящий момент ФГУП «Государственная корпорация по организации воздушного движения в Российской Федерации» проводит оснащение здания командно-диспетчерского пункта технологическим оборудованием. 

Государственным заказчиком строительства КДП  выступило Федеральное агентство воздушного транспорта; заказчиком-застройщиком – ФГУП «Администрация гражданских аэропортов (аэродромов)».
[image: image1.jpg]
PAGE  
18

